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Forord

Den 25 april 2013 anordnade néringsutskottet en offentlig utfragning om en
fossiloberoende fordonsflotta. Syftet var bl.a. att belysa det pagdende arbetet i
regeringens utredning om FossilFri Fordonstrafik (FFF-utredningen, dir. N
2012:05), utvecklingen av framtidens drivmedel, vilka styrmedel som krévs
for att ha en langsiktig produktion av dessa drivmedel samt den pagaende
utvecklingen av fossilbransleoberoende fordon och att lyfta fragan om huru-
vida malet om en fossiloberoende fordonsflotta kommer att nds. Vid utfrag-
ningen medverkade

— Anna-Karin Hatt, it- och energiminister

— Hakan Johansson, nationell samordnare for klimatfragor, Trafikverket

— Alice Kempe, handlaggare, Energimyndigheten

— Thomas B. Johansson, regeringens utredare, utredningen om en fossilobe-
roende fordonsflotta

— Per Kageson, huvudsekreterare, utredningen om en fossiloberoende for-
donsflotta

— Maria Grahn, projektkoordinator, Chalmers

— Bjorn Gillberg, vd, Varmlandsmetanol

— Urban Wiastljung, manager for hallbara transporter, Scania

— Johan Tollin, ansvarig for tekniska FoU-program for elektrifiering av for-
don, Vattenfall

— Camilla Hallén, handlaggare, Energimyndigheten

— P&l Borjesson, professor, Lunds Tekniska Hogskola

— Svante Axelsson, generalsekreterare, Naturskyddsforeningen

— Jessica Alenius, vice vd, BilSweden

Stockholm i augusti 2013

Mats Odell

Néringsutskottets ordforande Johan Fransson
Kanslichef
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Program for naringsutskottets offentliga
utfragning om en fossiloberoende
fordonsflotta

Datum: Torsdagen den 25 april 2013
Tidpunkt: KI. 9.00-11.45
Plats: Férstakammarsalen, Riksdagshuset

Inledning
Néringsutskottets ordférande Mats Odell (KD)

Fossiloberoende fordonsflotta i ett stérre trafikpolitiskt sammanhang
Hékan Johansson, nationell samordnare for klimatfragor, Trafikverket

Transportsektorns energianvéandning i dag
Alice Kempe, handléggare, Energimyndigheten

Det pagaende arbetet i utredningen om en fossiloberoende fordonsflotta

Thomas B. Johansson, regeringens utredare, utredningen om en fossilobero-
ende fordonsflotta

Framtidens drivmedel
Maria Grahn, projektkoordinator, Chalmers
Bjorn Gillberg, vd, Varmlandsmetanol

Utvecklingen av fossilbransleoberoende fordon
Urban Wastljung, manager for hallbara transporter, Scania

Johan Tollin, ansvarig for tekniska FoU-program for elektrifiering av fordon,
Vattenfall

Styrmedel
Camilla Hallén, handlaggare, Energimyndigheten
Pal Barjesson, professor, Lunds Tekniska Hogskola

Paus

Kommer mélet om en fossiloberoende fordonsflotta att nas?
Svante Axelsson, generalsekreterare, Naturskyddsféreningen

2012/13:RFR17



2012/13:RFR17

Jessica Alenius, vice vd, BilSweden

Regeringen om malet om en fossiloberoende fordonsflotta
It- och energiminister Anna-Karin Hatt

Utfragning
Ledaméterna staller fragor till talarna och évriga inbjudna

Avslutning
Naringsutskottets vice ordférande Jonas Eriksson (MP)



Stenografiska uppteckningar fran
naringsutskottets offentliga utfragning om en
fossiloberoende fordonsflotta

Ordférande Mats Odell (KD): God morgon och varmt vélkomna till &nnu en
utfragning som vi i naringsutskottet arrangerar om stora samhallsutmaningar
pa vart ansvarsomrade.

Det vi ska behandla i dag &r en viktig frdga. Det handlar om hur vi med
forenade krafter ska kunna beméstra utslappen fran en av de storsta utslapps-
kallorna, ndmligen vagtrafiken.

Det ar klart att jag som ordférande for naringsutskottet ar glad att kunna fa
presentera en mangd intressanta talare har i dag. Det &r experter, representan-
ter for bade privata och offentliga aktorer pa de samhallssektorer som é&r
berdrda och det ar var it- och energiminister Anna-Karin Hatt, som i slutet av
utfragningen ska tala om vad regeringen gor. Ledaméterna i naringsutskottet
och aven andra berérda utskott kommer att stalla fragor till de medverkande.
Varmt valkomna till detta!

Jamfort med de flesta andra lander ar Sverige valdigt lyckligt lottat som
redan i dag har en i stort sett koldioxidfri elproduktion. Daremot har vi valdigt
stora utmaningar nar det galler just utslappen fran vagtrafiken. Och vi vet att
det kommer att behdvas mycket stora utslappsminskningar fram till 2050.
Utsldppen behéver minst halveras pé global niva jamfort med utslappen 1990.

Mot den bakgrunden har den svenska regeringen stallt upp en valdigt am-
bitiés vision om att Sverige ska ha en hallbar och resurseffektiv energifor-
s6rjning utan nagra nettoutslapp av véxthusgaser till atmosfaren ar 2050. Ett
av delmalen som vi ska analysera i dag &r att Sverige till ar 2030 bor ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen. Hur realistisk &r denna
malsattning? Hur gar det med utredningen som regeringen har tillsatt? Vilka
ar egentligen framtidens drivmedel? Och vad kravs det for styrmedel for att
ha en I&ngsiktigt hallbar produktion av sddana drivmedel?

En annan intressant fraga ar naturligtvis hur det gar med fordonen. Det ska
ocksa belysas har i dag. En mangd spannande inlagg kommer att goras.

Nu ar det hdg tid att lamna ordet till dagens forsta talare, Hakan Johans-
son. Hakan &r nationell samordnare for klimatfragor pd Trafikverket, och
temat &r en fossiloberoende fordonsflotta i ett storre trafikpolitiskt samman-
hang.

Nationell samordnare for klimatfragor Hakan Johansson, Trafikverket: Tack
s mycket for att jag fatt komma hit.

Det som jag ska berdtta om &r det klimatscenario som Trafikverket tog
fram, dels i Kapacitetsutredningen, dels som underlag till Fardplan 2050, och
vad det har for betydelse i ett storre perspektiv.
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Till att borja med kan man fundera pa vad det egentligen ar som vi vill
astadkomma. Det &r ju inte bara klimatmal, utan det &r ocksa andra mal. Vi
har ett transportpolitiskt mal som séager att vi ska sikerstalla en samhéllseko-
nomisk, effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och naringsliv i hela landet, och héllbar betyder som vi alla vet sdvél socialt
som miljémassigt och ekonomiskt hallbar, och dar har vi funktionsmal och
hansynsmal.

For att se hur detta paverkar tittar vi pa hur klimatscenariot ser ut. Vi
beskrev hur det skulle kunna se ut 2030, om vi d& har natt malet en fossilobe-
roende fordonsflotta och &r pd god vag mot en fossilfri fordonstrafik. Vi talar
da om attraktiva och mer hllbara stider och regioner med minskad biltrafik,
20 procent mindre biltrafik &n vad vi har i dagslaget, det vill sdga ungeféar
samma niva som 1990. | gengald vill vi ha en 6kad tillgénglighet. Darfor bor
man satsa ratt mycket pé kollektivtrafik och forbattra mojligheterna att g& och
cykla. Aven godstransporterna &r en viktig del av staden, och de behéver bli
mer effektiva och battre samordnade.

Nar det géller godstransporterna Gver lag sag vi att det 6kade transportbe-
hovet och den ckade efterfragan kunde tackas av forbattrad logistik, dven pa
jarnvag och sjofart, medan lastbilstrafiken var oféréandrad.

Man maste naturligtvis gora ratt mycket vad géller den tekniska utveck-
lingen. Har sag vi att det skulle kunna vara mojligt att personbilarna blir 50
procent effektivare till 2030. En del i detta &r en okad eldrift, alltsa elbilar och
laddhybrider som kommer i strre skala framfor allt efter 2025.

Aven nér det géller tunga lastbilar finns det stora mojligheter till ytterligare
energieffektivisering. Vad galler bussar i staden sdg vi att de kunde bli tystare
och &ven mer bekvdma och effektiva genom att de blev mer eldrivna, med
hybriddrift till att borja med.

Nar man val har uppnétt bade ett transportsnalt samhélle och energieffek-
tivisering, dven energieffektivisering av anvandning, kan man minska energi-
anvéandningen till 2030 med 60 procent inom vagtrafiken. Det gor att bara en
fordubbling av biodrivmedlen réacker till 80 procent lagre anvandning av
fossil energi. Eftersom jag kommer fran Trafikverket maste jag naturligtvis
ocksé saga att man maste ha en energi- och klimateffektiv infrastrukturhall-
ning.

Den hér bilden, som sikert manga av er har sett tidigare, visar att man med
de har atgarderna klarar en 80-procentig minskning av anvandning av fossil
energi till 2030. Vi klarar ocksé nettonollutslapp till 2050.

Vad har det da for betydelse for de andra mélen? 60 procent mindre ener-
gianvandning bidrar naturligtvis till en tryggare energiforsorjning. Dessutom
blir anvandningen av fossil energi bara 20 procent av den som vi har i dagsléa-
get.

Forbattrad tillganglighet? Ja, och forbattrad tillgénglighet for alla genom
en forbattrad kollektivtrafik och battre mojligheter att g& och cykla. Det ger
naturligtvis ocks&, som ni forstér, ett 6kat underlag till kollektivtrafiken, som
far lattare att bara sina kostnader.
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Den minskade trafiken, lagre hastigheter och fler eldrivna fordon bidrar
ocksa till minskade luftfororeningar och buller. Nar vi gar, cyklar och &ven
nar vi aker kollektivt — det &r ju inte s att vi direkt kommer pa bussen, utan vi
maste forst ga lite grann — far vi ocksa en okad fysisk aktivitet och darmed
forbéattrad halsa.

Det blir ett minskat markansprak genom en tatare bebyggelse. Den till-
kommande befolkningen i de stader som vaxer kommer egentligen att finnas
inom dagens tatortsgranser. Darmed blir det en fortatning och kanske ocksa
lite mer centraliserat. Det blir mindre behov av biodrivmedel &n om vi skulle
fortsatta i samma takt som i dag. Bara att ersatta med biodrivmedel gor att det
blir ett minskat markansprak.

Det &r rétt allmént kant att den har typen av stdder med minskad biltrafik
leder till mer méten mellan manniskor och dérmed en 6kad social integration
och ocksa en 6kad jamstalldhet genom mer kollektivtrafik.

Lagre hastigheter och mindre trafik ger naturligtvis ocksa en hogre trafik-
sakerhet och langsiktigt lagre kostnader, och det aterkommer jag till. Det
finns naturligtvis en del utmaningar, och vilka de &r finns med i underlaget.

Kostnaderna d&? Ja, naturligtvis ar det sa att om man forandrar fran att ha
gatt i en riktning till en annan kostar det en del i borjan. Man maste komma
over en troskel. Men vi raknar andd med att det langsiktigt innebar lagre
kostnader for samhillet. Det stods ocksé av International Energy Agency,
som i sin rapport visar att tvagradersscenariot innebir en kostnadsbesparing
globalt sett p& 65000 miljarder US-dollar ackumulerat fram till 2050. Det
handlar da om minskade kostnader for fordon, drivmedel och infrastruktur.
Sedan har vi alla nyttorna och dessutom lagre energianvandning.

Det krévs naturligtvis en hel del for att dvertyga till exempel véljare om att
det langsiktigt blir billigare. Darfor behovs en tydlig malbild for hur det fram-
tida samhallet kan se ut, s att man darmed kan Gvertyga.

Ordférande Mats Odell (KD): Tack ska du ha! Nu lamnar vi ordet till Alice
Kempe, handlaggare pad Energimyndigheten. Hon ska tala om transportsek-
torns energianvandning i dag.

Handlaggare Alice Kempe, Energimyndigheten: Jag far bérja med att tacka
for inbjudan att f& komma hit och tala om transportsektorns energianvandning
i dag.

Jag har arbetat med fornybara drivmedel pd Energimyndigheten sedan
2001. Dessforinnan jobbade jag i knappt tva ar pa Naringsdepartementet med
héllbar utveckling inom transportsektorn.

Energimyndigheten finns i Eskilstuna och har ca 400 medarbetare. Vi har
fyra sakavdelningar: Transportanalys gér mycket utredningar, jobbar med
styrmedel, statistik och &ven hallbarhetskriterier, som ar en stor friga pé
biodrivmedelssidan. Energieffektivisering jobbar mer med mjuka fragor som
teknikupphandling, anvandarperspektiv, information, tillvaxt och villkorslan.
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Teknikavdelningen, dér jag finns, jobbar med forskning, finansiering och
demonstration av energi fran lignocellulosa och avfall men dven med energi-
effektivisering i fordon.

Hur ser det da ut i dag? Ar 2012 anvinde Sverige ca 390 terawattimmar,
varav transportsektorn stod for 92 terawattimmar. Det &r faktiskt en atergang
till 2004 ars niva ungefar, sa det ar positivt. Av de 92 terawattimmarna stod
biobrénsle for 6,95 terawattimmar. Andelen biodrivmedel &r nu uppe i 8,1
procent. Som ni ser pa bilden har HVO kommit in de senaste tva aren.

Siffrorna for 2012 har vi precis tagit fram och haller pa att bearbeta. Nar
det géller vaxthusgasminskningarna pagar analyser, s jag maste ga tillbaka
till 2011. I 6vrigt géller siffrorna for 2012.

Vaxthusgasminskningen fér 2011 motsvarar 940 000 ton koldioxidekviva-
lenter. HVO ser valdigt positivt ut. I Sverige kommer HVO framst fran tallol-
ja som en restprodukt fran skogsindustrin. Under 2012 importerades en hel
del fran Holland, Finland och Spanien. Dér ingdr en hel del certifierad palm-
olja, och den har en vaxthusgasreduktion som &r knappt 50 procent. Som ni
ser kommer den att minska for 2012. Annars &r det ganska stora vaxthusgas-
minskningar for HVO. Det & mer biogas och etanol.

Vad finns det da for framtid for biodrivmedel i Sverige? Kan vi 6ka ande-
len? Senare kommer vi mer in pa vad som gérs nar det galler styrmedel.

Forskningsmassigt har vi sedan ménga &r tillbaka nagot som heter Biosyn-
gas Center i Pited, som numera drivs av Lulea tekniska universitet. Det hand-
lar d& om termisk forgasning. P& piloten som syns till hoger pa bilden gor
man i dag DME som Volvolasthilar kor faltprov pa. Det fungerar alldeles
utmarkt. | det héga tornet gors det syntesgas. Den kan man prova utifran olika
aspekter. Sedan har vi etanolpiloten. Dar har SP precis tagit 6ver driften pa
forsok under ett ars tid. Langst ned ligger KB Gas 1. Vi fick extra anslag av
regeringen 2008. Da lade vi bland annat till KB Gas 1. Det gar egentligen att
anvénda som biogas, men vi brukar kalla det for biometan. Det dr en 20 me-
gawattsanlaggning som gar i drift i & om allt gar som det ska. Vi har ocksé
NER 300. Det &r en unik e-utlysning. Sverige har lyckats ta hem tre projekt,
vilket var max. Det fick vi besked om precis fore jul. Ett av projekten ar Py-
rogrot, Billerud Korsnis, strax utanfér Norrkoping. De funderar som bast pa
alla kriterier som maste till och méste komma till finansiellt beslut senast
arsskiftet nasta &r. De ska ocksd hinna bygga. Vidare har vi GoBiGas 2. Det
hér &r stora anlaggningar som ar pa gang. Och som jag sade &r pyrogrot eld-
ningsolja men som alltsa gar att utveckla till drivmedel. | GoBiGas 2 ska man
samla erfarenheter frdn GoBiGas 1. Men de maste fatta finansiellt beslut
senast nasta ar for att inte tappa bidraget. De kan ha mojlighet att f 559 mil-
joner euro. De har hela tiden aviserat att de langsiktiga spelreglerna pa en
marknad for biogas maste bli battre. Energimyndigheten konstaterade i en
rapport i hostas att det inte finns ndgon marknad for andra generationens
drivmedel. For att férnya anlédggningar, 16sa problematiken med att komma ut
p& marknaden och alla tekniska svarigheter 4r det hér ett sétt.
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Nar vi pa Energimyndigheten finansierar forskning har vi fokus pa enmo-
lekylbrénslen. Vi finansierar dven kortsiktigare. Men vi tittar p& hela produk-
tionskedjan, frdn biomassa till produktionsanvéindning i fordon och farkost.
D& ar de basta exemplen som vi kan se DME, metanol, metanal och etanol.
Det har att géra med verkningsgraden i hela processen. Om du tar de kortsik-
tiga, ska ha stora mangder och tappar 30 procent energi hela tiden, da ar det
lite svart.

Ordférande Mats Odell (KD): Far jag be dig att férklara vad forkortningarna
star for. Jag tror att det &r ganska méanga har som skulle bli &nnu mer upplysta
om man forstod dem. Det galler for alla talare framover att forklara forkort-
ningar som ni umgas med dagligen men som vi annu inte ar helt insatta i.

Handlaggare Alice Kempe, Energimyndigheten: DME star for dimetyleter.
Det &r en erséttning for diesel som man kan anvénda i lastbilar. Men det kra-
ver anpassad infrastruktur och anpassade fordon. Metanol, metanal och etanol
ar olika. Metanol och etanol gar att anvanda pa ungefar samma satt. Men det
har funnits ett motstand mot metanol.

Slutsats: Vi tror att biodrivmedelsanvandningen i Sverige bor kunna oka.
Men just nu &r det ovanligt manga fragor i luften. Nar det galler ILUC, Indoor
Climate Change, kvotplikt med mera finns inte spelreglerna dér, och styrmed-
len pé langre sikt ar osakra.

Trots att flera tekniker i dag har natt demonstrationslage ser Energimyn-
digheten att det saknas Iangsiktiga spelregler sa att anldaggningar byggs.

Ordforande Mats Odell (KD): Tack ska du ha for en intressant genomgang av
laget i dag. Nu ska vi ga vidare till regeringens utredare, professor Thomas B.
Johansson.

Regeringens utredare Thomas B. Johansson, utredningen om en fossilobero-
ende fordonsflotta: God morgon allesamman! Utredningen, som ju tillsattes
forra sommaren, har i uppgift att analysera begreppet fossiloberoende for-
donsflotta och hur en sadan skulle kunna realiseras till 2030. Det ska ses som
ett steg pa vagen mot regeringens och riksdagens vision om ett klimatneutralt
Sverige 2050. Det &r uppenbarligen en mycket viktig, mycket stor och mycket
svar uppgift.

| stort sett alla vagtransporter i Sverige drivs av fossila drivmedel med lite
biodrivmedel, som vi just horde om. Till 2030 aterstar det 17 &r, och nér de
forsta forslagen fran utredningen forhoppningsvis ar omsatta i praktiken,
2015, aterstar det 15 ar. Det &r ju inte s& dar rysligt mycket, sarskilt inte om
man betanker att for att bygga nya anlaggningar behévs det ett antal ar innan
de producerar nagonting. De ska projekteras, de ska byggas, de ska ha finan-
siering och man ska vara 6vertygad om att det gar att fa det hela att ga runt.
Alltsa ar det hér inte sarskilt latt.
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Eftersom bilparken for narvarande har en livslangd pa ungefar 17 ar inne-
bar det att en del av de bilar som rullar pd vagarna nu kommer att finnas kvar
2030, men de kommer att vara i kraftigt avtagande.

A andra sidan finns det en massa andra atgérder &n de som gar ut pa att
bygga nya, stora anlaggningar. Utredningen tittar naturligtvis pé alla sédana
mojligheter, och jag aterkommer till det.

Sedan finns det ett antal forutsattningar for vad utredningen kan foresla
och som anges i direktiven. Man gor observationen att Sverige &r en liten och
Oppen ekonomi och starkt beroende av handel och omvarld. Sverige dger inte
radighet Gver mycket av det som paverkar svenska utslapp, och det ar natur-
ligtvis svart att foreskriva nagonting sadant.

De &tgarder som utredningen foreslar ska vara samhallsekonomiska. For-
slagen ska vara forenliga med EU:s regelverk. Det &r sérskilt viktigt med
tanke pa energiskattedirektivet som haller pa att omférhandlas, och det &r
viktigt med tanke pa statsstodsreglerna som kan lagga hinder i vagen och
kanske maste diskuteras speciellt. Sedan galler naturligtvis frihandel och
WTO:s, vérldshandelsorganisationens, regelverk. Det innebdr att vi har mark-
nader for det mesta, inklusive biodrivmedel. De styrmedel som utredningen
foreslar ska i forsta hand vara generella.

Nar vi tittar pd det har gor vi det i ett storre transport- och utvecklings-
sammanhang, som Hakan Johansson just beskrev. Det handlar inte om att
snavt bara klara ut drivmedel och sddana saker, utan det galler att se omstall-
ningen i ett mycket storre perspektiv, och det forséker vi att gora.

Direktiven &r inriktade pa fordonsflottan. Utredningen tolkar det som att
det i forsta hand &r vagtrafiken som avses. Men drivmedel behévs ocksa for
jarnvagar, fartyg, flyg och arbetsmaskiner. For att fa en helhetsbild maste man
forsta hur det ser ut i dessa sektorer och pa vilka villkor man kan fa drivmed-
len att racka till. Detta ska naturligtvis goras utan att de har omradena hamnar
i fokus, men man maste veta vad som galler.

Sedan kan man undra vad fossiloberoende kan tankas innebéra. | dag &r
som sagt vagtransporterna nastan helt beroende av fossila drivmedel. Men det
ar ocksa s att man i framstéllningen av fossila drivmedel och biodrivmedel
anvander sig av fossila drivmedel. Fordonstillverkning och infrastruktur base-
ras p& anvéndning av fossila brinslen. Storre delen av drivmedelsframstall-
ningen och fordonstillverkningen sker dessutom utomlands. | princip kan man
hévda att véagtrafiken &r beroende av att den verksamhet som &r upphov till
dessa indirekta utslapp ocksa maste tas med i bilden nar man talar om att vara
i strikt mening fossiloberoende.

Nu ar EU:s mal att minska utslappen av vaxthusgaser med 80-95 procent
till 2050. Det innebér att ocksa de indirekta utsldppen minskar automatiskt.

P4 bilden kan vi se att vi i strikt mening aldrig kan uppna ett fossilobero-
ende till 2030, om inte annat av det enkla skalet att indirekta utslapp som vi
inte har radighet dver kommer att finnas kvar 2030. A andra sidan forefaller
det inte alldeles omdjligt att vara i stort sett klimatneutral till 2050.

12



STENOGRAFISKA UPPTECKNINGAR FRAN NARINGSUTSKOTTETS OFFENTLIGA UTFRAGNING OM EN

FOSSILOBEROENDE FORDONSFLOTTA

Utredningen ska ge ett forslag pa definitionen av en fossiloberoende for-
donsflotta, och det kommer inte att fastna forrdan vi har forstatt lite battre hur
det ser ut &n vad vi gor for nérvarande. Men en tanke som vi leker med &r att
fossiloberoende 2030 kanske é&r att vara fossiloberoende vad géller drivme-
delssituationen men inte vad géller de indirekta anvéndningarna. Men som
sagt aterkommer vi till det har nar vi har kommit lite langre i arbetet.

Det som man automatiskt tanker pa nar det galler att bli fossiloberoende pa
drivmedelssidan r att byta till biodrivmedel och till eldrift. A andra sidan &r
kvantiteten tillgangliga biodrivmedel som framstalls pa ett hallbart satt troli-
gen begransad, sa det ar svart att uppna ett fossiloberoende, sarskilt nar man
arbetar pa en internationell marknad. Darfor ar det naturligtvis valdigt viktigt
och en kardinalregel i alla energisasmmanhang att satsa pa effektiviseringar s&
att man behéver mindre tillforsel. Losningarna finns ju nastan alltid pa an-
vandarsidan och inte pa tillférselsidan. Darfor har utredningen ett brett an-
greppssatt har. Hakan Johansson beskrev vilka effektiviseringar som kan
goras, bade vad galler fordon och vad galler andra strukturer. Detta forsoker
vi ocksa skaffa oss en egen bild av.

Ocksa nar det galler eldrift finns det stora méjligheter, men dar finns tek-
niska komplikationer som &nnu inte ar helt 6vervunna.

Det ar manga som deltar i det hér arbetet. Utredningen har ett sekretariat
som leds av Per Kégeson och som arbetar valdigt hart. Dar ingdr ocksd sex
andra personer, inklusive Hakan Johansson fran Trafikverket. Bade Trafik-
verket och Energimyndigheten har stallt personal till férfogande i utredning-
ens sekretariat. Vi har dessutom néagra forskare och andra experter i sekretari-
atet. Det finns ocksa en grupp sakkunniga tillsatta av departementet som
traffas med nagon manads eller tvd manaders mellanrum.

Det finns ett arbete som utgér fran den referensprognos som Trafikverket
har gjort nar det géller utslappens utveckling fram till 2050. Vad vi gor 4ar att
beddma vad vi kan gora for att minska utsldppen i det hér tidsperspektivet.
For att komma vidare med detta har utredningen fem expertgrupper som
arbetar med olika saker.

Den forsta expertgruppen hanterar effektivare system 6ver huvud taget, det
vill sidga regelverk som paverkar transportslagens utnyttjande, kapacitetssitua-
tionen vad galler jarnvagen, transportslagshbyten, samhéllsplanering, kollek-
tivtrafik och personbilstrafikens forutsattningar. Dar kommer vi att se pé vad
man kan gora som ar férenligt med Gvergripande mal for samhallsutveckling-
en i det perspektiv som Hakan berattade om tidigare.

Den andra expertgruppen sysslar med effektivare fordon. Markanta reduk-
tioner av brénslebehovet vid nybilsférsaljning har vi ju sett i Sverige de se-
naste aren, men Sverige ligger fortfarande ganska hogt. Vi vet att det gar att
komma vasentligt lagre. Vi har tittat med stort intresse pd bonus malus-
systemet som ju anvénts i Frankrike nagra &r och som gett valdigt goda resul-
tat.

Vi tittar naturligtvis pa eldrift, och eldriften i sig leder till en effektivise-
ring som &r betydande. Med el fran till exempel vattenkraft handlar det om en
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faktor pd 3-5 beroende pé vilken situation man tittar pa. Vid branslebaserad
produktion av el ar effektiviseringen mindre och kan i vissa fall till och med
utebli.

Biodrivmedel ar som sagt ett stort omrade. Det handlar d& om att f& bio-
drivmedel pa ett hallbart sitt och att f& biodrivmedel till Sverige pa en inter-
nationell marknad déar man inte vet vilken betalningsvillighet som finns.

Andra generationens biodrivmedel har naturligtvis stort intresse, men som
Alice Kempe var inne pa galler det att fa till stdnd investeringarna. Da géller
det att det finns ett regelverk som ar sadant att en investerare kan vara saker
pé att det gar att fA produkterna salda till ett pris som gor att det gar runt.
Eftersom vi inte har ndgon erfarenhet av detta kraver det formodligen att man
far 1ata samhallet ta en lite storre del av de risker som naturligtvis &r forknip-
pade med den hér tidiga utvecklingen.

Utredningen har bett P&l Bérjesson, som ska tala senare hér i dag, att g&
igenom alla de hér sakerna for oss. Och vi har en underlagsrapport som vi tar
del av for att vara béttre informerade.

Forutom att bygga anlaggningar maste man se till att det finns en marknad.
Dér har regeringen lagt fram ett kvotpliktsforslag som nu &r ute pa remiss.
Det innebér att man sakerstaller att det finns en marknad pa kanda villkor upp
till vissa volymer.

De ar jamforelsevis sm& om man ser pd hur mycket biodrivmedel som
skulle behova komma in for att uppnd de mél som det har handlar om.

Det galler alltsd att fundera pa hur den typen av styrmedel kan utvecklas
for att ge ett storre bidrag 6ver tiden, och hur kan man modifiera dem och
kanske komplettera dem sa att man verkligen far till stand ett rimligt utnytt-
jande av biodrivmedel i den har omstéllningen.

Den fjéarde expertgruppen sysslar med eldrivna transporter. Det &r till ex-
empel batteribilar som véacker ett starkt okande intresse. De &r fortfarande
valdigt dyra och har begransad rackvidd. Men om man tanker pa dem i per-
spektivet laddhybrider 4r det enklare. D& har man inte behov av att stanna och
ladda batterierna sarskilt ofta, och skulle man behdva kéra langre finns det
alltid en méjlighet att tanka nagot drivmedel for att gora det.

Man kommer langt med de hér laddhybriderna, och sarskilt gér man det
om man koér dem pa till exempel etanol. Toyota séljer ju Prius i Brasilien och
har utslapp pa ungefar 30 gram per kilometer. | Europa talar man om att man
med anstrdngningar ska kunna komma ned till 95 gram. Det stdimmer ju inte
riktigt med att man utnyttjar bésta tillgéngliga teknik. Vi har ju etanol i lan-
det, och Prius finns i landet. Varfor inte kombinera dem och visa att det hér
gdr att gora pa ett helt annat satt med redan befintlig teknik och utan stora
infrastrukturinvesteringar?

Det ar intressant att titta pa elvagar, bade med konduktiv tillforsel av el till
ett fordon och med induktiv tillforsel. Det kan galla bade for bussar och for
den tunga trafiken pé& landsvigarna, sérskilt pd de landsvagar som &r starkt
trafikerade. Det handlar d& om stora infrastrukturinvesteringar, och det kom-
mer inte att fa det att gd ihop pa mindre vagar. Men da ska man naturligtvis
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ha fordon som klarar sig bade nar det géller eldrift p& de langa avstanden och
nar det galler de kortare transporterna som dértill kommer att behévas.

Den femte gruppen sysslar med styrmedel. Det handlar naturligtvis i hdg
grad om skattefragor dar ju en omférhandling av energiskattedirektivet pagar
som kommer att bli valdigt bestammande for vad vi faktiskt kan gora och inte
kan gora. En del av de forslag som diskuteras kan man val lugnt séga att de
ganska sa effektivt skulle rycka undan mattan for alla diskussioner om hur
man gor en omstéllning till ett annat energisystem vad géller fordonen. Vi ser
darfor med en viss spanning pa vad man faktiskt kommer att komma fram till
i de sammanhangen.

Utredningen har lagt ut en I&ng rad uppdrag som vi far in for att belysa oli-
ka fragor som vi tycker ar viktiga. De héller pa att komma in och bidrar d till
att vi formulerar kapitel som &r sa vél informerade som mgjligt.

Uppdragen lagger vi upp pa utredningens hemsida i den takt de blir fardi-
ga, sa de &r alltsa tillgangliga for alla att titta ndrmare pa. Vi lagger ocksa upp
utkast till kapitel i utredningen pa hemsidan. Dar finns nagra stycken, och det
kommer fler fére sommaren for att pa samma sétt gora en diskussion mojlig
och dven sa att vi undviker s& manga fel som majligt och far s& skarpa och
genomtankta forslag som mojligt. Vi pratar naturligtvis dven med de olika
aktorerna for att forsta deras synpunkter och villkor.

Ordférande Mats Odell (KD): Ett stort tack for en bra dversikt over l&get till
Thomas B. Johansson som utreder de har fragorna at regeringen!

Nu ska vi ga over till att tala om framtidens drivmedel. Vi ska borja med
Maria Grahn som ar projektkoordinator pa Chalmers.

Projektkoordinator Maria Grahn, Chalmers tekniska hdgskola: Min uppgift
ar att ge en overgripande bild av de drivmedel man diskuterar i dag, och da
fér jag ocksé mojlighet att aterkoppla till dessa forkortningar.

Innan jag kommer in pa sjalva drivmedlen vill jag bara satta in drivmedlen
i ett sammanhang. Om man tittar pa koldioxidutslappen fran anvandningen av
energi i transportsektorn ser vi att den, precis som vi har hort fran flera andra
hall, beror p& hur mycket energi som anvands och hur mycket utslapp som
kommer fran varje energienhet. Hur mycket energi som anvands kommer sa
klart fran hur mycket energi som anvands per korda kilometer for varje for-
don och hur ménga fordonskilometer som kors i Sverige. Det finns alltsd en
mangd olika atgarder, och fortsatt introduktion av nya drivmedel ar en av
atgarderna. Men vi far heller inte glomma av de andra.

Nér vi gér in och tittar pa de nya drivmedlen eller de drivmedel som skulle
kunna ersétta oljebaserad bensin och diesel skulle jag vilja borja med tillfor-
selsidan, ravarusidorna. Som alternativ till oljebaserade branslen har vi att
tillga &ven andra fossila branslen. Det ar ocksd nagonting att komma ihag:
Nar oljan blir knapp ar det inte sd enkelt som att hela varlden kommer att
vilja att g& pa sddant som kommer att minska utslappen. Vi har tillgang till
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fasta rdvaror. Det finns ocksé stenkol som slapper ut dubbelt s& mycket koldi-
oxid, om vi skulle vilja att géra bensin och diesel fran kol. Vi har alternativ
som kan byggas frén fasta ravaror, fran gasformiga ravaror och ocksa fran
kraftkallor.

Vad vi kan géra med dessa ar att gora el. Alla rdvaror kan vi p& nagot sitt
omvandla till el, och el skulle vi kunna anvanda i plugin-hybrider och i batte-
rifordon.

Fran el har vi en utmarkt utgangspunkt att ga vidare till andra energibérare,
om vi nu kommer att inse att el inte & den ultimata ldsningen for alla trans-
portslag. Vi har en utmaning med sjofarten, flyg och langa transporter dar el
kommer att vara mycket svarare att ha som utgéngspunkt. Men det finns
andra slags energibarare for att kunna f3 med sig en energi i fordonet, och da
skulle vi kunna anvanda vétgas som ett alternativ. Vatgasen kan vi géra direkt
via forgasning, fran de fasta ravarorna, fran en angreformering av de gasfor-
miga eller direkt fran en riktigt kraftig kalla som concentrated solar power,
alltsa varme fran sol med hjalp av speglar. Det skulle kunna splittra bindning-
en i vattnet sa att vi far vatgas direkt darifran. Vatgas ar alltsd en flexibel
energibarare som man skulle kunna anvénda till att antingen kora i forbrén-
ningsmotorer, hybrider eller brénslecellsfordon.

Forutom el och vétgas har vi mojlighet att kunna goéra gasformiga och
flytande kolbaserade drivmedel, vilket pa det sattet ar en négot enklare 16s-
ning, for da ar vi tillbaka till den teknik som vi kanner till i dag med en for-
branningsmotor forst och framst.

El, har jag skrivit med hér, kan ocksd omvandlas, i och for sig med 50 pro-
cents omvandlingsforluster. Via koldioxid och vatten med hjalp av el kan vi
ocksa bilda i stort sett vilket syntetiskt bransle som helst om vi vill ha ett
bransle som liknar etanol, metanol eller olika Fischer-Tropsch-bréanslen, alltsa
syntetisk bensin, diesel eller flygfotogen. Vi kan &ven gora RME, rapsmetyl-
ester, eller DME, dimetyleter, eller metan, som vi kanske kdnner mer som
naturgas eller biogas.

Har vi de har gasformiga och flytande branslena kan vi anvinda dem pé
samma sétt som vi brukar gora i en forbranningsmotor i en hybrid, men de
kan ocksa anvandas pa olika satt i branslecellsfordon.

I Sverige tittar vi ganska mycket pa biodrivmedel. Darfor har jag gjort en
figur dér vi bara tittar pa vilka olika slags biodrivmedel som &r olika lampade
for att gora olika slutprodukter.

Tittar vi pa biodrivmedel ser vi att de antingen kan innehalla mycket cellu-
losa och lignin, mycket starkelse, mycket socker, eller mycket olja, eller s&
har vi en hel mangd restfléden som vi skulle kunna omvandla till anvandbara
drivmedel.

Tittar vi pa processerna har s ser vi att rdvarorna har olika lamplighet att
bli drivmedel pé olika satt. Vi kan forbranna dem, vi kan forgasa dem, vi kan
réta dem, vi kan jasa dem, vi kan pressa dem och vi kan kracka dem. Det har
ger en enorm flexibilitet nar det galler vad vi skulle kunna producera fran var

16



STENOGRAFISKA UPPTECKNINGAR FRAN NARINGSUTSKOTTETS OFFENTLIGA UTFRAGNING OM EN

FOSSILOBEROENDE FORDONSFLOTTA

skogsravara, halm eller vete som vi har tillgang till i Sverige. Och sé& har vi
forstas alla vara restfloden och aven raps.

Den hiar flexibiliteten gor att vi skulle kunna fa fram ganska ménga olika
alternativ som kan ersétta den oljebaserade bensin och diesel som vi &r vana
vid och gor att vi har drivmedel som [&mpar sig valdigt bra i dieselinbland-
ning. Vi har Fischer-Tropsch-branslen som vi kan gora diesel av. Vi har
DME, dimetyletern, som kan fungera bra i dieselmotorer. Sedan har vi alko-
holerna metanol och etanol som oftast, ldmpligare, anvands i en ottomotor, en
bensinersattning. Metan, alltsd biogasen, naturgasen och syntetisk metan, ar
samma molekyl som kan blandas pa vilket sitt som helst. FAME, en fatty
acid metyl ester, ar alltsd RME till exempel fran raps. Den fungerar ocksé
bast i en dieselmotor. Den sista som star har nere som har kommit bara de
senaste aren, som dven Alice Kempe visade och som har blivit sa stort pa s&
kort tid, ar en hydrotreated vegetable oil — HVO. Man har alltsa en réolja av
vegetabiliskt ursprung och gér om den med hjélp av vatebehandling till en
dieselliknande produkt.

Om vi tittar pa alla de har alternativen skulle jag vilja sammanfatta i min
sista bild: Vad har vi da for utmaningar och majligheter nar det galler dessa?

Jag grupperar ihop biodrivmedel for sig, el for sig och vétgas for sig. Bio-
drivmedel finns redan pd marknaden. Det ar relativt billigt, i alla fall jamfort
med el- och vétgasbiten. Det & mgjligt att producera i de flesta l&nder. Det
kan blandas i befintlig infrastruktur och kan efter sma justeringar anvandas i
dagens fordon. Vi har en valdigt bra 16sning som fungerar som redan &r hér i
dag.

Sedan kommer mitt “men”. Utmaningen med biodrivmedel &r ju att det
behdvs mark, att mark- och vattentillgangen begransar produktionen med risk
for stigande matpriser och tveksamt hallbara odlingssatt. Biodrivmedel for
alltsd med sig stora utmaningar.

Da kan man tro att vatgas och el &r den givna ldsningen som vi borde pro-
ducera 6ver hela linjen. Men &ven dér har vi stora utmaningar eftersom vi inte
har nagon storskalig tillgang till bransleceller och batterier till 1aga kostnader
i dagslaget. Det finns alltsé stora utmaningar kvar aven dar.

De tva sista punkterna som jag vill framhava &r att vilka drivmedel och
fordonstekniker som kommer att dominera i framtiden &r en oppen fraga. Det
handlar troligen om flera parallella I6sningar. Vénta darfor inte pa den ratta
I6sningen! Vi har manga saker att vélja pa, och man kan minska utslappen,
inte bara genom att byta drivmedel utan dven genom att gora fordonen energi-
snalare.

Ordforande Mats Odell (KD): Tack till Maria Grahn som &r projektkoordina-
tor pd Chalmers. Man blir valdigt glad nir man far en sdan hir enorm meny
av mojligheter! Det &r fordelen med en sadan har hearing — att &mnet belyses
fran véldigt manga olika hall.

Nu hélsar jag Bjorn Gillberg vadlkommen upp. Thomas B. Johansson sade
att det galler att fa till stdnd investeringar i andra generationens drivmedels-
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produktion. En som héller pA med just detta och som val har st6tt pa de utma-
ningar som finns dar ar Bjérn Gillberg som &r vd fér Varmlandsmetanol.

Vd Bjorn Gillberg, Varmlandsmetanol: Det hors var Varmlandsmetanol lig-
ger. | Varmland finns det skog, och skog &r en av de ravaror som vi kan till-
verka biodrivmedel av — om vi vill. Tekniken finns kommersiellt tillganglig.
Vad som egentligen ar problemet ar kapital och langsiktiga spelregler.

Jag och nagra goda vanner startade Varmlandsmetanol i Hagforstrakten for
ett tiotal &r sedan. Bakom projektet Iag en liten studie som jag och en gammal
amerikansk kollega, Art Tamplin, gjorde pa sjuttiotalet nar vi stillde oss
frégan: Kan vi befria Sverige fran oljeoket? Fragan var alltsd den nationella
energisakerheten. Nu har val kanske den eviga freden infunnit sig, tror en del,
att doma av att vi bara lagrar olja for tvd manaders behov numera. Nar vi drog
i gang var lilla studie fanns det i varje fall for tva ar. Men nationell energisa-
kerhet torde vara en viktigare fraga i dag an for 30 ar sedan om man beaktar
hur varlden ser ut och att kampen om oljeresurserna okar.

Det var en utgangspunkt som Art och jag drog i gang en liten studie ut-
ifrdn. En annan utgangspunkt var om det vore méjligt att fa fram ett koldiox-
idneutralt, inhemskt drivmedel. Nasta utgangspunkt var att forbranningsmoto-
rer av den typ vi har i dag, dieslar och bensinare, kommer att dominera for-
donsparken under flera artionden framover. Ytterligare en utgangspunkt var
att leta efter ett sa energieffektivt biodrivmedel som mojligt.

Dér har ni bakgrunden till Varmlandsmetanol som startades ungefar 30 ar
efter det att Art Templin och jag borjade fundera pa dessa fragor.

I dag ar vi ett bolag med 1 200 del4gare. Vi star pa egna fétter och har inga
statsbidrag, inga kommunala bidrag och heller inga EU-bidrag. Vi har hittills
finansierat allt vi har gjort sjalva. Vi engagerade for ett antal &r sedan Thyssen
Krupp Uhde for att projektera anlaggningen. De éldre i férsamlingen har vet
att Thyssen Krupp ar ett varldsledande foretag. Den yngre generationen bru-
kar snarare tro att det &r ett fotbollslag, och dotterbolaget Uhdes hdgkvarter
ligger i Dortmund som &r duktiga i fotboll ocksd, som bekant.

Hur som helst: Dér har vi haft ett tjugotal ingenjorer som har projekterat
den har anlaggningen sedan fyra ar tillbaka. Resultatet av det ser ni pa bild-
skarmen har. Det ar en anlaggning som vi matar in 111 megawatt skogsravara
i, i forsta hand grot och flis, alltsd sidant som inte gar till massaindustrin, den
traditionella skogsindustrin. Ut kommer 74 megawatt metanol. In med alltsd
ungefar 1 000 ton ravirke per dygn — ut 315 ton metanol, det vill siga trasprit
— av trd gor man trasprit — per dygn. Det ar ungefar 400 kubikmeter. Anlagg-
ningen ar kostnadsberéknad till 3,5 miljarder fastpris, med prestandagarantier
dessutom.

I Sverige lever vi ju i tron att man maste forska mer innan vi kan satsa pa
kommersiella anldggningar. Men det finns alltsa vérldskoncerner som Uhde,
Siemens, Linde och Lurgi som kan leverera sadana har anlaggningar med
prestandagarantier, och de har de finansiella, tekniska och ekonomiska musk-
lerna for att gora det.
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Det var lite av bakgrunden till vart projekt i Varmlandsskogen. Nar vi
gjorde var lilla studie tittade vi pa Sveriges forutsattningar. Vad har vi for
biomassa har? Vi har 2 miljoner hektar dker och 3 miljoner hektar skogsmark.
Visst kan vi ta de 6verskottsarealer vi har och odla spannmal pa och jisa
etanol med vélkand teknik, men det racker inte langt. Det racker inte langt i
Sverige. Det racker inte langt i varlden. Det racker en bit, men det &r i skogen
vi har ett betydande ¢verskott av biomassa.

Virkesforradet i svensk skog har sedan tjugotalet dubblats, och vi far mer
och mer virke att tillga i takt med att den traditionella skogsindustrin tappar
marknad. Sa varfor vi landade pa skog och metanol har att géra med var vi
har optimalt med biomassa. Vi landade pa forgasningsteknik som jag inte ska
ga in pa i detalj har vad det ar, men man kan jamféra forgasaren med en ke-
misk kottkvarn som genom en termisk process omvandlar cellulosan och
ligninet i biomassan till en energirik gas — koloxid och vétgas. Av den kan vi
tillverka vad vi vill med kdnda kommersiella metoder: spréngdmnen, gdod-
ningsmedel, ammoniak, etanol, metanol, diesel eller bensin.

Varfor valde vi metanol? Jo, det &r det enklaste av alla kolvaten, flytande
alkoholer, och brinner véldigt bra i motorn. Det & hdgoktanigt med ett oktan-
tal pd 105 och later sig blandas i vilka proportioner som helst med bensin. Vi
kan aven omvandla metanolen till bensin om vi vill och fa biobensin. D& 6kar
investeringskostnaden med 10 procent, och energiutbytet minskar med 30
procent.

Har ser ni Thyssen Krupp som jag namnde. De har byggt ett hundratal sa-
dana har anlaggningar vérlden over, dock baserade pa stenkol. Den har har
forutsattningar att bli den forsta baserad pa skogsravara.

Rent teoretiskt skulle vi kunna técka Sveriges behov av biodrivmedel med
metanol med en investering i ett femtiotal sddana har anlaggningar. Det kostar
200 miljarder. Det ar vél inte farligt — det ar bara tva tre ars julklappshandel,
sa nationalekonomiskt sett ar det 6verkomligt, bara vi far de ratta politiska
besluten.

En sadan satsning skulle ge 100 000 &rsarbeten under byggfasen och
10 000 permanenta jobb och 40 miljarder béattre handelsbalans. Koldioxidut-
slappen minskar med 20 miljoner &rston, och vi far nationell energitrygghet.

Sa kommer vi till slutfasen: Vad kan det politiska systemet gora for att
framja sddana har satsningar? De billiga satsningarna, det som inte kraver sa
mycket kapital for att fa fram biodrivmedel, &r redan avbetade. Det &r att jasa
sprit, allts etanol, och att pressa olja ur oljerika fetter och géra diesel. Men
nu talar vi om storskaliga industriella satsningar med ledtider pa tio ar fran
det att man kliar sig i huvudet till dess att anlaggningen kommer i drift. D&
kravs det langsiktiga politiska spelregler. Vad blir skatten om fem &r, om tio
ar, om femton &r? Det 4r bara sjutton r till 2030.

Léngsiktiga, teknikneutrala spelregler ar vad som behdvs, typ att man ga-
ranterar skattefrihet till exempel i femton 4r, analogt med gréna elcertifikat.
Det &r hos det politiska systemet bollen ligger. Kommer bara spelreglerna
I6ser marknaden resten. S enkelt &r det. Tack for ordet!
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Ordforande Mats Odell (KD): Tack, Bjorn Gillberg, for detta! Nu ska vi gé
over till fordonen. Urban Wastljung som ar manager for hallbara transporter
pé Scania ska tala om utvecklingen av fossiloberoende fordon.

Manager for hallbara transporter Urban Wastljung, Scania: Tack sd mycket,
herr ordférande! Jag ar valdigt glad ver att ha fatt en inbjudan att vara med
pé den har utfragningen.

Faktiskt finns det fossilbréansleoberoende fordon redan i dag. Scanias hela
program gar att kora pa fossilfria drivmedel. Véra vanliga dieselmotorer ar
anpassade sé att det gar att halla i 100 procent rapsdiesel i tanken och kéra pé
det. Det géller naturligtvis &ven de h&r HVO:erna som vi har hort talas om,
alltsa vegetabiliska oljor som man har kokat i ett raffinaderi ihop med annan
oljeravara och tillsatt vate. Da far man en dieselprodukt som &r valdigt lik den
fossila dieseln rent kemiskt och som ocksa alldeles utmarkt att kéra pa.

Utdver det vanliga dieselprogrammet har vi ocksa dedikerade fordon som
gdr att kora pa etanol. Det &r en unik motor. Det ar en dieselprocess som vi
anvénder etanol till, och for att gora det mojligt tillsatter man lite tandforbatt-
rare till etanolen. Det &r alltsd egentligen en dieselmotor som gar pa etanol.
Det har &r en kand, robust, befintlig teknik. Sedan slutet pa 80-talet har det
rullat sddana bussar i Stockholms lokaltrafik, sa i den man ni aker buss har i
Stockholm, och det hoppas jag ju verkligen att ni gor, ar det stor chans att ni
aker med en buss som drivs pé just det viset.

Dessutom har vi motorer for biogas, och det &r en tandstiftsmotor och inte
en dieselmotor. Men vart nya gasprogram ar trots det véldigt effektivt och
branslesnalt.

Det enkla svaret ar alltsa att det redan i dag finns fossiloberoende fordon.
Nu ar det naturligtvis inte alltid sd enkelt. Det maste ju finnas biodrivmedel
till alla de har ocksd, och det finns det inte i dag. Aven om vi anvander valdigt
mycket biodrivmedel i Sverige racker det trots allt inte till hela vagtransport-
sektorn i dag.

De hot som jag ser mot att utveckla det hér vidare &r framfor allt de kons-
tiga politiska signaler vi far fran EU i dag. Dar bérjar man namligen betrakta
fornybara drivmedel, biodrivmedel, med storre och storre misstanksamhet
vilket gor att viljan minskar att investera bade i produktion av drivmedel och i
produktion av fordon som gar pa dessa drivmedel. Det ar det stora bekymret,
skulle jag vilja sdga, och dar ar det en vadjan fran oss i industrin till er i den
politiska sektorn att se till att fa en ordentlig och forutsebar politik i EU pa det
har omradet.

For att kunna anvanda héllbart producerade biodrivmedel maste vi géra
nagra saker till i transportsystemet, och det handlar om effektivisering. Hela
systemet maste effektiviseras. Vi vet av erfarenhet att redan i dag, med befint-
lig teknik, skulle de allra flesta akerier kunna spara mellan 20 och 30 procent
bransle. En del kan spara mindre. Det &r de som redan nu &r véldigt duktiga
och har bérjat med de har sakerna, men i snitt skulle jag vilja pasta att det gar
att genomfora det har. Scania séljer ett paket med produkter och tjanster som
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kallas for Ecolution by Scania. Dér har vi ett 16fte till kunden att kunna géra
minskningar i den har storleksordningen. D& far man kombinera ett antal
olika delar. Det handlar bdde om férbattrad fordonsteknik, att man specar
bilen béttre, att forbattra forarprestanda och att man ser till att ha service och
underhall som vidmakthaller de har goda egenskaperna.

For framtiden gar det naturligtvis att géra annu mer. Vi kan forbattra aero-
dynamiken pa fordonen. Dar kan det kravas en del lagandringar som gor att
man far 6ka langden baktill till exempel for att ha luftriktare. Vi kommer att
fortsatta jobba med att forbattra motorerna, och det kommer dven hybridise-
ring pa den tunga sidan. Det innebar att man ateranvander bromsenergi och
kan anvanda den nar man accelererar upp igen. For en typisk langtradarbil
ligger det en sparpotential pd mellan 5 och 10 procent i hybridisering. Andra
fordonstyper som kor till exempel med mycket start och stopp i stader har en
betydligt storre potential.

Efter 2030 kan man fortsétta att tdnka sig att man driver elektrifieringen
vidare, men da handlar det om att ta el fran en ledning i vagen. Batterier ma
vara bra for personbilar, men pa lastbilssidan racker det absolut inte till. Bat-
terierna blir namligen sa tunga att man inte far med sig nagon last. Men tar
man el fran véagen ar det en fullt mojlig utveckling framéver.

Det gér alltsa att fa fossilfria transporter, men det kraver bade att vi har
motorerna och att det finns hallbart producerade fossilfria férnybara drivme-
del.

Allt detta & mojligt. Jag har listat det, och med den har utvecklingen
kommer det att vara fullt realistiskt att kora pa biodrivmedel som produceras i
Sverige och utomlands och det racker bade, skulle jag pasta, till tunga trans-
porter och till personbilsflottan.

Ni kanske har sett Kyl- och frysexpressen kora har i Stockholm. De kor pé
etanol. De ar valdigt ndjda med de hér bilarna. Det &r ett led i projektet Clean
Truck som péagdr har i Stockholm, men for att visa att vi dven forsoker gora
projekt i andra delar av varlden visar jag den har bilen som rullar i Paris och
forsorjer Carrefour med livsmedelstransporter.

Ordférande Mats Odell (KD): Tack ska du ha, Urban Wastljung! Nu ska vi
lyssna pa Johan Tollin som ar ansvarig for tekniska FoU-program for elektri-
fiering av fordon pa Vattenfall.

Ansvarig for tekniska FoU-program for elektrifiering av fordon Johan Tollin,
Vattenfall: Som ni nog misstdnker kommer jag inte att prata om de fossilfria
fordon som gér pa flytande och gasformiga brénslen, utan jag kommer natur-
ligtvis att halla mig till el. Det &r inte sa latt, men vi ar pa god vég, kan jag val
séga.

Om jag forst ska saga nagonting om elfordon sa &r det att nu kommer den
forsta generationens fullvéardiga fordon som faktiskt tillgodoser er som kon-
sumenter. Annars har det varit forenklade saker. Det tar ungefar fyra ar att ta
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fram en bilmodell. Det innebdr att den har utvecklingen startade ungefar
2009, och nu kommer bilarna.

Nar det géller elfordon &r det fortfarande sé att batteriets storlek ar valdigt
betydelsefull, och det beror ju pa att det fortfarande ar den dyraste komponen-
ten i ett elfordon.

Det satsas mycket pa batteriutveckling, men det ar inte latt och det gar
ganska langsamt.

Har man ett elfordon tar batteriet slut s& smaningom — det vet vi alla har.
For en personbil pratar vi om ungefar 15 mil, och sedan tar det slut. Det kan
vara mer eller mindre beroende pa hur mycket man satsar pa batterier. Men
eftersom batteriinvesteringen ar hég gér man en sorts avvagning. Det ar en
begransad rackvidd, och det blir si kallad rackviddsangest: Kan den har upp-
fylla de behov jag har? I min tillampning passar ett sddant har fordon; den har
angesten eller oron kommer att finnas inledningsvis.

Vi kan konstatera, som har sagts tidigare, att elfordon med ett mindre bat-
teri kombinerat med en forbranningsmotor, sa kallade laddhybrider — eller om
det &r en valdigt liten motor kan man kalla det rackviddsforlangare — tar bort
oron. Vi ser ocksa att kombinationen av ett mindre batteri och en forbran-
ningsmotor ar en véldigt intressant kombination, som kan ge en hdg elandel i
driften samtidigt och en battre ekonomi.

Vi ska ocksa konstatera att helelektriska fordon i vissa nischer ar intressan-
ta redan i dag.

Om jag ska saga nagonting om elen och branslet kan jag inledningsvis ha
ett svenskt och nordiskt perspektiv. Det ar relativt sett sma mangder el som
skulle anvéndas for en transportsektor. Det dr inga som helst problem om man
till exempel vill koppla det till nytillkommande, fornybar elproduktion, som
tas fram framover. Det &r ingen konst att elektrifiera kommande transporter
med det. Men det kan ocksa anvandas redan i den infrastruktur och produk-
tion vi har i dag. Vi horde inledningsvis att den i praktiken &r koldioxidfri i
Sverige.

Elen ar val distribuerad i samhallet. Vi har ocksa hort att el i fordon ger en
mycket hig energieffektivitet jamfort med manga andra alternativ. Fyra
génger battre anvandning av energin kan man nog latt rakna pd personbilar
for privatbruk, medan tunga fordon som gar pé Ianga strackor ar riktigt effek-
tiva, sd dar kanske det ar faktor tvd. Vi maste ocksa konstatera att elen i dag,
och som vi ser lang tid framdver, ger en lagre driftskostnad i kombination
med att den &r sa effektiv. Det ar en viktig sak har.

Sista lanken i eldistributionen &r laddplatsen, och den behdver naturligtvis
etableras. Om vi pratar om att ha helt publika laddplatser i gatumiljo eller
liknande ar det dyrt. Daremot vet vi alla att det finns motorvarmarstolpar 6ver
nastan hela landet, och réatt utfért kan man faktiskt géra privata laddplatser
ungefar pd samma satt. Men om vi ska f& upp nagra publika platser, om vi
tror att det behdvs, kravs det incitament for det. Det finns inte ndgot privat
foretag som har hittat ndgon affarsmodell for det som gor att det startar.
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Det ar ocksa lite oklart hur dessa fordon kommer att laddas. Men i dag tror
vi, i alla fall fér personbilar och privatpersoner, att ungefar 95 procent av
energin kommer att tillforas dar man parkerar dver natten, det vill séga i
anslutning till bostaden eller foretaget. I mina dgon blir det ett valdigt enkelt
och bekvamt satt att tillfora energin. Det kan bli mycket bekvamt.

Det finns en oro: Kan man ladda bilen 6ver hela Europa? Kan man ladda
overallt? Vi har nu kommit sa langt inom branscherna har att en Europastan-
dard for normal laddning men &ven for snabb laddning i praktiken &r klar.
Man ar éverens om hur det ska se ut nar det galler laddteknologi for i stort
sett hela Europa.

Utmaningarna: Det ar hogre investeringskostnader an branslebilar, och det
kommer det att vara en 1ang tid framdver. Den lagre driftskostnaden vid el-
drift ar ett plus men &r inte tillracklig &n. Ska man fa det har att rulla behovs
det ndgon sorts incitament. Det kan vara miljoambititsa foretag men ocksé
samhallsincitament.

Radslan for tomt batteri kommer verkligen att minska genom att man far
praktiska erfarenheter, det vill sdga man lar sig hur det fungerar. Nagon sorts
publik laddningsmajlighet &r psykologiskt viktig men antagligen inte nagot
stort anvéant fenomen. Sedan har vi detta med laddhybrider och rackviddsfor-
langning. Just nu ser det ut som om de flesta sneglar alltmer pé laddhybrid-
mojligheter nar det galler tillverkare. Det kan ocksd vara intressant till exem-
pel for stadsbussar.

Nar det galler att fa till stdnd den lite mer publika miljon for att katalysera
marknadsutvecklingen kan man séga att Public Private Partnership skulle vara
véldigt intressant.

Auvslutningsvis: Alldeles nyligen éverlamnades forslag fran 80 svenska fo-
retag och organisationer om vad man kan gora i framtiden for att elektrifiera
Sverige. Det lamnades 24 rekommendationer, och en av de viktigare var att vi
foreslog en nationell samordnare. Som nastan alla som tittar pa detta sager:
Ska det ga fort behéver man kombinera manga olika slag samtidigt. Ett en-
skilt foretag, en enskild stat eller ett enskilt samhalle klarar det inte p& egen
hand. Det 4r mycket effektivare att ga ihop och gora det effektivt.

Ordforande Mats Odell (KD): Tack, Johan Tollin, fran Vattenfall!

Nu ska vi ga over till en annan dimension av utfragningen. Vi har tittat pa
vilka mojligheter som finns, och Camilla Hallén, som ar handldggare pa
Energimyndigheten, ska berdtta om styrmedel: Hur &stadkommer man en
sadan utveckling som vi 6nskar?

Handlaggare Camilla Hallén, Energimyndigheten: Jag jobbar pa Energimyn-
dighetens analysavdelning, och jag ténkte prata dels om befintliga styrmedel,
dels om tankbara ytterligare styrmedel for en fossiloberoende fordonsflotta.
Jag kommer att prata inte bara om styrmedel som handlar om att riksdagen
riktar sig mot fornybar energi utan aven om sadana som styr mot energieffek-
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tivisering. Motivet for det ar, som vi har hort flera talare séga har, att bioener-
gi &r en begréansad resurs, och ska man bryta fossilberoendet kommer man att
behgva effektivisera energianvandningen. Om man sedan vill komma &t hela
transportsektorns klimatutsldpp och fossilberoende kommer man dven att
behdva rikta styrmedel mot sjofart och luftfart. Men &mnet i dag &ar vagtrafik,
och darfor ar det sddana styrmedel som jag kommer att prata om.

Jag tankte borja med en snabb genomgang av befintliga styrmedel.

Det kanske mest centrala ar koldioxid- och energiskatterna som tas ut pa
fossila drivmedel och skattenedsattning och skattebefrielse for biodrivmedel.

Kvotplikten kommer att inféras nasta ar och galler for laginblandade bio-
drivmedel. Samtidigt som den infors &r tanken att laginblandade biodrivmedel
kommer att beldggas med full energiskatt.

Pumplagen har funnits sedan 2006, och den gar ut pa att alla storre tank-
stéllen ska erbjuda ndgon form av férnybara drivmedel, vilket framfor allt har
lett till en 6kad tillgdng pa E85.

EU:s forordning om hogsta koldioxidutslapp for nya bilar séger att de ge-
nomsnittliga utslappen for nyregistrerade bilar ska vara hdgst 130 gram per
kilometer. Man har ocksa tagit fram liknande krav for latta kommersiella
fordon som ska borija fasas in fran 2014.

Supermiljébilspremien riktar sig till fordon som slapper ut hogst 50 gram
koldioxid per kilometer, framfér allt elbilar och laddhybrider.

Vi har en férordning som sager att statliga myndigheter bara far képa in
milj6bilar, och fér andra offentliga organ finns det en lag som séger att de ska
beakta miljo- och energipaverkan nar de handlar upp fordon.

Jag ska ndmna ytterligare nagra befintliga styrmedel.

Fordonsskatten &r koldioxiddifferentierad for lite nyare latta fordon.

Miljobilar ar befriade fran fordonsskatt i fem ar efter att de har tagits i bruk
forsta gangen.

For miljobilar rader ocksa en permanent nedsatt forméansbeskattning, och
utéver den permanenta nedsattningen finns det en tidsbegransad ytterligare
nedsattning av formansvardet som galler for gasbilar och laddbara elbilar.
Regeringen har alldeles nyligen i varpropositionen foreslagit att den tidsbe-
gransade nedsattningen ska forlangas ytterligare tre ar.

Forskning, utveckling och demonstration pa transportomrédet raknas ocksa
som styrmedel. Regeringen har i den senaste energiforskningspropositionen
pekat ut en fossiloberoende fordonsflotta som ett av fem prioriterade omraden
pa rekommendation fran Energimyndigheten. Ett styrmedel som gransar till
forskning &r teknikupphandling, dar man gar samman och vill framja upptag
och spridning av ny teknik som annu inte finns latt tillganglig p& marknaden.

Vi har ocksé en mangd olika informativa styrmedel. Syftet med dem ar att
gora det mojligt for olika aktorer att gora ratt, att valja pa det satt som man
forsoker styra mot med andra styrmedel.

Jag har ocksé tagit med trangselavgifter, som vi har i Stockholm och Gote-
borg, och véagavgifter for lastbilar som vager éver 12 ton. Inget av de syste-
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men &r i forsta hand infort for att styra mot klimat- och energimal, men de kan
ha sadana effekter i praktiken.

Det &r i princip de mest centrala styrmedel vi har pd omradet i dag. Fragan
ar da hur langt man kommer med dessa befintliga styrmedel.

Energimyndigheten gor vartannat ar en langsiktsprognos dar man utifran
befintliga styrmedel tittar pa: Hur skulle energisystemet kunna utvecklas pa
lang sikt? | var senaste prognos har vi kommit fram till resultaten att andelen
fornybar energi i vagtransportsektorn ar 2030, som ar stapeln langst till hoger
pa bilden, kommer att vara drygt 10 procent. | den stapeln ar fornybar el for
jarnvag ocksd med, s& det fir man dra av. D& ar det 10-11 procent. Under
forutsattning att prognosen stdmmer kan man sdga att detta inte ar tillrackligt
for att n en fossiloberoende fordonsflotta.

Man behover alltsd inféra ytterligare styrmedel eller skirpa dem som redan
finns. Vilka specifika styrmedel som ska inforas ska FFF-utredningen utreda.
Fran Energimyndighetens sida vill vi anda garna lyfta fram ett antal principer
for styrningen, varav en av de viktigaste ar den allméangiltiga principen om att
fororenaren ska betala.

Vi anser att det ar viktigt, som flera har sagt har, med Iangsiktiga styrme-
del for att mojliggora de stora investeringar som kommer att kravas.

Styrmedlen ska vara kostnadseffektiva, och vi tror att flera olika styrmedel
behdver kombineras. Grunden bor vara generella styrmedel, men de behéver
kompletteras med andra, kanske mer riktade styrmedel.

Styrmedel behover inféras tidigt. Med det menar jag att det tar 1ang tid for
manga styrmedel i transportsektorn att sla igenom, bade eftersom fordonsflot-
tan och kanske framfor allt infrastrukturen har lang omsattningstid och efter-
som det tar tid att bygga nya biodrivmedelsanlaggningar till exempel.

Det ar ocksa viktigt att ha ett internationellt perspektiv. Det géller kanske
speciellt mer teknikspecifika styrmedel, dér till exempel fordonsutveckling
gors for storre marknader &n bara nationella.

Slutligen skulle jag vilja lyfta fram behovet av styrmedel som styr mot en
mer transportsndl samhalls- och infrastrukturplanering och mot mer energief-
fektiva transportmonster. Det &r l4tt att man ibland fokuserar pa styrmedel for
de mer tekniska atgarderna, till exempel att fi fram nya biodrivmedel och att
fordonen ska bli mer effektiva. Det ar jatteviktigt. Men ska man na dnda fram
till en fossiloberoende fordonsflotta och netto noll utslapp till 2050 behdver
man med storsta sannolikhet ocksa ett transportsnalare samhalle. P4 det om-
radet finns det inte en lika stark styrning i dag om man jamfor med till exem-
pel styrningen for effektivare fordon.

Jag tankte ge ndgra exempel pé tankbara ytterligare styrmedel. Det &r inte
en uttdmmande lista och inte nagonting som Energimyndigheten har gatt ut
med.

Hojda drivmedelsskatter &r ganska givet.

Forsaljningsskatt enligt bonus malus-principen, som finns bland annat i
Frankrike, &r ett tdnkbart alternativ.
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Andrade formansskatteregler ar ett sétt att styra vid fordonskopet. Ungefar
halva nybilsmarknaden i dag bestar av forménsbilar, sa de reglerna har ganska
stor betydelse for hur fordonsflottan utvecklas. Dem skulle man kunna se
over.

Skérpt koldioxiddifferentiering av fordonsskatten: Man skulle kunna ténka
sig att pa sikt ta in tunga fordon, men da kravs det en standardiserad matme-
tod, som nu haller pa att tas fram.

Skarpta koldioxidkrav for nya fordon, och dd med gransvarden kanske ef-
ter 2020, &r ett exempel.

Successivt skarpt miljobilsdefinition &r inget styrmedel i sig, men det lig-
ger till grund for andra styrmedel.

Avstandsbaserade infrastrukturavgifter skulle man ocksa kunna tanka sig.
Det &r ngonting som man i sa fall kan infora for att na flera samhéallsmal, inte
bara klimat- och energimél, utan ticka flera andra externa kostnader som
trafiken ger upphov till. De skulle i sa fall med fordel vara differentierade
efter var och nar man kor och vilket fordon man har.

Stod till nya tekniker ska jag inte sdga s mycket om, for det kommer Pal
Borjesson att prata om efter mig.

Auvslutningsvis &r det styrmedel for transportsnal samhalls- och infrastruk-
turplanering, som vi tror ar viktigt. Dar har Trafikverket i sina underlag till
Kapacitetsutredningen och Fardplan 2050 bland annat lyft fram en hel del
olika styrmedel som man kan ténka sig.

Ordforande Mats Odell (KD): Tack ska du ha, Camilla Hallén fran Energi-
myndigheten, for denna intressanta genomgang av vad som vantar om detta
ska bli verklighet!

Nu ska vi lyssna pa Pél Borjesson, som ar professor vid Lunds Tekniska
Hdogskola.

Professor Pal Borjesson, Lunds Tekniska Hogskola: Jag tankte fokusera pa
biodrivmedel och styrmedel efter den allminna genomgang som Camilla
Hallén har haft.

Biodrivmedel har speciella forutsattningar, som skiljer sig fran andra typer
av drivmedel, el och s vidare. Det ar viktigt att ha dessa forutsattningar klara
for sig ndr man ska designa nya styrmedel for dem.

Det man forst kan konstatera dr att miljo- och klimatprestandan for bio-
drivmedel huvudsakligen avgérs av hur de produceras, alltsd produktionssy-
stemets utformning, inte av drivmedlet i sig eller primart ravaran. Vi kan
producera bra och dalig etanol, vi kan producera bra och dalig biogas och s&
vidare, precis som el kan produceras bra eller daligt. Det géller darfor att ha
systemperspektivet ndr man styr mot de bésta systemen.

For det andra &r det beroende av de lokala och regionala forutsattningarna
hur bra eller daliga biodrivmedelssystemen blir. P4 ett stille kan ett system
vara valdigt bra, och pa ett annat geografiskt omrade kan det vara mindre bra,
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kopplat till tillgdng pé rdvara, avsattning av biprodukter, transportavstand och
sd vidare. Det ar ocksa kopplat till vilka volymer vi pratar om. Upp till en viss
volym kan till exempel spannmalsbaserad etanol vara valdigt bra. Om det &r
mycket 6ver den volymen blir det daligt. Det &r alltsa kopplat till vilka voly-
mer vi pratar om, som det &r viktigt att beakta héar.

Den tredje faktorn som &r viktig, som blir allt viktigare och som vi ser
trender pa i dag, ar att biodrivmedel inte produceras i sa kallade stand alone-
anlaggningar, dar det bara ar biodrivmedel. De samproduceras med en méngd
andra hogvardiga produkter. Det kan vara el eller andra typer dar man kombi-
nerar olika biodrivmedelsproduktion, det kan vara kemikalier och s& vidare.
Det integreras mycket mer. Fler branscher blir involverade i detta. Det &r inte
bara oljebolag eller energibolag, utan det ar skogsindustri, livsmedelsindustri
och kemiindustri som integreras.

Vi ser en 6kad komplexitet nar det géller detta, och det staller specifika
krav pa de styrmedel som vi ska utveckla har.

Forutom miljo- och klimatprestanda ar produktionskostnaden véldigt vik-
tig att ha med. Bilden jag nu visar kommer fran den underlagsrapport som
Thomas B. Johansson pratade om och som vi har sammanstallt till utredning-
en. Vi har sammanstallt produktionskostnaderna for de biodrivmedel vi har i
dag och ett stort antal analyser av framtida, som bland annat Bjorn Gillberg
pratade om, nar det galler metanol och biodrivmedel frdn forgasning, som
andra har pratat om, eller storskalig etanolproduktion i etanolkombinat.

Sammantaget kan vi s&ga att for alla dessa olika produktionssystem ham-
nar produktionskostnaderna nagonstans mellan 6 och 8 kronor uttryckt som
bensinekvivalent, alltsd 25-50 procent hdgre dn dagens bensinpris.

Men vi ska beakta de 6versta exemplen, Fischer-Tropsch-diesel, metanol,
dimetyleter fran skogsravara, etanol fran skogsrdvara och halm. Vi tanker oss
produktionskostnader i kommersiella anldggningar. | de forsta anlaggningarna
blir kostnaderna betydligt hogre eftersom det &r hogre investeringskostnader.
Darfor méste vi ha ett stod for att kunna introducera ett finansieringsriskstod
for dessa storskaliga anlédggningar.

Om vi gar langre ned ser vi biodiesel fran raps och etanol frén vete, som
ligger pa 7-8 kronor. Det beror mycket pd rdvarupris, spannmalspris med
mera. Vi kan jamfora med sockerrérsetanolen, som ar ungefar halften sa dyr.
Men for 25 &r sedan kostade sockerrdrsetanolen ungefar 67 kronor, s& under
de har aren har vi realt sett fatt en 50-procentig 6kning av sockerrdrsetanol.
Det &r den larkurva vi maste jobba med, de nya teknikerna. Vi kan successivt
ocksa effektivisera och komma ned i kostnader.

Etanolpriset pd varldsmarknaden ligger i dag nagonstans strax under
8 kronor uttryckt i bensinekvivalenter. Nér spannmalspriserna ar hoga har
man problem med lénsamheten har. Men de ar jamforbara med storskaliga
anlaggningar fran till exempel skogsravara i framtiden.

Sedan har vi biogasfallen langst ned. Det ar biogas fran avfall, fran godsel
och fran grodor. | dag &r oftast biogas fran avfall l1onsamt. Vi kanske betalar
ungefar 6 kronor uttryckt i bensinekvivalenter for gasen. Da ser vi att vi inte
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har en Iénsamhet i biogas fran goédsel och grédor. Har maste vi ocksd ha
nagon form av stod for att fa i gdng produktionen och utveckla den.

Det som inte ar med hér &r distributionskostnaderna. De ligger p& omkring
1-1:50 kronor for flytande drivmedel och uppemot 2-3 kronor for de gasfor-
miga. De &r sa att saga ocksa dyrare att distribuera, vilket man far beakta hr.

De olika teknikerna finns i olika utvecklingsstadier och har lite olika forut-
séttningar for att bli konkurrenskraftiga.

Utifran det kan vi se pa utformningen av effektiva styrmedel for biodriv-
medelssektorn.

En viktig sak ar att de ar teknikneutrala, som kan hantera den komplexitet
som jag har forsokt beskriva. Det &r livsfarligt att g in och detaljstyra, och
det &r precis vad som hander inom EU i dag. Dar har man listor pa olika rava-
ror, restprodukter, som ska dubbel- eller fyrdubbelréknas for klimatnytta. Det
skapar ofta olika former av suboptimeringar och driver upp kostnaderna. Det
ar inte alls sékert att det ger en bra klimatvinst i slutdndan.

En annan sak som vi har majlighet att gora i dag ar att utga fran den fak-
tiska Klimatnytta som de olika systemen ger. Eftersom vi nu har infort forny-
barhetsdirektivet maste vi redovisa vilken klimatprestanda vara olika bio-
drivmedel har. Vi anvander det passivt i dag. Man ska uppnd 35 procent kli-
matnytta jamfort med fossila branslen. Men det ar fullt mojligt att anvanda
det aktivt i stéllet, att titta pd de olika systemens faktiska klimatnytta och
utnyttja det i styrmedel.

Bland annat i Tyskland pratar man om det nu. | det kvotsystem som de har
baserat pa volym, precis som har foreslagits hér i Sverige, tanker de sig att ga
vidare och att det ska uttryckas i klimatreduktion, dar man multiplicerar vo-
lymen med den specifika klimatreduktion som just detta biodrivmedel har
som man ar skyldig att redovisa. Da har vi verkligen ett klimateffektivt styr-
medel, dér vi kan ha — jamforbart med elcertifikatssystemet i dag — klimatcer-
tifikat eller liknande och kvotkrav som hojs ar fran ar. Dar styr vi verkligen
mot de basta lsningarna ur klimatsynpunkt.

Till sist skulle jag bara vilja sdga att kompletterat med de har mer generella
teknikneutrala systemen behéver vi absolut ndgon form av riskkompensa-
tionsstod for de stora finansiella riskerna, for de storskaliga teknikerna, som
forgasningstekniken, storskaliga etanolkombinat. Det &r motiverat ocksa
utifran dess ravaruflexibilitet och produktflexibilitet, och att vi har en valdigt
stor rdvarubas att utnyttja i Sverige. Det ar ocksa ett valdigt viktigt styrmedel
som kompletterar de teknikneutrala.

Ordférande Mats Odell (KD): Tack ska du ha, P&l Borjesson, professor vid
Lunds Tekniska Hogskola!

Nu ska vi ta en paus, och vi ska prova det biodrivmedel som &r helt néd-
vandigt i detta hus, namligen kaffe. Vi kortar ned var paus for att kompensera
de mycket intressanta anforandena.
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Ordférande Mats Odell (KD): Véalkomna tillbaka till néringsutskottets hearing
om en fossiloberoende fordonsflotta. Under det forsta passet har vi lyssnat till
en mangd olika talare och inldgg pa det har temat. Nu ar det dags att stélla
fragan: Kommer malet om en fossiloberoende fordonsflotta att nds?

Forst ut att tala ar Svante Axelsson, som &r generalsekreterare i Natur-
skyddsforeningen.

Generalsekreterare Svante Axelsson, Naturskyddsféreningen: Tack for att jag
blev inbjuden till den har spdnnande hearingen! Jag ska férsoka visa Natur-
skyddsforeningens bild har under sex minuter. Grundbudskapet ar att vi tror
att detta ar mojligt. Grunden for var optimism &r att vi inte tycker att vi har
forsokt. Vi har ett antal palettatgarder som jag kommer in pé senare. Vi har en
arsenal av méjligheter bade tekniskt och ekonomisk. Darfor kanns det mycket
hoppingivande. Om man skulle verkstélla de olika styrmedlen skulle den hér
forandringen att skapa en fossiloberoende fordonsflotta vara majlig.

Vi tycker inte att trafiken &r det varsta problemet i klimatsammanhang. Vi
tycker att det finns tuffare matcher att ta. Det galler framfor allt jordbruket.
Det ar mycket svarare. Flyget och tung industri ar ocksa svarare. Vi tycker att
trafiksektorn &r en ganska latt sektor i klimatomstéllningen. Det kan vara bra
att ha som en referensram nar man tittar pa problemen.

Det kravs alltsa en palett av atgarder. Vi har hort tidigare talare prata om
effektiviseringen, som &r grundbulten, brénslebyten, minskat transportbero-
ende, smartare infrastruktur och smartare stadsutveckling. Vi &r inte nojda
med dagens situation dar vi ser att vi har en rejal dip nar det galler etanol och
en boom nér det galler diesel. Det &r ju att backa in i framtiden att ha den
typen av utveckling. Vi maste andra styrmedlen s att vi gar mot det fossil-
oberoende.

Man kan ka runt i Europa och fa lite tips och idéer. Den politik som vi
pratar om har finns faktiskt genomférd har och var. Lat mig ta ndgra exempel.
Nu lovordar alla bonus malus. Vi far kanske se att Anna-Karin Hatt och andra
lyckas med forslaget att f& till den spannande véxlingen dar man fordyrar
torstiga bilar och géra snalare bilar smarta. | Frankrike kan man f& ca 60 000-
70 000 franc beroende pa vilken vag man véljer. Det &r ett ganska kraftfullt
styrmedel. Det ar i gang i Frankrike.

Avstandsbaserat reseavdrag ar annan, egentligen skadlig, subvention som
vi har. Det ar en ineffektiv subvention. Norge har en avsténdshaserad. Déar
finns det alltsd en teknikneutralitet mellan vilket transportsystem man véljer.
Man far samma avdragsmajlighet. Det skapar en stimulans till smartare bete-
enden.

Vi har en stor subvention ndr det géller lastsbilstransporterna som skenar i
vdg. Vi har 20 kronor i subvention per mil lastbilstransport i Sverige. Vi
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tycker att man ska géra som i Tyskland och inféra en kilometerskatt sa att vi
far korrekta priser och mer overforing till sjéfart och jarnvag.

Formansbilar har namnts. Dar kan man ocksé trimma systemet. Vi har ca 3
miljarder i subventioner i dag. Det &r ett ganska ineffektivt styrmedel. Vi vill
framfora ett forslag om att ar 2016 bara tillata supermiljébilar, det vill saga ett
50-gramskrav pa alla férmansbilar fran 2016. Da far vi ett ganska bra tryck i
teknikskiftet. Nar det galler laddhydriderna &r syftet effektiviseringar. Man
far smartare bilar som ocksa ar battre ur kallstartssynpunkt.

Grundbulten ar forstds det som alla alskar, det vill siga koldioxidskatten
som satter ratt pris pa utslappen. Den maste héjas. Kommissionen foreslar att
man ska hoja energiskatten pa alla drivmedel, vilket vi inte ar emot, och da
maste vi kraftfullt hoja koldioxidskatten i samma skede s& att vi inte far den
bakvanda ordningen att det fossila blir billigare igen. Hojer man energiskatten
pa allt, vilket vi tycker kan vara rimligt, méste koldioxidskatten héjas rejélt sé
att det blir billigare att vélja det fossilfria.

Sist men inte minst handlar det om planeringen, som ofta gldms bort. Det
géller att skapa det smarta samhallet. Vi vet att antalet personbilskilometer
sticker i vag. Aven om det ar kollektivtrafikokningar &r det marginella forand-
ringar i relation till den enorma utvecklingen av personbilstransporterna. De
bor minska med 20 procent enligt Trafikverket. Vi kan inte bara snacka
branslebyten, utan vi ska ocksa minska antalet biltransportkilometer.

D& maste vi bygga staden smartare. Vi maste vélja mellan en amerikansk
eller europeisk kultur, det vill sdga den stora, utflakta staden med externa
kopcentrum eller den téta, europeiska staden. Dar &r valet enkelt. Ska vi fa
kollektivtrafik som &r lonsam maste vi ha den mysiga, harliga, kulturella,
europeiska staden dar manniskan star i centrum. Vi ser att Kdpenhamn och
manga andra stader tar for sig och skapar det nya livsutrymmet. Dar har man
till exempel ett smart system dar man har olika fastighetsavgifter beroende pa
hur nadra kollektivtrafiknoderna man bygger for att fa boendet att matcha
kollektivtrafiklésningar.

PBL &r en annan viktig lagstiftning, en exploateringlagstiftning dar man
bor lagga in miljokraven. Vi vill ha en miljéprévning av alla externa kdpcent-
rum sa att vi far den tita staden. Vi vill ocksa att man ska visa att man har
kollektivtrafikkopplingar nar man far tillstand till olika bebyggelser.

Sist men inte minst kan man titta pd parkeringsplatserna som har en stor
betydelse for hur vi anvénder bilarna. Dar & Malmé intressant. De har mins-
kat parkeringsnormen nar man bygger nya bostader sa att det inte blir lika
manga parkeringsplatser per lagenhet. Det ar en subvention som alla bilfria
manniskor far betala till dem som har bilar. Tanker man da pa marknadspris-
sattningen pa ytan parkeringsplatser ar det en gigantisk subvention som vi har
dar i dag.

Summa summarum finns det véldigt mycket vi kan gdra. Vi har tekniken,
vi har ekonomin och vi har styrmedelsidéerna. Nu kravs det bara handlings-
kraft och beslut.
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Ordforande Mats Odell (KD): Det var ett bra slutord frdn Svante Axelsson.
Nu ska ocksa Jessica Alenius, vice vd pa Bil Sweden, svara pa frdgan: Kom-
mer malet om en fossiloberoende fordonsflotta att nés?

Vice vd Jessica Alenius, Bil Sweden: Tack for att jag fick komma hit! Jag
heter Jessica Alenius och arbetar pa Bil Sweden. Bil Sweden &r branschorga-
nisationen for de svenska fordonstillverkarna och for importorer av lastbilar
och bussar.

Klimatfragan ar oerhort viktigt for oss och for alla vara medlemmar, och
det galler saledes aven fossiloberoendefragan. Jag blev tilldelad denna rubrik:
Kommer maélet om en fossiloberoende fordonsflotta att nds? Jag kommer att
svara pa den fragan alldeles strax.

Forst tankte jag visa en gladjande bild. Den hér bilden visar koldioxidut-
slappen frdn nya personbilar i Sverige och i EU. Vi &r alltsa bést i klassen pa
att snabbast minska koldioxidutslappen. P& fem ar har vi minskat utslappen
med 25 procent.

En annan bild som tal att visas igen, och som Urban Wastljung ocksa visa-
de, &r denna som visar att vi har fordonstekniken. Vi har fordon som kan
drivas med alternativa drivmedel och med el. Redan 2007 visade Volvo Last-
vagnar upp sju olika lastbilar som kunde drivas pa sju olika alternativa driv-
medel. Fordonstekniken finns.

D4 ska jag svara pa den frga som jag blev tilldelad: Kommer vi att né det
har malet? Svaret &r ja, men det beror pa hur malet utformas. Det kravs kli-
mateffektiva och smarta styrmedel, som Per Kégeson och ganget haller pé att
ta fram nu. Det finns tre grundldggande principer som vara medlemmar gérna
vill ha med.

Det handlar om att vi inte bara kan titta pa Sverige som en liten ankdamm
med stora stangsel, utan vi maste titta pa den internationella spelplanen och
vad som hander dar. De spelregler som alla pratat om maste vara langsiktiga,
och de maste ha god framforhallning. Slutligen finns det ett 6nskemal om
teknikneutralitet. Det ar inte det politiska systemet som ska peka finger och
tala om vilket bransle som ska fungera eller inte fungera. Det maste markna-
den fa avgora.

Lat mig aterga till frdgan om vi kommer att nd det har malet. Ja, det kom-
mer vi att géra om malet &r ratt utformat. Det kravs bra styrmedel, men det
kravs ocksd ett gemensamt arbetssétt. P& bilden har ser ni Skellefted AIK
vinna SM-guld for nagra veckor sedan. De hade inte gjort det om de hade kort
sitt eget race. De jobbade tillsammans som ett team och vann SM-guld. De
vann for Gvrigt ocksa serien.

Vi tror att vi kan géra pd samma satt med malet om en fossiloberoende for-
donsflotta. Det finns ett arbetssatt som vi skulle kunna kopiera. Vi behdver
inte uppfinna hjulet en gang till. Det har arbetssattet skulle vi kunna hamta
frén det trafiksakerhetsarbete som vi gor i Sverige med nollvisionen. Redan
pa 50- och 60-talet borjade trafiksakerhetsarbetet séttas i gang ordentligt, men
det var inte forran med begreppet nollvisionen som det kom i gang ordentligt.

2012/13:RFR17

31



2012/13:RFR17 STENOGRAFISKA UPPTECKNINGAR FRAN NARINGSUTSKOTTETS OFFENTLIGA UTFRAGNING OM
EN FOSSILOBEROENDE FORDONSFLOTTA

Man har samlat alla aktorer kring det har mélet. Man arbetar systematiskt,
foljer upp, utvarderar och presenterar resultaten pa en arlig resultatkonferens.

Jag var och lyssnade pa den resultatkonferens som faktiskt holls i gar. Tra-
fikverkets generaldirektér Gunnar Malm var dar. Han sade: Arbetet med
nollvisionen &r en bra metod om man vill dstadkomma forbattringar, och det
ar tillampbart pa flera omraden.

Var onskan ar, forutom effektiva styrmedel, att vi arbetar gemensamt pa ett
effektivt satt. Da tror att vi det skulle kunna vara mycket framgangsrikt att
kopiera arbetet med nollvisionen.

Ordforande Mats Odell (KD): Tack ska du ha, Jessica Alenius! Nu ska vi ga
dver och lyssna pé var it- och energiminister Anna-Karin Hatt, som jag hélsar
hjartligt valkommen hit. Du ska berdtta for oss om regeringens arbete med
malet om en fossiloberoende fordonsflotta.

It- och energiminister Anna-Karin Hatt: Tack for méjligheten att komma hit
och beskriva hur regeringen arbetar med detta. Det & en mycket ambitiés och
nodvandig malsattning. Jag téanker borja i en annan ande och peka pa att vi i
Sverige kan astadkomma mycket stora férandringar nar vi bestammer oss for
det, inte minst genom samverkan.

Den energi vi anvande i Sverige 1970 bestod till 80 procent av fossila
branslen. Tack vare att vi mycket malmedvetet har fasat ut det fossila ur
uppvarmningen och ur vara lokaler har vi i dag en bild dér 35 procent av den
energi vi anvander i Sverige ar fossil. Stora delar av EU och genomsnittet i
IEA ligger fortfarande p& 80 procent, men vi har tagit Sverige en god bit pé
vag tack vare malmedvetenhet och samverkan.

Den stora utmaningen som kvarstar ar transportsektorn. Ni vet, det har ni
diskuterat hela férmiddagen, att klimatfragan i grund och botten &r en fraga
om att stalla om till en hallbar transportsektor. | ett samhalle dér vi &r beroen-
de av transporter, dar de &r blodomloppet for var tillvaxt, dar vi vet att varlden
gar mot ett scenario dar man &r alltmer beroende av transporter och, om man
inte gor nagonting annat, dar man ar alltmer beroende av det fossila blir det
helt nédvandigt att stalla om. Det dr en utmaning som vi delar med resten av
vérlden.

Om man utgdr fran den nya statistik som Energimyndigheten presenterade
haromdagen kan vi se att Sverige har kommit en god bit pd vag med att 6ka
det fornybara i transportsektorn. Om man réknar enligt fornybartdirektivet &r
88 procent av de branslen som anvands i transportsektorn i dag, och da inklu-
derar man ocksa spartrafiken, fossila. Den star for en tredjedel av vara kolox-
idutslapp. Det &r en gigantisk utmaning som kvarstar dven om Sverige ligger
val i linje med, och kanske till och med Gvertraffar, det mal som vi har satt
upp for 2020. D& maste vi sikta vidare pa de mer Iangsiktiga malen.

De mél som vagleder regeringen i det har arbetet ar de mal som riksdagen
fattade beslut om i klimat- och energipolitiken. Det viktigaste &r det langsikti-
ga malet for 2050. Det galler malet att vi ska ha en héllbar, resurseffektiv
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energiforsorjning utan nettoutslapp av véxthusgaser i atmosfaren. P4 vagen
dit har vi mélet som vi pratar om har i dag, en fossiloberoende fordonsflotta.
Sedan har vi vara pa mal for 2020. Det galler koldioxiden, det fornybara och
energieffektivisering. Allt detta vagleder vart arbete.

Vad har regeringen gjort sedan Alliansen tilltrédde 2006? Jag skulle vilja
dela in det i fyra mycket viktiga insatsomraden. Det forsta omradet handlar
om forskning. Ska vi klara hela den hér gigantiska utmaningen séger det sig
sjélvt att vi behdver mer kunskap, ny kunskap, ny teknik och béttre kommer-
sialisering. Det var skalet till att regeringen i hostas bestamde sig for att tyd-
ligt héja den permanenta satsningen pa energiforskningen fran en tidigare
niva pd 900 miljoner kronor om aret till 1,3 miljarder i ar. Det 4r en summa
som sedan vaxer till 1,4 miljarder om &ret frén och med 2014.

Vad gor vi med de hér pengarna? Det ar viktigt att det dr en permanent
satsning som ligger pa en hog niva for att ge langsiktighet och forutsagbarhet.
En hel del av dessa pengar gar till att medfinansiera demonstrationsanlagg-
ningar och sadant som behdvs for att vi ska géra teknikgenombrott. Det finns
ocksa en hel del insatser som handlar om att stotta ren forskning. Dar handlar
det om en bredd dar man satsar pa allt fran elbilar till nya biodrivmedel. En
hel del av de har pengarna gar just till att forska kring vara transporter och
framtidens branslen. Det ar narmare 900 miljoner pa arsbasis i dagslaget. Det
ar Energimyndigheten som i detalj bestdmmer hur prioriteringarna ska se ut
inom de ramar som riksdagen har fattat beslut om.

Tack vare de har pengarna som har funnits en rad &r har vi valdigt konkret
kunnat utveckla tekniker som nu och framover hjalper oss att gora den hér
omstéllningen. Volvos elbilar &r ett bra exempel. Hybridbussarna &r ett annat
bra exempel. Géteborg Energis stora satsning pa forgasning av biomassa ar
ytterligare ett exempel. Det finns manga bra exempel som man kan lyfta fram.

Det andra omradet handlar om fordonen. Vi maste fa fram béttre och ef-
fektivare fordon, fordon som kan ga pa fornybara branslen och fordon som
kan ga pa eldrift.

Det allra férsta som vi i Alliansen gjorde nar vi tilltradde var att inféra mil-
jobilspremien 2007. Den ledde till ett genombrott for miljobilar pa den svens-
ka miljobilsmarknaden. Den har sedan omvandlats till en befrielse fran for-
donsskatt de forsta fem aren for de bilar stimmer mot miljébilsdefinitionen.
Supermiljobilspremien, som &r ganska ny, syftar till att driva fram de allra
effektivaste supermiljobilarna. Det senaste beskedet som regeringen gav &r att
vi foreslar att vi ska forlanga det nedsatta formansvardet for miljobilar med
tre ar. Det forslaget ar just nu ute pa remiss.

Sedan har vi detta med branslena. Vi maste ha fordon som kan ga pa
branslen, och vi maste ha branslen att tanka dem med. Grunden for den poli-
tik vi for ar breda, generella, teknikneutrala styrmedel. Gradvis har vi i Sveri-
ge under Alliansen hojt koldioxidskatten for att ge en tydlig signal om att man
ska bara sin egen miljobelastning. Samtidigt har vi skattebefriat de hégin-
blandade rena biodrivmedlen, bland annat biogasen och E85. Dar har reger-
ingen nu gett besked om att vi vill fortsatta med den skattebefrielsen. Det &r
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ett besked om att det ar en langsiktig satsning som inte har ndgon bortre tids-
grans. Vi vill fortsétta att skattebefria det ocksa framover.

Dessutom har vi nu ett forslag ute pa remiss som handlar om att 6ka lagin-
blandningen genom att ga over till ett kvotpliktsystem. Det har ocksa sin bas i
ett hitta ett system som kan vara mer langsiktigt och mer forutsagbart och
som kan ha forutsattningar att stamma med de regelverk pd EU-niva som vi
har att leva upp till s att branschen kan lita pa att de besked som vi i politi-
ken ger ligger fast.

Men aven om de hér breda styrmedlen ar de viktigaste behovs det ocksa
riktade insatser. Ett omrade dar vi gor sddana riktade insatser ar till exempel
biogasen. Vi vet att biogasen har en stor potential, inte minst i stadstrafiken.
Men den har annu inte fatt ett brett genomslag. Darfor gor vi riktade satsning-
ar p& innovativ biogas.

Det sista omradet handlar om infrastrukturen. Har ar det viktigt att se till
att det finns alternativ till de fossildrivna vagtransporterna. Darfor ar det
viktigt att regeringen kraftigt har hojt satsningarna och investeringarna i jarn-
vagen. Jamfort med tidigare period har vi okat satsningar pa jarnvagen med
20 procent.

Samtidigt behdvs det en infrastruktur for det fornybara. Dar arbetar vi till
exempel med regelfoérenklingar. Det ska vara enklare att bygga laddstolpar
eller laddparkeringar. Det var en forandring som vi gjorde s& sent som for
nagot ar sedan. Tidigare har regeringen ocksa gett stod for de mackar som ska
ga 6ver och silja biogas. Energimyndigheten & med och medfinansierar
byggandet av sadana har laddstolpar.

Den har visionen till 2050 ar mycket langtgaende. Vi kan se att mycket av
det vi gor i dag ar sadant som vi kommer att behova fortsatta med, men vi
behdver ocksa fa de basta rad vi kan fa om vad vi behdver gora ytterligare for
att na det har malet. Det var skalet till att vi tillsatte utredningen om den fos-
siloberoende fordonsflottan. Deras uppgift ar att kartldagga handlingsalterna-
tiv, ge forslag pa hur vi ska definiera var vi behdver vara 2030 for att ta oss
till det langsiktiga malet 2050 och presentera konkreta styrmedelsforslag som
kan leda till att tillgdngen pa hallbara, férnybara drivmedel och el &r tillrack-
lig for att méta den efterfrdgan som kommer och som méste komma for att vi
ska kunna na véra langsiktiga mal.

Jag har mycket hdga forvantningar pa den hér utredningen. Jag hoppas att
den kommer att presentera manga konkreta forslag pa vad vi kan gora i nartid
och vad vi kan och behéver gora pa sikt. Det kommer férmodligen en och
annan kontroversiell idé. Nar de idéerna val &r presenterade fram emot ars-
skiftet kommer de sjalvfallet att ga ut pa remiss i sedvanlig ordning. Jag tror
att det &r extremt viktigt att vi tar fasta pa precis det som har lett oss fram till
att vi har kunnat minska fossilberoendet i samhallet fran dessa 80 procent till
35 procent ocksa pé det har omradet. Det ar bara med gemensamma insatser
och ett mycket samordnat arbetssatt och genom att fa ihop hela samhallet som
vi kommer att klara den har helt nédvéndiga utmaningen.
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Sammanfattningsvis kan man séga att vi gor mycket. Vi gor en hel del,
men vi kommer att behova gora mer an sa. Det ar helt nodvéndigt att vi fang-
ar upp alla de kloka idéer som finns fran er och fran andra pa hur vi pa bésta
sitt kan stalla om till en héllbar transportsektor och en fossiloberoende for-
donsflotta till 2030.

Ordférande Mats Odell (KD): Tack, it- och energiminister Anna-Karin Hatt,
for den oversiktliga beskrivningen av regeringens arbete med att nd mélet om
en fossiloberoende fordonsflotta!

Nu har vi fatt en palett av inspel och kunskap, och vi kommer att 6verga
till den del av hearingen som handlar om att ledaméterna, i forsta hand i nér-
ingsutskottet, stéller fragor till er som har medverkat. Jag ska séga att det inte
handlar om att halla langa anféranden nar man stéller fragor; det ska vi gora
senare, i en annan kammare. Nu &r det i stallet korta och koncisa frdgor som
kommer att leda till korta och koncisa svar fran de medverkande.

Forst ut ar Krister Ornfjader frén Socialdemokraterna.

Krister Ornfjader (S): Jag har tva korta fragor. Manga har pratat om langsik-
tighet nar det galler beslut. D& undrar jag nar ministern har for avsikt att bjuda
in det som i dag 4r oppositionen i diskussionerna, s& att man kan fa ett sddant
resultat. Den andra fragan jag har & om ministern betraktar EU som ett pro-
blem eller som en méjlighet for att uppnd malet infor 2030.

Ordforande Mats Odell (KD): Vem riktade du den forsta fragan till?

Krister Ornfjader (S): Nér det handlar om att bjuda in oppositionen ar det
regeringen som gor det, hoppas jag.

Ordforande Mats Odell (KD): D& kan statsradet svara.

It- och energiminister Anna-Karin Hatt: Vi har en utredning som sitter. Jag
tycker att det ar viktigt att de i lugn och ro — fast i ett hogt tempo; jag vet att
de jobbar intensivt — for dialog som de gor, bade med branschen och har, dar
de lyssnar in de synpunkter som kommer fram fran riksdagen och olika in-
tressen. Nar utredningen sedan har lamnat sitt forslag ska det forstas ut pé
remiss, och da vidtar regeringens bedémning av hur vi vill ga vidare. D& kan
vi ta stallning till hur vi kan ga vidare aven i dialogen med Gvriga partier och
med riksdagen.

Né&r det géller EU kan man val sdga att det &r otroligt viktigt att vi ar val-
digt aktiva pa den europeiska nivan. Sverige ar namligen ett valdigt litet land.
Aven om vi skulle kunna uppfinna de bésta styrmedlen och de bésta defini-
tionerna har ar det sa att Sverige ar ett litet land i en stor vérld nar det géller
fordonstillverkning och brénslekvaliteter. Dér &r vi beroende av att tillsam-
mans med andra pusha utvecklingen framat sé att vi kan fa fordonstillverkar-
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na att tillverka s bra fordon som majligt, sa att vi kan fa branslekvaliteter
som &ar bra och s att vi kan fa hallbarhetsregler som hjalper oss att driva
utvecklingen framat.

Jag upplever att ménga i EU 4r medvetna om att det har 4r nédvandigt. En
hel del stéaller sig frdgan: Hur ska det kunna ske? Manga andra lander sitter
namligen i tuffare ekonomiska utmaningar &n vad vi i Sverige gor nu. Dar &r
det viktigt att vi fran svensk sida ar med och beskriver att om man gor det har
pa ratt satt — om man jobbar langsiktigt, har tydliga mél och forutsagbara
spelregler och inte forandrar forutsattningarna over en natt eller tror att man
kan gora det har som en revolution — &r det mojligt att kombinera héga ambi-
tioner nar det galler hallbarhet med en god ekonomisk tillvaxt. Det svenska
exemplet ar ett valdigt bra exempel pa att det gér att arbeta s& som samhalle,
och det behdver vi bidra med i de europeiska diskussionerna.

Ordforande Mats Odell (KD): Tack for det! Nasta fragestallare ar Jessica
Polfjard fran Moderaterna.

Jessica Polfjard (M): Jag tinkte stalla min fraga till Johan Tollin pa Vatten-
fall. Du beskrev i din féredragning och presentation att det finns tillrackligt
med fornybar energi for att tacka transportbehovet. Det var dock daligt med
referenspunkter — vad ar det du avser? Ar det dagens behov eller behovet
2030? Vad réaknar man da med for utveckling och volymaokning, bade i ener-
gidelen och for fordonsflottan? Kommer det aven att stalla krav pa natut-
byggnad, eller har vi full kapacitet som det ser ut i dag?

Ansvarig for tekniska FoU-program for elektrifiering av fordon, Johan Tollin,
Vattenfall: Jag ska forsoka svara pa det lite kort. Om vi ser pa de siffror man
diskuterar for 2050, om man har lyckats helt med elektrifieringen, ser vi att
man pratar om i storleksordningen 10 terawattimmar el. Da &r det en enorm
elektrifiering av végtransporterna. | dag har vi 8 terawattimmar férnybara
drivmedel. Det staller det i relation till vilka mangder vi pratar om.

Vi producerar i dag ungefar 150 terawattimmar el med det produktionssy-
stem vi har, och vi har elcertifikatssystemet som bygger ut den nya elproduk-
tionen. Vi pratar om 10, 20 och 30 terawattimmar som kommer fram. Ar det
en langsam tillvéxt pa elfordonssidan — det ar nog realistiskt; den ar inte jatte-
stor utan kommer att ske gradvis — kommer det som jag ser det inte att vara
nagra som helst problem pa den sidan.

Sedan har vi det har med natsidan. Det &r s sma mangder, sa jag tror inte
att det paverkar de stora utbyggnadsplanerna. Det ar i stallet andra faktorer.
Det tredje &r att vi har problem med den sista laddplatsen — det maste finnas
en elanslutning dar man parkerar bilen. Det maste sakerstillas. Har man ett
garage med en uppstéllningsplats ar det trivialt, men har man inte det méste
man ténka till.
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Ordforande Mats Odell (KD): Tack s& mycket! Vi gar vidare till Lise Nordin,
Miljopartiet.

Lise Nordin (MP): Vi horde regeringens utredare Thomas B Johansson séga
att volymen héllbara drivmedel &r begransad och att det darfor behévs energi-
effektivisering. Vi horde ocksa Trafikverkets malbild att vi kommer att beho-
va minska trafikvolymen med ungefar 20 procent till 2030. Min fraga ar hur
utredaren ser pa behovet att minska trafikvolymerna for att kunna na malet till
2030.

Ordférande Mats Odell (KD): Utredaren som nu kommer att svara ar Per
Kégeson, som &r huvudsekreterare, eftersom Thomas B Johansson var tvung-
en att ge sig av.

Huvudsekreterare Per Kageson, utredningen om en fossiloberoende fordons-
flotta: Som framgick av Hakan Johanssons bild inledningsvis &r det sa att
Trafikverket tidigare — och vi har vél egentligen ingen annan bedémning —
menar att en betydande del av malet maste uppnas genom effektivisering i
transportsektorn, vilket ocksé kan innebara reducerad trafik pa kanske framfor
allt personsidan. Det handlar dessutom om effektivare fordon.

Jag vill dock understryka att det Hakan redovisade &r en bruttopotential.
Det man sedan kan anvanda av detta hanger valdigt mycket pa vilka styrme-
del och atgarder man faktiskt sjosatter. Ska Sverige reducera utslappen till
noll fran vagtrafiksektorn, dar EU satsar pa 60 procent minus till 2050, bety-
der det i realiteten att vi maste vara bést i Europa pa varje delomrade. Det tror
jag framfor allt innebar att man nar det galler utformning av styrmedel méaste
lagga mycket storre vikt pa &tgarder som reducerar transportbehov, effektivi-
serar transportarbetet och effektiviserar fordonen.

Detta har vi hittills inte gjort. Vi har kostnader per kilo koldioxid p& 3—-4
kronor pa branslebytessidan, men vi har inte satt in motsvarande atgarder —
och definitivt inte pd den kostnadsnivdn — nar det galler att effektivisera
transporter och fordon. En stor del av utredningens arbete gar alltsa ut pa att
inte bara titta pd drivmedelsbyte utan att ocksa forsoka hitta vettiga styrmedel
som kan gora hela transportsektorn effektiv.

Ordforande Mats Odell (KD): Tack, Per! Nu ska vi lyssna pa en frdga fran
Eva Flyborg, som dr folkpartist i néringsutskottet.

Eva Flyborg (FP): Jag skulle vilja borja med att sdga att det har &r en véldigt
viktig stund tillsammans, och jag vill tacka er alla for att ni har tagit er tid att
komma hit. Det & ndmligen viktigt for oss i utskottet att vi ar uppdaterade
med rétt kunskap. Det &r inte alldeles enkelt med alla forkortningar, men vi
gor vart bésta.
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Jag har tva frdgor. Man kan sammanfatta det hela med: Bilar &r bra, och
utslapp ar daliga. Jag funderar pa sikerheten och koldioxidutsldpp. Svenska
bilar har ndmligen varit och &r fortfarande kénda for att vara mycket sakra, i
varldsklass och i topp. Det betyder ocksd vildigt mycket. Vi vet &ven att
sakerhet ofta &r kilon i bil, det vill sédga att en tyngre bil &r en sékrare bil med
avseende pa stalbalkar, sakerhetsburar och alla méjliga saker.

Min fraga till den som vill svara — det finns kanske flera — & om vi har ta-
git med det har tillrackligt mycket i vara funderingar kring hur vi ska sanka
koldioxidutslappen. Vad &r det vart att en bil 4r sikrare och alltsd vager lite
mer?

Den andra fragan kanske kan ga till Urban Wastljung fran Scania, eller
mojligtvis till Bil Sweden. De som faktiskt ska anvénda de hér drivmedlen i
motorerna ar ju industrin, och min frdga ar om ni kénner att ni har kommit
med tillrackligt bra i diskussionerna, planldggningarna och utredningarna. Det
ar ju oerhort viktigt, for om vi inte kan anvanda drivmedlen ar vi tillbaka pa
ruta noll.

Ordforande Mats Odell (KD): D4 ska vi se om det finns ndgon som kanner
sig manad att svara pa Evas forsta friga. Var sa god, Jessica Alenius!

Vice vd Jessica Alenius, Bil Sweden: Jag tinkte pa det du pratade om vad
géller trafiksakerhet. Om man skulle anamma det synsétt vi garna gor, alltsd
att man efterliknar nollvisionen och det trafiksékerhetsarbete som har gjorts
dar, skulle man séakert kunna sla tva flugor i en small. Jag tror inte att man
skulle kunna bortse fran trafiksakerhetsarbetet och koldioxidutslappen. Jag
tycker alltsd att det ar en bra fraga, och jag tror absolut att vi ska forena de tva
frgorna genom det har arbetssattet.

Ordforande Mats Odell (KD): Tack ska du ha! Ordet gar till Bertil Moldén,
Bil Swedens vd.

Vd Bertil Moldén, Bil Sweden: Nar det galler Eva Flyborgs fragor staimde det
for nagra ar sedan att en storre, tyngre bil var sakrare dn en mindre. Euro
NCAP, som &r ett allmant accepterat berakningsséatt for sakerhetsnivaer, visar
dock att d&ven sma bilar kan fa full pott nar det galler stjarnor. Sedan galler
forstds Newtons lag: Om tva ton krockar med ett ton kan vi aldrig komma
runt det hela. Men i dagslaget finns det vi kallar AQO, eller att riktigt sma bilar
kan f& maximalt antal stjarnor. | det fallet behéver alltsé inte storleken pa bil
vara nagon hamsko.

Ordforande Mats Odell (KD): Tack for det! Urban Wastljung star pa tur att
svara.
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Manager for héllbara transporter Urban Wastljung, Scania: Jag maste saga
att jag tycker att bilindustrin har blivit bra bade bemdtt och representerad i
samband med den hér utredningen. Bada de svenska tillverkarna Scania och
Volvo finns med i expertgrupperna, och for egen del kan jag séga att vi har
goda kontakter med utredningens ledning och sekretariatet.

Ordférande Mats Odell (KD): Tack for det! Nu &r det dags for Helena Lin-
dahl, Centerpartiet.

Helena Lindahl (C): Vi har haft mycket diskussioner kring den smarta staden
i dag — hur man planerar och bygger staden klokare for det fornybara samhal-
let. Jag skulle dock vilja prata lite om landsbygden ocksa och vad man kan
gora dar. Dar finns de langa avstanden och ofta en avsaknad av god kollektiv-
trafik. Vad ar det klimatsmarta alternativet for landsbygden om man nu vill
att manniskor ska bo kvar dar?

Min fraga &r 6ppen. Jag tanker kanske pa Svante Axelsson eller ndgon frén
Energimyndigheten; ni far gdrna svara bada tva.

Ordforande Mats Odell (KD): Vi borjar med Svante Axelsson fran Natur-
skyddsforeningen, och sedan svarar Camilla Hallén och Alice Kempe frén
Energimyndigheten.

Generalsekreterare Svante Axelsson, Naturskyddsféreningen: Det &r ratt som
du séger att det ar hela Sveriges utslapp det handlar om, men jag tror att det
smartaste och billigaste sattet ar att fokusera pa tatorterna. Alternativet — om
man inte minskar utslappen dér det ar billigast, vilket &r i stdderna — &r att det
blir generellt 6kade koldioxidskatter for hela landet. Da kan det bli lite tuffare
for landsbygden.

Landsbygdsrorelsen bor alltsd jobba for att titorterna blir smartare. Dar
kan vi se att vi har mycket win-win — vi har luftproblem och 600 barn som &r
allergiska pé& grund av hoga partikel- och NOx-halter i tatorter, vi har buller-
problem och vi har en 6nskan om en annan stadsmilj6. 23 procent av véxt-
husgaserna &r i stdderna, och dar ar det billigast att borja. Darfor finns de
enklaste atgarderna att gora dar.

Handlaggare Camilla Hallén, Energimyndigheten: Jag vet inte om jag egent-
ligen har s& mycket att tillagga till det Svante Axelsson sade; jag tror ocksa att
en satsning pa att bygga smarta stader ar steg ett och att det ar lite svarare
med landsbygden. Energimyndigheten har, vad jag vet i alla fall, ingen policy
kring planering for landsbygden. Jag vet inte om du har nagot att tilligga,
Alice Kempe?

2012/13:RFR17

39



2012/13:RFR17 STENOGRAFISKA UPPTECKNINGAR FRAN NARINGSUTSKOTTETS OFFENTLIGA UTFRAGNING OM
EN FOSSILOBEROENDE FORDONSFLOTTA

Handlaggare Alice Kempe, Energimyndigheten: Det ar en viktig aspekt, men
man maste ocksa titta p& konsekvensanalyser sa att det inte slar hart mot
glesbygden. Sedan &r fragan vad glesbygd ar — det ar redan nu svart att ta sig
hem fréan Bryssel en vanlig kvall darfor att jarnvagstrafiken inte ar s& pass
frekvent. Det &r alltsd inte bara glesbygd, utan det kommer nirmare 4n man
tror. Styrmedlen maste alltsa ses 6ver pa olika fronter.

Ordforande Mats Odell (KD): Per Kageson vill ocksa svara. Var sa god!

Huvudsekreterare Per Kageson, utredningen om en fossiloberoende fordons-
flotta: Det har ar en fraga vi grubblar en del pa i utredningen. Det har lite
kommit fram hér under introduktionerna, men Sverige ar inte homogent nér
det galler forutsittningarna. Darfor ser atminstone jag framfor mig att man
har maste ha lésningar som kan fungera, och de kommer att vara lite olika
utformade beroende p& om det &r storstadsregion eller utpraglad glesbygd.

Jag vill dock speciellt ndmna en sak som dr ett problem i sammanhanget.
Effektivare fordon och partiell elektrifiering kommer att leda till att vi omsét-
ter vasentligt mindre volymer drivmedel. Nar vi tittade pd Maria Grahns lista
over alla dessa fantastiska majligheter som finns sag vi ocksa att man i Gles-
bygdssverige inte rimligtvis kan distribuera tio olika alternativ parallellt, for
da blir det for lite per forsaljningsstalle och distributionskostnaderna blir for
hdga.

Vi har dock med oss detta i perspektivet. Exakt var vi kommer att landa
och hur man ska lésa detta vet jag inte i dag, men det ar definitivt vart att
beaktas.

Ordforande Mats Odell (KD): Du stallde en intressant fraga, Helena, for jag
har inte mindre &n &tta personer som vill svara. Fyra av dem har redan svarat,
men vi tar korta svar fran ytterligare fyra. Forst ut av dem &r Jessica Alenius,
darefter svarar Bertil Moldén, Hakan Johansson och Alarik Sandrup.

Vice vd Jessica Alenius, Bil Sweden: Jag skulle bara séga att det inte per defi-
nition ar energieffektivare att ka kollektivtrafik an att kora bil — nu tar jag
bara pd mig personbilshatten — utan att det saklart beror pé fyllnadsgrad. Att
dka ett halvtomt tag eller en halvtom buss behover inte betyda att man ar
klimatsmartare &n om man kor bil.

Vd Bertil Moldén, Bil Sweden: Som svar pa frdgan om storstad mot landsbygd
och glesbygd ar det som sa att alla de nya bilar som registreras — lejonparten
ar tjanstebilar — registreras i Stockholm, Goéteborg och Malmd. Det som rullar
pa landsbygden och som vi kallar for svansen ar av 1988 éars modell och
saknar katalysator samt all sékerhetsutrustning i form av ABS, ESP, airbags
och s& vidare. Vi kallar dem ofta for gardsbilar. Det kan finnas bade tva och
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tre sadana bilar i familjen, och de &r ett sétt att 6ver huvud taget kunna bo
kvar pa sin ort och pendla till skola och jobb.

Klipp den svansen! Vi hade 100 miljoner kvar i en skrotfond, och 25 000
bilar skrotades pa en enda dag. Vi foreslar alltsa 5 000 i en skrotmorot for att
klippa svansen. D& gor vi ett dramatiskt lyft nar det géller sakrare och béttre
bilar och att nd nollvisionen — och att na det vi kallar nollvisionen for fossil-
oberoende.

Ordférande Mats Odell (KD): Da fick du det sagt, Bertil — att man kan kopa
nya bilar, som ar mer klimatsmarta. Det ar rétt.

Nu ska alltsd Hakan Johansson och darefter Alarik Sandrup svara pa sam-
ma fraga.

Nationell samordnare for klimatfragor Hakan Johansson, Trafikverket: Till
att boérja med kan jag halla med om det Svante Axelsson sade tidigare, alltsa
att det viktigaste ar att fokusera pa staderna nu. Det &r dér de stora utsldppen
sker, och det &r dér den stora potentialen att minska utslappen finns.

Samtidigt vill jag saga att utredningen tittar pd méjligheter och atgarder for
glesbygden. Just det har med resfria méten och resfria utbildningar ar nagot
som exploderar valdigt snabbt nu, dven pa distansutbildning. Det ar nagot
utredningen tittar extra noga pd; vi har ocksd bestallt extra underlag i det
avseendet.

Chef naringspolitik Alarik Sandrup, Lantm&nnen Energi: Landsbygdens
forutsattningar ar vél sadana att det &r ganska langa transporter. Det kommer
att vara ganska svart att ersatta mycket av energierna med el eller att ga dver
till spér, utan vi kommer att vara tvungna att ha med oss en massa energi i
tankarna pa de tunga transporterna eller personbilarna. Det 6ppnar upp for en
o6kning av biodrivmedelsanvandningen pa landsbygden.

Det har ockséa den stora fordelen med sig — Anna-Karin Hatt var inne pé
det — att den omstallning vi har sett pa varmesidan har gétt over till bioenergi
och att vi har skapat flera tiotusentals jobb ute pad landsbygden i bioenergi-
branschen. Precis detsamma skulle vi kunna géra pa biodrivmedelssidan. Kan
vi fd i gang produktionen — jordbruk, avfall, skogsbruksbaserade biodrivme-
del — far vi en stark pluspost pd omstallningen som kan bidra till ménga jobb
och stor ekonomisk utveckling.

Ordforande Mats Odell (KD): Nu ska vi ga vidare och lamna ordet till Tho-
ralf Alfsson fran Sverigedemokraterna. Han ar ledamot av skatteutskottet.

Thoralf Alfsson (SD): Min fraga riktar sig kanske huvudsakligen till Anna-
Karin Hatt. Som har namnts i nagra anféranden har vi en elproduktion som ar
mer eller mindre fossilfri och koldioxidfri. Anda satsar vi ganska mycket
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resurser pa utbyggnad av vindkraften. Vi har stora subventioner — elcertifikat
kanner de flesta till, men vi har éven fastighetsavgifter som bara innebar en
belastning pa % ore pa vindkraft, mot vattenkraft som har uppemot 8 dre per
kilowattimme. Vi har dven befrielse frdn energiskatt om man har ett vind-
kraftverk och bedriver verksamhet, alltsd elkraftproduktion. Till detta ska
laggas att vi dven har ett 6verskott; i forra arets elproduktion var det ungefar
19 terawattimmar, som vi exporterade.

Det har var nagonting som ledamoter fran Kungliga Vetenskapsakademi-
ens energiutskott tog upp, och jag tankte lasa upp ett litet stycke:

Att sddana gigantiska energiinvesteringar héller pa att genomforas i vart
land, som redan har ett vél fungerande fossilfritt elsystem, &r obegripligt.
Om avsikten vore att minska koldioxidutslappen borde investeringarna
p& hundratals miljarder i stallet riktas mot transportsektorn, dar ca 35
procent av de fossila utslappen sker i dag.

Min frdga &r egentligen: Ar man fran regeringens sida beredd att minska
subventionerna for till exempel vindkraften till forman for transportsektorn?

It- och energiminister Anna-Karin Hatt: Var politik nar det géller Sveriges
elforsorjning hamtar sin kraft i den energipolitik riksdagen har fattat beslut
om och som utgér fran Alliansens energioverenskommelser. Dar tydliggor vi
valdigt tydligt att Sverige som land for sin forsoérjningstrygghet och konkur-
renskraft — for att vi som konsumenter och foretag ska kunna lita pa att det
finns en tillrackligt god tillgdng pé el till konkurrenskraftiga priser — behover
bredda produktionsmetoderna nar det galler vér elproduktion.

Vi behover géra oss mindre beroende av nagra fa storskaliga elproduk-
tionsanlaggningar och fa in mer fornybar el i systemet for att just sakra kon-
kurrenskraften. Vi har haft vintrar i nartid da vi har haft brist pa vatten i vat-
tenmagasinen. Vi har haft vintrar da vi har haft stora bekymmer med karn-
kraften och dess férmaga att leverera nar behovet har varit som storst. Det
understryker att det &r viktigt for Sverige att bygga ut det tredje, starka, for-
nybara benet i elproduktionen.

Né&r man har dragit slutsatsen att vi behdver det har ska man se till att géra
det sé kostnadseffektivt som méjligt. Jag kommer precis frdn ett energiminis-
terméte pa Irland, och jag kan konstatera att Sverige tack och lov har valt ett
annat sétt att stimulera utbyggnaden av den fornybara elproduktionen &n vad
manga andra lander har gjort. Vi har valt en kostnadseffektiv vag med véra
gréna elcertifikat, vilket gor att subventionsnivéan &r en tiondel av den man
har i till exempel Tyskland. Det gor att vi far mycket fornybar el till en val-
digt 1ag kostnad for konsumenten. Det ar bra, for det ar viktigt for oss att vi
har gott om hallbar el och gott om el till konkurrenskraftiga priser som gor att
var industri kan konkurrera med sina konkurrenter.

Det handlar inte om antingen eller. Det 4r inte sa att vi kan bestamma oss
for att vi antingen tar hand om elférsorjningen eller om omstéllningen av
fordonssektorn, utan vi maste klara av att géra bade och. Dessutom hanger de
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till viss del ihop — ska vi klara utmaningen nér det galler fordonssektorn be-
hover vi ocksd ta vara pd méjligheterna till elektrifiering och eldrift. D& be-
hover vi ur den aspekten ocksa se till att vi har en héllbar produktion och
elforsorjning.

Ordforande Mats Odell (KD): Tack sa mycket for det! Nu gar vi vidare, och
da ar det Jacob Johnson. Han representerar Vansterpartiet och sitter ocksa i
skatteutskottet.

Jacob Johnson (V): Varje ar i samband med varpropositionen lamnar reger-
ingen in en redogorelse over s& kallade skatteutgifter till riksdagen. Det &r
alltsd en redogorelse éver forlorade skatteintékter pd grund av avsteg fran de
grundlaggande principerna i skattesystemet.

En av de storsta skatteutgifterna galler just den nedsatta energiskatten pa
diesel. Jag tror att det & 8-10 miljarder kronor per ar som staten forlorar i
skatteintdkter pd det sattet. Hur ser Anna-Karin Hatt pa problematiken, mot
bakgrund av évergangen till dieseldrivna bilar? Anvandningen av bensin gar
ned, men forbrukningen av diesel har snarast kat. Borde det inte ske en
likvardig energibeskattning av diesel som bensin? Jag skulle ocksa vilja héra
Per Kégesons och Svante Axelssons kommentarer.

Ordforande Mats Odell (KD): Vi bérjar med statsradet, och darefter svarar
Per Kageson och Svante Axelsson.

It- och energiminister Anna-Karin Hatt: Det finns ett valdigt enkelt svar pa
den fragan. Precis som regeringen har aviserat gar vi — och vi ska ga — mot en
mer harmoniserad drivmedelsbeskattning bade i Sverige och i Europa.

Huvudsekreterare Per Kageson, utredningen om en fossiloberoende fordons-
flotta: Det hér tangerar fragan om revideringen av EU:s energiskattedirektiv,
som ju skulle ha varit fardigt for snart ett ar sedan och dar man fortsatter att
forhandla. Det kravs enhalliga beslut, vilket har komplicerat fragan.

Kommissionen lade fram ett forslag som innebar att man — efter svensk fo-
rebild, kan man saga — skulle inféra energiskatt och koldioxidskatt. Med
energiskatt menar man da att man faktiskt beskattar energiinnehallet i driv-
medel och inte deras volym, vilket ar ganska viktigt om man far in till exem-
pel alkoholer som raknat per liter bara har halften s stort energiinnehall som
det drivmedel de ersétter.

Sedan ar det, som du antydde, naturligtvis pa det sattet att det leder till
langre korstrackor om man har en lagre skatt pa diesel an pa bensin. Det har
varit ett skal till att Sverige gradvis har hojt skatten pa diesel. For narvarande
ar det inom EU-27 egentligen bara Storbritannien som har likvérdig beskatt-
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ning av de bada drivmedlen, men kommissionen har vid ett antal tillfallen
under de senaste tio aren forsokt fa en sadan forandring till stand.

Vi far alltsd se. Vi hoppas fran utredningens sida verkligen att revisionen
av energiskattedirektivet snart landar, for annars blir det valdigt svart for oss
att l&gga skarpa forslag i de delar som har med drivmedelsbeskattning att
gora.

Generalsekreterare Svante Axelsson, Naturskyddsforeningen: Jag ar forstas
helt 6verens med fragestallaren om att vi maste fA samma beskattning av
bensin och diesel i energiskattedelen. Det ar en valdigt skadlig subvention vi
har. Vi ser som vi namnde en extrem boom pa dieselbilar, vilket ocksa har
stora kopplingar till luftkvaliteten vad géller partiklar och NOx.

Det som &r tricket, tycker jag, &r det som tyskarna delvis gor: att man infor
kilometerskatten, sa att lastbilarna far en prissattning den vagen. Motivet for
att ha tva olika energiskattenivéer ar ju lastbilstransporterna. Da kan man fa ut
dem genom att I6sa det genom kilometerskattkonceptet. D& kan man ocksa
latt hoja energiskatten sa att den blir likadan for bensin och diesel.

Ordforande Mats Odell (KD): Innan vi gar over till omgéng tva tankte jag
sjalv stilla en fraga. Den handlar egentligen om att naringsutskottet har flera
roller bade nér det galler energipolitiken och nar det galler foretagspolitik. Nu
har vi en foretagare har, ndmligen Bjorn Gillberg, och jag tankte stélla en
fraga till dig.

Du beskrev ett projekt som har valdigt lovande forutsattningar att utnyttja
skogsavfall, kan vi kalla det for, i Varmland. Ni ska investera 3,5 miljarder.
Vad &r det konkret som kravs for att ni ska satta spaden i marken och for att
ni ska fa finansiarer att stalla upp med de pengar ni inte tar in fran aktiemark-
naden, sa att saga?

vd Bjorn Gillberg, Varmlandsmetanol: L&t mig till att borja med séga att vi
for ett ar sedan i praktiken hade sékrat kapitalet. Sedan kom dock en del 6ver-
raskningar. Forst var det varpropositionens inriktning om kvotplikten, dar
signalen ensidigt var att man skulle tvinga fram inblandning av etanol i bensin
och biodiesel i diesel. Darmed stdngde man ute andra biodrivmedel med
etanol och hogre alkoholer. Nu vet vi ju att den som den utformas kommer att
bli teknikneutral, s& déar 6ppnar man upp fér metanol och annat. Det var dock
ett bakslag forra aret som gjorde att investerare tvekade.

Sedan hade vi ocksd den beskattning av biodrivmedel som tradde i kraft
den 1 januari i ar; ja, egentligen blev det val forst i februari, for EU var
tvungen att godkdnna den. Den innebdr dock att man inforde en ringa energi-
skatt s lange man hade Iaginblandning, under 5 procent.

Da ligger energiskatten pa varje liter bioetanol som man blandar in pa 22
6re och pa metanol pa 17 6re. Det &r inte sa farligt.
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Men sedan klippte man till ordentligt s att man pa allt éver 5 procents 1ag-
inblandning plotsligt drabbas av full beskattning pa energisidan. Det &r sam-
ma som géller for fossila drivmedel. Det blir 2:04 per liter etanol och 1:56 per
liter metanol. D& tar man bort incitamentet for att oka laginblandningen. |
stallet befriar man de hoginblandade fran all form av skatt, alltsd bade koldi-
oxidskatt och energiskatt.

Detta &r ett problem, alltsa att man har olika beskattning beroende pa om
det ar laginblandat eller hoginblandat. Hur ska vi nd malet om ett fossilfritt
samhélle om vi beskattningsvagen bara frimjar de héginblandade? Den ener-
giskatt som nu kommer att drabba laginblandningen tvérsigenom tar namligen
bort incitamentet for att man ska investera i 6kad produktion. Det &r i varje
fall ett problem, om jag uttrycker det sa.

Men laget &r béttre an for ett ar sedan eftersom detta kvotpliktsforslag dé
inte var helt teknikneutralt. Det &r det nu.

Men vad vi behdver, Mats Odell, ar langsiktiga skatteregler. Vi talar om
investeringar inte pa tiotals utan pa hundratals miljarder fram till 2030 om vi
ska gora Sverige energioberoende och om vi ska bli av med de fossila driv-
medlen.

Nar det galler investeringstiden, fran det att man kliar sig i huvudet tills
forsta droppen kommer ut, handlar denna fas om ungefar tio &r. Vi vet i dag
inte hur beskattningen ser ut om tva tre ar. Vi méste ha langsiktiga skattereg-
ler. D& l6ser marknaden detta. Det racker alltsd inte med att ta bort koldiox-
idskatten fran biodrivmedel.

Ska man tala klartext behéver man minst dubbla koldioxidskatten pa de
fossila drivmedlen for att biodrivmedlen ska bli konkurrenskraftiga. Det ar
inte sa populart, sarskilt inte nar valet narmar sig. Men det finns inga gratis-
luncher. Det behdvs rejala och langsiktiga spelregler nu. Vi kan inte vanta till
2020 eller till 2025 for da har vi passerat point of no return, och da har vi inte
kapitalet tillgangligt for att 16sa detta pa den korta tid som ar kvar till 2030.

Ordférande Mats Odell (KD): Jag undrar om Alarik Sandrup frén Lantman-
nen Energi har samma kravprofil for att det ska bli storskaliga investeringar i
etanol.

Chef naringspolitik Alarik Sandrup, Lantmannen Energi: Jag héller med om
mycket av det som Bjoérn Gillberg sager. Langsiktigheten ar helt avgérande.
Vi pa Lantmannen borjade véra satsningar pd etanol redan pa 80-talet. Den
anlaggning som vi har i dag i Norrkoping for etanol startade &r 2000, och vi
har investerat 2 miljarder kronor i denna anl&ggning.

Just nu ser vi vissa delar i detta kvotpliktsforslag som &r oerhort orovéack-
ande for var satsning som ar den i sérklass storsta som har gjorts i Sverige.
Det ar den befintliga satsningen. Men vi har mycket langt gangna planer, och
vi har skrivit avtal till exempel med AGA Linde om en kolsyreproduktion.
Det ar en investering pa 200 miljoner kronor som ocksa hojer klimatprestan-
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dan till en mycket hog niva for var etanol. Vi har ocksa en investering pa
kanske runt 300 miljoner kronor pé gang for att utveckla var proteinfoderpro-
duktion. Sammanlagt handlar det om en halv miljard kronor.

Men det ligger givetvis inte sd jattendra till att vi gér denna satsning om vi
har den instabilitet som vi tyvarr nu ser i detta kvotpliktsforslag. Det & myck-
et stora och tunga investeringar, och det slar mycket hart dven pa en sa stor
koncern som Lantmannen nér en anldggning och en investering av detta slag
gar daligt. Det finns granser for hur lange man klarar detta ekonomiskt fran
agarnas sida.

Ordforande Mats Odell (KD): Jag ska slappa in UIf Svahn fran SPBI, vilket
ar ganska naturligt nér vi nu talar om brénslen som ar en mycket viktig del av
detta projekt.

Vd UIf Svahn, Svensk petroleum och biodrivmedel institutet (SPBI): Det ar latt
att halla med talarna som har talar om konkurrensneutralitet och Iangsiktiga
spelregler. Det har lyfts fram fran flera. Vi star naturligtvis helt bakom dem.

Jag skulle vilja lagga till en sak som man ska komma ihdg nar man utfor-
mar styrmedel, och det &r att det &r tre parter inblandade i denna process att ga
over fran fossila branslen till biodrivmedel som vi ser framover. Det ar natur-
ligtvis fordonen, det &r drivmedlen och det &r konsumenterna. Om man tanker
sig att man jobbar med dessa multipla styrmedel, som bland annat Energi-
myndigheten tog upp och som vi férmodligen kommer att bli tvungna att
anvanda oss av, maste man vara lite observant pa att man inte gor saker och
ting som stér i kontrast till varandra. Jag ska ta ett exempel.

Pumplagen kom 2005 var i hég grad E85-orienterad. Den har lett till att vi
i dag har 2 000 E85-pumpar, en investering pa 6ver 1 miljard. Den sista delen
i detta &r konsumenterna, och konsumenterna har i dag inga incitament for att
kopa en E85-bil i forhallande till andra. Darmed har man plockat ut vinnare
och forlorare fran ett politiskt perspektiv, vilket kommer att leda till lagre
forséljning av bilar som kérs pa E85 och darmed lagre volymer.

Det galler alltsa att halla ordning pa styrmedlen hela vagen igenom efter-
som det handlar om tre parter.

Ordférande Mats Odell (KD): Tack, UIf! Per K&geson ville ocksé kommente-
ra detta. Var sa god!

Huvudsekreterare Per Kageson, utredningen om en fossiloberoende fordons-
flotta: Vi ar egentligen inne pa energiskattedirektivet igen. Vi vet inte riktigt
var det landar. Men min gissning i dagslaget, eftersom jag tror att man kom-
mer att kompromissa sig fram till ndgonting som alla hjalpligt kan leva med,
ar att man kommer att kunna befria fran koldioxidskatt. Men man kommer
inte langsiktigt att kunna befria fran energiskatt, och da uppfyller man inte de
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krav som Bjorn Gillberg nimnde i frdga om langsiktigheten som investerarna
kréaver.

Da finns det tva végar. Den ena vagen ar den som Bjorn Gillberg namnde,
namligen att hoja koldioxidskatten radikalt. Men det innebar att priset pa
diesel och bensin, ovanpa energiskatten, paverkas hogst péatagligt. Den andra
vagen ar att bygga ut kvotplikten fran det nuvarande forslaget fran regering-
ens sida, som bara omfattar laginblandning, till ndgonting som stegvis blir en
allt storre andel och att i sa fall likabehandla bade Iag- och héginblandade
branslen fran skattesynpunkt.

Men inte heller detta garanterar att det blir svenskproducerade drivmedel
eftersom vi har en fri marknad for drivmedel i Europa. De som da ska uppfyl-
la kvotplikten kommer naturligtvis att vélja de drivmedel som ger lagst kost-
nad. Darfor kan det finnas skal att ocksd komplettera med det som jag tror att
Pal Borjesson ndmnde i sin inledning, alltsa ett riktat stod under en Gver-
gangstid till lovande inhemska teknologier for att framstalla biodrivmedel ur
inhemska restprodukter och ravaror.

Jag tror alltsd att man maste se detta som tre olika tankbara styrmedel for
att kunna lésa helheten.

Ordférande Mats Odell (KD): Branslen &r en mycket viktig del av detta pro-
jekt om det ska lyckas s att vi far investeringar.

Nu ska vi ga over till nasta omgéng fragor fran ledamater. Vi borjar med
Ann-Kristine Johansson fran Socialdemokraterna i naringsutskottet.

Ann-Kristine Johansson (S): Forst vill jag sdga att det var mycket intressant
att lyssna pa alla medverkande och det tydliga medskick som ni gjorde till oss
i politiken om behovet av langsiktiga spelregler. Det ar viktigt att vi tar med
0ss det.

Jag har en kort fraga till Maria Grahn. Du namnde i ditt anférande vatgas
och brénslecellsbilar. Jag skulle vilja héra lite mer om det. Hur ligger vi till i
Sverige, och vad hander i den 6vriga varlden? Jag forstar att det finns ett
storre intresse av dessa fragor runt om i varlden &n det gor har.

Projektkoordinator Maria Grahn, Chalmers tekniska hdgskola: Jag skulle
faktiskt vilja bérja med att svara pa den fraga som en fragestéllare stéllde om
vindkraft kontra transportsektorn. Det 4r ndmligen delvis ett svar p& den andra
fragan.

Om man tanker sig att vindkraften skulle sta i nagot slags kontrast till
transportsektorn dr det en stor missuppfattning. Jag tror att detta ar en jatte-
viktig pusselbit for att kunna I6sa framtidens problem inom transportsektorn.

Jag kan ga ett steg tilloaka och saga foljande. Nar det galler elproduktion
fran fornybar energi som sol, vind, vag, geotermisk energi eller évriga som
kan leverera el till 1dga kostnader har vi en langsiktig nyckel for att kunna né
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riktigt laga koldioxidutslapp i vérlden. Biodrivmedlen kommer namligen inte
att riacka for hela varldens losningar. D& &r elen den stora nyckeln.

Den stora fragan ar hur man lagrar elen. Ska vi lagra den i batterier och
kora plug-in-hybrider eller batteribilar, eller ska vi lagra den i form av véatgas
och ta med oss drivmedel ndr vi kor, eller ska vi lagra den i form av kolbase-
rade drivmedel, alltsd i form av electrofuels, som jag ocksa namnde i mitt
foredrag?

Elen &r alltsa den stora nyckeln for att man ska kunna losa problemen med
hela vérldens transportsektor i framtiden. Satsningarna pa vindkraftverken,
solkraftverken och sé vidare ar absolut nédvandiga for att klara transportsek-
torn.

D& kommer jag in p& frdgan om vétgasens roll och var vi stér i dag. Dar
tycker jag att det &r intressant att félja olika trender ndr det gdller var man
fokuserar sina satsningar. P& 80-talet var det batteribilar, och pa 90-talet var
det vatgas. Man talade om ett vatgassamhalle och att vatgasen skulle 16sa
transporterna, men man talade dven om el och varmeproduktion. D& skulle
vatgasen fungera som en lagring av till exempel solenergi.

Men under tio &rs tid har vatgasforskningen legat ganska Iagt, och man har
fokuserat mer pd batteridelarna. Men det som jag ser just nu ar att trenden
med vitgas kommer tillbaka eftersom man ser att det i frdiga om batterier
finns en utmaning att 16sa lagringen av elen. Jamfért med de férhoppningar
man hade for tio ar sedan tar det langre tid 4n man tror. D3 borjar man se
majligheten aterigen att anvanda vatgasen eller electrofuels som ett satt att fa
med sig branslet i fordonet. Det borjar talas om detta mer och mer inom olika
omraden, men kanske inte s mycket i Sverige just nu. Men jag ser trenderna
globalt, precis som sades hér.

Ordforande Mats Odell (KD): Detta far bli slutordet innan jag lamnar 6ver
ordet till ndringsutskottets vice ordférande Jonas Eriksson som representerar
Miljopartiet. Han far summera och avsluta detta mycket intressanta seminari-
um.

Vice ordfoérande Jonas Eriksson (MP): Nar det galler en fossiloberoende
fordonsflotta 2030 inser vi alla nddvéndigheten av att fasa ut de fossila bréns-
lena. Den bild som vi har fatt i dag ar att det & mojligt och pa sikt ocksa
I6nsamt. Det handlar inte bara om utveckling av tekniska lésningar och for-
nybara brénslen utan ocksé om klok samhallsplanering, minskad biltrafik och
effektivare transportkedjor. Det krdvs politiska initiativ och tydlighet. De
befintliga styrmedlen &r inte tillréckliga.

Jag vill tacka alla medverkande i detta seminarium for ert bidrag till for-
staelsen for vara forutsattningar och forslag till hur vi kan nd malet. Jag vill
ocksa tacka er som har tagit er hit for att lyssna och er som har foljt detta
seminarium via tv for ert intresse och engagemang for denna viktiga fraga.

Med detta forklarar jag detta seminarium avslutat.
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Bilder fran den offentliga utfragningen

Bilder som visades av Hakan Johansson, Trafikverket
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Malbild 2030 enligt klimatscenariot

+ Attraktiva och hallbara stader och regioner med
minskad biltrafik
— 20% mindre biltrafik
— Okad tillganglighet med kollektivtrafik, gang och cykel
— Effektiva och batire samordnade godstransporter
+ Effektiva trafikslagsdvergripande
godstransportkedjor
— Okat transportbehov tas | férbatirad logistik samt pa
Jjarnvag och i sfofart
 Fortsatt teknisk utveckling
— Personbilar 50% effektivare och 20% eldrift
— Tunga lasthilar 30% effektivare
- Hybrid- och elbussar effektiva, tysta och bekvama

— Dubbelt sa mycket biodrivmedel! ger 80% lagre
anvandning av fossif energi

Energi- och klimateffektiv infrastrukturhallning
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Bidrag till andra mal
fran klimatscenariot

Men det finns utmaningar ocksa!

BILDER FRAN DEN OFFENTLIGA UTFRAGNINGEN

Tryggare energiforsarjning

Forbattrad tillganglighet

Okat underlag for kollektivtrafiken

Mindre emissioner av luftféroreningar och buller
Okad fysisk aktivitet och forbéttrad hélsa
Minskat markansprak

Okad social integration och jamstalldhet

Hogre trafiksakerhet

Langsiktigt lagre kostnader

Kostnader

+ Malbilden innebar stérre totala kostnader fér fordon,
drivmedel och infrastruktur fram till 2030 jamfort med
referensalternativet

+ | ett langre perspektiv efter 2030 blir dock kostnademna lagre
an for referensalternativet

- Stéds dven av rapport fran |EA, dar deras
tvagradersscenario har lagst totala kostnader fér fordon,
drivmedel och infrastruktur fram till 2050.

By lowering vehicle, fuel and infrastructure costs, the ETP
2012 2°C Scenario saves USD 65 triflion (65 000 miljarder
USD) in global transport costs through 2050, while cutting
CO2 emissions by more than 50% compared with the ETP
2012 4°C Scenario.

JEA (2012) Energy Technology Perspectives
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Bilder som visades av Alice Kempe, Energimyndigheten
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Naringsutskottets utfragning
25 april 2013
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Transporter pa Energimyndigheten

* Analys - utredningar, styrmedel, statistik och
prognoser, hdllbarhetskriterier

- Energieffektivisering - anvindarperspektivet,
demonstrationsprojekt, utbildning, information

« Tillvéxt - villkorslan till olika nya
transportldsningar

+ Teknik - fordon och brdnslen, finansierar FUD
av energi frdn lignocellulosa och avfall samt
energieffektivisering i fordon.
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Andelen biodrivmedel i
transportsektorn
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Biodrivmedel: genomsnittlig
vdxthusgasminskning 2011

100%
90%
80%
70%
60%
50% -
40%
30%
20%
10%
0%

HVO DME Biogas Etanol FAME
@W

Flytande biobransle: utslﬁppsminskning
- uppgick till 630 000 ton koldioxidekvivalenter

-70 % av flytande biobranslen har en

utslappsminskning som ar hogre adn 50%
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Finns det framtid fér
biodrivmedel i Sverige?

&L

* Biosyngas Center
+ Etanolpiloten
+ GoBiGas 1

2012/13:RFR17
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Beviljat NER300 projekt

BillerudKorsnds, “Pyrogrot” (~31,4 MEUR)

Skadrblacka utanfor Norrkaping
Planerad drifttagning: Slutet av 2015
Avser producera 160 000 ton/dr pyrolysolja

Beviljat NER300 projekt

Gdteborg Energi, “GoBiGas Etapp 2
(~B9MEUR)

Goteborg, planerad drifttagning slutet 2016
Producerad energi: 3 850 GWh

Produktion: 80 MNm3/8&r
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Enmolekylbrdnslen

Framtida energibdrare inom transporter ar
m&jligen inte bensin och diesel utan snarare
enmolekylbranslen. Detta baseras pa analys
av helacrr'oduk'honskeddan frdn biomassa
till produktanvédndning i fordon/farkost.
Exempel pa enmolekylbranslen:

-DME

*Metanol

*Metan

-Etanol

(-

Slutsats

Biodrivmedelsanvdndningen i Sverige borde
kunna oka, men :

+Ovanligt manga fragor i luften (ILUC,

kvotplikt, mm), de framtida styrmedlen pa
langre sikt dr osdkra.

*Trots att flera tekniker idag har ndtt
demonstrationsldge sa ser
Energimyndigheten att det saknas
langsiktiga spelregler sd att anldggningar

byggs.

(-
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Bilder som visades av Maria Grahn, Chalmers

Framtidens drivmedel

Maria Grahn
Chalmers, Energi och miljd, Fysisk Resursteori
25 april 2013

CHALMERS

s Lnoarnsy of Nicpnmagy. Swetan

Utslappen av koldioxid fran
vagtransportsektorn kan minskas genom:

CO. emissions

I Energy demand | I CO, emission per energy unit |

> LN
| Energy use per vkm | | Total vkm driven |

6. Fortsatt
introduktion av
drivmedel med
ldga CO,-utslapp

1. Energieffektivare fordon 4. Oka antalet passagerare
(ex. el-hybrider, resp mangd gods per fordoi
energisnélare fordon) 5. En transportsnal

2. Val av energieffektivare bebyggelsestruktur
trafikslag (ex. tig vs flya,
cykel/kollektivtrafik vs bil)

3. Energisndlare korsatt
(eco-driving)

CHALMERS

Charm s Lnriny o Tansongy. beaen
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Alternativ till oljebaserad bensin och diesel

®

éasformlga
och flytande
kolbaserade
branslen
Etanol, Metanol, FT-
brénslen, RME,
DME, Metan

PHEV, BEV
Plug-in-hybrider och
batterifordon

n FORDON
RAVARA

ENERGIBARARE

Alternativa drivmedel fran biomassa

Férbranning w
~

Forgasning
Syntesgas bildas Fischer-Tropsch
\ brénslen
N d Rétning DME
Biogas bildas (Dimetyleter)
A Jasning
. av socker m

Pressning
och esterisering

0
vatebehandling W0

OMVANDLINGSPROCESSER ENERGIBARARE

BIOMASSA

2012/13:RFR17
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Generella insikter drivmedel

Tre huvudgrupper alternativa drivmedel har potential att
komma ner i ndstan nollutslépp: Biodrivmedel, el, vitgas

N&gra dilemman.
Biodrivmedel finns redan pd marknaden, relativt billigt alternativ, majligt
att producera i de flesta lander, kan blandas i befintlig infrastruktur och
kan efter smd justeringar anvandas i dagens fordon.... men...
Storskalig anvandning av biedrivmedel begransas av mark- och
vattentillgdng samt dras med risken for stigande matpriser och tveksamt
héllbara odlingssatt... men ...
Om varken vétgas-bransleceller eller el-batterier blir storskaligt tillgangliga
(kanske tekniska problem vi ej ser idag) behovs icke-fossila kolbaserade
drivmedel (biodrivmedel eller electrofuels) fér att kunna nd néra noll-

utslapp i transportsektorn.
Vilka drivmedel och fordonstekniker som kommer att dominera i
framtiden &r en Sppen fraga. Troligen flera parallella I6sningar.
Vénta inte pd den enda ratta I&sningen.
Viktigt! CO, kan minskas med mer energisndla fordon (oavsett
drivmedel).

SR ERE

g e o e
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Bilder som visades av Bjérn Gillberg, Varmlandsmetanol

VarmlandsMetanol AB

Bjorn Q. Gillberg

#Bidmassa T
e Metanol, “74MW - 315 ton/dag

. kostnaj‘:bPraknad T'I|| 3,5 Miljarder kr - Thys‘senlt rupp Uhde totalentreprendr
* 1 200 delagare

ViirmlandsMetanol AB

Bakgrund

% Nationell energisdkerhet

< Koldioxidneutralt drivmedel
% Optimal energieffektivitet

< Dagens forbréanningsmotorer och flytande
drivmedel kommer under lang tid framéver att
dominera marknaden

VirmlandsMetanol AB

2012/13:RFR17
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Varfor biodrivmedel av skog?

< Swverige &r ett skogsland med
v 2 miljoner ha dkermark och
v 23 miljoner ha skog.

I skogen finns biomassan - inte i
jordbrukssektorn - arealerna saknas.

% Varfér férgasning?
v Férgasning ar det energieffektivaste
och billigaste sattet att omvandla
biomassa till flytande fordonsbransle.
Med denna teknik kan man producera
metanol, etancl, bensin, diesel, DME
och fordonsgas mm.
Biometanol ger hiégsta
energiutbytet till ligsta
nad.

World's largest IGCC in Puertollano

(300 MWe, net) Feedstock: petcoke/ coal/ forest residue

Petcoke/coal/forest
residue gasification
for power generation

Uhde har byggt ett 100-tal
forgasningsanldggningar

f'lhA cnn:(pany
“ ecnoisge: Uhde

=3
(=%
=3
=
x
c
@
o
=
=
=
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Fossilfritt Sverige 2030 kraver
investeringar:

<% Ca 50 st fabriker av samma storlek som
VarmlandsMetanols i Hagfors

*Férulséttning halverad branslekonsumtion 2030 jamfort med dagens snittforbrukning
och att metanol brinner 30% effektivare i motarerna an bensin och diesel.

% Investering ca 200 Miljarder kr (2-3 ars julklappshandel)

% Vem investerar sa stora summor utan tydliga,
teknikneutrala och Iangsiktiga spelregler?

VirmlandsMetanol AB

En fossilfri transportsektor kostar
- men lonar sig

% En svensk fﬁrgasningssatsging fér att eliminera fossila
drivmedel ger ca 100 000 arsarbeten under byggfasen

% Ca 10 000 permanenta jobb
% Handelsbalansen férbattras med ca 40 miljarder kr/ar
% Fossila koldioxidutslapp minskar ca 20 miljoner arston

< Nationell energitrygghet uppnds

VirmlandsMetanol AB

2012/13:RFR17
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Sa kan politiken framja biodrivmedel

Teknik for energiomstaliningen finns. Ravara finns. Men politikerna ger inte forutsattningar
% Skattebefria alla biodrivmedel fullstéandigt nu - eller

fordubbla koldioxidskatten for bensin och diesel
« Ingen risk fér "Sverkompensation”

% Garantera skattebefrielse under 15 ar
v Motsvarighet till "gréna elcertifikat” fér biodrivmedel

< Infdr telknikneutrala regelverk
< Infor statliga investeringsldn for kommersiella projekt

< Beordragstatliga bolag, t ex Vattenfall, att i samverkan med andra aktorer
satsa pa andra generationens biodrivmedel

Dd& kommer investeringarna, jobben och energisikerheten.
D& far vi en fossilfri transportsektor 2030,

§

ViirmlandshMetanol AB

Ravarupotential i Sverige

“% Biogas - produktionen kan férdubblas till ca 2 energiprocent

< Metanol fran skogsravara - 23 milj ha skog finns i Sverige
=120 milj m3fub/ar i tillvaxt - arlig avverkning 100 milj m3fub/ar
= 20 milj m3*fub/ar nyttjas ej och ger 5 200 000 m? metanol (frgasning)
=2 600 000 m® bensinekvivalenter
= 65 energiprocent av dagens bensinkonsumtion eller
= 33 energiprocent av dagens férbrukning av bensin och diesel

% Ca 800 000 ha aker i tréda x 5 ton spannmal/ha
= Totalt 4 milj ton/ar ger 1,6 miljoner m* etanol (jasning)
=960 000 m? bensinekvivalenter
= 24 energiprocent av dagens bensinkonsumtion eller
= 12 energiprocent av dagens férbrukning av bensin och diesel

% Arlig skérd av ca 100 000 ha oljevéxter = 300 000 ton oljefrd
=120 000 m” diesel
= 2,4 energiprocent av dagens dieselkonsumtion
= 1,2 energiprocent av dagens férbrukning av bensin och diesel

ViirmlandshMetanol AB
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Bilder som visades av Urban Wastljung, Scania
J

" Utveckling av fossilbrinsleoberoende fordon

Etanol Biodiesel Biogas

2012/13:RFR17
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Sverige nar ca 10 procent fornybart i transportsektorn i ar

Tabell 19 Total energianvindning for persontransporter respektive godstransporter pa vig,
2003-2011, uttrveke i TWh

Ar 2003 2004 2005 I006 1007 1005 2009 010 Z0ll
Personiransporter 46 47 48 46 46 45 44 44 41
Godstransporter 15 147 1% 1% 15 15 17 18 1%
Totalt 62 64 &6 54 64 63 61 62 60

Nor. Samrliga siffror & reviderade jdmfdrr med rdigare & pd grund av revideringar | indara fér
branzlzfSrbrulningen

s

80% o

7.0% //

60%

50% el

40% /r/‘-

0% -

0% —

1.0% /

0.0% +—= v - v v v T v v - v v

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Ar

Energimyndigheten ES 2013.02: Transportsekforns energianvéndning 2012

Majlig bréanslebesparing

20-30

procent

Driviine:

=« Sidokjolar
1%
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For framtiden tillkommer:

Forbattrad aerodynamik

Fortsatt motorutveckling
Hybridisering :

2012/13:RFR17
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Fossilfria transporter forutsatter att det finns motorer
som gar pa fornybara drivmedel.

Det krivs ocksa en kraftfull effektivisering av fordon och
framdrivning. Dessutom behévs hallbar produktion av
fornybara drivmedel.

En halvering av energibehovet 2013 (ca 20 TWh)
fram till 2030 ar mojlig om vi:

= féryngrar fordonsflottan kraftfullt, 5-10%

+ optimerar tillsynsprogrammen, inklusive dack, 5-10%

= sanker hastigheterna, 5-10%

= stéttar férarna mycket battre, 10-20%

= driver dackutveckling at ett energieffektivt hall och sakerstaller trycken, 5-10%
= skapar sakra satt att minska tidsluckan mellan bilarna, 5-10%

= far férlanga fordonen framat och bakét med luftriktare, 10-15%

Jeruulearm“
= :{.!: P 1550 du marc de i

“10%enn,

Det ar fullt mdjligt att na en samlad energi-
anvandning fér godstransporter 2030 som
kan forsorjas med férnybara drivmedel! -
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Bilder som visades av Johan Tollin, Vattenfall

_~
VATTENFALL o

el

Elfordon och laddning av elfordon

Johan Tollin, Vattenfall AB

2013-04-25 Naringsutskottet

.

Férsta generationens fullvdrdiga fordon kommer nu (ca 4 &rs utvecklingstid)

Batteriets storlek mycket betydelsefullt — och fortfarande dyrt

Elfordon med endast batteridrift inneb3r relativt héig investering, begransad rackvidd och
viss rdckviddsangest - inledningsvis

Elfordon med bade batteri (litet) och férbrénningsmotor, laddhybrider och s k
"rdckviddsféridngare”, ser ut att bli viktiga de ndrmaste aren

Helelektriska fordon ar mycket intressanta redan idag for vissa nischer

VATTENFALL 5"_.
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Elprod on och eldistributio

[THTTTTETT -

» Nytillkommande fémybar elproduktion kan tacka transportbehovet
+ Elen &r vil distribuerad i samhiillet

» Eli fordon ger htig energieffektivitet (2-4 ginger bidttre) samt ger lagre drifthostnader

+ Sista lénken i eldistrik , laddpl behd bl . Dyr i publik milj&.
= Incitament behdvs for publika laddplatser
+ Det &@r idag oklart hur mycket publika och ipublika laddpl; som behévs. Dagens bedémning &r

att ca 95% av energin kommer att laddas vid bostad och al:‘bstsplats.
« Standarder tas fram; Eurcpastandard f&r nomnal och snabb laddning i praktiken klara

VATTENFALL .‘_—‘_.

(MENIEL

+ Hogre investeringskostnad &n bréanslebilar. Den lagre driftkostnaden vid eldrift &r &nnu inte
tillracklig — incitament behovs inledningsvis

+ Rédsla for tomt batteri ldses med — praktiska erfarenheter, publik snabbladdningsmajlighet,
publika normalladdningsplatser eller med laddhybrider/rackviddsforlangning

+ En mindre del publik laddning psykologiskt viktig, men dn saknas affarsmodeller fér detta.
Incitament katalyserar, liksom public/private partnership.

VATTENFALL .‘_—‘_.
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80 svenska foretag och organisationer ar beredda
;- Roadmap:Sweden

6 VATTENFALL . [

ARB :‘é vorvo posinord (JBOSCH SIEMENS M=

+ Roadmap:Sweden: 80 svenska féretag och organisationer har tagit fram en férdplan; frimja elfordon, nd
Kimatmalen, stérka svensk konkurrenskraft

+ 24 rekommendationer ldmnade

« Mationell samordnare freslds

- "significant technaological, financial, market, and policy challenges remain. These challenges are
complex and will require a broad and coordinated effort among all relevant public and private
stakeholders in order to address them” (IEA 2013)

VATTENFALL st
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Bilder som visades av Camilla Hallén, Energimyndigheten

Styrmedel for en
fossiloberoende
fordonsflotta

Camilla Hallén

Energimyndigheten

@Eﬂwgi’myndighem

Befintliga styrmedel

« CO2- och energiskatt pa fossila drivmedel +
skattenedsattning fér biodrivmedel

» Kvotplikt (inférs 2014)

» Pumplagen

« CO2-krav for nya latta fordon
+ Supermiljébilspremien

« Miljékrav vid fordonsupphandling

(g —
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Befintliga styrmedel

CO2-differentierad fordonsskatt
Skattebefrielse i fem ar fér miljébilar

Nedsatt formansbeskattning for
miljdanpassade bilar

Transportforskning och teknikupphandling
Informativa styrmedel

(Trangselskatt och vagavgifter)

(Zg

Befintliga styrmedel racker inte!

Farrybar ame rgh [TWH)
w
8

2012/13:RFR17
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Principer for styrning enligt
Energimyndigheten

Férorenaren ska betala

Langsiktiga spelregler &r viktigt
Styrmedlen ska vara kostnadseffektiva
Manga olika styrmedel bér kombineras
Styrmedel behdver inforas tidigt
Internationellt perspektiv kravs

Styrmedel for transportsnalt samhalle
nédvandigt

@Enmgimyndighem

Tankbara ytterligare styrmedel

Hdjda drivmedelsskatter
Férsaljningsskatt enligt bonus/malus
Andrade férmansskatteregler

Skarpt CO2-differentiering av
fordonsskatten

Skarpta CO2-krav fér nya fordon

@Enmgimyndighem
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Tankbara ytterligare styrmedel

» Successivt skarpt miljébilsdefinition
+ Avstandsbaserade infrastrukturavgifter

» Stdéd till nya fordons- och
drivmedelstekniker

+ Styrmedel fér transportsnal samhalls- och
infrastrukturplanering

(-

2012/13:RFR17
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Bilder som visades av Pal Borjesson, Lunds Tekniska Hogskola

Styrmedel & biodrivmedel

Offentlig utfragning om en
fossiloberoende fordonsflotta

Stockholm, 25 april2013

Pal Bérjesson

Miljé- och energisystem
Lunds Tekniska Hogskola

Forutsattningar

+ Biodrivmedels miljé- och klimatprestanda beror
framfor allt pa produktionssystemets utformning, inte
pa drivmedlet i sig eller alltid en specifik ravara

» Lokala och regionala férutsattningar ar ofta valdigt
styrande, liksom vilka volymer som ar aktuella

« Biodrivmedel produceras i alltmer integrerade system |
kombination med andra hégvardiga produkter

* Denna 6kade komplexitet staller krav pa utformningen
av styrmedel som premierar och utvecklar de mest
milj6- och klimateffektiva systemen

Pal Bérjesson, Miljo- och energisy , Lunds Ti Hogskola
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Produktionskostnader (kommersiella anldggningar)*

*Dagens och uppskattade framtida
anldggning, exklusive distribution

Shoms s F T-dies ] |y

Skogsflis-SNG/metanol /DME

™ Hog ™ Lag

—
Skogsflis-etanolkombinat ‘
Halm-etanolkombinat _
Raps-biodiesel —|

Sockerrdr-etanol _
Vete-etano |
aviaii-biogas  [T—p—
——
——

Gédsel-biogas

Grodor-biogas -
0 2 4 6 8 10 12
(Bérjesson m f, 2013) Kr per liter bensinekvivalent

Utformning av styrmedel for biodrivmedel

» Teknikneutrala - hanterar 6kad komplexitet
(ej detaljstyrning utifran ett specifikt drivmedel eller ravara
— stor risk for suboptimering ur kostnads- och klimatsynpunkt)

« Utga fran verifierad klimatnytta — diversifierade
styrmedel méjliga tack vare dagens krav pa

klimatredovisning (beaktar specifika och lokala/regionala
foérutsattningar samt driver utvecklingen av allt effektivare och
hallbara systemlésningar ur klimat- och resursperspektiv)

« Overgaende "riskkompensationsstéd” fér storskaliga,
effektiva samt ravaru- & produktflexibla tekniker som

férgasning och etanolkombinat (trappas av i takt
med att en kommersiell marknad utvecklas)

Pal Bérjesson, Miljé- och energisy , Lunds Ti Hogskok

2012/13:RFR17
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Bilder som visades av Jessica Alenius, BilSweden

Kommer malet om
fossiloberoende fordonsflotta
att nas?

Jessica Alenius

)
@:Sweden

Sverige bast i klassen!

€02 gikm
260
240
220
200
180 —Sverige

—EU
160
140

136 g
120 |

-
A
10 | Sweden
1978 1980 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 140 2012

78



BILDER FRAN DEN OFFENTLIGA UTFRAGNINGEN

Fordonstekniken finns...

men branslen saknas...

JA!

Om malet blir ratt utformat...

4V

\*:Sweden

e

2012/13:RFR17
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3 grundlaggande principer

» Utforma styrmedel ur ett internationellt
perspektiv.

* Prioritera Iangsiktiga styrmedel med god
framforhallning. g

* Teknikneutralitet.

Om malet blir ratt utformat
..och genom ett gemensamt
arbetssatt (i;sWe e
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Nollvision fér en fossilfri
transportsektor

Nollvisionen = Fossilfri transportsektor 2050
Etappmal = Fossiloberoende 2030

Ansvaret for etappmalet faststélls av de
aktdrer som ingar i samarbetet.

Aktorer: stat, kommuner, landsting,
myndigheter, fordonstillverkare, bransle-
bolag, transportkdpare och "transport-
brukare” (ftg & individer).
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Bilder som visades av Anna-Karin Hatt, it- och energiminister

En fossiloberoende fordonsflotta

Naringsutskottet
25 april

.’.I.\

En fantastisk resa

80% m=m) 329%

.’.I.\
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Transporterna - var storsta utmaning

Non-energy
use
17.1%

Industry
9.0%

Ol‘her

12.4% Transport

61.5%

Transporternas andel av den globala oljeanvandningen

I"\

88 % fossilt 1/3 av utslappen

I"\

2012/13:RFR17
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Mal och visioner for klimat och
energipolitiken

2050

Ar 2050 har Sverige en hallbar och
resurseffektiv energiférsoérjning och inga
nettoutslapp av vaxthusgaser i
atmosfaren.

din
REGERINGSKANSLIET

Mal och visioner for klimat och
energipolitiken

2030

Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila branslen

qin
REGERINGSKANSLIET
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Mal och visioner for klimat och
energipolitiken

2020:
*Minskade utslapp av klimatgaser med 40 procent

*Minst 50 procent fornybar energi
*10 procent fornybar energi i transportsektorn
+20 procent effektivare energianvandning

*Ytterligare 25 TWh fornybar el

.’.I‘Il\
_ SR

4 insatsomraden

.’.Ii\
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1. Forskning

« Historisk forstarkning till 1,3 miljarder per ar
fran och med 2013, 1,4 miljarder per ar fran
och med 2016

= Stod till demonstrationsanlaggningar

* Forskning som leder till mer fornybara
drivmedel, bittre elfordon, och
effektivisering av befintlig teknik

[1144]

2. Fordon

Miljobilspremien
« Supermiljobilspremien

» Befrielse fran fordonsskatt

Nedsatt formansvarde for miljobilar

qin
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3. Brdnslen

Stegvis hojd koldioxidskatt

Skattebefrielsen for hoginblandade och
rena biodrivmedel som biogas och E85

Kvotplikt for 6kad laginblandning

Riktade insatser mot biogas

[1144]

4. Infrastrukturen
« Kraftigt 6kade satsningar pa jarnvagen

« Regelforenkling for att underlatta
byggnation av laddstolpar och
laddparkeringar

* Investeringsstod for mackar

qin
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Utredningen for en fossiloberoende
fordonsflotta

+ Identifiera atgarder som reducerar
transportsektorns beroende av fossila branslen i
I"injzeOrSHOEd visionen om klimatneutrala transporter
ar

+ Ge begreppet fossiloberoende fordonsflotta en
innebdrd som stdder regeringens arbete med
visionen for 2050

» Foresla styrmedel for hallbara férnybara drivmedel
och el

din
REGERINGSKANSLIET

Sammanfattningsvis

*Uppgiften ar stor
Mycket gors

«Annu mer behéver goras

qin
REGERINGSKANSLIET
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RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2010/11

2010/11:RFR1

2010/11 RFR2

2010/11 RFR3

2010/11:RFR4

2010/11:RFR5

2010/11:RFR6

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Uppfoljning av ekologisk produktion och offentlig
konsumtion

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Uppf6ljning av statens satsning pa hallbara stader

CIVILUTSKOTTET, TRAFIKUTSKOTTET, MILJO- OCH
JURDBRUKSUTSKOTTET

Hallbara stader — med fokus pa transporter, boende och
grénomraden

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig utfragning om vinterberedskapen inom jarn-
vagstrafiken

FINANSUTSKOTTET
Utvérdering av rikshankens penningpolitik och arbete
med finansiell stabilitet 2005-2010

Engelska
Evaluation of the Riksbank’s monetary policy and work
with financial stability 2005-10

KULTURUTSKOTTET
Kulturutskottets offentliga utfragning om barns och ung-
as ratt till kultur



RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2011/12

2011/12:RFR1

2011/12:RFR2

2011/12:RFR3

2011/12:RFR4

2011/12:RFR5

2011/12:RFR6

2011/12:RFR7

2011/12:RFR8

2011/12:RFR9

2011/12:RFR10

2011/12:RFR11

2011/12:RFR12

2011/12:RFR13

2011/12:RFR14

2011/12:RFR15

2011/12:RFR16

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Biologisk mangfald i rinnande vatten och vattenkraft —
En uppféljning

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Uthildningsutskottets offentliga utfragning om forsk-
nings- och innovationsfragor

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om biologisk mangfald i rinnande
vatten och vattenkraft

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Konstitutionsutskottets seminarium om en nordisk same-
konvention

NARINGSUTSKOTTET
eHélsa — nytta och néring

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Frageinstituten som kontrollinstrument Volym 1 och 2

SOCIALUTSKOTTET

Socialutskottets oppna utfragning pa temat Missbruks-
och beroendevard — vem ska ansvara for vad? torsdagen
den 24 november 2011

TRAFIKUTSKOTTET
Tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pa vag — En
uppféljning

TRAFIKUTSKOTTET
Trafikutskottets offentliga utfragning den 8 december
2011 om jarnvagens vinterberedskap

KULTURUTSKOTTET
Verksamheten vid scenkonstallianserna — En utvardering

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Kunskapsoversikt om nationella minoriteter

UTBILDNINGSUTSKOTTET

Rapporter fran utbildningsutskottet

Forstudie — utbildningsvetenskaplig forskning
Breddad rekrytering till hogskolan

SKATTEUTSKOTTET
Uppfoljning av undantag fran normalskattesatsen for
mervardeskatt

TRAFIKUTSKOTTET
Trafikutskottets offentliga utfragning den 29 mars 2012
om framtida godstransporter

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET
Arbetsmarknadspolitik i kommunerna
Del 1 Offentligt seminarium

Del 2 Kunskapsoversikt

NARINGSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om life science-industrins framtid i
Sverige



RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2012/13

2012/13:RFR1

2012/13:RFR2

2012/13:RFR3

2012/13:RFR4

2012/13:RFR5

2012/13:RFR6

2012/13:RFR7

2012/13:RFR8

2012/13:RFR9

2012/13:RFR10

2012/13:RFR11

2012/13:RFR12

2012/13:RFR13

2012/13:RFR14

2012/13:RFR15

2012/13:RFR16

FINANSUTSKOTTET
Statlig styrning och ansvarsutkrévande

FINANSUTSKOTTET
Utfréagningsprotokoll EU, euron och Kkrisen

TRAFIKUTSKOTTET
Trafikutskottets offentliga utfragning den 29 mars 2012 om framtida
godstransporter

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET OCH NARINGSUT-
SKOTTET
Uppféljning av vissa fragor inom landsbygdsprogrammet

FORSVARSUTSKOTTET F6U
Forskning och utveckling inom forsvarsutskottets ansvarsomrade

CIVILUTSKOTTET
Kontraheringsplikt vid tecknandet av barnforsakringar

KU, FiU, KrU, UbU, MJU och NU
Oppet seminarium om riksdagens mél- och resultatstyrning: vilka
mal, vilka resultat?

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Utbildningsutskottets offentliga utfragning om gymnasiereformen

UTBILDNINGSUTSKOTTET

Forstudier om

— Forskolan

— Utbildning for hallbar utveckling inklusive entreprendriellt larande

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Hur kan ny kunskap komma till béttre anvéndning i skolan

SOCIALUTSKOTTET
Socialutskottets 6ppna seminarium om folkhalsofragor onsdagen
den 27 mars 2013

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET
Mogen eller dvermogen? — arbetsmarknadsutskottets offentliga
seminarium om erfaren arbetskraft

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig utfragning om sjofartens kapacitetsméjligheter

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig utfragning om flygtrafikledningstjansten — har vi landat i
den bésta lsningen?

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om oredlighet i livsmedelskedjan

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Utbildningsutskottets offentliga utfragning om hur ny kunskap
béattre ska kunna komma till anvandning i skolan
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