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Enskild motion

Motion till riksdagen
2017/18:2785

av Stina Bergstrom och Niclas Malmberg (bada MP)

En jarnvagspolitik med resenaren 1 centrum

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om SJ:s samhéllsuppdrag
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ inte ska ge nagon
vinstutdelning till staten, utan vinsten ska 1 stéllet dterinvesteras i1 verksamheten,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om infoérande av
gemensamma biljettsystem och rabattkort och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett forstatligande av
jarnvéigsunderhéllet och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Manga av oss vill resa, mdta nya ménniskor och kulturer. Och kunna gor det med gott
samvete, 1 vetskap om att var resa inte bidragit till klimatférandringar nu och i
framtiden.

Tyvérr gar utvecklingen at fel héll. Flyget har mer och mer blivit forstahandsvalet
vid resor ut i Europa och bidrar till att vara flygresor idag genererar lika stora utsléapp
som vart bilakande. Och utsldppen fran végtrafiken 1 Sverige star idag for 30 procent av
landets utslapp.

Vi menar att det beror pa flera saker. En anledning &r sjilvklart att priset pa bensin
och diesel &r lagre idag 4n pad manga ar pa grund av det stindigt sjunkande oljepriset.

Men en annan anledning dr ocksa brister i den svenska jarnviagen. Vi har nu en
regering som gor stora extrasatsningar pad jarnvigsunderhall vilket dr valdigt positivt.
Men det behovs ocksa en béttre planering och samordning av hela jarnvégssystemet.
Schweiz ér ett positivt exempel, dér har politiken satt tdgresendren i centrum och
utformat tagtrafiken utifrdn manniskors behov av bekvam och pélitlig kollektivtrafik.
Resultatet dr slaende: tdg som gir och kommer i tid, ménga mojligheter till byten och
arskort i kollektivtrafiken som fungerar i hela landet.
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Ett annat problem, for den som vill resa ut i Europa, ar problemet med att boka
biljetter och fa information om resrutter. Vart statliga jirnvidgsbolag SJ erbjuder inte
langre den tjadnsten. Att boka biljetter for tigresor utomlands &r numera bade krangligt
och tidskrdvande.

Ett ytterligare problem ir att nattdgen fran K&penhamn ned till Europa inte langre
gér. En glddjande nyhet dr dock att de tyska regeringspartierna har borjat arbeta for att
nattagstrafiken ska aterupptas.

Miljopartiets och regeringens tagpolitik
Miljopartiet har ldnge drivit pa for storre satsningar pa jarnvig och bittre organisation
av tagtrafiken. Nu dr det ocksa den rodgrona regeringens politik.
Regeringsoverenskommelsen sdger bland annat:
Vart mal ér att minska miljopaverkan frén transportsektorn och flytta langvéga
godstransporter fran lastbil till tdg och sjofart. (...) Resendrer ska kunna lita pa att
tagen gar 1 tid. Vi ska forbéttra och bygga ut sévél det nationella jirnvdgsndtet som

den regionala spartrafiken och borja bygga banor for hdghastighetstag. Vi vill att
staten ska aterta kontrollen 6ver banunderhéllet. SJ far ett uttalat samhéllsuppdrag.

I regeringsforklaringen 2017 deklarerade statsministern:

Det ska gé att bade resa héllbart och komma fram i tid. Rekordstora investeringar
gors 1 jarnvédgar och vigunderhdll. En nationell plan for transportinfrastrukturen
fram till 2029 beslutas. Nya moderna stambanor for hoghastighetstag ska byggas.
Téget ska vara snabbare 4n bilen och billigare 4n flyget.

For att allt detta ska bli verklighet krdvs en langsiktig politisk vision, vad géller
investeringar, organisation och kompetensutveckling, inte minst nér det géller SJ:s
langsiktiga villkor och uppdrag. Det &r naturligt att statens eget tdgbolag ska fornyas
och utvecklas for att vara stommen 1 det svenska nationella jarnvégsnétet — och var lank
till grannldnderna. Den hédr motionen handlar om nagra viktiga forslag for ett fornyat
uppdrag for SJ. Och om att man som tagresendr maste kunna hitta information och kopa
biljetter till resor 1 Sverige och utomlands pa ett stélle. Men ocksd om vikten av att
staten tar tillbaka kontrollen 6ver underhéllet. Fragmentering och bristfillig samordning
drabbar tagresendrerna.

Avregleringens foljder

Sverige ar ett av de lander 1 Europa som gatt langst 1 att avreglera tagtrafiken och 1 att
stycka upp jarnvagens olika organisation och delar, sdsom stationer och underhalls-
omraden m.m. Fran att SJ hade ensamritt att kora interregional trafik, med mojlighet att
t ex korsfinansiera, dvs. finansiera olonsamma striackor med intdkter fran lonsamma
strackor har vi nu ett system dér i stort sett vem som helst far kora tag.

Avregleringen har haft positiva effekter for utvecklingen av den regionala
persontrafiken och for innovativa godslosningar. Men den har ocksa skapat problem for
resendrerna och naringslivet. Vi politiker behdver skapa langsiktiga forutsattningar for
en robust och heltdckande jarnvagsforsorjning med tydliga villkor sa inte bara de mest
lonsamma strackningarna trafikeras samtidigt som andra delar av jirnvégsnitet 14ggs
ned.
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Ersitt vinstutdelningen fran SJ med ett samhéllsuppdrag for SJ

Nar dven SJ maste se till att varje striacka eller service dr I1onsam eftersom man inte
langre har mojlighet att korssubventionera inom verksamheten blir viss tigtrafik i mer
glesbefolkade delar av landet nedldggningshotad. Nér en stracka gar med forlust méste
SJ lagga ner trafiken for att fortsétta att uppfylla vinstkraven eller sd gér staten in och
handlar upp trafiken. Konsekvenserna av avregleringen har blivit att vissa enskilda
operatdrer plockar russinen ur kakan pa 16nsamma strackor som Goteborg—Stockholm,
samtidigt som samhéllet far gi in och finansiera tagtrafik som SJ tidigare kunnat
finansiera ur egen ficka. Detta system sétter varken resendren eller skattebetalarna i
centrum och behover darfor fordndras.

Ett exempel dr nedldggningen av nattdgen till Jimtland. Den fragan har nu fatt 16sas
genom att staten gir in och anslér extra pengar till SJ for att kora nattagen. Men det
kommer att droja till ndsta sommar innan nattagen kommer att ga regelbundet igen.

Ett annat exempel pd SJ:s neddragningar &r stingningen av biljettférséljningen pa
stationerna. Idag finns den bara kvar pé négra storre stationer i landet. SJ har, som
tidigare ndmnts, ocksa helt slutat att sélja biljetter for tdgresor utomlands.

Forra mandatperioden beslutade riksdagen att tillkéinnage for regeringen att SJ bor fa
ett samhallsuppdrag. Alliansregeringen misslyckades med detta. Det dr nu hog tid att
genomfora riksdagens beslut. Enligt nuvarande uppdrag dr kraven enbart avkastning och
vinstutdelning. Det behovs ett langsiktigt uppdrag att utveckla tagtrafiken for att
tillgodose behoven hos framtidens resendrer. Det dr ocksd nodvéndigt att staten ger SJ
forutséttningar for att klara ett sidant uppdrag.

I samband med uppdraget ska SJ:s utdelningskrav till staten slopas. Vi anser att det
ar bra att SJ, som alla bolag, gar med vinst, men anser att vinstutdelningskravet till
staten bor tas bort. Vinsten ska istillet aterinvesteras i verksamheten.

I SJ:s samhéllsuppdrag bor bland annat inga att

kora nattagstrafik 1 Sverige

sdlja tagbiljetter till utlandet

verka fOr att nattagstrafiken frdn Kdpenhamn ut i Europa aterupptas

trafikera vissa trafiksvaga banor som dr samhillsekonomiskt motiverade
samarbeta med andra tdgoperatorer kring tidtabeller, biljettsystem, vid
tdgfOrseningar m.m.

e ldmna information och sélja biljetter till alla tadg i Sverige, dven de som kors av
andra operatorer.

Det méiste vara latt att kopa biljett

”All information utan garanti” star det pa mobilappen Reserobot dér de flesta resor med
tdg och buss i1 Sverige finns. Nér appen lanserades forra mandatperioden var det
branschens svar pd politikernas ”hot” om att stélla krav pd samordnade biljett- och
tidtabellsystem. Det lovades da att resendrer i en snar framtid skulle kunna kdpa biljetter
1 appen. Sa har det inte blivit. Och det géller att ta informationen om avgangstiderna
med en nypa salt eftersom all information &r utan garanti ...

Ska det vara enkelt att resa kollektivt 1 ett land med en méngd olika operatorer maste
det finnas bade en nationellt samordnad och lattillgénglig biljettbokning for samtliga
operatorer, ett gemensamt biljett- och informationssystem och gemensamma rabattkort
och drskort for tdg och bussar. I Schweiz finns det kort fran ndgra tusenlappar och uppat
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som innefattar all kollektivtrafik i hela landet. I Sverige finns SJ:s Arskort med tillval
Resplus som giller pa SJ:s alla linjer och inom regional kollektivtrafik i Sverige. Det
billigaste, SJ Arskort Silver kostar 59 300 ar 2017. Dock saknas operatdrsneutrala och
mindre pékostade alternativ till l14gre pris. Erfarenheterna fran Schweiz visar att
prisvdrda och enkla &rskort leder till att manga anvander kollektivtrafiken dven vid
langre resor i landet. Erfarenheten har visat oss att det dr regeringen som maéste ta
initiativ till att detta ska komma till stind dven i Sverige.

Staten maste aterta kontrollen av underhallet.

Trots mer pengar till underhall minskar inte férseningarna i tagtrafiken. Det &r inte bara
pengar som behdvs utan behovet av en samlad organisation for jarnvagsunderhall 1 egen
regi under Trafikverket &r ocksa stort. Redan forra mandatperioden fanns det en
majoritet 1 riksdagen for atertagande av jarnvagsunderhallet i statlig regi. Detta var som
sagt ocksa nagot regeringen gick ut och lovade att arbeta med i bérjan av mandat-
perioden.

Problemet i dag med en splittrad organisation och ett kortsiktigt tdnkande &r svart att
16sa utan att en aktor far det samlade ansvaret — s att den som tar hand om forebyg-
gande underhall ocksd tar ansvar for akut felavhjilpning och vice versa. Med en aktor
som har kontrakt pa fem ar for forebyggande underhéll riskerar man att fa en utveckling
dér aktoren inte tanker langre dn kontraktet rdcker och att mer arbete i ett senare skede
blir akut felavhjilpning. Forebyggande underhéll méste skotas med en sadan systematik
och ambition att akut felavhjélpning och underhdll minimeras.

Vi anser att det driftsndra underhallet, inklusive felavhjélpning och férebyggande
underhall, bor ske i Trafikverkets egen regi. Det dr de delar som mest paverkar att tdgen
gar 1 ratt tid utan alltfor langa driftsavbrott. Dessa delar omfattar uppskattningsvis cirka
en tredjedel av det totala anslaget for underhall och reinvesteringar. Detta bor riksdagen
ge regeringen tillkdnna som sin mening.

Stina Bergstrom (MP) Niclas Malmberg (MP)



