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Nya Ostkustbanan: Dubbelsparsutbyggnad
mellan Gavle och Harnosand

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en sammanhallen
och snabb satsning pa dubbelsparsutbyggnad mellan Gévle och Harnésand, den s.k. Nya
Ostkustbanan, och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Infrastruktur i allménhet och jarnvég i synnerhet fungerar enligt principen att en kedja
inte dr starkare @n sin svagaste lank. For att norrlindsk exportindustri ska kunna leverera
sina produkter till kund racker det inte att den norrlandska infrastrukturen fungerar —
lika viktigt 4r det att godset kan passera exempelvis Hallsberg, Oresund och till Géteborgs
hamn. Kustjdrnvigen mellan Gavle och Harndsand ar en av de viktigaste jarnvags-
strackorna i Sverige. Problemen dr ménga. Bristande kapacitet, sdrbarhet, ldnga restider
och mycket hog belastning.

Botniabanan och Adalsbanan mellan Hirndsand och Umeé trafikeras nu for fullt. Helt
nya forutsittningar for jairnvagstrafiken har skapats lings Norrlandskusten. Tillsammans
med Ostkustbanan bildar Adalsbanan och Botniabanan en kustjirnvig for snabba, sikra
och miljovinliga person- och godstransporter. Detta har dven inneburit en 6kad
trafikering av Ostkustbanan som redan idag dr en av Sveriges mest belastade enkelspar
med s& manga tigset att det foreligger ett behov av dubbelspar. Enligt SJ &r strickan
Stockholm—Sundsvall-Umea den fjarrtagsstracka med storst trafiktillvaxt och SJ har
kopt in nya tag som gér i 250 km/h for just denna strécka for att 6ka kapaciteten.
Norrbotniabanan har byggstartats och med rétt beslut fran regeringen kan vi fa en
sammanhéllen jérnvig hela vdgen fran Stockholm till Luled, helt i enlighet med EU:s
transportpolitik TEN-T. Enligt verenskommelse mellan EU, Sverige och 6vriga EU-
lander ska hela ScanMed-korridoren, dar savél Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan
ingér, std klar redan 2030, och da krdvs att byggtakten hojs.



En sadan jarnvdg ar dimensionerad for 250 km/h och klarar tunga och langa tdg. En
sddan bana kommer att trafikeras bade av persontrafik och godstrafik.

Gamla Ostkustbanan &r flaskhalsen som stryper flodet i systemet. Den maste byggas
bort. Dubbelsparsutbyggnaden har borjat. Runt om 1 Sundsvall pagéar intensivt arbete, i
Gavle pagéar planering och projektering for fullt. 8 miljarder ligger i nuvarande plan.
Om man skulle se detta som en samlad investering 4r det en av de storre jairnvags-
investeringarna som pagér i Sverige. Men det ar inte tillrackligt. Hela strickan Gévle-
Hiarnosand méste atgirdas. Regeringen bor prioritera en snabbare utbyggnad med det
sjalvklara mélet om dubbelspar och ny jarnvig hela strickan Gévle—Héarndsand.

Nyindustrialiseringen &r ett faktum. Néringslivet 1 norra Sverige investerar nu mer
an 1 000 miljarder, med stor potential for dnnu storre investeringar om den fysiska
infrastrukturen i form av elforsorjning, végar, jirnvagar och hamnar ocksé utvecklas pé
det séitt som dr nodvéandigt. Att f4 upp en ny snabb och effektiv jirnvdg mellan Gavle
och Luled for bade gods och passagerare kommer att kosta drygt 60 miljarder, och dé ar
inte EU-medfinansieringen inrdknad. Sa det ar ju en 1&g kostnad i forhéllande till den
nytta som genereras.

Dagens godstransporter har en tydligt nord-sydlig dimension och stora mangder gods
transporteras ldngs E4:an mellan Luled och Stockholm. Bara i Sundsvall passerar cirka
3 500 lastbilar i genomsnitt varje dygn, aret runt. Varje ar gar motsvarande 400 000
containrar gods pd vidg mellan norra Sverige och Skane. En stor andel av allt gods som
transporteras i norra Sverige kommer fran eller ska till Goteborg eller Malmo, samtidigt
som bade vig och jarnvégsnitet har kapacitets- och kvalitetsbrister i dessa viktiga strak.
Dessutom prognostiserar Trafikverket att médngden gods som ska transporteras kommer
oka med cirka 50 procent fram till 2040. Nir mer gods kan transporteras pa jirnvdg och
sjo till och fran norra Sverige kommer belastningen fran langvaga godstransporter och
transittrafik genom sddra Sverige kunna avta eller till och med minska 6ver tid.

Att bygga Nya Ostkustbanan ar 1 forsta hand en europeisk och nationell satsning
som ocksd ger stora regionala nyttor i norra men ocksa i sédra Sverige. Nér mer gods
kan ga andra vagar kan behovet av ny infrastruktur i sodra Sverige minska. Nu ér det
dags att skala upp arbetet och fullf6lja hela dubbelspéret. Forutsattningarna har aldrig
varit s bra som nu. Rekordstora investeringar i norr, Norrbotniabanan har byggstartats
och en fardig utbyggnadsstrategi ligger pa bordet. Nu finns ett gediget beslutsunderlag
pa regeringens bord — och det ar viktigt. Trafikverket har delat upp striackan i fem ut-
byggnadsetapper och ocksa foreslagit en utbyggnadsordning. Det dr viktigt att regeringen
och Trafikverket nu fokuserar pé att detta 4r en sammanhéngande investering som ska
fardigstéllas 1 sin helhet. Varfor ar det viktigt? Jo, darfor att da kan Trafikverket forcera
arbetet med jarnvigsplaner och ocksé soka 30—50 procents medfinansiering fran EU.

Vi vilkomnar ocksé att regeringen 1 sina direktiv till Trafikverket for forsta gdngen
lyfter upp EU:s transportpolitik TEN-T déir bade Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan
ingdr. Vi utgér nu ifrdn att Trafikverket i sitt kommande arbete med den nationella planen
lyfter in dessa viktiga objekt s att de kan sta klara i enlighet med EU:s malar 2030.
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