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Vistsverige behover moderna jarnvagar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fardigstélla en ny
jarnvagsforbindelse mellan Goteborg och Boras och tillkédnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att paborja byggandet av
fyrspér mellan Alingsas och Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om etappvis utbyggnad av
jarnvigen mellan Goteborg och Oslo for att uppna full intercitystandard och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att satsa pa och
underhdlla de mindre jirnvigarna i Vistsverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Vistsverige har vaxtviark och behdver moderna jarnvagar for pendling och gods-
transporter. Tyvérr saknas nodvéandiga prioriteringar av jarnvag i den nationella planen.
For Miljopartiet ar det en sjélvklarhet att det ska vara létt att resa med tdg i hela Sverige.
D& behovs savil nybyggnation som utbyggnad och underhall av befintlig jarnvag. Nar
taget kommer i tid och gar snabbt kan fler vélja att resa hallbart och det blir enklare och
mer attraktivt att tagpendla.

Behoven i Véstsverige har vuxit under lang tid och jarnvégarna gar fulla vad géller
bade persontransporter och gods. Det investeras 1 bostdder och kontorslokaler och
befolkningen forvintas 6ka till 2,5 miljoner de ndrmaste trettio dren. Lagg dartill
investeringarna kopplade till omstéllningen av industrin som batterifabrikerna 1
Goteborg och Mariestad. For att mdta expansionen krivs kraftfulla satsningar pa hallbar
klimatsmart infrastruktur. Miljopartiet moter i sin budget behoven och finansierar
satsningarna genom att satsa pé ytterligare investeringar i jirnvédgen i hela landet och
manga viktiga satsningar i Vastsverige.



Goteborg—Boras—Jonkoping—Stockholm

Ett av Sveriges storsta pendlingsstrék dr mellan Boras och Goteborg och planerna for en
ny stambana Goteborg—Boras med byggstart 2025-2027 var bland annat en av forutsétt-
ningarna for det vistsvenska paketet och Vistlanken. Dérfor dr det extra olyckligt att
regeringen nu aviserat att man inte tanker fullfolja alliansregeringens 16fte om nya och
moderna stambanor for hoghastighetstdg. Dagligen reser 6ver 100 000 ménniskor
mellan Goteborg och Borés, vilket gor strickan till ett av de storsta pendlingsstréken i
Sverige. Varje dag passerar 1 400 bussar Goteborgs Ostra. S& det behdvs en modern och
snabb jarnvdg som senare kan byggas ut till Stockholm. Det &r viktigt att planeringen
har forutsdgbarhet och att statens 6verenskommelser med kommunerna hélls.

Goteborg—Alingsds—Stockholm

Vistra stambanan knyter samman Sveriges tva storsta stader samtidigt som den utgdr en
stomme for svensk import och export. Det dr ett av Sveriges mest trafikerade jarnvéags-
spér for godstrafik och huvudspéret for jarnvégstrafik till och fran Géteborgs Hamn.
Nuvarande stambanor har nétt sin kapacitetsgrans och pa vissa striackor finns det inte
plats for fler tdg. For att klara dagens och framtidens 6kande efterfragan pa jarnvags-
transporter behover vi bygga ut vart jarnvigssystem. Strackan Alingsas—Gdoteborg
behover forstarkas till fyra spdr som mojliggor fler avgangar Goteborg—Stockholm samt
mojlighet att importera och exportera storre godsvolymer via Géteborgs Hamn.

Goteborg—Oslo

Norge ar Sveriges nist viktigaste handelspartner. Jirnvigen mellan Goteborg och Oslo
ar pd stora delar enkelsparig. Taget kan inte konkurrera med bil och lastbil. En stor del
av norsk import kommer via Goteborgs Hamn. Idag gar néstan all trafik pa vég. Idag
gér merparten av godstransporterna till Oslo med lastbil och varje dag passerar ca 3 000
lastbilar Svinesundsbron ofta for vidare transport utmed E6 ner till Géteborgs Hamn.

Ar 2028 6ppnar Fehmarn Bilt-forbindelsen, en tunnel som kortar restiden mellan
Kd6penhamn och Hamburg. Genom sin geografiska nédrhet har Oslo-Gdéteborg mojlighet
att ingd 1 samma grona megaregion som Kopenhamn och Hamburg, men dé krévs att
dagens flaskhals pé striackan 16ses. Strackan Goteborg—Oslo dr utpekad och en av de
hogst prioriterade forbindelserna i EU-forordningen TEN-T, vilket mdjliggor en
betydande medfinansiering och forvantningar om utbyggnad. Fran svensk sida behover
den kvarvarande striickan Oxnered-Halden byggas ut med dubbelspar. Sverige behdver
ocksa initiera en dialog med Norge om hur man etappvis kan trimma, forstérka och
bygga ut pa respektive sida om grinsen. Denna utbyggnad bor anvénda sig av EU:s
finansieringsmojligheter.

Regionala jarnvégar

Det dr inte bara de stora strdken som behdver gora satsningen; ett hallbart resande
kréver satsningar och investeringar i de lokala jarnvégarna sd att hela Viéstsverige kan
resa klimatsmart. I princip samtliga kommuner i regionen star infor en befolknings-
okning, vilket stéller krav pa fler och héllbara transporter i regionen. De mindre banorna
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binder samman regionens arbetsmarknadsregioner och mojliggér bostadsbyggande 1 fler
kommuner. Aven i sammanhanget smé investeringar eller satsningar bedoms ha en stor
potential. Miljopartiet vill utveckla, inte avveckla, dessa jarnvagar.
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