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av Bengt Silfverstrand och Hans Pettersson
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om trafikpolitiken infor 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Stod till svensk sjofartsniring

| ovanndmnda proposition — ‘'Trafikpolitiken infér 90-talet™ — understryker
departementschefen bl. a. s)6transporternas strategiska betydelse for den svenska
utrikeshandeln. Han framhaller vidare den o6kade valfrihet for ndringslivet som till-
gangen tll sjotransporter innebdar med lagre transportkostnader som f6ljd och pekar
padenviktiga lank som farjesjofarten utgor for konkurrensen pa transportmarkna-
den. Mot bakgrund av den hardnande internationella konkurrens som den svenska
handelsflottan under ldngre tid varit utsatt for, sdger sig kommunikationsministern
Overviga atgirder for att stirka den svenska sjofartsniringens stallning.
Situationen for sjofarten dr nu sa allvarlig att saddana atgirder snarast maste
komma till stadnd. Den strukturomvandling av svenskt ndringsliv som foljde i olje-
krisens spar har 1 hog grad berort sy6farten. Under den senaste tiodrsperioden har
var handelsflotta — riaknat i dodviktstonnage — minskat med tva tredjedelar. Fram-
for allt dr det tank- och bulktonnaget som drabbats hart.
Som sjofartsnation har Sverige gatt tillbaka. Det dr en utveckling som vi i och fér
sig har gemensam med manga andra linder med stolta sjofartstraditioner. Bland de
faktorer som ligger bakom denna utveckling fortjdnar foljande att sdrskilt namnas:
— Overtonnage inom handelsflottan som en f6ljd av overkapacitet inom den
internationella varvsindustrin.

— Sjunkande fraktintdkter.

— Tendenser till 6kad protektionism. ‘

— Okade driftskostnader som det dr ytterst svart att kompensera genom ytterligare
rationaliseringar

— Sjofartskrisen har varit langvarig, vilket kraftigt undergrivt rederindringens
ekonomiska bas.

Sett ur folkhushallets synpunkt ar sjofarten dock allyamt en mycket betydande
styrkefaktor. Svensk sjofart omsatte 1987 17 mdr kronor och limnade ett valuta-
netto pa i runda tal 7 mdr kronor. Av den totala import-exportvolymen pa ca 100
miljoner ton fraktas ca 95 % pa fartyg, varav ca 20 % pa svenskt fartyg. Fraktintdk-
terna har hallit timligen jdmna steg med exportintdkterna.

Forklaringarna till att sjotartnettots bidrag till var bytesbalans fortfarande ar
ofordndrat positivt dr flera, men den viktigaste orsaken ar att vara rederier i 6kad
utstrackning hyr in utldndskt tonnage. Betydelsen ur beredskapssynpunkt, sjofar-
tens bidrag till betalningsbalansen och sysselsdttningsaspekterna utgdér samman-



taget synnerligen starka skal for att nu vidtaga skyndsamma atgérder i syfte att
vidnda den negativa utvecklingen for den svenska handelsflottan.

Inte minstdet behov av fartygstransporter som kommer att finnas vid avspédrrning
och kriser understryker vikten av att uppritthalla en svensk handelssjofart. Den
svenska handelsflottans priméra uppgift under dylika forhallanden blir ju att trans-
portera merparten av det gods som importeras eller exporteras. Dessutom kommer
da i storre omfattning sjotransporterna att utnyttjas lings vara kuster och pa vara
inre vattenvidgar. Etttungt vigande skl dr givetvis sjotransporternas energisnalhet,
men ocksa det faktum att landtransportmedlen saknar kapacitet for dessa transport-
behov. Sett ur totalférsvarets synpunkt ar behovet av hjdlpfartyg till flottan och
distributionen av strategiska varor inom landet stort. Redan dagens handelsflotta
visar att tonnagetillgadngen inte motsvarar behovet vid en krissituation.

Nirsjofartsutredningen understrok redan 1981 det allvarliga 1 situationen:
“*Starka skal talar for att vi nu natt en grins under vilken totalforsvarets behov icke
ldngre kan pa ett rimligt sétt tillfredsstdllas™. Dérefter har flottan reducerats med
30%.

Ur savil miljo- som transportsynpunkt torde stora fordelar std att vinna i att ldgga
over transporter av farligt gods fran lastbil ull kustsjofarten. Det torde vara mojlhigt
att genom statliga styr- och stimulansatgirder beframja en sddan utveckling for att
starka kustsjofartens stillning.

Sammanfattningsvis kan konstateras att sdrskilda atgdrder maste vidtas for att
bevara och utveckla den svenska sjofartsniringen. Vi noterar att regeringen avser
att ligga en proposition under varen som behandlar de sjofartspolitiska fragorna.

Hemstéllan

Med hinvisning till det ovan anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad i motionen
anforts om behovet av atgirder for att stirka den svenska sjofartsndringens
stdllning.
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