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Inlandsbanan som strategisk resurs

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda behovet av fler
avlastnings- och omledningsmdjligheter i det svenska jarnvagsnétet och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sdrskilt analysera
Inlandsbanans strategiska betydelse och dess behov av 6kad kapacitet och

tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering
Inlandsbanan AB har sedan 1993 statens uppdrag att bibehalla och utveckla banan for
straickan Mora — Géllivare. Staten betalar ett driftsbidrag for att ticka kostnaderna for

drift och underhall av anldggningen.

Inlandsbanan har, f6r Norrlands inland, en avgorande strategisk betydelse i
forverkligandet av ambitionen att hela Sverige ska leva. Den dr viktig for savél person-
som godstrafiken. Persontrafiken har 6kat de senaste aren genom dagliga turer strickan
Ostersund—Mora med anslutning till Stockholm. Dessutom har det de senaste aren under
vintersisongen gatt veckovisa nattag strickan Malmé—Mora—Ostersund via R&jan och

Vemdalsfjillen.

For att gora det svenska jarnvégsnétet mer robust och med storre redundans behdver
vissa kapacitetshdjande dtgirder komma till stdnd samt 6kade mdjligheter till
omledning av jarnvigstrafiken. Inlandsbanan utgdr en allt viktigare resurs, som ett

tredje spar genom landet for att komplettera stambana och kustbana.
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Idag har 70 procent av Inlandsbanan strackan Mora—Gallivare 22,5 ton STAX, som é&r
den europeiska standarden for storsta tillitna axellast. Ovriga 30 procent av striickan har

20 ton STAX.

Den lagre kapaciteten pa 2,5 ton STAX innebédr 20 procents lagre lastkapacitet pa taget
samtidigt som det innebdr att tdget fir framforas med begridnsad hastighet pa de aktuella
strdckorna. En hojning av barigheten for den striacka som aterstdr mellan Géllivare och
Arvidsjaur skulle ge storre mojlighet att vid behov anvénda Inlandsbanan utan
restriktioner for omledning och avlastning av tunga godstransporter. Darmed underlittas

dven integreringen till det nationella jdrnvagsnitet.

Den expanderade gruvnéringen i vart land kriver inte minst i norra Sverige utokad
kapacitet av jarnvagsnitet med hog barighet och 6kad teknisk standard. De senaste aren
har Inlandsbanan anvénts for omledningstrafik vid ndgra tillfdllen i samband med
ursparningar pa Norra stambanan. Den s.k. stélpilen har kunnat ga strickan Géllivare—

Borlidnge via Inlandsbanan.

En utredning, som kommunerna langs Inlandsbanan bestillt om transportbehov och
marknadsforutsittningar, tydliggér mojligheten till betydande fordelar med att etablera
Inlandsbanan med flera tvirbanor som ett strategiskt tredje spar for att komplettera
Norra stambanan och de upprustade kustbanorna. Det skulle bl.a. betyda mycket att
kunna 6ppna upp strickan Arvidsjaur—Jorn for transport av skogsrdvara till Pited. Det
finns ocksé ett betydande intresse att vicka liv i den ca 16 mil langa strackningen

Kristinehamn—Mora som varit nedlagd sedan 1969.
Regeringen bor utreda framtida behov av att 6ka flexibiliteten och gora det mgjligt att

vid behov leda om tagtrafiken och dé inte minst analysera Inlandsbanans strategiska

betydelse och behov av 6kad axellastkapacitet.
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