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Liberal infrastruktur for en hallbar framtid

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om de transportpolitiska
utgdngspunkterna och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om jérnvig och tillkdnnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om végar och tillkdnnager
detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en attraktiv
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om flyg och tillkénnager
detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om sjofart och tillkinnager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om cykling och tillkdnnager
detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om samverkande
transportslag och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en héllbar
transportsektor och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Vilfungerande kommunikationer och modern infrastruktur ar grundliaggande forutsatt-
ningar for individens frihet, ett blomstrande néringsliv och en 6ppen marknad. Ménni-
skor transporterar sig mellan skola, jobbet och hemmet. Flodet av varor och tjanster
skapar héllbar tillvixt for Sverige och handeln med andra lander stirker Sveriges
position i den globala ekonomin. Transportsystemet dr pa sa sétt en grundbult for
landets utveckling framat, darfor dr det viktigt att infrastrukturinvesteringar analyseras
langsiktigt och ur ett helhetsperspektiv.



Transportsektorn bér ett stort ansvar i arbetet mot vara ambitiosa miljomal mot en
fossilfri fordonsflotta. Bilarna stér fortfarande for en mycket stor del av utsldppen av
vaxthusgaser dven om vi i dag ser en forbattring jamfort med for tio ar sedan. Men
omstdllningen gar inte tillrdckligt snabbt. Bildkandet maste minska och fler bilar méste
bli klimatsmarta. Liberal miljo- och klimatpolitik utgar fran forsiktighetsprincipen och
att fororenaren ska betala.

Det ar allvarligt att den rodgrona regeringen har visat en stor saktfardighet 1 sitt
arbete med att ta fram och besluta om den nationella planen for 2018-2029. Det har
inneburit en demokratisk svaghet och medfort en bristande transparens. Den nationella
planen saknar aktuella kostnadsberdkningar. Sarskilt allvarligt dr det att regeringen
saknar bade tidsplan och finansiering for utbyggnaden av den hoghastighetsjarnvig man
planerar for. Liberalerna anser att det &r sédrskilt allvarligt att regeringen aktivt valt att
prioritera ned underhallet av Sveriges vignit som utgor sjilva ryggraden i vart
transportsystem.

Liberalernas transportpolitiska utgdngspunkter

Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska viaxthusgasutsldppen, den
storsta delen fran végtrafik. Den svenska fordonsflottan méste darfor bli mer héllbar och
utsldppen fran sektorn minska. For att minska miljépaverkan men behélla mobilitet
madste transporterna bli effektivare och sévil anvandningen av biodrivmedel som
forskning och introduktion av ny teknik 6ka. Sverige &r EU:s till ytan tredje storsta land
och det land som har léngst avstdnd mellan landsidndarna. For att bibehélla och fortsétta
utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige kriavs en fungerande infrastruktur. Det &r viktigt
for att foretag ska kunna frakta sina varor, for att mianniskor enkelt ska kunna resa till
och fran och inom Sverige och for att det enkelt ska ga att pendla till arbetet.

En fungerande infrastruktur dr hela Sveriges blodomlopp som binder samman
landet. Dérfor ar det avgorande att vi vardar den infrastruktur vi har samtidigt som nya
satsningar gors for att stirka transportsystemet.

I arbetet for att na en hallbar utveckling av véart samhille spelar infrastruktur en
viktig roll. Genom att satsa pa klimatsmarta l6sningar kan vi utveckla Sverige och
behalla var konkurrenskraft pa ett hdllbart sétt. Liberalerna tror inte pé att stilla olika
transportslag mot varandra; vi behover bade flyg, jarnvig, vig, sjofart och inte minst i
vara stdder dven cykel for att manniskor ska kunna arbetspendla och resa, for att foretag
ska kunna ta emot och skicka sina varor och for att sammanlénka hela Sverige. Dessa
transporter sker ofta 1 samverkan mellan olika transportslag.

Jarnvagsunderhillet méste prioriteras

Sverige har i forhéllande till sin befolkning ett av Europas storsta jarnvéigsnit, vilket
innebdr att enbart vidmakthallande av systemets funktion dr mycket resurskravande.
Alliansregeringen 2006-2014 gjorde en historisk satsning och fordubblade anslagen till
drift och underhall till jirnvagen. Oavsett var i Sverige man bor ska man kunna lita pa
att tigen kommer och gar i tid. Kaoset pa jarnvdgen och de manga tagforseningarna ar
ett hart slag mot alla som ar beroende av taget till arbetet och for att fa ihop livspusslet.
I maj 2018 var fyra av tio ldngdistanstidg forsenade enligt Trafikverket, och i ett
europeiskt perspektiv ligger Sverige 1 bottenskiktet nér det géller punktlighet.



Behoven av investeringar och underhall av jarnvdgen ar stora. Ett robust och
punktligt jarnvigssystem dr en forutsittning for att fler ska vélja tdget. Det ar viktigt att
resendrerna kan lita pa att tdget kommer fram i tid och kan anvinda restiden effektivt.
For att uppnd hogre punktlighet behdver flaskhalsar som stoppar upp trafiken byggas
bort. Lagtrafikerade banor kan oka tillgéngligheten och bor i vissa fall prioriteras i
hogre utstrackning. Liberalerna anser att konkurrens inom jérnvigssektorn ar bra.
Forskning fran bl.a. VTI (statens vdg- och transportinstitut) har visat att jarnvags-
marknaden paverkats positivt av avregleringen och att konkurrens har bidragit till
effektiviseringar och innovationer pé savil operatorssidan som underhéllssidan. Det &r
viktigt att Sveriges befintliga jirnvdgar underhalls. Nya satsningar far inte pdverka det
langsiktiga underhallet negativt.

Det behovs ett robust, tryggt och sikert jirnvagssystem. Men det dr inte bara stora
satsningar pa underhall som krdvs utan dven att de medel som avsitts anvinds pé ett
andamalsenligt och effektivt sitt. Det dr viktigt att ansvarigt verk systematiskt arbetar
med uppfoljning och att forbéttra sin roll.

Inget aterforstatligande av jarnvagsunderhallet

De rodgrona har varit pddrivande 1 att staten ska ta det samlade ansvaret for kontroll och
utférande av underhéllet pa de svenska jarnviagarna. Enligt en studie fran Statens vag-
och transportforskningsinstitut fran 2014 har konkurrensutsattningen genom upphand-
ling lett till sdnkta kostnader for skattebetalarna med 12 procent. Jirnviagen har ett
flertal organisatoriska brister, men att flera aktdrer &r med och bidrar till utveckling och
innovation &r inte problemet. Trafikverket behover fa béttre kunskap om hur man goér
goda upphandlingar for att kunna sdkerstilla mesta och bésta mojliga underhall per
investerad skattekrona. Liberalerna anser att ett aterforstatligande ar fel vég att gé.

Tillat langre och tyngre godstag

Att infOra ldngre och tyngre godstag &r ett sitt att 6ka kapaciteten i jirnvagssystemet.

I delar av Europa, t.ex. Danmark, tillats tag pa upp till 835 meter. For att mojliggora for
langre godstiag behdvs en del sma investeringar i bl.a. mdtesstationer och forbispar som
ar tillrdckligt 1anga. Genom sma atgirder kan kapaciteten 6kas pa landets jarnviagar pa
ett kostnadseffektivt sitt.

Bygg inte hoghastighetsbanan for snabbtag

Liberalerna har sagt nej till regeringens satsning pd hoghastighetsbanor. Skilet ar att
kalkylerna har en prognos pa flera hundra miljarder kronor. Till detta tillkommer
kostnader for kompletterande infrastruktur. Den finmaskiga infrastrukturen for att knyta
an till snabbsparen finns inte medriknad. Regeringen har dessutom angett att anslags-
finansiering ska rdda och anvindas for utbyggnaden i den takt ekonomin tilliter. Det
saknas darmed langsiktig finansiering for hoghastighetsbanorna. Avsaknaden av
finansiering leder till att tillgéngliga medel for underhdll av befintlig jirnvdg kommer
att prioriteras bort.



Rusta och bygg ut det befintliga vignatet

Den rodgrona regeringen 2014-2018 nedprioriterade vdgarna genom att minska
vigunderhallet. Det har varit kraftiga nedskérningar som far konsekvenser i samtliga
regioner, vilket Trafikverket har bekraftat. De delar som fradmst pdverkas dr det
lagtrafikerade landsbygdsvignitet, som ligger ldngre ned i Trafikverkets prioritering.
Samtidigt innebir det att slaget &r som hérdast mot de delar av landet dir mycket talar
for att bilen kan vara det enda alternativet for att transportera sig. Tyngre lastbilar ger
mer gods pa férre bilar vilket framjar miljon, men stiller 6kade krav péa vagnatet.
Liberalerna vill att vignatet ska rustas upp och forstérkas s att det kan trafikeras av
74-tons lastbilar. Det bidrar till minskade utsldpp och mindre energianvindning da farre
transporter med tyngre gods trafikerar vara vigar. Flera av riksdagens partier vill till
skillnad fran oss begriansa vignitet for de tyngre lastbilarna. De dr oroliga att transporter
pa réls och till sjoss kommer att konkurreras ut. Liberalerna anser att mdjligheten att
frakta gods pa jarnvég och till sjoss ska underlittas genom attraktivitet och tillgéng-
lighet, inte genom en politik som hindrar végtransporter dé det pd ménga héll i landet
saknas alternativ till vigtransporter.

Ingen kilometerskatt for lastbilar

Sverige ér beroende av konkurrenskraftiga transporter. Liberalerna motsatter sig darfor
de rodgronas forslag att infora en kilometerskatt for lastbilar. Det vore en ren straffskatt
pa avstind och skulle sla hart mot jobb, foretagande och tillvixt i hela landet. Var
skogs- och basindustri skulle drabbas av 6kade transportkostnader och Sverige skulle fa
svarare att hdvda sig i en allt tuffare global konkurrens med de 1&nga avstand vi
dessutom har. Jarnvdgen kommer aldrig att kunna dras till varenda ort och att infora en
straffskatt som slar hardast mot de som saknar alternativ ar ett skadligt sétt att bedriva
transportpolitik pa.

Statligt ekonomiskt ansvar for de enskilda vigarna

Av det svenska végnitet bestar 43 000 mil av enskilda vigar, medan endast ca 10 000
mil &r statliga och 4 100 mil & kommunala. Ansvarig for de enskilda vigarna ér
véighéllarna, exempelvis enskilda markégare, vigforeningar eller samfalligheter. Av
dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att vdgarna tillgodoser behoven och
haller hog transportkvalitet. En vél fungerande infrastruktur ar en grundldggande
forutséttning for en levande landsbygd. De enskilda vigarna &r en viktig del 1 detta.

Staten bor fortsattningsvis ta ett ekonomiskt ansvar for att uppréatthalla en god
standard pa det enskilda vagnitet, och myndigheternas tillimpning av regelverken bor
syfta till att underlétta for underhall och reinvestering av dessa vigar.

Elvigar — en dtgird som kan minska utsldppen frdn
transportsektorn

For att nd mélet om att Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta 2030 maéste
transportsystemet forédndras. Genom att anvénda redan befintlig vaginfrastruktur pa nya
och effektivare sétt kan utsldppen minska utan att transportkostnaderna dkar, samtidigt
som Sveriges konkurrenskraft virnas. I stora delar av landet saknas alternativ till vigen
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for att kunna transportera gods eller arbetspendla. Végen erbjuder d@ven en flexibilitet
som manga andra transportslag saknar. Ett exempel pa hur befintlig viginfrastruktur
kan anvindas effektivare och miljévanligare dr forsoken med att elektrifiera de tunga
végtransporterna som paborjades under alliansregeringens tid vid makten. I Sverige
testas just nu tva olika tekniker for elektrifiering av tunga vigtransporter. Den ena
tekniken bygger pa dverforing av elektricitet via luftledningar och den andra bygger pa
skenor ddr fordonet hdmtar strém fran ledningar i vigen. Tekniken med luftledningar
har kommit l&ngst och en tva kilometer ldng stricka pa E16 1 Sandviken invigdes for
trafik under sommaren 2016. Samtidigt fortsatter tekniken med 6verforing av
elektricitet frdn en skena 1 vigen att utvecklas mellan Rosersberg och Arlanda.

Liberalerna ser positivt pa att forsoken utvecklas och utvérderas i syfte att utreda
konsekvenserna av var en utbyggnad av permanenta elvigar ger bést positiv
klimatpaverkan. Darutover ar det lampligt att utreda mojligheten att utoka forsoken
dven till personbilar.

Satsa pa sjalvkorande bilar

Sjélvkorande bilar kan revolutionera hur vi transporterar bade varor och oss sjdlva. De
kan 1 grunden foréndra hur vi bygger och utformar vara védgar och tétorter. For att detta
ska bli verklighet kravs politiska beslut som sédkrar att véara teknikintensiva foretag kan
utveckla och inte minst testa sina produkter pa ett sékert sitt. Sjdlvkorande fordon
skulle kunna paverka hur vi bygger véra titorter, t ex genom att alla bilar som inte
anvinds automatiskt kor ut ur staden for att parkera sig. Vinsten i ytor skulle anvéndas
for 6kad framkomlighet, gronare stadsmiljoer och inte minst mojliggdra att man kan
omvandla utrymmet for parkeringshus till bostdder.

For att underlitta en successiv introduktion av sjidlvkorande bilar maste det fattas
politiska beslut som mojliggor storskaliga tester 1 verklig miljo, maste man tinka
framtidsinriktat ndr man upphandlar och bygger nytt i vara kommuner, och inte minst
krévs en utokad samverkan mellan olika samhillsaktorer. Sjalvkérande fordon handlar
inte bara om transport av personer och gods, utan det kommer att paverka samhéllet
inom de flesta omrdden: bostider, infrastruktur, utbildning, foretagande, jobbmarknad,
vard och omsorg, ekonomi.

En attraktiv och vil fungerande kollektivtrafik

En vél fungerande kollektivtrafik lagger grunden for att transportsystemet i hela Sverige
ska fungera pa ett tillfredsstéllande sétt. Buss, sparvég, tunnelbana och pendeltag
reducerar utslippen och minskar tringseln pa vigarna. Okat kollektivt resande bidrar till
att uppfylla de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Déarfor vill
Liberalerna att kollektivtrafiken fortsitter att byggas ut pa ett ansvarsfullt sétt i hela
landet. Liberalerna vill ocksa gora en 6versyn av hur och om skatten pé all elektrifierad
kollektivtrafik, tunga fordon samt miljolastbilar skulle kunna sénkas samt om de ar de
mest verkningsfulla atgérderna for att minska utsléppen.



Miljovanligt flyg och flygskatt pA EU-niva

Flyget ar ett hittills oslagbart transportmedel nédr det kommer till att transportera
ménniskor langre striackor pé kort tid. Ur ett infrastrukturellt kostnadsperspektiv ér det
aven ett effektivt transportmedel da flyget, utdver sjdlva flygplatsen, inte behdver négra
anlagda vagar eller jarnvagar for att kunna ta sig fram. Sveriges geografiska forutsétt-
ningar innebdr att flyget spelar en viktig roll i vart samlade transportsystem. Sveriges
stora avstand gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mojlighet for
ndringslivet och invanarna att latt kunna ta sig runt om i Sverige och ut i vérlden.

De olika flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfdllen och dkar
mojligheterna till turism 1 hela landet. Liberalerna kommer fortsatt vara drivande i
arbetet med att virna de regionala flygplatserna runt om i landet. I ljuset av att Sverige
ar det land 1 Europa som har ldngst mellan landséndarna, dr vikten av goda
flygforbindelser 4n mer betydelsefull. Dérfor tror vi inte pé straffskatter pa avstand i
form av den rodgrona regeringens inforda flygskatt. Det dr en skatt pa mobilitet som
skadar Sveriges konkurrenskraft och forsamrar tillgdngligheten i vart land. Skatten
saknar fullstdndigt en miljostyrande effekt och motverkar, snarare dn framjar, arbetet
med att minska flygets klimat- och miljopaverkan.

Liberalerna vill inféra krav pd obligatorisk inblandning av f6rnybart bransle for att
sdkerstdlla att utsldppen fran flygandet minskar pé riktigt, infora klimatstyrande start-
och landningsavgifter for att premiera de som anvander effektiva motorer eller mer
fornybart brénsle, och gora en riktad satsning pa forskning och utveckling av biobréns-
len for flyget. Skatter bestdms 1 varje land, men Liberalerna vill samtidigt verka for en
likartad flygskatt pd EU-niva for 6kad miljoeffekt. Sverige ska ocksa i andra interna-
tionella forhandlingar driva pa for att flyget ska betala for sina klimatkostnader.

Sverige maste vara padrivande for att omforhandla de internationella avtal och
konventioner som sitter stopp for beskattning av flygbrénsle.

Miljovanlig och utokad sjofart

Sjofarten har stor betydelse for det svenska transportsystemet. Ungefar 90 procent av
Sveriges utrikeshandel maétt i volym transporteras sjovégen, vilket innebér ca 180
miljoner ton transporterat gods. Vid sidan av dessa godstransporter transporteras
ungefar 30 miljoner passagerare per ar med farja till och fran Sveriges grannliander.
Alliansregeringen 2006—-2014 pébdrjade ett viktigt arbete for att infora EU:s regelverk
for inre vattenvigar i Sverige, vilket kan leda till mer godstransporter till sjoss. Okad
inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pa land avlastas och att det finns
kapacitet for den samlade godsvolymen att 6ka. Liberalerna anser att arbetet med att
frimja véra vattenvégar fortsatt maste prioriteras for att 6ka andelen hallbara
transporter.

I ljuset av att kapacitetsutnyttjandet av bade jairnvagsndtet och véignétet runt om i
vart land dr mycket hogt kan en 6kad andel av transporter till sjoss optimera anvénd-
ningen av vart transportsystem. For att sjofarten ska bli mer konkurrenskraftig behovs
en god tillgénglighet till vara hamnar. Tag och lastbilar behdver utan svarighet kunna
lasta om i hamnarna for att vattenvidgarna ska nyttjas i hogre utstrackning an i dag.
Liberalerna anser darfor att det dr av stor vikt att arbeta for att sdkerstélla att
infrastrukturen till och fran vara hamnar fungerar vl.



Utveckla cyklingens mgjligheter

Cyklingen okar snabbt i Sverige. Allt fler upptiacker hur smidigt det &r att cykla till
jobbet eller pd fritiden. Att fler cyklar &r bra for bade miljon och folkhélsan, samtidigt
som tringseln minskar 1 trafiken, framfor allt 1 storstdderna. Ett problem f6r ménga
cyklister dr att det finns alltfér minga ogenomtankta trafikmiljoer som inte framjar
cyklingen och inte heller nigon sammanhallen planering. Det ér inte rimligt att
standarden pa cykelvigen forsdmras ndr man kommer till en kommungréns.

Diérfor vill Liberalerna satsa pa fler ssmmanhédngande regionala cykelstrdk for att
gora det lattare att cykla langre striackor. Liberalerna vill gora det enklare att ta med
cykeln 1 kollektivtrafiken. Detta dr nagot som avgors i respektive landsting, och pa
ménga hall ar det Liberalerna som &r padrivande. Kombinationen kollektivtrafik och
cykel innebér ett verkligt alternativ till bilen. Ju fler som kan ta med cykeln pa
pendeltdget, desto fler kan lata bilen std. Det tjanar miljon pa.

Knyt ihop transportslagen

For att fa en sammanhéngande infrastruktur dr det viktigt att transportslagen samverkar
sd att man far fungerande knutpunkter for lastning, lossning av gods och byte av
transportslag for persontransporter, dar det t.ex. dr viktigt att uppmirksamma hamnarnas
strategiska roll som naturliga knutpunkter/terminaler ddr gods, ménniskor och
transportslag mots och effektiva logistiklosningar uppstar. Hamnar, godsterminaler och
stationer dr med andra ord av gemensamt intresse for flera aktorer i transportkedjan dér
den totala funktionen for en transport fran en punkt till en annan ska vara 1 fokus.

En héllbar transportsektor

Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska vixthusgasutslédppen, den
storsta delen frin vigtrafik. Den svenska fordonsflottan méste darfor bli mer hallbar och
utslappen fran sektorn minska. For att minska miljopaverkan men behalla mobilitet
madste transporterna bli effektivare och sdvil anvandningen av biodrivmedel som
forskning och introduktion av ny teknik 6ka. Fartyg som drivs med fossila drivmedel
betalar idag ingen energiskatt for brianslet, men dock om de laddar batterierna med
landstrom. Nedsédttningen som finns 1 dag omfattar enbart storre fartyg. Detta hammar
omstdllningen fran fossila drivmedel till fornybar el inom sj6trafiken. Nedsdttningen av
energiskatten pa el bor darfor gilla dven for mindre fartyg. Flyget ska ta sina egna
klimatkostnader. Liberalerna vill dirfor se en obligatorisk inblandning av biobrénsle
inom flyget for att direkt minska dess paverkan pé klimatet. Vi vill ocksa infora
klimatstyrande start- och landningsavgifter.

Liberalerna vill mojliggora fossilfri laddning och tankning 1 hela landet genom att
bygga ut infrastrukturen med exempelvis laddstationer for elbilar samt tankstationer for
vitgas till briansleceller. Gor en 6versyn av hur och om skatten pa all elektrifierad
kollektivtrafik, tunga fordon samt miljlastbilar skulle kunna séinkas samt om de ar de
mest verkningsfulla atgérderna for att minska utsldappen.



Jan Bjorklund (L)

Tina Acketoft (L) Maria Arnholm (L)
Gulan Avci (L) Juno Blom (L)

Emma Carlsson Lofdahl (L) Bengt Eliasson (L)
Joar Forssell (L) Helena Gellerman (L)
Roger Haddad (L) Robert Hannah (L)
Fredrik Malm (L) Maria Nilsson (L)

Lina Nordquist (L) Christer Nylander (L)
Johan Pehrson (L) Mats Persson (L)
Arman Teimouri (L) Barbro Westerholm (L)

Allan Widman (L)



