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Statens ansvar for storstidernas
infrastruktur

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av att genomfora en systemoversyn av storstddernas infra-
struktur.

Motivering

Storstddernas utveckling dr sjdlvklart av stor betydelse for de ménniskor som
bor i storstadsomraddena, men den bidrar ocksa pa ett avgérande sitt till till-
vixt och sysselsittning i hela landet. Trots att forstaelsen for sambandet mel-
lan infrastruktur och ekonomisk utveckling &r stor, dr infrastrukturen inne i
storstidderna ett paA méanga sitt forbisett omrade.

Den statliga infrastrukturplaneringen utgér frén att det finns ett centrum el-
ler en station per stad. Detta fungerar bra for de flesta medelstora stdder, men
inte 1 Stockholm, Goteborg och Malmé. Att folk arbetspendlar mellan exem-
pelvis Rosengérd och Malmé centrum motsvarar gott och vl forflyttningarna
mellan kranskommunerna, till exempel Staffanstorp eller Akarp, och Malmé
centrum.

Storstdderna har det storsta utbudet av jobb i olika branscher, utbildning,
service, ndjen och kultur. Men tillgdngligheten till arbete, vard, ndjen, med
mera i storstaden kan idag vara mycket béttre for en person som bor pa étskil-
liga mils avstand fran staden &n for en person som bor i en av dess stadsdelar
med 1ag sysselsdttningsgrad. Att forbéattra infrastrukturen och oka tillgdnglig-
heten dr i hog grad en réttvisefraga.

Staten har huvudansvar for det nationella infrastrukturnétet. Men man har
ansett att det mera &r ett nationellt ansvar att finansiera infrastruktur som leder
mellan tva olika tdtorter dn tunga infrastrukturprojekt som flyttar lika manga
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ménniskor inom stdrre titorter. Darfor har staten hittills tagit pa sig en langt
lagre andel av kostnaderna for infrastrukturinvesteringar i storstdderna.

Alla prognoser pekar pa att storstidernas befolkning kommer att fortsitta
vixa i hog hastighet och att ocksa regionforstoringen fortséitter. Om Sveriges
konkurrenskraft ska kunna stdrkas maste denna utveckling stddjas och fort-
sitta. Men regionforstoringen och den Okande pendlingen Okar trycket pa
stddernas infrastruktur. Det finns redan behov av mycket stora investeringar.
For Malmos del handlar det om att det nuvarande bussystemet inte kommer
att hélla utan att det behovs lightrail, sparvagnar, tunga bussystem och fler
tagstationer. Utvecklingen gér dessutom mot en fortsatt overgdng fran trans-
port med egen bil till kollektivtrafik, vilket &r en positiv utveckling helt i linje
med samhéllets miljo- och klimatambitioner.

Storstdderna &dr ocksa noder i det transeuropeiska godstransportnitet, med
mycket stor godstransittrafik. Delvis handlar det om farligt gods. Normer for
utsldpp och buller 6verskrids och det leder till simre miljé och folkhilsa.
Inom en kilometers radie fran Persborgs station pa kontinentalbanan bor
60 000 ménniskor. Det dr en storre befolkning &n i de allra flesta stider i
Skéne och titare &n i till exempel Lund. Stérre godsvolymer i transittrafik
kommer att leda till fler konflikter. Om det finns ett samhélleligt intresse for
att fa Gver gods till jarnvag maste staten ta konsekvenserna av detta.

Foérutom jarnvégsinfrastrukturen &r dven véginfrastrukturen i storstiderna
hart belastad, med allt vad det for med sig av luftféroreningar och buller, trots
att bilinnehavet per invanare i stidernas innerstadsdelar &r ldgre &n i Gvriga
landet. Om de investeringar som redan har gjorts i Oresundsbron och City-
tunneln ska kunna utnyttjas till fullo, méste investeringarna 6kas sa att det kan
bli tillrdcklig kapacitet i de anslutande systemen. Detta dr viktigt inte minst
for att de boende i omraden med 1&g sysselséttningsgrad ska fa tillgéng till
den regionala arbetsmarknaden.

Vi anser att det behdvs en systemdversyn dir staten samarbetar mer med
regionala och lokala aktdrer. Aven trafiken inom stadsgrinserna maste i hogre
grad definieras som ett nationellt ansvar och en del i en samlad storstadsstra-
tegi. Staten méste ta ett storre ansvar for godstransittrafiken. Ett hela resans
perspektiv”’ som bygger pa insikten att mellankommunala pendlingsresor inte
tar slut vid stadsgransen méste inforas. Kollektivtrafiken méste ses i ett system-
perspektiv, inte som idag dér olika strickor ges olika status. En trepartsdis-
kussion bor komma till stind mellan staten, trafikhuvudménnen och de be-
rorda stdderna, ddr man diskuterar vad som ingér i det nationella ansvaret och
i samarbetet.

Det finns idag inget regelverk pé det hdr omrédet. Det har funnits en for-
staelse fran statens sida och man har gétt in i vissa projekt. Men vad som nu
behdvs dr en samlad politik som erkdnner stiderna som komplicerade och
visentliga fran trafiksynpunkt. En politik som ser allvarligt pa trafikens milj6-
och folkhélsokonsekvenser och som konstaterar att stddernas trafiksituation ar
for viktig for att 6verlata till lokala myndigheter eller ad hoc-16sningar.
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Stockholm den 1 oktober 2009
Leif Jakobsson (s)
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