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Regional differentiering och omfordelning av fordonsskatten

I proposition 1987/88:50 foreslas en rad viktiga atgarder for en ny och battre trafik-
politik. En kraftfull satsning sker pa att rusta upp savil person- som godstrafiken.
Det ér av varde for Sverige som helhet och kan, enligt var bedémning, bidra till en
positiv utveckling i skilda delar av landet.

Dock kan det havdas att tyngdpunkten i de nu foreslagna atgarderna ligger pa de
tatt befolkade delarna av landet. Kollektivtrafiken i tatorterna, fraimst dai storstads-
omradena, dr redan nu avsevart mycket battre utbyggd dn annorstiades. Dess stan-
dard och kapacitet hdjs ytterligare i och med genomférandet av propositionens for-
slag.

Merparten av upprustningen av Statens jarnvdgar och av vagnatet finansieras
genom en héjning av bensinskatten med 25 dre per liter. For att kompensera bilaga-
re i Norrlands inland, som har en genomsnittligt langre korstracka per ar och som
inte har nagra alternativa fairdmedel for arbetsresor och liknande, foreslas en ytter-
ligare nedsittning av fordonsskatten inom de sammanlagt 36 inlandskommuner dar
sddan reduktion redan tillampas.

Enligt var uppfattning ar det lovvirt att regeringen numera omfattar asikten att en
bensinskattehdjning slar hardare mot befolkningen i glesbygderna. Detta synsitt
kommer till uttryck ocksa pa andra punkter i propositionen, och de berdrda delarna
av landet torde under de ndrmaste dren komma att tillforas ansenliga resurser bl. a.
for forbattring av vagnitet. Ocksa ''profilen’’ i forslaget till reformerat skatteut-
jdmningssystem maste i detta sammanhang noteras som nagot positivt.

I samband med tidigare hojningar av bensinskatten har en differentiering av den
diskuterats. En sddan 18sning har dock avvisats eftersom den skulle skapa ett admi-
nistrativt otympligt uppbdrds- och kontrollsystem. Inte heller i nuldget finner vi det
tilltalande att flytta skatteplikten fran grossist- till detaljistledet. En sddan nyord-
ning rymmer inom sig oanade mdjligheter att kringga forsoket att skapa 6kad rattvi-
sa.

Mera tilltalande &r att ytterligare differentiera fordonsskatten. En nedséttning
med ytterligare 300 kronor skulle komma ocksa dgarna till bilar av timligen vanliga
— nu relativt hart beskattade — marken till del. For att inte undergréva finansie-
ringen av den trafikpolitiska reformern finner vi det férsvarligt att bortfallet av skat-
teintakter fran berérda omraden av landet kompenseras genom en héjning av for-
donsskatten i storstadsomradena. Antalet bilar registrerade dar ar jamforelsevis
mycket stort och en hdjning skulle kunna bli relativt mattlig per fordon. En omfor-
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delning enligt den princip vi forordar skulle ocks4 kunna ge majligheter att studera
i vad man skatteinstrumentet kan brukas for att piverka trafikvolymen och darmed
miljobetingelserna.

Hemstéllan

Med hanvisning till det ovan anforda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen an-
forts om en ytterligare regional differentiering av fordonsskatten.

Stockholm den 26 januari 1988
Sten-Ove Sundstram (s)

Ture fingqvist (s) Jarl Lander (s)
Nils-Olof Gustafsson (s) Leo Persson (s)
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