1981/82:76

Tisdagen den 9 februari
KI. 15.00

1 § Justerades protokollet f6r den 1 innevarande manad.

2 § Svar pa fraga 1981/82:196 om atgirder for att oka trafiksiakerhe-
ten pa vagstrickan Norrképing—Norsholm

Anf. 1 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Christer Nilsson har frigat mig vilka atgirder jag dverviger
for att 6ka trafiksdkerheten pa vigstriickan Norrképing-Norsholm.

Nir det forst giilller utbyggnaden av viignitet finns en sérskild planerings-
ordning som bygger pa ett decentraliserat beslutsfattande. I planeringsarbe-
tet tas sdrskild hidnsyn till trafiksikerhetskraven. Vid upprittandet av nu
giillande flerarsplaner for perioden 1979-1988 ansag linsstyrelsen i Oster-
gotlands ldn att manga andra vigutbyggnader borde komma fore den
aktuclla striickan av E 4. Dérfor finns inte strickan med i gillande plan. Den
har séledes inte “lyfts ut ur™ nagon plan. som Christer Nilsson péstar i
fragan.

Arbetet med att revidera flerarsplancrna har béorjat. Nya planer skall
upprittas for dren 1984-1993. Det ér saledes mojligt att i det sammanhanget
ta med en ombyggnad av vigen i planerna.

Nir det sedan gilller det 16pande trafiksiikerhetsarbetet vidtar viighéllaren
en rad olika atgarder som var for sig kan forbittra trafiksidkerheten. Det kan
giilla sméirre vigombyggnader, forbittringar av korsningar. sikt{forbéttring-
ar, hastighetsregleringar m. m. De dagliga driftitgirderna pa viagnitet har
ocksd betvdelse for trafiksiikerheten.

Jagiir den fOrste att dnska att alfa forbittringar av viigniitet som behovs tor
trafiksiikerheten snabbt kunde genomféras. Tyviirr har det alltid funnits
begriansningar i vad samhillsfinanserna tillater i friga om vigbyggande.
Dirfér finns fortfarande “felande linkar™ som viintar pd en ombyggnad.

Det dr tyviirr ocksa si att manga “felande linkar™ kommer att finnas kvar
under lang tid framdéver. En ombyggnad av den aktuclla strackan till

motorvigsstandard beriiknades @ 1979 drs prisniva kosta ca 125 milj. kr..
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vilket motsvarar ca 190 milj. kr. i dagens priser. Det skall jamféras med
byggandeanslaget, som totalt uppgar till 900 milj. kr.

Anf. 2 CHRISTER NILSSON (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsminister Elmstedt for
svaret pi min fraga om trafiksikerheten pa E 4-an mellan Norrkdping och
Norsholm.

Nir fragan stalldes den 11 januari hade under en méanad sex minniskor
omkommit i trafiken pa denna 2 mil langa del av E 4-an. Sedan frigan
stilldes har viigen skordat ytterligare ett trafikoffer. Sedan 1976 har 20
miinniskor omkommit pé viigstrickan. Man ridknar med att trafikolyckorna
har kostat samhillet 40 milj. kr. pa fyra ar. D¢ manskliga tragedier som
olyckorna orsakat gar naturligtvis inte att méta.

Denna viig mellan Norrkoping och Norsholm ér smal. kurvig och backig.
och dir finns flera broar. Det ir en vig med manga dodsfillor. vilket
olvcksstatistiken vittnar om. Denna olycksdrabbade flaskhals pd E 4-an
maste sd snart som mojligt byggas om till motorvig. Det bor nimnas att
viigstrackan mellan Norsholm och Linképing dr motorvig.

Det skulle kosta 150 milj. kr. — cller kanske 190. som kommunikations-
ministern sdger — att bygga en motorvig mellan Norsholm och Norrkoping.
Men ett sadant bygge skulle snart 16na sig samhéllsekonomiskt. Olyckorna
skulle minska. Niringslivets transportkostnader skulle sjunka. Arbetsldsa
byggnads- och anldggningsarbetare skulle fi jobb.

Herr talman! Vigstrickan Norrkdping-Norsholm ér sa fvlld av trafikfar-
liga avsnitt att de punktinsatser som kommunikationsministern antyder
endast innebir marginella forbéittringar. En motorvilg ir ndédvindig, om vi
pa allvar vill héja trafiksikerheten pd denna olycksdrabbade viig.

Anf. 3 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag har i stort sett ingen annan uppfattning dn Christer
Nilsson. Jag sade ocksd i mitt svar att jag beklagar att dessa fruktansvirda
olvekor har hidnt. Den beskrivning av viigen som Christer Nilsson gor ari och
for sig riktig. Aven om vigen haller relativt hygglig bredd ér den krokig och
backig.

Jag vetinte hur linsstyrelsen kommer att gora i friga omden hér viigen i sin
nista plan — tyvirr var den ju inte med i den nu aktuclla planen. Det ir
mojligt att man pa linsstyrelsen gér omprioriteringar. De hindelser som nu
har timat pa denna viig ger naturligtvis anledning att ta cn extra funderare pé
problemet, och jag utgdr fran att man kommer att gora det.

Anf. 4 CHRISTER NILSSON (s):

Herr talman! Vad Sverige behover i dag dr investeringar som siitter fart pa
landets ckonomi. Dirfor har vi rdd med investeringar i viigar och broar, som
Okar trafiksikerheten och som ocksé ger industrin ligre kostnader. En bittre
trafikekonomi &r ett sitt att 16sa landets ekonomiska bekyvmmer.

Trafikfarliga avsnitt och flaskhalsar pd E 4-an har successivt byggts om till



motortrafikleder och motorvigar. Den olycksstatistik som jag redovisade i NI 76

mitt forra inlédgg visar att det dr dags att bygga en motorvig pa végstrackan Tisdagen den - .
mellan Norrképing och Norsholm. Sa sent som i lordags var en ny tragedi pd 9 februari 1982
vig att hinda pa denna vigstricka. En langtradare fick sladd och kanade

over pa den motsatta vigsidan. Hade langtradaren mott ett antal personbilar,  Om planerna pd

hade det blivit flera dodsoffer i denna besvirliga backe. framdragning av .
Delar kommunikationsministern min uppfattning, tycker jag att han skall g, nnelbana till

utdva patryckningar pa myndigheterna for att fa fram ett politiskt besluti den Tiby

hér fragan.

Overliggningen var hirmed avslutad.

3§ Svar pa fragorna 1981/82:216 och 232 om planerna pa framdrag-
ning av tunnelbana till Tiaby

Anf. 5 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Ake Wictorsson har frigat mig om jag vill redogéra for
regeringens planering nir det géller den av AB Storstockholms Lokaltrafik
begirda koncessionen for framdragning av tunnelbana till Taby.

Stina Andersson har fragat mig om jag dr beredd att bifalla koncessions-
ansOkningen, trots Tdby kommunfullmiktiges bestimda uttalande att ej
planligga for tunnelbana till Taby.

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) ansékte den 6 februari 1981 om
koncession for tunnelbana mellan Mérby Centrum och Tiaby Centrum.

Skrivelsen remissbehandlades fore sommaren 1981. En av de direkt
berérda remissinstanserna, niamligen Tiaby kommun, avstyrker SL:s anhal-
lan om koncession.

Lagstiftning om koncessioner saknas, och regeringens prévning baseras
darfor pa praxis. Forfarandet tillkom ursprungligen ndr jiarnvédgsnitet i
Sverige byggdes upp och har scnare 6verforts dven till tunnelbanebyggen.
Syftet med koncessionsforfarandet var dels att reglera utbyggnaden av
jarnvigsnitet, dels att aldgga exploatérerna en trafikeringsplikt gentemot
allméinheten.

Regeringen provar bl. a. behovligheten och lidmpligheten fran allmidnna
kommunikationssynpunkter och ekonomiska synpunkter.

For tunnelbanan Morby-Taby kan forutom koncession dven krivas
expropriationstillstind. Intrangsfrigorna provas i detalj i samband med
regeringens behandling av landstingets framstallning om expropriationstill-
stind. Betraffande den sistnimnda framstillningen, som endast avser delen
Morby Centrum till Tiby kommun, avslutades remissomgéangen for tva
veckor sedan. Arendet foljer saledcs normal handliggningsrutin.

En koncessionsans6kan provas normalt inte med avseende pd om
projektet kan komma till utférande. Ddremot kan det vara oldmpligt att ge
koncession till ett projekt da man inte vet om det kan genomfdras. 19

4 Riksdagens protokoll 1981/82:75-79
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Regeringen avser att s snart som mojligt fatta beslut i koncessionsiiren-
det.

Anf. 6 AKE WICTORSSON (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for svaret pa
min fraga.

I Stockholms ldn 4r det en uppgift for landstinget att svara for
kollektivtrafikférsorjningen genom Storstockholms lokaltrafik. I februari
1981 ansoktes om koncession for framdragande av tunnclbana Mérby-Tiby.
Avtal mellan Tdby kommun och landstinget om framdragandet av den héar
tunnelbanan tréffades. Bl. a. fattades ett beslut av Taby kommunfullmiktige
den 17 september 1981.

Regeringen har inte tagit stillning, trots att det nu har gitt ett r sedan den
hir framstéallningen gjordes. Obestridligen foreligger det en rittighet for SL
att sdka och erhalla koncession for den hir tunnelbanestrickningen. Trots
det har kommunikationsdepartementet envisats med att inte bifalla fram-
stillningen. Av den skriftvaxling som skett i drendet framgdr att orsaken till
detta 4r att det foreligger oklarhet i stadsplanefragan. Den centerpartistiske
kommunikationsministern och hans statssekreterarc tar med andra ord
koncessionsfrgan till intdkt for att blanda sigi den lokala debatten i Taby om
hur den framtida stadsplanen skall utformas, detta bortseende helt fran det
avtal som alldeles klart finns mellan Tiby kommun och landstinget och trots
landstingets beslut.

Men édrendet ar allvarligare dn sa, eftersom planidrenden obestridligen
faller inom ett annat departements verksamhetsomrade, nimligen bostads-
departementets. Det hir innebir alltsa att kommunikationsdepartementet
forsoker gora sig till en dverdomare i ett drende som uppenbarligen inte ens
formellt faller inom dess kompetensomrade. De som blir lidande av den hiir
centerpartistiska statskonsten dr de tusentals ménniskor som dagligen far
uppleva en sdmre kollektivtrafikforsorjning, dirfor att frigan om utbyggnad
av tunnelbanan férhalas. For landstinget innebér det hér att ett nodvéndigt
projekteringsarbete forhindras och att tunnelbanebyggandet skjuts dnnu
langre pa framtiden.

Vi borde kunna vara dverens om:

1. Det ankommer pa landstinget och SL att ombesérja kollektivtrafiken i
Stockholms lin.

2. Beslut fattade av landstinget i dessa frigor har alltsd fattats i
demokratisk ordning och skall f6ljaktligen respekteras.

3. En enskild kommun kan rimligtvis inte stoppa ett sddant bestut.

4. Regeringens ansvar for samhillsplanering och det Overgripande
inseendet over kommunernas detaljplanering ankommer pa bostadsdepar-
tementet och inte p4 kommunikationsdepartementet.

Med utgdngspunkt i den sista meningen i kommunikationsministerns svar
ber jag att f4 utvidga min fraga. I svaret stér:

“Regeringen avser att sa snart som mojligt fatta beslut i koncessionsiren-
det.”



Jag vill mot den bakgrunden friga kommunikationsministern: Nir
kommer detta beslut att fattas?

Anf.7 STINA ANDERSSON (c):

Herr talman! Jag ber att f4 tacka kommunikationsministern for svaret pa
min fraga. Fast egentligen hade statsrddet Elmstedt endast beh6vt svara ja
eller nej pa den fraga jag stilit. Men med hinsyn till att drendet fortfarande
bereds inom regeringen 4r min niista friga densamma som herr Wictorssons:
Kanstatsradet ndrmare precisera nir svaret betriffande koncessionsansékan
for tunnelbana till Taby centrum &r att vdnta frdn regeringen? Ur min
synvinkel miste svaret sjélvfallet bli ett nej.

Med hiinsyn till den sista remissomgingen betriffande expropriation
mellan Morby centrum och till Tiby kommun ~ den avslutades ju fér endast
tva veckor sedan — dr jag vil inforstadd med att det tar en viss tid att
sammanstilla svar osv. Nar det giller hela det hiir drendet tycker jag det ar
helt korrekt att man har foljt normal handldggningsrutin.

I svaret sdgs att regeringen betrdffande koncessioner provar bl. a.
behdovligheten och limpligheten fran allmdnna kommunikationssynpunkter
och ekonomiska synpunkter. Hir vill jag da, ocksa for herr Wictorsson,
hénvisa till den folkomréstning som dgt rum i det hir sammanhanget. dér
72 % i Téby och 94 % i Vallentuna kommun ville ha en bevarad och
upprustad Roslagsbana. Minniskorna sade alltsa nej till tunnelbanan. Man
kan judé fragasig: Ar tunnelbanan behévlig? Pa den fragan vill jag svara nej.
Jag hénvisar dels till ndmnda folkomrostning, till namnunderskrifter och
regeringsuppvaktningar som visat var nordostkommunerna star. dels till den
kommande proposition som utlovats under varen om bl. a. statsbidrag for
lokaltag. 1 det sammanhanget, herr Wictorsson, vill jag pdpeka att ocksé
Norrtilje kommun i sina remissvar var enig om att séga ja till en bevarad och
upprustad Roslagsbana.

Det har varit stora debatter, bl. a. hér i riksdagen och i det andra stora
huset, nimligen Landstingshuset, om det s. k. “"pendeltigselindet”. Den
debatten skall vi inte ta hir. Men jag vill peka pé att Roslagsbanan har gatt
och att den gar. Dartill kommer att vi kan rusta upp denna livsnerv i
Stockholmsomradets nordostsektor. Roslagsbanan har varit och &r fortfa-
rande det naturligt fungerande trafikmedlet i nordostsektorn. Nagon
tunnelbana till Taby &r sdlunda inte behovlig eller lamplig.

Ser man pa ekonomin finner man att det ter sig mer ekonomiskt
fordelaktigt att rusta upp Roslagsbanan én att bygga en 6 km lang
tunnelbana, vilket det ir fraga om.

Jag vill ocksd hinvisa till det uttalande som Taby kommunfullméiktige
nyligen har tagit och som visar bl. a. att fullmiktige inte avser att lata
uppriitta eller behandla statsplan for tunneibana. I tidningen Norrort star
cfter det sammantride dir detta uttalande antogs: “Ett rungande nej till
tunnelbana™. Detta beslut bor som jag ser det uppfattas som ett klart besked
fran Tdby kommun till kommunikationsdepartementet om att inte bevilja
landstingets koncessionsansokan for att f4 bygga tunnclbana.
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Anf. 8 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag skall limna Ake Wictorssons virdeomdémen om
kommunikationsdepartementet och dess politik darhin. Det far std for hans
rikning, och det ir timligen ointressant i det har sammanhanget. Nir Ake
Wictorsson séger att vi sdtter oss till ngot slags 6verdomare vet jag inte
riktigt vad han menar. Folkomrdstningen i detta drende har ju pekatien klar
och entydig riktning. Det kan man inte nonchalera.

Jag maste ocksd sdga att jag ar tveksam infOr att bara sa dér utan vidare ta
ett beslut som far till f6ljd att man satter sig pa en enskild kommun. Ake
Wictorsson tycks ha ldttare att klara den saken.

Bade Ake Wictorsson och Stina Andersson har fragat nir beslutet i
koncessionsirendet kommer. Jag rdknar med att ett sddant beslut skall
komma inom loppet av en manad.

Anf.9 AKE WICTORSSON (s):

Herr talman! Jag tackar for det senaste beskedet.

Orsaken till att virdeomdomena filldes @r helt enkelt den uppenbara
konstigheten i handldggningen av detta drende inom kommunikationsdepar-
tementet. Statssekreteraren har i en skriftvaxling med landstinget uppenbar-
ligen satt sig i den sitsen att han forséker fungera som en form av
Overdomare. Nidr en minoritet i landstinget inte vinner gehdr for sina
intressen skulle det upphéjas till ndgon form av statskonst fran regeringens
sida.

Nar det giller den stéllféretridande kommunikationsministern Stina
Anderssons kommentar avstar jag fran att fora den debatten. Déremot
finner jag med anledning av hennes inldgg skél att till kommunikationsmi-
nistern stilla den komplettcrande fragan: Delar kommunikationsministern
den instillning som Stina Andersson gett uttryck fér, namliigen att det for
kollektivtrafiken i Stockholms lin ansvariga organets, landstingets, beslut
icke skall tillmitas nagon som helst betydelse?

Anf. 10 STINA ANDERSSON (c):

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for det
kompletterande svaret. Jag tycker att det ir positivt ndr kommunikations-
ministern séger att man bor ta hiinsyn till Tiby kommun, som det hér i forsta
hand géller, bl. a. pd grund av folkomrdstningen och andra opinionsuttryck
som kommit frin befolkningen i nordostkommunerna.

Jag var tidigare inne pa fragan varfor inte socialdemokraterna, bl. a. herr
Wictorsson, som ldr sitta pd cn stol i Norrtilje kommunfullmiktige, har
reagerat nir drendet varit uppe i den forsamlingen. Det kan man fundera
over. ]

Att jag stiillt denna fraga till kommunikationsministern beror frimst pa att
jag vill pavisa eller dtminstone férséka pavisa hur angeliget vi ser det fran
Téby kommuns sida att vi far en bevarad och upprustad Roslagsbana och att
kommunikationsdepartementet verkligen tar héinsyn till - ndgot som utlovats
— den folkmening som kommit till uttryck i nordostsektorn.



Anf. 11 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag har fatt tvé fragor, en av Ake Wictorsson och en av Stina
Andersson. Dessa fragor har jag besvarat. Jag har daruiéver av bada fart
samma foljdfraga. Den har jag ocksa svarat pa. Det dr mi.t besked, Ake
Wictorsson, i de frigor som stillts till mig i den hér debaten.

Overliggningen var hdrmed avslutad.

4 § Svar pafraga 1981/82:218 om ifragasatt indragning av poststillen
i Nilivaara och Markitta

Anf. 12 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Eivor Marklund har fragat mig hur jag ser pa den pa
aktualiserade indragningen av poststillen i Nilivaara och Markitta.

Postkontoret i Kiruna har i januari i ar beslutat inrétta en ny lantbrevbir-
arlinje. Linjen berdr forutom Nilivaara och Markitta dven byarna Grenselet,
Sakajirvi, Liikavaara, Purnuvaara och Granhult, dir man nu har postvisks-
service. Beslutet har 6éverklagats till postverkets centralforvaltning, som nu
skall ta stillning i drendet. Jag kan darfor inte nirmare kommentera Eivor
Marklunds fraga. Min allménna instillning ar att postverket bor vara
forsiktigt med servicefériandringar. Samtidigt kan jag konstatera att en
overging till lantbrevbiring uppskattas i de flesta fall. Lantbrevbiraren
tillhandahdller nimligen samma tjéinster som ett poststillc, men kommer
hem till kunderna nir de har drenden att utritta.

Anf. 13 EIVOR MARKLUND (vpk):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for svaret pa
min friga. som ror platser med sa krangliga namn.

Jag fister mig forstas forst vid formuleringen att kommunikationsminis-
tern har en allmidn instillning att postverket bor vara forsiktigt med
serviceforandringar. Jag menar ocksa att det kan vara riktigt att-lantbrev-
béring uppskattas dar den fungerar. Meni de av mig aktualiscrade byarna har
man tagit upp de hir frigorna mycket brett.

Det giller inte mer édn 425-500 minniskor, och det dr naturligtvis ett litet
antal i forhallande till vad vi brukar roéra oss med har i riksdagen. Men
ménniskorna uppfattar ett poststille som nagonting som ocksa har social
betydelse, och posttjinstemannen har ett slags servicefunktion i en sddan hir
by.

Jag tycker att det utmanande i forslaget om indragning uttrycks ganska bra
av den friga som man stéller i byarna, ndmligen: Skall postverkets goda
ckonomi anvindas sd att landsbygden utarmas samtidigt som det byggs
praliga posthus och bankpalats i titorterna? Det kanske ir en friga som ett
centerpartistiskt statsrad bor fundera oOver.

Jag noterar sjilvfallet ocksa att frigan inte ér avgjord men att man skall
prova den. DA ir det min férhoppning att man vid den prévningen verkligen
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tar hansyn till de uppfattningar som méinniskorna i de hiir byarna har
redovisat. Det giller t. ex. detta att Nilivaara har hogstadium. Konsum,
Folkets hus, kyrkoherde med egen folkbokféring, busstation och kiosk - och
man tycker kanske ocksa att detta med att det finns en mycket livaktig
organisationsverksamhet har betydclse. Man ser ett poststillec som en viktig
funktion fér byn och for det 50-tal familjer som vistas dir pa helgerna och
utrittar postirenden under den tiden och pd det sittet kanske avlastar
postkontoren i Gallivare och Malmberget till stor del.

Jag hoppas som sagt att man vid det fortsatta dverviigandet tar hiinsyn till
dessa forhallanden och ocksa till den opinion som uttryckts i en som jag
tycker vill genomford namninsamling for kravet pa att poststiillena skall vara
kvar.

Anf. 14 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag vill bara aterigen fista uppmérksamheten pé att drendet
dnnu inte har kommit till regeringen utan ligger hos postens centralfdrvalt-
ning. Vad man dar kommer att ha for uppfattning &terstar att se.

Det som Eivor Marklund hér erinrade om — vad som finns i en by som kan
vara aktuell f6r postindragning och hur man dér ser pa den servicefunktion
som ett postkontor utgér — 6verensstimmer med de bevekelsegrunder jag
har nér jag har sagt att man skall forsiktig med servicefdrindringar. Ocksé
jag vet vad ett poststille betyder och hur folk i bygderna reagerar, hur de
tycker och tinker.

Overliggningen var hirmed avslutad.

5 § Svar pé fraga 1981/82:231 om atgérder mot viltolyckor

Anf. 15 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Tredje vice talmannen Karl Erik Eriksson har frigat mig
vilka dtgirder regeringen avser att vidta med anledning av den skrimmande
utvecklingen av viltolyckorna.

Med proposition nr 1981/82:81 den 19 november 1981 om riktlinjer for det
framtida trafiksikerhetsarbetet m. m. har regeringen berett riksdagen
tillfalle att ta del av en redogorelse for viltolycksliget och en redovisning av
de atgirder som regeringen nyligen vidtagit och férbereder for att motverka
viltolyckorna. Enligt vad jag erfarit bereds propositionen f. n. i riksdagens
trafikutskott. Dessutom kan niimnas att frigan om élgjaktens organisation i
framtiden just nu behandlas i jordbruksdepartementct med sikte pa en
proposition under viren 1982. Ocksa i det sammanhanget torde problemct
med viltolyckorna komma att berdras.

Anf. 16 Tredje vice talmannen KARL ERIK ERIKSSON (fp):
Herr talman! Skiilet till min frga ir den statistik som redovisats frin
statens vigverk betraffande olyckor under 1981. Den statistiken visade ju att



1980 &rs viildigt hoga siffror ndr det giller viltolyckor har oévertriffats
1981.

Viltolyckorna har, som framgar av det diagram som nu syns pi
bildskidrmen, haft en skrimmande utveckling under hela 1970-talet, och
utvecklingen tycks fortsitta ocksd under 1980-talet. 1970 intraffade knappt
2000 viltolyckor i vart land — 1 827 noga riknat. 1981 var siffran uppe i niira
11 500 — en enorm Okning alltsd. Bland lincen dr mitt hemlidn, Virmland,
vérst drabbat. Det ér faktiskt sd att av det totala antalet polisanmaélda olyckor
r inte mindre dn 63 % viltolyckor.

I svaret hiinvisar kommunikationsministern till propositionen angdende
trafiksidkerhetsarbetet, den proposition som lades fram den 19 november
1981. Jag tackar for svarct, men jag vill sdga att det dr ganska tunt med férslag
1 propositionen nar det géller atgarder mot viltolyckorna. Till statsrddets
heder noterar jag att han inte heller sdger att det skulle vara manga konkreta
forslag. Statsradet siiger i stillet att i det ekonomiska ldget vi befinner oss i
har vi inte r&d med eljest vilbehovliga atgirder sdsom siktrojning och
viltstdngsel. Jag har respekt for detta.

Men jag vill starkt betona att viltolyckor ocksd kostar pengar. Enligt
berikningar som gjorts kostade fjolarets viltolyckor ndrmare en halv miljard
kronor, plus det som inte kan miétas i pengar: 13 dédade och 500 skadade i
dessa olyckor. Jag vill gora denna reflexion: Kan man inte i stérre
utstriackning i form av beredskapsarbeten vidta atgirder i forebyggande
syfte, t. ex. siktrjning och uppsittning av viltstingsel? Man har gjort detta
punktvisilandet, med mycket god framgéng. I Skaraborgs lan t. ex. har man
byggt upp viltstingsel med beredskapsmedel ldngs 16 mil vig. I Virmland
har man ett projekt klart, efter vad jag har fatt besked om, avseende den nya
motorvigen mellan Karlstad och Kristinehamn, dir man med landstingsme-
del och AMS-medel kommer att sétta upp viltstdngsel.

Jag vill fraga statsradet: Kommer kommunikationsministern, med hdnsyn
till de har farska, dystra siffrorna som syns pa staplarna, att genom
meddelande till trafiksikerhetsverket och vigmyndigheterna peka pa
mdjligheterna att i storre utstrickning anvidnda beredskapsarbeten for
atgarder i forebyggande syfte? '

Anf. 17 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Betriffande de frAgor som Karl Erik Eriksson tog upp vill jag
framhélla att vigmyndigheterna, tillsammans med dem som kinner till viltet
nir det giller att rora sig. ju kommit fram till att det gar att férenkla
tillvigagingssittet vid uppsittande av viltstingsel. Det gér att sétta upp
stingsel bade snabbare och billigare, samtidigt som effektiviteten blir
ungefir densamma som forut. Systemet tillimpas redan pa en del hall.

Beredskapspengar anviinds redan for det hiar andamalet. Jag tror ocksa att
utvecklingen nir det giller viltolyckorna bor kunna medfdra ett storre tryck
pd dem som har ansvaret, si att de med hinsyn till arbetsmarknaden héller
sig framme vid tilldelningen av pengar. Det ror sig hiir om en utomordentligt
angeldgen uppgift, och jag delar helt tredje vice talmannens uppfattning att
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det behover gdras insatser. Det gérs redan insatser, men jag tycker att det
borde kunna géras dnnu stdrre sddana. Detta kriiver naturligtvis att de som
engagerat sig verkligen héller sig framme, si att det hiar omradet prioriteras.
Det ir som beckant ocksd en hard konkurrens om pengarna.

Anf. 18 Tredjc vice talmannen KARL ERIK ERIKSSON (fp):

Herr talman! Jag konstaterar att det inte rder nigra dclade meningar
mellan kommunikationsministern och mig om betydelsen av forebyggande
atgirder, och jag haller med om att kommuner och lokala myndigheter kan
goéra en insats genom att, som kommunikationsministern uttryckte sig, halla
sig framme. Jag vill bara tillagga att jag tycker att detta skulle vara mycket
klokt i nuvarande lige, eftersom det finns s& ménga fristillda i skogsomra-
dena som skulle kunna fa en meningsfull sysselsittning och samtidigt kunna
gora en god insats. Jag vet att man i t. ex. Sunne kommun med hjilp av
beredskapspengar har siktrdjti mycket stor utstrackning. Dar har man ocksa
genom att forbittra sikten i hog grad lyckats nedbringa antalet olyckor.

Vi dr dverens, och jag hoppas att den hiir debatten skall bidra till att vicka
kommunerna till initiativ, sd att de utnyttjar de mojligheter som finns. Det
star mycket stora virden pa spel, om kurvan fortsitter att stiga. Alla vi
politiker har en uppgift nir det giller att stoppa den hir utvecklingen.

Overliggningen var hirmed avslutad.

6 § Svar pa fraga 1981/82:219 om forbud mot anviandning av vissa
byggmaterial :

Anf. 19 Bostadsministern BIRGIT FRIGGEBO:

Herr talman! Karl-Erik Hall har fragat mig om jag vill medverka till att
anvindningen av vissa sorters golvspackel stoppas till dess full klarhet
vunnits om dess eventuellt skadliga verkningar.

Jag vill inledningsvis understryka att jag ser allvarligt pa de larmrapporter
om byggmaterial som kan medféra obehag och hilsorisker for dem som
arbetar med matcrialet och for dem som anvénder byggnaderna. Forutom de
direkta hilsoriskerna uppkommer ocksé problem att i efterhand atgirda eller
byta ut olampliga material. Detta kan ta stora samhéllsresurser i ansprak.

Kunskapen om eventuellt skadliga verkningar av de golvspackel som
Karl-Erik Hall hir tar upp ér f. n. mycket bristfillig. Darfér géller det nu att
mycket snart f klarhet i om vissa golvspackel ar olimpliga.

Statens planverk och byggforskningsrddet kommer enligt vad jag har
erfarit att skyndsamt studcra denna frdga. Myndigheterna raknar med att
inom ett halvar ha tagit fram underlag som skall gora det mojligt att ta
stéllning till om anvindningen av vissa golvspackel bor begriinsas.



Anf. 20 KARL-ERIK HALL (s):

Herr talman! Jag vill forstas tacka for det svar jug har fatt. men jag maistc
ocksa skynda mig att séiga att jag ir litet besviken pa innehéllet.

Den golvmassa som jag har omnéimnt och som man anvint vid uppférandet
av var forvaltningsbyggnad uppe i Giillivare — och som nu alla berérda och
inkopplade experter beddomer med mycket stor sannolikhet vara orsaken till
de skadeverkningar och sjukdomsfall som vi har fatt i sliptig sedan
byggnaden togs i bruk — anvinds nu i allt fler byggen och har anvints i manga
byggen, dir liknande svarigheter har uppstéatt.

Jag har fatt reda pa att man utreder saddana hir fall pd andra stillen, i
Enskededalen utanfor Stockholm, 1 Givle ochiMalmd. Allaser ut att sti lika
fragande som vi till vad besviren egentligen beror pd. Annu har ingen av alla
anlitade experter och forskare kunnat ge oss besked om vad vi skall gora at
det hir elindet.

Statsradet kan inte gora vad jag bad om, nimligen att stoppa anvindning-
en av golvmassan till dess man har fatt klarhet om vilka skadeverkningar den
har. Jag forstdr att det kan vara svart att gora det. Nu dr det i alla fall pa det
sattet att man, medan-undersdkningarna pagér, bygger vidare och ligger allt
fler golv med den hir tvpen av golvmassa. 1 Skellefted bygger man
exempelvis en forvaltningsbyggnad som dr mingdubbelt stérre éin den vi har
byggt i Gillivare, och dar anviands samma material. Jag maste beklaga att
inte byggforetagen ir litet forsiktigare med anvindningen av den hir typen
av golvmassa till dess utredningen — férhoppningsvis — ger klarhet i vad som
ir orsaken till besviren. Jag skulle gérna vilja héra om departementet har
haft ndgon kontakt med byggforetagen om den hir historicn. eftersom svaret
ger besked om att man ar oroad 6ver utvecklingen.

Lat mig ocksd sdga att var forvaltningsbyggnad i Gillivare borjar likna en
vetenskaplig institution mer dn en forvaltningsbyggnad. Dir trings nu
forskare frin FOA och Kungl. tekniska hogskolan i Stockholm. De tar fler
och fler prover, som skall utviirderas. Allt detta tar lang tid. Under tiden
stiger kostnaderna for kemmunen till miljonbelopp, och iinnu vet vi inte ctt
dugg om vad for slags atgérder vi till slut maste vidta och inte heller vilka
kostnader vi slutgiltigt stannar vid. Darfor vill jag friga om inte statsridet har
ndgon kommentar vad giller de kommunala kostnader som kan uppsta i
sammanhanget.

Jag vill till sist frga: Om det slutgiltigt blir klart att det ir den berorda
undergolvsmassan som dr orsak till bekymren, vad kan da statsradet stilla for
atgirder i utsikt for att forhindra ett aterupprepande?

Anf. 21 Bostadsministern BIRGIT FRIGGEBO:

Herr talman! Jag tycker att Karl-Erik Héll i sin friga tar upp en
problematik som ér svar och som innebir en konflikt. Han séger att vi har
experter, som tror att orsaken till oligenheterna dr detta bvggnadsmaterial.
Det 4r dari héla fragestallningen egentligen ligger. A ena sidan ar det
naturligtvis ett problem, om det visar sig att farhigorna dr betfogade — att det
hér byggmaterialet medfér nigon form av sanitér olidgenhet for de méanniskor
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som jobbar dar och for byggnaden i framtiden. A andra sidan kommer det
givetvis att medfdra problem, om man utan ordentligt sakunderlag forbjuder
materialet, med de aterverkningar det har pd sysselsiittningen och foér de
foretag som gor produkterna. Det ar just det som ir den stora konflik-
ten.

Darfor ar det. som jag ser det, synnerligen viktigt att vi far underlag for
stdllningstagande for att faststilla grinsvirden eller andra regler. som vi inte
alls dr frimmande for att faststiilla — om oldgenheter konstateras.

Vi har sjalvfallet haft kontakt bdde med byggforetag och med experter av
olika slag. Vi har inte hittat experter som i dag siger sig vara si klara i sitt
standpunktstagande att de anser att vi omedelbart bor stoppa produkten. A
andrasidan har ocksé byggforetagen lovat att se pi problemet. Det ér ju klart
att det finns en mojlighet att under tiden anvanda andra material. dven om
det i vissa fall stiller sig dyrare.

Anf, 22 KARL-ERIK HALL (s):

Herr talman! Jag vill girna tacka for det beskedet. Jag har anledning att tro
att statsradet ganska snart far infria sitt [6fte om att stoppa anvindningen av
golvspackel.

Jag dr ocksd medveten om att det dr stor skillnad mellan att tro och att veta,
men s langt har man dnda kommit vid de undersékningar man gjort uppe i
Gillivare att man samstimmigt konstaterat att den golvmassa som dér
anvinds och som anvinds pd ménga andra stillen innehéller bakterier som
fororsakar sjukdomssymtom. Det riicker for att konstatera att man mdste
séitta stopp for anviindningen av den typen av massa.

Jagser nu att viinte kan klara det omedelbart. Det som oroar mig ar att det
kommer att ta uppskattningsvis ett halvar. Jag utgér ifrén att ocksa det ir en
nagot optimistisk uppskattning. Det skulle som virst kunna innebira att det i
Giillivare star en forvaltningsbyggnad for i runt tal 20 milj. kr. som inte kan
anvindas. Ett stort antal anstillda har fatt ldmna byggnaden {6r att de blir
sjuka av att vistas dér, och vi kan inte inom ett halvar fa ndgon hjilp och
végledning nar det giller att avgdra hur man skall atgirda detta. Dct var
dirfér jag fragade om statsradet méhénda hade négon liten kommentar till
den kommunalekonomiskt ytterst besviirliga situation som kan uppsté i
Gillivare och kanske ocksa pa andra stéllen.

Overliggningen var hirmed avslutad.

7 § Foredrogs och hiinvisades
Forslag
1981/82:8 till ndringsutskottet

8 § Anmaildes och bordlades
Proposition
1981/82:94 Transport av farligt gods



9 § Meddelande om fragor
Meddelades att féljande fragor framstillts
den 8 februari

1981/82:253 av Jorgen Ullenhag (fp) till kommunikationsministern om
tagtrafiken mellan Uppsala och Stockholm:

Tagtrafiken mellan Uppsala och Stockholm ar utsatt for svéra storningar.
Forseningarna ir besvirande, och antalet sittplatser racker ofta inte till.
Dessutom ér informationen i samband med tagférseningarna ofta obefintlig
eller otillracklig.

Mot den bakgrunden vill jag friga kommunikationsministern:

Vilka kortsiktiga och langsiktiga &tgirder kommer att vidtas for att
forbittra situationen for tdgpendlarna mellan Uppsala och Stockholm?

den 9 februari

1981/82:254 av Lilly Hansson (s) till industriministern om avvecklingen av
NCB:s verksamhet i Hornefors:

Foretradare for alla partier har sagt, att om en avveckling av ett féretag
maéste ske, s& skall det ske i socialt acceptabla former. | NCB i Hornefors sker
nu en nedldggning av cellulosa- och pappersfabrikerna. Arbete for de
fristdlida finns inte pd orten, och de allra sidmst stillda dr den éldre
arbetskraften. NCB vigrar att ta hiinsyn till de dldre och deras férsorjning till
dess att de nar pensionsaldern genom t. ex. ett avgéngsvederlag eller 16n
under nagra ar.

Jag vill mot bakgrund av vad som sagts och av att staten ir storsta
aktiesigare fraga industriministern:

Villindustriministern medverka till att avvecklingen av NCB:s verksamhet
i Hornefors sker i socialt acceptabla former och vidta sddana atgiirder att de
ildsta arbetstagarna blir ekonomiskt skyddade fram till pensionsaldern?

1981/82:255 av Grethe Lundblad (s) till jordbruksministern om skirpta regler
for avgasrening:

Trafiken dr i dag den storsta kallan till luftféroreningar i Sverige. Statens
naturvardsverk — var fraimsta miljovirdande myndighet — meddelade i maj
1981 foreskrifter om avgasrening fér bensindrivna bilar. Bilindustrin
besvirade sig till regeringen over forslaget till foreskrifter och enligt
tidningsuppgifter har nu regeringen fattat beslut om &ndring i naturvérds-
verkets forslag. Beslutet skulle innebira att, om biltillverkare begir det.
skiirpt avgasrening inte behdver verkstéllas forrdn 1985.
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Nr 76 Med hénvisning till det anférda stills till jordbruksministern foljande
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fragor 10 § Kammaren atskildes k1. 15.42.

In fidem

BERTIL BJORNSSON

/Solveig Gemert
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