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av Camilla Brodin (KD)

Mikromobilitet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att mojliggdra reglering
av elsparkcyklar genom offentlig upphandling och tillkédnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora en
promillegrédns for fordon som klassificeras som cykel for att ge Polismyndigheten
tydligare verktyg att stivja framférande av denna typ av fordon (cykel, elcykel,
elsparkcykel etc.) 1 onyktert tillstdnd och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver wattgrinsen
for elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om momssatsen som i dag
ar hogre for elsparkcyklar/elcyklar &n for taxiresor och kollektivtrafik, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Utvecklingen av nya mobilitetslosningar och fairdmedel géar fort. Bara under juni
genomfordes 1,6 miljoner resor med elsparkcyklar enbart i Stockholm. Den delade
elsparkcykeln underldttar kortare resor i stadsmiljoer och dkar ocksa tryggheten for
manniskor som kédnner sig utsatta pa vig hem fran arbetet eller utelivet.

Under den senaste sommaren har det visat sig att denna marknad behover regleras.
Vid ett otal tillfdllen har vi kunnat bevittna att elsparkcyklar snarare har forsvarat dn
underldttat att ta sig fram i stadsmiljoer. Det haller inte. Samtidigt kan ingen blunda for
att genom att kombinera och planera sin resa blir alternativen till bilen alltmer konkur-
renskraftiga vilket innebar minskade koldioxidutslédpp och reducerad bullerniva — detta
samtidigt som vi far battre luftkvalitet och miljo. Det dr darfor viktigt att vi skapar
bittre ordning kring mikromobilitetstjanster. Mer och tydligare reglering frimjar seriosa
aktorer samtidigt som innovation och framvéaxten av gron mobilitet tillvaratas.

Jag anser att de verktyg som svenska stider har idag inte ricker for att reglera
marknaden. Exempelvis behover det kunna stéllas konkreta krav pa operatérer som



tillhandahéller mikromobilitetstjanster vad géller skdrpta fordonsstandarder for 6kad
trafiksdkerhet, parkeringslosningar anpassade efter var stads behov, bred geografisk
tackning av mikromobilitetstjdnsten, dven utanfor stadskidrnorna, goda arbetsforhallan-
den, avancerad datadelning med staden och inte minst ett tydligt krav pa en hallbar
verksamhet med hoga klimatmal. Med balanserade och genomténkta regleringar kan
mikromobilitet bidra till att pAskynda omstillningen och skapa lattillgéingliga, levande
och transporteffektiva stider. Vi maste se positivt pa utvecklingen men reglera for att
skapa ordning och reda.

Pé regeringens uppdrag presenterade Transportstyrelsen under aret sin utredning
”Utredning behov av forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon”. Utredningen
presenterades 1 mars 2021 och innehdll ett flertal konkreta forslag kring vigar framat.
Transportstyrelsen betonade bland annat vikten av att regeringen skyndsamt dndrar och
saledes dven EU-harmoniserar i befintligt regelverk och tar bort den max tillatna
wattgransen pa eldrivna enpersonsfordon/elsparkcyklar av trafiksdkerhetsskal.

Pé foljande omraden behover det goras en dversyn géllande mikromobilitet:

1. Undersok hur Sverige mdjliggor exklusivitet vid upphandling som ett verktyg for
kommuner att reglera mikromobilitetslosningar.

2. Infor en promillegrans for fordon som klassificeras som cykel for att ge
Polismyndigheten tydligare verktyg att stivja framforande av denna typ av fordon
(cykel, elcykel, elsparkcykel etc.) 1 onyktert tillstdnd.

3. For att 6ka trafiksidkerheten bor regeringen dndra 1 befintligt regelverk och ta bort
den max tillatna watteffekten pa eldrivna enpersonsfordon i enlighet med
Transportstyrelsens utredningsforslag.

4. Se 6ver momssatsen for elsparkcyklar. Idag ser den annorlunda ut for
elsparkcyklar/elcyklar én for taxiresor och kollektivtrafik.

Camilla Brodin (KD)



