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av Gunnar Andrén (fp)

Huvudstaleden 1 det statliga vignitet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om Huvudstaledens roll och finansiering i det statliga vagnitet.

Motivering

Malmo har det, Goteborg har det, ja, exempelvis Jonkdping, Linkoping och
Norrkoping har det, dven Kalix har det, senaste stora staden som fétt det &r
Uppsala: forbifartsvig.

Forbifartsvigar mojliggér sammanhallen samhallsplanering, byggnation av
bostdder och arbetsplatser, i ndrheten av stddernas kdrna utan att mycken bil-,
buss- och lastbilstrafik behdver ndrma sig centrum.

Varfor inte Stockholmsregionen — som tillsammans med Sundsvall ar en-
sam om att 2007 sakna ordentlig forbifart — skall ha samma grundldggande
végstruktur i detta avseende som andra stdder och orter i Sverige ar oklart,
sarskilt av miljoskal.

Dessvirre drabbar avsaknaden av goda végtransportmdjligheter manga
kommuner runt Stockholm, Jérfdlla, Sundbyberg och Solna &r exempel pa
kommuner som i véstra Storstockholm lider svért av franvaron av fungerande
vigar med kapacitet att klara de transportproblem som hundratusentals bo-
ende och arbetsplatser skapar.

Frén 1970-talets borjan — den senaste mycket stora organisatoriska forand-
ringen var tillkomsten av Stockholms lins landsting med sitt ansvar for sjuk-
vérd, kollektivtrafik och &vergripande trafikplanering den 1 januari 1971 —
har Stockholms lin dkat med 6ver 400 000 invanare, om man riaknar med det
stdndigt dkande antalet besdkare i var huvudstadsregion dr okningstalet &n
hogre.

Fran Folkpartiet i Stockholms 1&n har under 2000-talets forsta del, bland
annat genom aterkommande riksdagsmotioner fran Nina Lundstrom i Sund-
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byberg och Martin Andreasson i Solna, understrukits angeldgenheten av att
atgérder vidtas for att forbattra framkomligheten i vdstra och nordvistra Stor-
stockholmsomrédet, att minska restiderna for tiotusentals 16ntagare och fore-
tagare i regionen och inte minst minska de meningslosa miljopéfrestningar
som langa bilkder innebar pa regionens nu otillrdckligt dimensionerade vag-
nét.

Dessvirre maste noteras att forslagen till forbéattringar, trots angelédgenhet-
en, inte vunnit riksdagens bifall. Tvértom har, bland annat genom regeringens
beslut 2005 att prioritera vigutbyggnaden i Véstsverige, ytterligare senare-
laggningar av ocksd samhéllsekonomiskt extremt l6nsamma végprojekt i
Stockholms lén fatt senarelaggas.

Framkomligheten i trafiken i Stockholms ldn har emellertid nu, sdrskilt i
ndrheten och i omgivningarna kring Stockholms centrum, till f61jd av bris-
tande investeringar i infrastrukturen, savél sparbunden som andra trafikmedel,
minskat och restiderna darmed okat, till stort men inte minst for ett effektivt
ndringsliv. Stillastdende foretag producerar ingenting, ingen vélfard.

Forklaringen till 6kade kder och okade restider kan bland annat sokas i
otillrdckligt statligt ansvar for finansieringen av ny infrastruktur samt att in-
frastrukturen inte pa tillrackligt sétt forstérkts i takt med den omfattande in-
flyttningen och utbyggnaden av ndringslivet.

Den undersékning bland Stockholms ldns kommuner som landshévdingen
Mats Hellstrom gjorde 2003 pé uppdrag av ministéren Persson (s) — i syfte att
stimulera byggandet av fler bostéder i lanets kommuner — pekade framfor allt
pa brister i infrastrukturen. Det var, patalade en rad kommuner, det avgdran-
det skalet till att skjuta upp angeldgna bostadsprojekt och utgjorde ddrmed det
storsta hindret for omfattande byggnation av nya bostader.

Dessvirre vidtogs inga atgdrder pA kommunikationsomradet for att stimu-
lera kommunerna att dka sin beredskap att producera bostéder till f6ljd av det
klarldggande som landshévdingens undersokning innebar.

Ett bra, men samtidigt skrimmande, exempel utgoér det linge planerade
men ogenomforda végprojektet Huvudstaleden i véstra Storstockholm.

Detta viktiga kommunikationsprojekt ingick i den parlamentariska Stock-
holmsberedningens upprikning av de mest angeldgna investeringarna i reg-
ionens infrastruktur (SOU 2002:11). Likasé inkluderas det i RUFS, Regionala
Utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, antagen inom Stockholms lédns
landsting 2001 och fortjénstfullt uppdaterad och reviderad under 2005 till
foljd av nya fakta och omsténdigheter.

Byggandet av Huvudstaleden skulle, som framgick av SOU 2002:11, 16sa
upp en av de vérsta trafikpropparna i hela Stockholmsregionen: den bristfal-
liga kopplingen mellan nordvéstsektorn och Stockholms innerstad. Leden &r
tinkt att binda samman E 4 vid Tomteboda i Solna och Ulvsundavégen i
Bromma via en lang tunnel under Solna och en ny bro dver Ulvsundasjon. Pa
sa sitt astadkoms ocksé en battre anslutning mot E 18 ldngre norrut. Trafiksi-
tuationen skulle forbéttras patagligt fran Kungsholmen i soder till Jarvafaltet i
norr.

Redan vid Essingeledens utbyggnad under 1960-talet pabdrjades plane-
ringen for byggandet av fortsdttningen, Huvudstaleden. Att nu &ntligen for-
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verkliga detta angeldgna trafikprojekt skulle inte bara ge stora trafikmiljovins-
ter for tiotusentals invénare i Stockholm, Jérfilla, Sundbyberg och Solna, utan
ocksa medfora en betydande kapacitetsokning for trafiken till och frén norra
Stockholmsregionen — dér ju bland annat Arlanda flygplats ligger och kréiver
snabba marktransporter till och fran flygplatsen for att foretagen skall klara en
hérd internationell konkurrens.

Huvudstaleden behovs for att klara den framtida végkapaciteten i Stock-
holmsregionens nordvéstsektor. Den skulle spela en central roll i den dvergri-
pande vigstrukturen for Stockholmsregionen som helhet. Av detta skil bor
den framtida Huvudstaleden ingé i det statliga végnitet och de statliga vag-
planerna, och inte ses som en fridga dir de berérda kommunerna far l6sa
finansieringen sjilva.

Stockholm den 27 september 2007
Gunnar Andrén (fp)
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