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Kollektivtrafik och trafikupphandling

Sammanfattning

I betinkandet behandlas 26 motioner med 37 yrkanden fran allminna
motionstiden 2007 om kollektivtrafiken och statens trafikupphandling.

Utskottet anser att en vil utvecklad transportpolitik &r en forutsittning
for tillvixt och en fortsatt utveckling av ett hallbart transportsystem och
att kollektivtrafiken, som utgér en viktig del i denna utveckling, ska vara
attraktiv och anpassad efter de olika forutsittningar som rader i olika delar
av landet.

Utskottet lyfter fram det nationella handlingsprogrammet for kollektivtra-
fikens langsiktiga utveckling — bendmnt KOLL framat — som Vigverket
och Banverket, i samverkan med berérda myndighet och Ovriga aktorer,
gemensamt tagit fram. Programmet, som Overldmnades till regeringen i
december 2007, dr brett och omfattar hela kollektivtrafiken, och 1 centrum
har resendren funnits. Enligt vad utskottet erfarit pdgar nu ett arbete inom
branschen med att konkretisera den gemensamma malséttningen som redo-
visades 1 KOLL framat att det bl.a. ska ske en kraftfull 6kning av mark-
nadsandelen for kollektivtrafik och att resandet i kollektivtrafiken ska
fordubblas.

Utskottet framhéller att tillgdngligheten for de funktionshindrade i kol-
lektivtrafiken &r en angeldgen och viktig frdga och ser positivt pa att
regeringen nu uppmirksammat och bereder fradgan. Nar det giller trafikupp-
handling betonar utskottet att staten har ansvar for att det finns tillfredsstél-
lande transportmojligheter i hela landet och att detta géller 4ven Gotland.

Utskottet pekar ocksd pad vad utskottet i ett utlitande 6ver kommissio-
nens gronbok om stadstrafik bl.a. framhéllit om samhéllsplaneringens cen-
trala betydelse for att fa till stdnd vél fungerande trafiksystem i stiderna.
Utskottet anser dock att nér det giller stadstrafikens utformning bor trafik-
besluten fattas i sa decentraliserade former som mgjligt. I utlatandet lyfter
ocksa utskottet fram de goda exempel som gjorts pa flera hall i Europa
nér det géller utbygganden av sparburen trafik i redan urbaniserade omraden.
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Utskottet anser att cykeln har en given plats i det hallbara resandet och
utgér ifrén att frdgor som mojligheten att ta med cykel pa kollektiva fard-
medel och forbattrad cykelparkering uppméarksammas i det pagaende bered-
ningsarbetet inom Regeringskansliet.

Utskottet avstyrker samtliga motionsforslag bl.a. med hénvisning till
regeringens beredningsarbete med det nationella handlingsprogrammet for
kollektivtrafikens ldngsiktiga utveckling.

I betdnkandet finns sammanlagt tolv reservationer fran Socialdemokra-
terna, Vénsterpartiet och Miljopartiet de grona.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Okade satsningar pa kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T399 av LiseLotte Olsson (v),
2007/08:T422 av Lars U Granberg och Karin Astrém (bida s),
2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s) yrkandena 6 och 9,
2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) yrkande 3 och
2007/08:N341 av Kent Persson m.fl. (v) yrkande 2.

Reservation 1 (s, mp)

Reservation 2 (v)

Samordningsfragor inom kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 16,
2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s) yrkande 12 och
2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4.
Reservation 3 (s)
Reservation 4 (v, mp)

Kollektivtrafikens prissittning och miljéanpassning
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T328 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 1 och 2,
2007/08:T507 av Margareta Israelsson m.fl. (s) och
2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 7.

Reservation 5 (v)

Ansvarsfragor och regelverk

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T421 av Anne Marie Brodén och Lars Gustafsson (m, kd)
och

2007/08:T542 av Anna Bergkvist och Anna Kénig Jerlmyr (bdda m).

Tillgingligheten for funktionshindrade i kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T227 av Birgitta Sellén och Johan Linander (bada c) yrkan-
dena 1 och 2,
2007/08:T401 av Susanne Eberstein (s) och
2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 5.

Reservation 6 (s, mp)

Reservation 7 (v)

Parkeringstillstand for funktionshindrade
Riksdagen avslar motion
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2007/08:T435 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bada s).
Reservation 8 (s, v, mp)

7. Fiérdtjinst och riksfirdtjinst
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:So0381 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 6-9,
2007/08:T516 av Ann-Christin Ahlberg m.fl. (s) och
2007/08:T528 av Betty Malmberg (m).
Reservation 9 (v)

8. Trafikupphandling m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T393 av Britta Radstrom och Katarina Kohler (bada s),
2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 15 och
2007/08:T519 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s).
Reservation 10 (s)

9. Upphandling av Gotlandstrafiken m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 7 och 8,

2007/08:T336 av Rolf K Nilsson (m),

2007/08:T440 av Christer Engelhardt (s),

2007/08:T455 av Christer Engelhardt (s) och

2007/08:T495 av Gunnar Andrén (fp).
Reservation 11 (s)
Reservation 12 (v)

10. Cykeln i kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T201 av Jan Lindholm (mp) och
2007/08:T380 av Anders Akesson (c).

Stockholm den 25 mars 2008

P4 trafikutskottets vignar

Ibrahim Baylan

Fo6ljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ibrahim Baylan (s), Jan-Evert
Rédhstrom (m), Christina Axelsson (s), Sten Nordin (m), Sven Bergstrom
(c), Hans Stenberg (s), Nina Larsson (fp), Lisbeth Gronfeldt Bergman (m),
Eliza Roszkowska Oberg (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp), Sten Bergheden (m), Lars Mejern Larsson (s),
Malin Lofsjogard (m), Désirée Liljevall (s) och Irene Oskarsson (kd).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betinkandet behandlas 26 motioner med 37 yrkanden frén den allménna
motionstiden 2007.

I samband med utskottets beredning av drendet har utskottet i januari
2008 informerats av foretrddare for bl.a. Vigverket och Banverket om kol-
lektivtrafikutredningen KOLL framat. Vidare har utskottet informerats av
Svenska Lokaltrafikforeningen (SLTF) den 4 mars 2008 om den lokala
och regionala kollektivtrafikens situation och pagéende utvecklingsarbete
inom omradet. Aven foretridare for Svenska Bussbranschens Riksforbund
(BR) har i november 2007 informerat utskottet i aktuella framtidsfragor
om bussen i kollektivtrafiken. Nar det giller statens upphandling av Got-
landstrafiken har foretrddare for Rikstrafiken redovisat den Overenskom-
melse som uppnaddes i november 2007 mellan staten och Destination
Gotland AB.

I sammanhanget kan vidare ndmnas att utskottet tidigare i ar i sitt utla-
tande om kommissionens gronbok Mot en ny kultur for rorlighet i stdder
(utl. 2007/08:TUS) behandlat kollektivtrafikens roll for omstéillningen till
ett hallbart transportsystem.



Utskottets 0verviaganden

Bakgrund

Inledningsvis ldmnas en kort bakgrundsbeskrivning som framst baseras pa
aktuella uppgifter fran Statens institut for kommunikationsanalys (Sika)
senaste rapport om lokal och regional kollektivtrafik (Statistik 2007:20).

Definitioner

Den officiella definitionen av kollektivtrafik som utformats av Statens insti-
tut for kommunikationsanalys (Sika) ar foljande:

Kollektivtrafik dr i forvig organiserade, regelbundet tillgdngliga trans-
porter som erbjuds allmdnheten eller en sdrskild personkrets enligt givna
regler.

Nyckelbegreppen i definitionen 4r att forutséttningarna for resan, den
kollektiva nyttigheten, 4r givna och kinda i forvdg samt erbjuds den
resande regelbundet genom kop av biljett, avgift, via en foreskriven rittig-
het eller erbjuden forman.

Kollektivtrafikbegreppet delas upp i tre huvudgrupper — allmén kollek-
tivtrafik, sdrskild kollektivtrafik samt turist- och chartertrafik. Allmén kol-
lektivtrafik erbjuds allmidnheten exempelvis via tidtabeller och annan
information. Trafiken kan vara linjelagd, ha anropsstyrda linjeavvikelser och/
eller avgangar eller vara helt anropsstyrd. I begreppet sérskild kollektivtra-
fik ingér fardtjanst, skolskjutsar och sjukresor. Dessutom omfattar begrep-
pet kollektivtrafik sddan turist- och chartertrafik som erbjuds allménheten i
former som kan betraktas som kollektivtrafik. Allmén och sérskild kollek-
tivtrafik dr delvis samhéllsfinansierad medan turist- och chartertrafik séllan
ar finansierad av samhillet.

Kollektivtrafiken indelas dven efter det geografiska omrade som trafiken
omfattar. Det finns tre trafikeringsomraden — lokal och regional, interregio-
nal samt internationell trafik. Lokal och regional trafik avser kollektivtra-
fik som huvudsakligen sker inom ett l&n, interregional trafik avser trafik
mellan tva eller flera ldn och internationell trafik avser trafik &ver en
nationsgrans.

Lagstiftning

Ansvaret for den lokala och regionala kollektivtrafiken regleras enligt
lagen (1997:734) om ansvar for viss kollektiv persontrafik. Ansvaret for
trafiken i varje ldn vilar enligt lagen pa en offentlig lénstrafikansvarig.
Kommuner och landsting dr normalt gemensamt ansvariga for ldnets lokala
och regionala linjetrafik for persontransporter. De lénstrafikansvarigas upp-
gifter ska skdtas av en trafikhuvudman. Trafikhuvudmannen &r ofta ett
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aktiebolag. Oberoende av den formella formen brukar det kallas ldnstrafik-
bolag. Som huvudprincip giller att all lokal och regional kollektivtrafik
upphandlas i konkurrens.

Trafikhuvudmannens uppgifter dr bl.a. att frimja en tillfredsstdllande tra-
fikforsérjning, upphandla trafik, handikappanpassa trafik och verka for
tillfredsstéllande taxiservice.

Myndighetsansvar

Rikstrafiken har ett dvergripande ansvar for den interregionala kollektivtra-
fiken 1 Sverige och har som sdrskild uppgift att ur resenérens perspektiv
arbeta for ett samverkande ladngvidga kollektivt persontrafiksystem av
buss-, bat-, flyg- och tagtransporter. Mélet ar att skapa ett tillgangligt trans-
portsystem med hog kvalitet, séker trafik och god miljo samt bidra till en
positiv regional utveckling. I Rikstrafikens arbete ingér dven att kartligga
brister i den langvéga kollektivtrafiken inklusive samordning av tidtabeller,
biljettsystem och information.

Rikstrafiken kan ocksa for statens rakning upphandla langviga kollektiv-
trafik som inte bedrivs av trafikhuvudménnen (lidnstrafikbolagen) eller de
kommersiella trafikutdvarna men som ar transportpolitiskt motiverad, dvs.
trafik som &r samhéllsekonomiskt motiverad men foretagsekonomiskt olon-
sam. Andra viktiga uppgifter dr att arbeta for att oka tillgdngligheten for
personer med funktionshinder och att verka for att jamstdlldheten beaktas
inom kollektivtrafiken.

Nér det giller kollektivtrafik pa vdg har Vigverket ett ansvar for att
frdmja utvecklingen sé att trafiken blir mer attraktiv. Banverket har pa mot-
svarande vis ett sektorsansvar for kollektivtrafik pa jarnvig.

Resande

Mellan aren 2005 och 2006 har kollektivtrafikresandet dkat med 5 % eller
58 miljoner resor och uppgick till 1 184 miljoner resor ar 2006. Av den
totala 6kningen svarade Stockholms lédn for 65 % eller 37 miljoner resor.

Mellan &ren 1999 och 2006 har antalet resor dkat med 12 %. Resandet
med sparvagn har dkat mest eller med 30 %, tdgresandet med 24 % och
buss- respektive tunnelbaneresandet med vartdera 8 %.

For att vidare beskriva kollektivtrafikresandet redovisar Sika i sin rap-
port dven antal resor per invanare for respektive ldn. Av redovisningen
framgar att Stockholm utmérker sig med ndrmare 350 resor per invanare
under ar 2006. Dérefter foljer Véstra Gotaland med 133 resor per inva-
nare, Skane med 102 resor per invanare, Uppsala med 83 resor per
invénare och Ostergdtland med 61 resor per invdnare. Minst antal resor
har genomforts i Gotlands ldn, 19 resor per invanare.
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Utbud

De tjanster som den lokala och regionala kollektivtrafiken erbjuder trafikan-
terna redovisas genom utbudskilometer. I begreppet utbudskilometer inklu-
deras savil tidtabellskilometer som forstarkningstrafik.

Av Sikas rapport framgéar att antalet utbudskilometer uppgick till
687 miljoner kilometer i riket under ar 2006. Detta innefattar en okning
med 1 % sedan ar 2005 och 4 % sedan &r 1999. Av det totala utbudet
under &r 2006 utgor buss 74 %, tunnelbana 14 %, tdg 10 % och sparvig 2
%. Under de senaste tta dren har buss- och tunnelbaneutbudet 6kat med 7
% vartdera medan utbudet av sparvdg och tig har minskat med 31 respek-
tive 9 %.

Av det totala kollektivtrafikutbudet star Stockholms ldn for 35 %,
Vistra Gotaland for 16 % och Skane for 10 % under &r 2006. Vid jamfo-
relse mellan aren 2004 och 2006 har utbudet dkat mest i Stockholms lidn
medan det har minskat mest i Dalarna. Okningen i Stockholms lin torde
bl.a. hora samman med tringselskatteforsoket som pagick fran den 3 janu-
ari till den 31 juli &r 2006.

Ekonomi

Andelen av kollektivtrafikens kostnader som ticks med intdkter, den s.k.
sjalvfinansieringsgraden, har sedan slutet av 1990-talet uppgatt till 54-58
% av kostnaderna for kollektivtrafiken.

Sjalvfinansieringsgraden under ar 2006 skiljer sig inte sdrskilt mycket &t
for riket, vare sig inklusive eller exklusive Stockholm. For hela riket upp-
gick den till 54 %, och exkluderas Stockholm uppgick sjélvfinansierings-
graden till 55 %. Skane och Virmland har hogst sjélvfinansieringsgrad
med 62 % vartdera medan sjédlvfinansieringsgraden ar lagst i Gotlands ldn
med 22 %.

Overgripande kollektivtrafikfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avsldr motionsforslagen om 6vergripande kollektivtra-

fikfragor bl.a. med hinvisning till pagaende beredningsarbete.
Jamfor reservationerna 1 (s, mp), 2 (v), 3 (s), 4 (v, mp) och 5

V).
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Motionerna

Okade satsningar pad kollektivtrafiken

I motion 2007/08:T399 av LiseLotte Olsson (v) framhalls betydelsen av en
rejdl satsning pa kollektivtrafiken i glesbygd. Motiondren menar att om det
arbete som invanare, foretag och myndigheter ligger ned for att utveckla
Visterbottens inland ska na nagon framgéng maste inlandsborna fa tillgéng
till rimliga kommunikationsvigar. Regeringen bor dérfor lata utreda pa vil-
ket sétt kollektivtrafiken i inlandet kan utvecklas med tdtare och snabbare
turer samt fOrutsittningarna for att dteruppta persontrafiken pa Inlandsba-
nan och presentera en 19sning i ndstkommande budget.

I motion 2007/08:T422 av Lars U Granberg och Karin Astrém (s) fram-
halls att ett stort problem for méanniskor som bor i lands- och glesbygd &r
avsaknaden av vil fungerande kommunikationer. Detta innebdr att flertalet
ar hanvisade till att ha egen bil for att kunna dka till och fran sitt arbete. I
storstadsregionen kan pendlare daremot i stillet for bilen vélja kollektivtra-
fiken. Detta innebér att en allt stérre grupp i vért samhdlle far det ekono-
miskt svért att klara ett ldngre pendlingsavstind till ett nytt arbete.
Arbetspendlingen och ddrmed rorligheten pa arbetsmarknaden minskar i
stillet for att oka. Likvérdiga ekonomiska forhallanden mellan pendlare i
lands-/glesbygd och pendlare dir en utbyggd kollektivtrafik utgor alternati-
vet till egen bil skulle stirka ménniskors mojlighet till arbete och dven
skapa nya langsiktiga arbetstillfallen.

I motion 2007/08:T510 yrkande 6 av Christina Axelsson m.fl. (s) framhélls
att behoven av snabba, miljomissigt hallbara och sdkra transporter i hela
landet fortsitter att oka. Det illustreras av att efterfrigan pd resor med
lokal- och regionaltdg har okat dramatiskt de senaste dren. Kollektivtrafi-
ken har en nyckelroll i arbetet med mer miljomassigt hallbara transporter.
Med den ytterst allvarliga klimat- och miljsituation som rader globalt &r
det ytterst mérkligt att regeringen inte satsar ndgot alls pa kollektivtrafik i
budgeten. Motiondrerna vill att det kollektiva resandet ges bittre forutsétt-
ningar att 6ka i omfattning.

I samma motion (yrkande 9) anser motionédrerna att den negativa kost-
nadsutvecklingen for kollektivtrafiken méste brytas. En 6versyn bor goras
for att se hur branschen kan kompenseras for de 6kade palagor som den
borgerliga regeringen lagt pa den i form av okade brénsleskatter, fordons-
skatt och skatt pa trafikforsdkringen.

1 motion 2007/08:MJ440 yrkande 3 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) fram-
halls att kollektivtrafiken behdver marknadsforas pa ett helt nytt sétt. Har
har landsting och kommuner en viktig hilsopolitisk aspekt att ta till sig. I
Orebro forsdker man att inte forligga nybebyggelse mer 4n fem kilometer
fran stadskdrnan for att man ska kunna cykla eller enkelt kunna anvdnda
allménna kommunikationer. Det &r ett bra exempel pd hur man bor ténka i
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stider av Orebros storlek. Resurser bdr satsas pa héllbara transporter och
forstarka incitamenten och mojligheterna att dka med allménna kommuni-
kationer, cykla eller gd, om detta nu dr mojligt.

I motion 2007/08:N341 yrkande 2 av Kent Persson m.fl. (v) framhaller
motiondrerna att anstrdngningarna maste 6ka vésentligt i de olika arbets-
marknadsregionerna for att fa till de smartaste och mest attraktiva kollek-
tiva transportlosningarna for arbetspendlande. Det kan handla om att
tidtabeller anpassas till varandra s& att vintetiderna blir s& korta som mgj-
ligt vid dvergangen mellan olika firdmedel och att de kollektiva transpor-
terna har hogre turtdthet, blir snabbare och bekvdmare for att kunna
konkurrera med bilen som fardmedel. Motiondrerna vill dérfor se en natio-
nell plan for hur vi ska mdta de utmaningar som vi star infor ndr det
géller att alltmer dels smélta samman arbetsmarknadsregionerna till en hel-
het, dels utveckla Sveriges samlade ekonomi och gemensamma vélstand.
Men det krdvs ocksa lokala planer inom varje arbetsmarknadsregion som
analyserar var problemen for ett utdkat arbetspendlande ligger. Motioni-
rerna efterfrigar déarfor behovet av nationella respektive lokala planer for
arbetsmarknadsregioner och infrastruktur.

Samordningsfragor inom kollektivtrafiken

I motion 2007/08:T417 yrkande 16 av Agneta Lundberg m.fl. (s) anfors att
det krdvs en samordning mellan bil-, buss-, jirnvidgs- och flygtrafik for att
en god kommunikationsstandard ska kunna uppritthallas. Detta tycks inte
vara mojligt med dagens system, dér varje foretag faststéller egna turlistor,
egna taxor och svarar for den egna informationen. Det dr angeldget att de
olika trafikforetagens informationssystem kopplas ihop och forbattras sa att
konsumenterna lattare kan hitta de forbindelser som bést motsvarar deras
behov. Detta &r sérskilt angeldget i skogsldnen, dér avstinden &r stora och
ett enskilt trafikslag séllan har en tillrickligt hog servicegrad for att
ensamt kunna fylla konsumenternas behov. Rikstrafiken bor dirfor ges ett
tydligt uppdrag att verka for att samordna olika kollektivtrafikslag.

I motion 2007/08:T510 yrkande 12 av Christina Axelsson m.fl. (s) framhal-
ler motiondrerna betydelsen av en god kommunikationsstandard. For att en
god standard ska kunna uppritthallas krdvs en samordning mellan bil-,
buss-, jarnvdgs- och flygtrafik, enligt motiondrerna. Detta tycks inte vara
mdjligt med dagens system, dér varje trafikforetag faststéller egna turlistor,
egna taxor och svarar for den egna informationen. Det dr angeldget att de
olika trafikforetagens informationssystem kopplas ihop och forbéttras, sé
att konsumenterna ldttare kan hitta de forbindelser som bést motsvarar
deras behov. Det ér enligt motiondrerna ocksé viktigt att erbjuda en vél
fungerande kollektivtrafik mellan flygplatserna och de nédrmaste titorterna
for att minska koldioxidutsldppen. Rikstrafiken bor ges ett tydligt uppdrag
att verka for att samordna olika kollektivtrafikslag.
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I motion 2007/08:T531 yrkande 4 av Peter Pedersen m.fl. (v) framhélls att
genom att samordna olika former av kollektiva, samhillsbetalda transpor-
ter kan man effektivisera kollektivtrafiken och oka turtitheten. Samordning
bor ske mellan linjetrafik, skolskjutsar, fardtjénst och sjukresor. Det &r inte
omdjligt att skapa en fungerande kollektivtrafik i glesbygd. Det krivs dock
en planering som tar hénsyn till och utgér fran glesbygdens forutsittningar
och behov. Inte minst i omraden med litet underlag kan en béttre samord-
ning leda till ldgre kostnader och ett béttre trafikutbud. Darfor bor det
samhadllsbetalda trafikutbudet samordnas for att forbéttra kollektivtrafiken i
gles- och landsbygd.

Kollektivtrafikens prissdttning och miljoanpassning

I motion 2007/08:T328 yrkande 1 av Lars Ohly mfl. (v) framhills att
dagens avgifter i kollektivtrafiken uppfattas av ménga som hoga, inte
minst av pensiondrer, laginkomsttagare och ungdomar. Och om det &r
dyrare att ta bussen till jobbet jamfort med den egna bilen, sd ar det inte
konstigt att manga viljer att inte &ka kollektivt. Om inte tillrickligt manga
aker med kollektivtrafiken, blir effekten férre turer med endast ett fatal
passagerare. Om det blir farre turer fir vi en forsdmrad tillgdnglighet av
kollektivtrafik, och det drabbar kvinnor i storre utstrickning 4n maén, efter-
som kvinnor i sin vardag dr mer beroende av kollektiva transporter.

Det har tidigare funnits lokala forsok med avgiftsfri kollektivtrafik i
flera kommuner och med goda resultat, dvs. fler valde att resa kollektivt.
Men det har aldrig genomforts pa ett storskaligt plan i ett och samma lén.
Motiondrerna tycker dérfor att det nu ar dags med fullskaliga forsok med
klimattaxa i kollektivtrafik, dels i en storstadsregion, dels i ett glesbygdslén.

I samma motion (yrkande 2) framhélls att utgangspunkten ar att det ska
vara frivilligt for varje 1dn att delta i forsoket. Lanen ansoker dérfor om
att f4 vara med, och regeringen beslutar sedan om vilka lén det blir. Enligt
motionen dr det i dag inte ldmpligt att peka ut var i landet dessa forsok
ska ske. Men tva ldn som motiondrerna ser som ldmpliga &r Region Skane
och Orebro lin.

Forsoken ska paga under en lingre tidsperiod. De ska vara kopplade till
forskning, dir effekterna i vid mening ska studeras och analyseras. Med
ett brett och djuplodande utvirderingsunderlag ar det ldttare att senare
fatta lampliga framtida beslut. Forskningen som kopplas till férsoket med
klimattaxa ska bl.a. studera effekterna utifran ett genusperspektiv, regional-
politiska konsekvenser, trafiksdkerhet och hur klimattaxan paverkar arbets-
utbudet.

1 motion 2007/08:T507 av Margareta Israelsson (s) framhalls att i Mélar-
dalen giller SI:s priser till skillnad frdn i Véstra Goétaland dér regionens
kommuner och landsting stddfinansierar verksamheten for att halla pri-
serna pa rimliga nivaer. Ddrmed utvidgas den region inom vilken ménni-
skor kan soka arbete utan att behdva flytta. Vi anser att avgiftssystemet i
Mailardalen skulle kunna 16sas pa liknande sitt, men det finns inget sitt att
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legalt reglera detta eftersom det saknas ett beslutsforum. Darfor behovs det
ett statligt initiativ for att finna en l6sning for dessa fragor. Vi foreslar
dérfor att regeringen tar initiativ till Overldggningar med intressenterna i
Milardalen for att astadkomma ett réttvisare avgiftssystem for pendlarna i
Milardalen.

I motion 2007/08:T531 yrkande 7 av Peter Pedersen m.fl. (v) framhélls att
kollektivtrafiken utan tvekan generellt sett &r bittre for miljon an privatbi-
lismen, men det aterstar trots allt en hel del atgirder for att kollektivtrafi-
ken ska bli helt miljdanpassad. Det dr viktigt att t.ex. bussar och lok stills
om till fornybar drift. En 6kad beldggning inom kollektivtrafiken 6kar effek-
tiviteten i energianvéndningen. Andra problem som maste atgédrdas ar t.ex.
buller och intréng i den fysiska miljon som patagligt skadar natur- och
kulturvdrden. Regeringen bor darfor utreda vilka ytterligare atgdrder som
krévs for att helt miljoanpassa kollektivtrafiken.

Ansvarsfirdgor och regelverk

I motion 2007/08:T421 av Anne Marie Brodén och Lars Gustafsson (m,
kd) framhalls att i flera 14n har man valt att utnyttja den mdojlighet som
riksdagen givit att flytta over ansvaret for den regionala utvecklingen till
s.k. samverkansorgan. Samverkansorganen har tagit 6ver uppgifter som tidi-
gare 1ag pa lansstyrelsen. Dessutom har man i flera ldn latit samverkansor-
ganen ta Gver uppgifter och resurser som tidigare fanns inom savél
landstinget som de ldnsvisa kommunforbunden. Inom ett omrade kan sam-
verkansorganen dock inte ta over ansvaret, &ven om kommuner och lands-
ting skulle vara Overens om att sd vore Onskvirt. Lagstiftningen tillater
inte att samverkansorgan blir kollektivtrafikansvariga, dvs. utdvar dgandet
over trafikhuvudménnen. Regional variation i dgandet beroende pd vad
kommuner och landsting i olika lén kommer 6verens om borde kunna till-
latas.

1 motion 2007/08:T542 av Anna Bergkvist och Anna Konig Jerlmyr (m)
framhalls att kollektivtrafik &r en samhéllsnyttig tjanst som offentliga tra-
fikhuvudmén har ansvar for. Att upphandla trafiken och lata olika aktdrer
ldgga anbud &r ett sdtt att minska de offentliga utgifterna och samtidigt
tillfora de enskilda foretagens kompetens och kunnande. For att en upp-
handling ska fungera jamlikt krdvs det att alla foretag kan ligga anbud pa
likvardiga villkor. P4 marknaden for upphandlad trafik finns det savil helt
privata aktorer som delvis statligt 4gda och helstatliga aktdrer. En del av
dessa statliga foretag ldgger anbud pa trafik utanfor sitt eget omrade samti-
digt som hemmamarknaden &r skyddad fran konkurrens. Det &r inte den
upphandlande myndighetens uppgift att agera stillféretradande konkurrens-
verk. Av den anledningen ar det viktigt att astadkomma ett dvergripande
regelverk som forbjuder statliga foretag att ldgga anbud utanfor det egna
landets grianser om den egna hemmamarknaden inte 4r 6ppen for konkurrens.
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Tidigare behandlingar

I betdnkandet Kollektivtrafik och trafikupphandling (bet. 2006/07:TU4)
framholl utskottet bl.a. att en vl utvecklad transportpolitik dr en forutsitt-
ning for tillvixt och en fortsatt utveckling av ett héllbart transportsystem.
Transportpolitiken utgdr en integrerad del av regeringens politik, och en
process kommer att starta for att skapa en ny framatblickande transportpo-
litik ddr utgangspunkterna kommer att vara forbattrade forutsittningar for
tillvaxt och foretagande samt att trafikens negativa miljopaverkan minime-
ras. Konkurrensutséttning och alternativ finansiering kommer att ingd i
denna politik. Mot bl.a. bakgrund av den regionala miljons allt 6kade bety-
delse for foretagen och medborgarna ska trafikslagen planeras sé att de
kan komplettera varandra och effektivt fungera 6ver kommun-, lins- och
nationsgrinser. Regeringen kommer att utarbeta en nationell strategi for att
stirka utvecklingskraften pa landsbygden.

Kollektivtrafiken, som utgér en viktig del i denna utveckling, ska vara
attraktiv och anpassad efter de olika forutséittningar som réder i olika delar
av landet. Detta Oppnar végen for en breddad arbetsmarknad och en okad
tillgénglighet till hogre utbildning. Den lokala och regionala kollektivtrafi-
ken &r vanligtvis ett gemensamt ansvar for kommuner och landsting.
Statens ansvar for kollektivtrafiken dr att utveckla den interregionala kol-
lektivtrafiken genom samordning och upphandling av samhillsekonomiskt
I6nsam trafik som inte bedrivs pa kommersiella grunder eller av trafikhu-
vudminnen. Rikstrafiken, som dr ansvarig for upphandlingen av den olon-
samma interregionala persontrafiken, bor ges langsiktiga och stabila
spelregler och ddrmed battre forutsittningar att utfora sitt uppdrag. Enligt
utskottets mening kommer detta att medverka till att skapa en tillfredsstél-
lande interregional transportforsérjning for kvinnor och mén i ett samman-
hiangande nétverk i landet. Kollektivtrafiken dr en del av samhéllsservicen,
och det &r viktigt att den blir tillgidnglig for alla grupper av nyttjare.

Utskottet ville vidare erinra om att regeringen avsag att se éver de trans-
portpolitiska mélen. Utskottet utgick ifran att en sadan dversyn kommer att
omfatta en genomgang av madlen for transportpolitiken med syftet att
utveckla en kollektivtrafik i landet i enlighet med vad utskottet anfort.

Utskottet framhdll ocksa bl.a. samhéllsplaneringens betydelse for kollek-
tivtrafiken och vikten av sdkerhet och trygghet for savél resendrer som
anstéllda. Utskottet forutsatte att dessa fragor uppmirksammas inom ramen
for det fortsatta utvecklingsarbetet och lyfter i sammanhanget sérskilt fram
den strategiska betydelse som forsknings- och demonstrationsprojekt kan
fylla for att utveckla landets kollektivtrafik for framtidens behov och forut-
sdttningar.

Nar det géllde samordningsfragor konstaterade utskottet bl.a. att Rikstra-
fiken under ar 2006 rapporterat ett uppdrag om ett nationellt och transport-
slagsovergripande informationssystem for all kollektivtrafik. Utvecklingen
gar at ratt hall d& samverkan har forbattrats géllande biljetter och tidtabel-
ler. Under de senaste tre dren har Rikstrafiken och Samtrafiken i samver-
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kan med samtliga operatorer arbetat med att infora en kommunikationslds-
ning (Samtrafikgranssnittet) mellan de olika systemen for biljettbokning.
Under det andra kvartalet ar 2005 blev detta arbete klart och i och med
detta upphdrde de tekniska hindren for samverkan mellan operatdrernas
system.

Nér det gillde kollektivtrafiken och miljon anforde utskottet bl.a. att
regeringen avsdg att se 6ver de transportpolitiska mélen. Utskottet sag posi-
tivt pd detta och dven pa det tillvigagangssitt regeringen avsag att genom-
fora oversynen pd, dvs. att inte ldgga forslag till nya transportpolitiska mal
utan att dessa forankrats grundligt i hela landet och hos transportsystemets
aktorer. Utskottet utgick ifrdn att i den process regeringen avsdg att initi-
era, dir justerade och utvecklade transportpolitiska utgdngspunkter tas
fram, kommer miljofrdgan att ha en given plats. Som utskottet sag det kom-
mer detta arbete att involvera alla viktiga aktorer och resultera i en ny,
framatblickande, transportpolitik. Utgéngspunkterna kommer att vara for-
bittrade forutsttningar for tillvixt och foretagande samt att trafikens
negativa miljopaverkan minimeras.

Utskottets stillningstagande

Okade satsningar pd kollektivtrafiken

Utskottet har i tidigare betinkanden bl.a. framhallit att en vél utvecklad
transportpolitik dr en forutséttning for tillvdxt och en fortsatt utveckling av
ett héllbart transportsystem och att kollektivtrafiken, som utgdr en viktig
del 1 denna utveckling, ska vara attraktiv och anpassad efter de olika forut-
sittningar som rader i olika delar av landet.

Utskottet vill darfor lyfta fram det avrapporterade regeringsuppdraget
till Végverket och Banverket i december 2007 om att, i samverkan med
berdrda myndigheter och 6vriga aktorer, gemensamt ta fram ett nationellt
handlingsprogram for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling. Av en sam-
manfattning av det dverlimnade handlingsprogrammet, bendmnt KOLL
framat, framgér bl.a. att programmet dr brett och omfattar hela kollektivtra-
fiken, och i centrum har resendren funnits. Syftet har varit att skapa en
mer attraktiv kollektivtrafik, att bidra till regional utveckling och att posi-
tivt bidra till en béttre miljo.

Enligt vad utskottet erfarit pagér nu ett arbete inom branschen med att
konkretisera den gemensamma maélsdttningen som redovisades i KOLL
framat att det bl.a. ska ske en kraftfull 6kning av marknadsandelen for kol-
lektivtrafik och att resandet i kollektivtrafiken ska férdubblas. En presenta-
tion av detta arbete kommer att 4ga rum den 15 maj 2008.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa peka pd vad utskottet i ett utla-
tande Gver kommissionens gronbok om stadstrafik (utl. 2007/08:TUS) bl.a.
framhallit om samhéllsplaneringens centrala betydelse for att fa till stdnd
vél fungerande trafiksystem i stdderna. Utskottet anser dock att nér det gil-
ler stadstrafikens utformning bor trafikbesluten fattas i sa decentraliserade
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former som mojligt. T utldtandet lyfter ocksa utskottet fram de goda exem-
pel som gjorts pd flera hall i Europa nir det giller utbygganden av
sparburen trafik i redan urbaniserade omraden. Utskottet framhaller ocksa
vikten av att det i vissa fall omstéindliga och ldngdragna planeringsforfaran-
det for att anldgga sparsystem i ménga ldnder skulle kunna nedbringas
genom en mer effektiv planeringsprocess.

I sammanhanget vill utskottet dven hénvisa till att Klimatberedningen
(M 2007:03) i sitt forslag till mél och handlingsplan for den svenska kli-
matpolitiken redovisat en rad forslag dgnade at att frimja en 6kad kollek-
tivtrafik i samhillet.

Enligt utskottets mening har fradgor av de slag som tas upp i motionerna
om Okade satsningar pa kollektivtrafiken vdl uppmirksammats av bransch,
berdrda myndigheter och av regeringen, dir nu ett samordnat arbete pagar
i syfte att 6ka det kollektiva resandet, ett arbete som utskottet vdlkomnar
och forutsdtter kommer att leda till att kollektivtrafiken blir mer attraktiv,
bidrar till regional utveckling och en béttre miljo.

Mot bakgrund av det anforda anser utskottet att nagot sérskilt uttalande
utover vad utskottet nu anfort inte &r pakallat. Motionerna 2007/08:T399
(v), 2007/08:T422 (s), 2007/08:T510 yrkandena 6 och 9 (s), 2007/08:
Mj440 yrkande 3 (kd) och 2007/08:N341 yrkande 2 (v) om Okade sats-
ningar pé kollektivtrafiken avstyrks foljaktligen.

Samordningsfrdgor inom kollektivtrafiken

Utskottet har tidigare betonat betydelsen av en samordning av biljett- och
bokningssystem inom kollektivtrafiken och sett positivt pa den regionala
samordning i dessa fragor som skett pa olika héll i landet.

Utskottet vill ddrfor peka pa att av regleringsbrev for Rikstrafiken for ar
2008 framgar bl.a. att Rikstrafiken i samverkan med trafikhuvudmén, léns-
styrelser, dvriga myndigheter och operatdrer ska verka for att ett samver-
kande interregionalt kollektivt persontransportsystem astadkoms.

Aven i uppdraget till Vigverket och Banverket om en nationell hand-
lingsplan for kollektivtrafikens ldngsiktiga utveckling, som utskottet ovan
redogjort for, utgoér samordning av system for information och biljetthanter-
ing ett prioriterat omrade.

Utskottet vill i sammanhanget och med anledning av vickta motioner
ocksa peka pa den utredning som regeringen tillsatt om &kad konkurrens
pd marknaden for persontransporter pa jarnvdg. Enligt direktiven
(2007:145) &r det onskvért — fran ett kundperspektiv — att tagtrafikutbudet
med tillhérande tjénster uppfattas som en sammanhingande helhet med
god kvalitet och tillgénglighet, &ven om konkurrensen och antalet operatd-
rer Okar. Det framgar ocksd av direktiven att utredaren ska utreda och
foresld utformning och organisation av ett operatdrsneutralt system, med
sddana villkor och krav pa organisatérer och operatorer att resendrerna kan
garanteras atminstone ett minimum av operatorsneutral och samlad trafik-
antinformation. Det &r dven viktigt att det finns system som mojliggor



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

enkla kop av genomgéende biljetter for resa med fler operatorer. I det arbe-
tet maste hinsyn tas till den beslutade EG-foérordningen om tdgpassagera-
res rdttigheter och skyldigheter. Forordningen innehaller vissa krav pa
biljettsystem och pé hur biljetter ska tillhandahallas. Utredningen ska redo-
visas till regeringen senast den 1 oktober 2008.

Utskottet vill i sammanhanget ocksé peka pa att det inom Regeringskans-
liet pagar ett arbete med att utarbeta direktiv till en samlad &versyn av
lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet. Direktiven berdknas bli fardig-
stillda under forsta kvartalet 2008. Utskottet ser positivt pa att en sddan
6versyn genomfors och ser det som sjélvklart att samordningsfrdgorna
inom kollektivtrafiken kommer att utgéra en av de centrala fragorna.

Enligt utskottets mening &r samordning av system for information, bok-
ning och biljetthantering av strategisk betydelse och maste darfor uppmaérk-
sammas nogsamt av samtliga aktorer. Detta giller sérskilt ndr flera
operatorer agerar inom eller mellan olika trafikslag och det samlade trafik-
utbudet da kan riskera att bli svardverskadligt och svarhanterligt for resend-
rerna. Som utskottet ser det har samordningsfragorna uppmérksammats av
regeringen i savil regleringsbrev som utredningsdirektiv och pagéende
beredningsarbete inom Regeringskansliet.

Mot bakgrund av det anforda anser utskottet att nu behandlade motions-
forslag om samordningen inom kollektivtrafiken pé sikt torde bli tillgodo-
sedda. Négot sirskilt uttalande fran riksdagens sida anses dérfor inte vara
pakallat, varfor motionerna 2007/08:T417 yrkande 16 (s), 2007/08:T510
yrkande 12 (s) och 2007/08:T531 yrkande 4 (v) om samordningsfragor
inom kollektivtrafiken avstyrks.

Kollektivtrafikens prissdttning och miljoanpassning

Nér det géller motionsforslagen om prissdttningen inom kollektivtrafiken
vill utskottet hinvisa till tidigare stdllningstagande i samma fraga. Utskot-
tet har da avstyrkt motionsforslag med hinvisning bl.a. till att staten inte
bor fatta beslut om priser och biljettyper utan att dessa beslut i stédllet bor
tas i decentraliserade former och utgdra ett medel i konkurrensen mellan
olika transportutdvare och transportslag. I fraga om forslaget om att infora
avgiftsfri kollektivtrafik hidnvisades till att viss forsoksverksamhet skett nir
det géller prissittning av lokal busstrafik med s.k. nolltaxa.

Utskottet anser nu liksom i tidigare stéllningstagande att det inte bor
ankomma pé riksdagen att foreskriva om dessa forsok eventuellt bor utveck-
las vidare. I sammanhanget kan ndmnas att flera forskningsresultat pekar
pa uppfattningen att resenidrerna ofta tillméter kollektivtrafikens standard
som reshastighet och regularitet en storre betydelse dn sdnkta taxor och
inférande av nolltaxa. Att foresld riksdagen att ta initiativ néar det géiller
prisséttningen inom kollektivtrafiken anser utskottet mot bakgrund av det
anforda inte vara pékallat. Motionerna 2007/08:T328 (v) yrkandena 1 och
2 och 2007/08:T507 (s) avstyrks sélunda.
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Nér det giller motionsforslaget om att helt miljéanpassa kollektivtrafiken
vill utskottet d&ven hdr hinvisa till tidigare stdllningstagande i samma friga.
Utskottet avstyrkte da motionsférslaget med hénvisning till att miljofra-
gorna inom kollektivtrafiken skulle komma att bli uppmérksammade och
omhéndertagna i samband med den aviserade Oversynen av de transportpo-
litiska mélen. Utskottet sdg det darfor som naturligt att syftet med motions-
forslaget till huvudsaklig del skulle komma att bli tillgodosett.

Utskottet har inte haft anledning att dndra sitt stillningstagande utan
avstyrker motion 2007/08:T531 yrkande 7.

Ansvarsfragor och regelverk

Enligt vad utskottet ovan anfort pagér ett arbete inom Regeringskansliet
med att ta fram direktiv till en samlad 6versyn av lagstiftningen inom kol-
lektivtrafikomrédet. Direktiven berdknas bli fardigstillda under forsta kvar-
talet 2008. Utskottet ser positivt pa att en saddan 6versyn genomfors och
vill avvakta resultatet av denna Oversyn innan utskottet gor uttalanden om
lagstiftningsfragor i enligt med vad som framfors i motionerna 2007/08:
T421 (m, kd) och 2007/08:T542 (m), som foljaktligen avstyrks.

Tillgdngligheten for funktionshindrade i
kollektivtrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om tillgéngligheten for funk-

tionshindrade i1 kollektivtrafiken bl.a. med hénvisning till att

regeringen avser att ta fram en strategi till hosten 2008 for hur

malen i handlingsplanen for handikappolitiken ska nés ar 2010.
Jamfor reservationerna 6 (s, mp) och 7 (v).

Motionerna

1 motion 2007/08:T227 yrkande 1 av Birgitta Selléen och Johan Linander
(c) framhalls att i Sverige finns ett mal uppsatt om att vart samhille ska
vara handikappanpassat ar 2010. Det finns dock mycket som maste forbatt-
ras for att vi ska nd det malet. Exempelvis dr det i dag svért for ménni-
skor med synnedsdttning att resa kollektivt. Undersdkningar genomftrda
av bl.a. Vigverket visar pa att synskadade och rorelsehindrade ar de grup-
per som har storst problem péa detta omrade. En forklaring &r att mojlighe-
terna till att fa personlig hjdlp (ledsagning) under resan &r begriansade eller
ibland obefintliga. Trafikforetag som erbjuder ledsagning sétter upp grin-
ser for vad tjdnsten ska innehalla, sdsom att ledsagning maste forbestillas
ett dygn fore resan, eller att man endast ledsagar resendrer mellan sina
egna fordon/foretag. Manga trafikforetag erbjuder inte ledsagning Over
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huvud taget. Enligt motionérerna &r det viktigt att ndgon har helhetsansva-
ret for ledsagningen vid resandet i landet. Synskadades Riksforbund arbe-
tar for att Vigverket och Banverket ska fi ett gemensamt ansvar for detta.

I samma motion (yrkande 2) framhalls ocksé att ledsagningen ska bestil-
las via ett nationellt telefonnummer, som ska vara tillgéingligt hela dygnet.
Det dr ocksd viktigt att man vid bestéllning far kontaktuppgifter till den
som ska utfora ledsagningen, si att man kan ringa om ledsagaren exempel-
vis inte dyker upp i rétt tid. I de flesta fall bér man kunna forbestilla
ledsagare samtidigt som man bokar sin biljett pa tig eller buss. Det funge-
rar bra vid flygresor och déd bor det gé att fd det att fungera dven vid
andra fairdmedel. Viktigt dr ocksa att systemet ska vara flexibelt och dr-
med Oppet dven for ett spontant resande. Motiondrerna anser att ett natio-
nellt telefonnummer bor inféras — tillgéngligt dygnet runt — for bestéllning
av ledsagare. Det nationella telefonnumret bor drivas gemensamt av Vig-
verket och Banverket.

I motion 2007/08:T401 av Susanne Eberstein (s) framhalls bl.a. att for per-
soner med synskada dr tryggheten i resandet mycket viktig, dvs. att man
kan lita pa att hela resekedjan fungerar. I dag utfor trafikforetagen enbart
ledsagning mellan sina egna fordon. Vissa trafikforetag erbjuder ingen led-
sagning alls. Det finns i dag ett bra exempel pa hur ledsagning och
personlig service kan fungera, och det géller flygtransporter. Dér finns ett
nationellt telefonnummer man ringer for att boka ledsagning i samband
med flygresan och alla bolag &r kopplade till denna service. For att kollek-
tivtrafiken dven ska bli tillginglig for personer med synskada maste Vig-
verket och Banverket prioritera arbetet med att fa till stdnd en fungerande
ledsagning i resandet. Ledsagningen méste samordnas sa att den fungerar
6ver hela landet och mellan olika trafikhuvudmén. Motiondren anser mot
denna bakgrund att ett rikstdckande telefonnummer for bokning av ledsag-
ning bor inréttas.

I motion 2007/08:T531 yrkande 5 av Peter Pedersen m.fl. (v) framhélls att
i Sverige berdknas ca 1 miljon ménniskor vara funktionshindrade i forflytt-
ningssammanhang. Den 6vervdgande delen av de resor som funktionshind-
rade genomfor sker med fordon i av samhillet organiserade specialtranspor-
ter eller i handikappanpassade privata personbilar. Aven huvuddelen av
sjukresorna sker pa detta sitt. Studier visar att dldre och funktionshindrade
har goda mojligheter att anvédnda sig av kollektiva firdmedel forutsatt att
dessa, och den fysiska miljon, blir bdttre anpassade till resendrernas forflytt-
ningsbehov. Fardtjansten behover ocksd forbittras utifrdn samma synsitt.
Riksdagen har beslutat att transportsystemet ska vara tillgdngligt for funk-
tionshindrade till &r 2010. Regeringen bor utreda hur man kan sékerstilla
att man nar malet att transportsystemet ska vara tillgdngligt for funktions-
hindrade till ar 2010.
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Tidigare behandlingar

I betdnkandet Kollektivtrafik och trafikupphandling (bet. 2006/07:TU4)
ansag utskottet bl.a. att tillgdngligheten for funktionshindrade i kollektivtra-
fiken &r en angeldgen och viktig fraga. Utskottet sdg dérfor positivt pa det
uppdrag som Banverket och Végverket fatt att, i samverkan med berdrda
myndigheter och dvriga aktorer, gemensamt ta fram ett nationellt handlings-
program for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling och dir ett av fem
prioriterade omraden &r en tillgénglig kollektivtrafik for funktionshindrade.
Banverket och Vigverket ska gemensamt leda en nationell kraftsamling
for att gora kollektivtrafiken anvdndbar for funktionshindrade. Arbetet ska
inriktas mot ett prioriterat nitverk, dir infrastruktur som stationer m.m.
samt fordon, trafik och Ovrig service dr av hog kvalitet och anvéndbar for
alla. Insatserna ska koncentreras pd en avgrinsad men sammanhédngande
del av trafiksystemet. Hér ska funktionshindrade och andra ménniskor med
sarskilda behov kunna resa sdkert och tryggt i hela landet. Programmet
ska dven innehalla forslag pa hur ett system for ledsagning av funktions-
hindrade personer mellan anslutande trafikslag pa stationerna ska byggas
upp och finansieras.

Utskottet ville i sammanhanget ocksa erinra om att regeringen avsag att
se Over de transportpolitiska malen. Utskottet forutsatte att den viktiga fra-
gan om ett tillgdngligt transportsystem kommer att utgdra en sjélvklar del
i detta arbete.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis anfora att regeringsuppdraget till Vigverket
och Banverket, som utskottet tidigare stéllt sig positivt till (bet. 2006/07:
TU4), avrapporterades till regeringen i december 2007. Enligt uppdraget
skulle Végverket och Banverket, i samverkan med berérda myndigheter
och Ovriga aktorer, gemensamt ta fram ett nationellt handlingsprogram for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling. Tva av de fem prioriterade omra-
dena rorde tillgéngligheten i kollektivtrafiken, sdsom attraktiva, tillgéngliga
och effektiva bytespunkter samt kraftsamling for en tillgénglig kollektivtra-
fik for funktionshindrade. Vigverkets och Banverkets avrapportering av
regeringsuppdraget, kallat KOLL framat, bereds nu inom Regeringskansliet.

Utskottet vill med anledning av vickta motioner ocksd framhélla att i
december 2007 antogs en EG-forordning om rittigheter och skyldigheter
for tagresendrer. Forordningen, som bl.a. reglerar tdgresendrers ritt till led-
sagning i samband med tagresor, trader i kraft den 3 december 2009.
Utskottet vill ocksé peka pa den utredning som regeringen tillsatt om okad
konkurrens pd marknaden for persontransporter pa jarnvig (dir. 2007:145).
Enligt utredningsdirektiven ska utredaren ta sirskild hénsyn till funktions-
hindrades réttigheter i den kommande EG-férordningen om tigpassagera-
res réttigheter och skyldigheter.
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Vidare har utskottet erfarit att nir det géller tillgédngligheten till transport-
systemet for funktionshindrade ar 2010 har regeringen beslutat att ta fram
en strategi for hur malen i handlingsplanen for handikappolitiken ska nas
ar 2010. Strategin avses bli redovisad i samband med att budgetpropositio-
nen presenteras hosten 2008.

I likhet med vad utskottet tidigare framhallit anser utskottet att tillgéng-
ligheten for funktionshindrade i kollektivtrafiken dr en angeldgen och
viktig frdga. Utskottet ser darfor positivt pd att denna fraga uppmérksam-
mats av regeringen och nu bereds inom Regeringskansliet. Viktiga milstol-
par i detta arbete torde, som utskottet ser det, bli nir regeringen
presenterar sin strategi for handikappolitiken hosten 2008 och ndr EG-for-
ordningen tréader i kraft den 3 december 2009.

Utskottet utgar ifran att de forslag som tas upp i nu aktuella motioner
darfor pa sikt kommer att bli tillgodosedda och avstyrker foljaktligen motio-
nerna 2007/08:T227 yrkandena 1 och 2 (c), 2007/08:T401 (s) och 2007/08:
T531 yrkande 5 (v).

Parkeringstillstand for funktionshindrade

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om parkeringstillstaind for funk-
tionshindrade med hénvisning till pagéende beredningsarbete
inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 8 (s, v, mp).

Lagstiftning

De grundldggande reglerna for parkeringstillstand for rorelsehindrade ater-
finns 1 13 kap. trafikforordningen (1998:1276). Dérav framgar att ett
sarskilt parkeringstillstind kan utfdrdas for rorelsehindrade personer, bade
till rorelsehindrade som sjélva kor motordrivna fordon och till andra rorel-
sehindrade som regelbundet behdver forarens hjdlp utanfoér fordonet, dvs.
passagerare (8 §).

Motionen

I motion 2007/08:T435 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (s) fram-
halls att handikapparkeringstillstdnd for rorelsehindrade utfirdas av kommu-
nerna. Tillstdindet gor det mdjligt for rorelsehindrade att parkera dér det
vanligtvis inte &r tillatet att sta, eller pa specifika handikapplatser. Forde-
larna med de rorelsehindrades parkeringstillstind dr ménga. S& manga att
de nu blivit hardvaluta pa svarta marknaden. Ett stulet handikapptillstand
betingar i dag ett vidrde pa tiotusentals kronor pa svarta marknaden, och
for kommunerna innebar detta dessutom en forlorad parkeringsintdkt. Par-
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keringstillstandet ar utfardat for individen och inte pa en specifik bil. Det
gor att tillstinden kan anvindas i alla bilar, dven de bilar som tillhor dem
som stulit tillstinden. Att tillstinden dessutom kan anvidndas i de flesta
europeiska ldnder minskar inte stdldbegérligheten. En l0sning som man
skulle kunna 6verviga ar att handikapptillstinden 1 stillet for att vara regi-
strerade pa en person dr registrerade pa en bil, vilket torde minska stoldbe-
gérligheten.

Tidigare behandlingar

I betdnkandet Vag- och fordonsfragor (bet. 2005/06:TUS8 ) framhdll utskot-
tet att det kan finnas anledning att se 6ver dagens regelverk for parkerings-
tillstand for rorelsehindrade. Det géller bl.a. frdgan om fler kategorier av
funktionshindrade &n i dag ska vara berittigade till sidana parkeringstill-
stand. Utskottet siag darfor positivt pad att regeringen givit Vagverket i
uppdrag att utreda denna friga och ett antal fragestillningar kring administ-
ration och ansvar for dessa parkeringstillstind, bl.a. i syfte att minska
problemen med missbruk, forfalskningar och st6ld av parkeringstillstdnden.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill i frdgan om parkeringstillstaind for funktionshindrade fram-
halla tidigare uttalanden, som ett enigt utskott statt bakom. Vid riksmotet
2005/06 konstaterade utskottet, med anledning av Végverkets redovisade
regeringsuppdrag om parkeringsfragor, med tillfredsstillelse att Vagverkets
forslag tillgodosdg de dnskemal som sedan lidnge forts fram i syfte att fa
ett mer rittvist och effektivt parkeringssystem. Utskottet ansag det darfor
angeldget att det paborjade reformarbetet snarast slutfordes. I samman-
hanget hinvisade utskottet vidare till den da pagéende Parkeringsutred-
ningen som fatt i uppdrag att se 6ver en rad fragor kring parkering i syfte
att forenkla, modernisera och effektivisera regelverket.

Vid riksmétet 2006/07 betonade utskottet att frdgan om parkeringstill-
stand for funktionshindrade dr av storsta betydelse och forutsatte darfor att
den pagaende beredningen inom Regeringskansliet ges hog prioritet.

Utskottet anser alltjamt att fragan &r av storsta betydelse och utgar ifran
att fragan snarast far en 16sning.

Mot bakgrund av det anforda torde syftet med den nu aktuella motionen
2007/08:T435 (s) komma att bli tillgodosett, och den avstyrks foljaktligen.
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Férdtjanst och riksfardtjanst

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om férdtjanst och riksfardtjanst
bl.a. med hénvisning till padgdende arbete inom Regeringskansliet
med att ta fram direktiv till en samlad Gversyn av lagstiftningen
pa kollektivtrafikomradet.

Jamfor reservation 9 (v).

Motionerna

I motion So381 yrkande 6 av Lars Ohly m.fl. (v) framhalls bl.a. att fard-
tjdnsten borde ge personer med funktionshinder mgjlighet att resa pa
samma villkor som personer utan funktionshinder. I dag ar fardtjénsten
enda mojligheten for ménga med funktionsnedsittning att foreta resor. Det
borde finnas en tydlig koppling mellan egenavgiften for fardtjénst och avgif-
ten for att dka med kollektivtrafiken. Att ta ut en egenavgift for resa med
fardtjdnst som inte motsvarar avgiften for resa med den ordinarie kollektiv-
trafiken stéller ater personer som &r i behov av fardtjdnst i en ojamlik
situation. Detta diskriminerar ménniskor med fardtjansttillstind. Motioni-
rerna foreslér att det i lagen om férdtjanst infors en skrivning liknande den
som finns i lagen om riksfirdtjanst om att egenavgiften ska motsvara nor-
mala resekostnader med allménna firdmedel. Regeringen bor utreda kost-
nad och genomforande av en sadan lagéndring.

I samma motion (yrkande 7) framhaller motiondrerna att fardtjansten
ska vara en del av de allmdnna kommunikationerna och att Vigverket ska
ha ett ansvar nir det géller kvantitet och kvalitet, men darutdver ska det
ocksa finnas en myndighet som har ett tillsynsansvar. Den enskilde ska ha
en instans som kan dverprova vid ett negativt beslut. Det behovs tillsyn av
att lagarna efterlevs. Dérfor behdvs en tillsynsmyndighet som bl.a. kan ge
ut anvisningar, rdd och rekommendationer och dit enskilda kan vénda sig
med sina klagomél i frdgor som ror dessa discipliner. Socialstyrelsen bor
ha den dvergripande tillsynen av férdtjdnsten och riksfardtjénsten och lans-
styrelserna det direkta ansvaret, pd samma séitt som annan kommunal
tillsynsverksamhet &r organiserad.

I samma motion (yrkande 8) framhalls att beslutet om fardtjanst dven
ska gilla ledsagare, och de dkade kostnader som det eventuellt kan ge upp-
hov till &r berdttigade for att ge mianniskor med funktionshinder en 6kad
trygghet i resandet. Dérigenom undviks ocksa en omfattande administra-
tion, domstolsprovningar och en stor réttsosdkerhet for den enskilde reseni-
ren. Detta bor reducera kostnaderna avsevért. Problemet med det
nuvarande systemet dr att i vissa situationer den fardtjénstberittigade fér ta
med en ledsagare om en sddan behdvs under resan, men inte om det
behovs en ledsagare under sjdlva vistelsen vid resmalet. For att forenkla
processen bor beslutet om fardtjénst salunda gélla dven for ledsagare.
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I samma motion (yrkande 9) framhalls att det &r skiligt att den som
soker tillstand till fardtjanst ska kunna ha séllskap pé resorna av en eller
flera medresendrer; da ska tillstindet dven gélla for denna eller dessa.
Avgiften for medresendren ska da inte heller dverstiga den som géller for
allmidnna kommunikationsmedel. Har har Firdtjénstutredningen befarat att
det kan finnas gridnsdragningsproblem. Trots detta bor en fardjénstberétti-
gad fa ta med medresenirer, och detta bor regleras i de tva fardtjanstlagarna.

I motion 2007/08:T516 av Ann-Christin Ahlberg (s) framhalls att fardtjanst
far anlitas av den person som efter ansékan hos kommunen har fatt till-
stand till det. Man ansdker i sin hemkommun, och dd far man &ven
besked om man far mdjlighet utan avgift att lata ledsagare medfdlja vid
resor. Beslutet kan omfatta dven behov av flera ledsagare. Det finns sjuk-
domar och handikapp som gor att man behover tvéa ledsagare for att kunna
anvinda sig av fardtjansten och utféra de drenden och aktiviteter som man
har behov av. Behovet av att utan avgift ta med tva ledsagare anges dock
inte tydligt i lagtexten. Darfér man bor se dver lagen om fardtjénst i syfte
att ge mojlighet att utan avgift ta med tva ledsagare pa fardtjanstresor.

I motion 2007/08:T528 av Betty Malmberg (m) framhalls att i lagen om
fardtjanst anges att en kommun far anordna fardtjénst i annan kommun for
den kommuninnevanare som berittigats till fardtjinst. Genom den formu-
leringen ges stora utrymmen for tolkning av besdkskommunens mojlighet
eller skyldighet att anordna fardtjanst. Konsekvenserna blir dessvérre oftast
att personer som beviljats fardtjanst endast har mojlighet att resa inom kom-
munen eller med riksfardtjinst mellan tvd kommuner. Detta paverkar
mdojligheten till delaktighet och jamlikhet i levnadsvillkor for personer som
beviljats fardtjanst. I vardagen paverkar t.ex. mojligheten att studera eller
arbeta pa annan ort. Fardtjénsten ses i dag som en del av kollektivtrafiken
och bor saledes utformas s& att man kan resa dven vid vistelse i annan
kommun.

Tidigare behandlingar

I betidnkandet Kollektivtrafik och trafikupphandling (bet. 2006/07:TU4)
anforde utskottet bl.a. att ett enigt trafikutskott vid flera tillfdllen angivit
att fardtjénsten dr ett prioriterat omrade samt att en vdl fungerande fard-
tjénst dr en forutséttning for att det transportpolitiska mélet om ett tillgdng-
ligt transportsystem ska kunna uppnas. Utskottet hade tidigare med
tillfredsstdllelse konstaterat att den sérskilda utredare som pa den forra
regeringens uppdrag utrett frdgan hade ldmnat forslag som behandlar de
fragor utskottet uppmérksammat. Den forra regeringen har ocksa till riksda-
gen Overldmnat forslag till dndringar i lagarna om fardtjénst och riksfdrd-
tjénst, som antagits av riksdagen.

Som utskottet sdg det var dessa fordndringar ett steg i rdtt riktning.
Genom den foreslagna bestimmelsen om att fardtjinst som anordnas ska
vara av god kvalitet framhélls vikten av att de olika personalkategorierna
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inom aktuell verksamhet har hég kompetens och att det kontinuerligt sker
en kunskapsutveckling. Bestimmelsen forutsattes dédrmed komma att
péaverka kvaliteten inom férdtjansten i en positiv riktning.

Nar det géllde vickta motionsforslag om avgifter for fardtjénst anforde
utskottet att existerande regelverk ar utformat sd att avgifterna ska vara
skdliga och att de inte far Gverstiga tillstandsgivarens sjdlvkostnader. Detta
borde enligt utskottets mening forhindra att det uppstar sé stora prisskillna-
der mellan de tva trafikformerna att det ddrigenom och trots skillnaderna
dem emellan skulle kunna hévdas att oskilighet eller diskriminering upp-
kommer.

Utskottet ansdg att motionsforslag om ett fordndrat regelverk med avse-
ende pd ledsagare, medresendr och individuella villkor for tillstdnd till
fardtjanst aktualiserade viktiga fragestdllningar. Utskottet var dock inte
berett att ta nigra initiativ i denna fraga. Inte heller var utskottet berett att
andra regelverket for tillsynen av firdtjdnsten eller riksfardtjdnsten.

I sammanhanget erinrade utskottet om uppdraget till Banverket och Vig-
verket om att gemensamt ta fram ett nationellt handlingsprogram for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling. I direktiven sédgs bl.a. att reseni-
rerna i forvdg bor kunna forvissa sig om vilken standard och service som
erbjuds. Dir kollektivtrafiken dnnu inte &r anpassad bor sdrskild vikt 1dg-
gas vid samordning mellan den konventionella kollektivtrafiken och sér-
skild kollektivtrafik, sasom fardtjénst, riksfardtjanst, service- och flexlinjer
m.m.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill nédr det géiller motionsforslagen om fardtjanst och riksfard-
tjdnst hénvisa till utskottets stdllningstagande vid forra riksmotet, dé lik-
nande forslag — som avstyrktes av utskottet — fordes fram i motioner.

Utskottet har inte haft anledning att dndra sitt tidigare stéllningstagande.
Utskottet vill dock i sammanhanget peka pa den ovan nimnda EG-forord-
ning om réttigheter och skyldigheter for tagresenirer, som ska trdda i kraft
den 3 december 2009, dér bl.a. assistans till personer med funktionshinder
eller nedsatt rorlighet regleras.

Utskottet vill ocksd erinra om att det pagar ett arbete inom Regerings-
kansliet med att ta fram direktiv till en samlad Gversyn av lagstiftningen
pa kollektivtrafikomradet. Utskottet har dirvid erfarit att regeringens ambi-
tion dr att harmonisera lagarna pa kollektivtrafikomradet, dvs. lagen
(1997:736) om fardtjanst, lagen (1997:735) om riksfardtjdnst och lagen
(1997:734) om ansvar for viss kollektiv persontrafik.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks motionerna 2007/08:S0381 yrkan-
dena 6-9 (v), 2007/08:T516 (s) och 2007/08:T528 (m).
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Trafikupphandling m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om trafikupphandling m.m.
med hinvisning till att det inte bor ankomma pé riksdagen att
lagga fast pa vilka nationella eller internationella forbindelser sta-
ten bor upphandla trafik.

Jamfor reservation 10 (s).

Motionerna

I motion 2007/08:T393 av Britta Radstrom och Katarina Kohler (s) fram-
halls att trafiken 6ver Kvarken under lang tid har varit mycket viktig, inte
bara for svensk del utan ocksa for Finland och Norge. Den ar viktig bade
for basindustrin, men ocksa for Ovrig industri och dess transporter samt
for pendling till studier och arbete. Vidare &r det en viktig forutsittning
for okad turism. Battrafiken sparar ocksa pa miljon och minskar végslita-
get. Trafiken pa vdg mellan Finland och Sverige via Haparanda sliter hart
pa vdgarna och kommer att 6ka betydligt om battrafiken forsvinner. Finska
staten stoder battrafiken ekonomiskt, vilket d&ven den svenska staten borde
gora, enligt motionédrerna.

I motion 2007/08:T417 yrkande 15 av Agneta Lundberg m.fl. (s) framhélls
att Sverige i jimforelse med andra ldnder har genomfért den mest omfat-
tande avregleringen av flygmarknaden, sedan samtliga linjer for inrikesflyg
Oppnades for fri konkurrens &r 1992. Avregleringen har fungerat relativt
vél pa ndgra fa hogtrafikerade linjer men har ocksa lett till att priserna pa
vissa strickor stigit kraftigt samtidigt som utbudet forsdmrats avsevart.

De hoga flygpriserna och den laga turtdtheten far starka negativa konse-
kvenser for néringslivets tillvaxtforutsdttningar och privatpersoners mojlig-
heter till resande. De negativa effekterna Okar dessutom i takt med att
snabba persontransporter blir en grundforutsittning for en vixande del av
nédringslivet. Erfarenhetsméssigt har det visat sig att behovet av fysiska
kommunikationer inte minskat i takt med att telekommunikationerna for-
battras. I stdllet okar det strategiska virdet av att forbéttra forutsdttning-
arna péd persontransportomradet generellt. Enligt var mening maste staten
ta ansvar for att hitta ett system som innebér att trafiken kan upprétthallas
pa olénsamma linjer som é&r viktiga fran regionalpolitisk synpunkt.

I motion 2007/08:T519 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s) framhalls att man
som boende i Vistmanland dr innerligt trott pa det faktum att de upphand-
lade franska tagen som trafikerar Mélarbanan inte fungerar pa det sétt som
ar rimligt att begéra. Att tekniska smafel pa utrustning kan uppsta har vi
forstaelse for. Att dorrar mellan olika kupéer inte alltid gér att Sppna ar
vél uthdrdligt i det stora hela.
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Didremot ér det oacceptabelt att stindigt ett antal av dessa tdg maste pa
6versyn for att de helt enkelt inte rullar framat och pa sa sitt foranleder
stora storningar i trafiken med forseningar som foljd. Eftersom kvaliteten
pé den rullande materielen &r av central betydelse for bl.a. mojligheten att
trygga en tillfredsstéllande standard och forbindelser med god regularitet
och tidtabellshéllning, framstar valet av fabrikat som ett mycket tydligt fel-
aktigt beslut av ansvariga for upphandlingen. Det maste stillas tydligare
krav pa okad kunskap och storre kompetens pa den upphandlande enheten
sd att den produkt som valts utifrdn uppstdllda kriterier med full sdkerhet
ocksd fungerar nir den sitts i trafik. Motiondrerna framhaller behovet av
o6kad kunskap hos trafikhuvudménnen vid upphandling av rélsbundna fordon.

Tidigare behandlingar

I betdnkandet Kollektivtrafik och trafikupphandling (bet. 2006/07:TU4)
anforde utskottet bl.a. att det inte borde ankomma pé riksdagen att ligga
fast pa vilka nationella eller internationella forbindelser staten bor upp-
handla trafik. T stéllet borde det ankomma pé Rikstrafiken och regeringen
att, 1 enlighet med det transportpolitiska malet och inom givna ekonomiska
ramar, ndrmare beddma vilken trafik som staten bor upphandla.

Frigan om kvaliteten pd den rullande materielen, som togs upp i en
motion, var enligt utskottets mening av central betydelse for bl.a. mojlighe-
ten att trygga en tillfredsstillande standard och forbindelser med god
regularitet och tidtabellshéllning. Utskottet understrok mot denna bakgrund
vikten av att trafikupphandlingar grundas pa god kunskap och kompetens
sd att uppstillda kriterier i anbudsinbjudningen sdkras nir det géller bl.a.
kvaliteten pa rullande materiel.

Utskottets stillningstagande

Nér utskottet vid forra riksmotet behandlade motioner om trafikupphand-
ling anfordes bl.a. att det inte borde ankomma pa riksdagen att ldgga fast
pa vilka nationella eller internationella forbindelser staten bér upphandla
trafik. I stdllet borde detta ankomma pé Rikstrafiken och regeringen att, i
enlighet med det transportpolitiska malet och inom givna ekonomiska
ramar, ndrmare bedoma vilken trafik som staten bor upphandla.

Fragan om kvaliteten pd den rullande materielen, som d& ocksé togs
upp i en motion var enligt utskottets mening av central betydelse for bl.a.
mdjligheten att trygga en tillfredsstdllande standard och forbindelser med
god regularitet och tidtabellshallning. Utskottet understrok mot denna bak-
grund vikten av att trafikupphandlingar grundas pd god kunskap och
kompetens sd att uppstillda kriterier i anbudsinbjudningen sékras nir det
giller bl.a. kvaliteten pa rullande materiel.

Utskottet har inte funnit anledning att dndra sitt stillningstagande nér
det giller trafikupphandlingen i landet. Motionerna 2007/08:T393 (s),
2007/08:417 (s) yrkande 15 och 2007/08:T519 (s) avstyrks foljaktligen.
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Upphandling av Gotlandstrafiken m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om upphandling av Gotlandstra-
fiken m.m. bl.a. med hénvisning till att ndgra fordndringar av
radande ordning, dér trafiken upphandlas av Rikstrafiken, inte ar
motiverade i dagslédget.

Riksdagen avslar motionsforslaget om Gotlandstilligget med
hénvisning till pdgdende beredningsarbete.

Jamfor reservationerna 11 (s) och 12 (v).

Motionerna

I motion 2007/08:T326 yrkande 7 av Peter Pedersen m.fl. (v) framhélls att
upphandling som resulterar i nya avtal och nya operatdrer inte innebdr
nagon trygg forutsittning for Gotlandstrafiken. I september ar 2005 still-
des fragan pa sin spets nér Rikstrafiken aviserade indragna turer och hgjda
priser for att klara avtalet med Destination Gotland AB. Det 16stes genom
att extra medel tillfordes Rikstrafiken. Motiondrerna anser emellertid att
den enda riktiga och langsiktigt hallbara 16sningen pa Gotlandstrafiken ar
att sjotrafiken till och fran Gotland betraktas som ett statligt ansvar och att
sjovdgen far samma status som vilken riksvdg som helst. Det statliga ansva-
ret bor darfor ligga pd Vigverket, som redan i dag har hand om annan
farjetrafik som ses som en forldngning av andra végar.

I samma motion (yrkande 8) framhalls att utgdngspunkten bor vara att
gotlanningarna ska kunna &ka till Stockholm och éter pd samma dag. Det
innebir att mélet maste vara dagliga avgangar dret runt och att det finns
tillgdng till snabba farjor med hogt stillda miljokrav som inom rimlig tid
kan ta resendrer till fastlandet. Detta dr betydelsefullt oberoende av om det
ar Rikstrafiken som upphandlar trafik eller om det ar staten som bedriver
verksamheten.

Kostnaderna for person- och godstrafik borde jdmstéllas med kostnader
for motsvarande stricka pa fastlandet enligt det synsétt som redovisas av
organisationsgruppen Vigpris.nu. Den foreslar att en resa till Gotland ska
motsvaras av de rorliga kostnaderna for att framfora en personbil.

Ett uppdrag, som motiondrerna i april 2006 gav till riksdagens utred-
ningstjdnst om att rikna pd vad ett forslag till végpris skulle betyda
samhillsekonomiskt och statsfinansiellt, visade att statens nettokostnader
skulle bli ca 220 miljoner kronor om man infor ett system som paminner
om ett forslag fran organisationsgruppen Végpris.nu. Motiondrerna vill att
regeringen utreder och till riksdagen lamnar forslag till en konkret utform-
ning och finansiering utifran principen om ett vagpris till Gotland.
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I motion 2007/08:T336 av Rolf K Nilsson (m) framhélls att all utveckling
pé Gotland hanger ihop med farjetrafiken. Gang efter annan har det slagits
fast att tvdhamnsalternativet dr det som ar bést for Gotland. Oskarshamns
hamn &r séledes i dag mycket viktig for Gotland, och den kommer att bli
annu mer betydelsefull om tankarna pa att bygga om E 22 till motorvag
blir verklighet.

Oskarshamn befinner sig i dag i ett svart dilemma. Kommunen vill upp-
rusta och modernisera den befintliga hamnen for éver 130 miljoner kronor
men eftersom Oskarshamn riskerar att forlora Gotlandstrafiken om ett
enhamnsalternativ presenteras ar 2015 kan denna stora investering vara lik-
stdllt med att slinga pengarna i sjon. For Gotlands utveckling — for jobb,
foretagande och turism samt for boende pad Gotland — &r det viktigt med
en langsiktig och stabil trafiklosning som gor att sévél foretag som privat-
personer kan planera for en Overskddlig framtid. Motiondren anser att
tvéhamnsalternativet i Gotlandstrafiken maéste sdkerstéllas.

I motion 2007/08:T440 av Christer Engelhardt (s) framhélls att Gotland ar
beroende av en fungerande férjetrafik for att dstadkomma en positiv regio-
nal utveckling. Motiondren anser bl.a. mot bakgrund av att farjetrafiken till
och frén Gotland ar att jimfora med végar och broar pa andra hall i landet
maste staten kunna garantera minst dagens kvalitet nir det géller tidtabel-
ler, komfort och anstdndiga biljettpriser. Fartygen ska vara sdkra och
komfortabla. Nuvarande nivd dr minimistandard. Motiondren framhaller att
det dr viktigt att Gotlandstrafiken fortsdttningsvis &r ett statligt uppdrag
och ansvar. Gotland maste kort sagt ges en langsiktig och stabil férjetrafik.
Detta genererar langsiktiga och stabila forutsittningar for boende och
néringsliv att utvecklas pad Gotland.

I motion 2007/08:T455 av Christer Engelhardt (s) framhalls att goda kom-
munikationer &r avgdrande for Gotlands utvecklingsmdjligheter som en
trygg och stabil plats for néringslivsetableringar och varuproduktion.
Genom det statliga transportstddet till farjetrafiken pa Gotland subventione-
ras savél person- som godstrafiken. Utdver detta stdd subventioneras dess-
utom godstrafiken enligt ett sérskilt system med hogstprisreglering och ett
s.k. Gotlandstillagg, vilket innebdr att taxan for godstransporter till eller
frdn Gotland ska motsvara taxan for en tranport av motsvarande langd i
landet 1 Ovrigt. For att kompensera transportforetagen far dessa debitera ett
frakttilligg i all inrikes fjarrtrafik, det s.k. Gotlandstilldgget.

Gotlandstilldgget har diskuterats i manga ar tills det for ndgra ar sedan
lastes i fem 4ar, innan diskussionerna skulle tas upp pd nytt. Nu haller
Naringsdepartementet pa att se over fragan. For Gotlands del &r det viktigt
och nddvindigt med en langsiktig och stabil 16sning i frdgan. Det &r sér-
skilt angeldget for de branscher som hanterar stora méngder av varor med
laga priser, som t.ex. gronsaker och andra livsmedel.
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I motion 2007/08:T495 av Gunnar Andrén (fp) framhélls att transporterna
av ménniskor och gods mellan Gotland och fastlandet — priser, kostnader,
snabbhet, sékerhet, turtdthet och modernitet — dr och forblir den viktigaste
fragan for Gotlands bofasta invanare. Transportfridgan dr &ven viktig for
det stora antal besokare som varje ar kommer till Gotland, numera inte
bara fran nér utan alltmer frén fjarran. Gotlanningarnas framtida vélfird —
foretagens och hela Gotlands utveckling och konkurrenskraft — 4r beroende
av langsiktighet och framsynthet pa transportsidan.

Regeringen bor gora en jaimforande studie utifrdn privatekonomiska, fore-
tagsekonomiska, statsfinansiella, regionala och nationalekonomiska forut-
sdttningar om vilka konsekvenserna skulle bli om samma principer for
kostnader, priser, skattefinansiering och avdrag for intdkternas forvérvande
tillimpades p& Gotlandstrafiken till sjoss som for vanlig biltrafik i hela
Sverige. Motiondren foreslar mot denna bakgrund att man bor undersoka
vad det skulle kosta att infora ett ekonomiskt stdd som gor resandet ver
vatten till och frdn Gotland ekonomiskt likvirdigt med normalt bilresande.

Tidigare behandlingar

I betinkandet Kollektivtrafik och trafikupphandling (bet. 2006/07:TU4)
understrok utskottet bl.a. att staten har ansvar for att det finns tillfredsstal-
lande transportmdjligheter i hela landet samt att detta géller dven Gotland.
Férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ersdtter de végar och broar
som samhiillet stiller till forfogande for nyttjarna i dvriga landet. Det moti-
verar att speciella insatser gors av staten for att motverka de transport- och
konkurrensnackdelar som Gotland har. Stodet till Gotlandstrafiken &r i grun-
den en satsning som forbéttrar konkurrenskraften sa att d&ven Gotland kan
bidra till den svenska tillvixten. Denna trafik maste darfor ges langsiktigt
forutsdgbara spelregler till rimliga priser.

Vidare konstaterade utskottet att fragan om hur det statliga ansvaret for
denna trafik bist uttrycks, exempelvis genom att ansvaret dverfors till Vég-
verket eller genom att farjeleden likstdlls med allmén vidg, diskuteras i
nagra motioner. Nagra fordndringar av rddande ordning, dér trafiken upp-
handlas av Rikstrafiken, var dock enligt utskottets mening inte motiverad i
dagsldget. Enligt vad utskottet erfarit provar Rikstrafiken, inom sitt upp-
drag att utfora en ny langsiktig trafikupphandling, en rad organisatoriska
och strukturmissiga forutsittningar for trafiken i syfte att trygga en tillfreds-
stdllande, effektiv och miljovénlig trafiklosning.

Enligt utskottets mening hade inget framkommit som foranledde initia-
tiv frén riksdagens sida att nu dndra gillande ordning for Rikstrafikens
trafikupphandling f6r Gotlandstrafiken.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet har vid tidigare behandling av motioner om Gotlandstrafiken —
senast vid forra riksmdtet bl.a. framhallit att staten har ansvar for att det
finns tillfredsstillande transportmdjligheter i hela landet samt att detta gél-
ler d&ven Gotland. Stodet till Gotlandstrafiken &r i grunden en satsning som
forbattrar konkurrenskraften sa att dven Gotland kan bidra till den svenska
tillvaxten. Denna trafik méste darfor ges langsiktigt forutségbara spelregler
till rimliga priser.

Utskottet kan nu konstatera att Rikstrafiken genom anbudsforfarande har
tecknat avtal med Destination Gotland AB om drift av Gotlandstrafiken
under perioden 2009 — 2014. Trafiken kommer att bedrivas pa linjerna
Visby — Nynéshamn och Visby — Oskarshamn med samma hoghastighets-
farjor som 1 dag. Upphandlingen av Gotlandstrafiken syftar till att ge
resendrer till Gotland en fungerande farjetrafik som motsvarar behoven hos
boende, besdkare och néringsliv. Destination Gotland har presenterat ett
trafikuppldgg som motsvarar Rikstrafikens krav och har dessutom visat
under ett antal ar att man dr kapabel att bedriva den hér trafiken med hog
kvalitet.

Med anledning av motionsforslag om prissittning pa férjetrafiken till
Gotland motsvarande bilresande eller en dverforing av ansvaret for Got-
landstrafiken till Vagverket, anser utskottet — i enlighet med tidigare
stillningstagande — att nagra fordndringar av radande ordning, dir trafiken
upphandlas av Rikstrafiken, inte &r motiverade i dagslédget.

Med anledning av ett motionsforslag om betydelsen av ett sékrat tva-
hamnsalternativ efter ar 2014 anser utskottet att detta dr en fridga som far
avgoras 1 anbudskrav i en framtida upphandling av Rikstrafiken.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks motionerna 2007/08:7326 yrkan-
dena 7 och 8 (v), 2007/08:T336 (m), 2007/08:T440 (s) och 2007/08:T495
(fv) om upphandling av Gotlandstrafiken.

Nir det giller Gotlandstilligget har statsridet Asa Torstensson i svar pd
en skriftlig friga om Gotlandstillagget i juni 2007 bl.a. anfort att redan &r
1996 beslutade riksdagen att det s.k. Gotlandstilldgget skulle avvecklas.
Upphédvandet av tilldget har dock latit vénta pa sig i avvaktan pa en lang-
siktig 10sning av fragan om transportstdd till och fran Gotland. Den
tidigare regeringen framférde senast i 2004 ars budgetproposition att det
de kommande fem &ren skulle saknas mojlighet att finna en finansiering
av den sinkning av lingdmetertaxan som foreslagits som en kompensation
for ett borttaget Gotlandstillagg. Fragan skots genom detta besked pa fram-
tiden.

Utskottet kan dérfér instimma i vad statsrddet anférde om att det inte
var tillfredsstillande att avvecklingen av Gotlandstilligget alltjamt &r olost.
Utskottet anser i likhet med regeringen, som nu bereder fragan om Got-
landstillagget, att det dr viktigt att komma fram i frdgan om en avveckling
av radande konstruktion. Utskottet utgar ifran att detta arbete kommer att
ha hog prioritet.
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Enligt vad utskottet kan beddoma torde syftet med motionsforlaget om
Gotlandstilligget komma att bli tillgodosett, varfor motion 2007/08:7455
(s) avstyrks.

Cykeln i kollektivtrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om cykeln i kollektivtrafiken
med hénvisning till pagiende beredningsarbete inom Regerings-
kansliet.

Aktuellt utvecklingsarbete

Vigverket har ar 2000 tillsammans med Svenska Kommunférbundet och
andra aktorer pa omradet tagit fram en nationell strategi for 6kad och
sdker cykeltrafik. Det Overgripande malet var att cykeltrafikens andel av
resorna skulle 6ka och att den skulle bli sdkrare. Som ett riktméirke angavs
att cykeltrafikens andel av alla resor rimligen borde kunna 6kas med en
tredjedel till ar 2010 med de atgirder som foreslogs i strategin. Den natio-
nella strategin innehdll olika atgirder inom fem insatsomraden — infrastruk-
tur, organisation, kunskapsuppbyggnad, kommunikation och uppf6ljning.

Hosten 2006 fick Vigverket, Banverket och Nutek parallella regerings-
uppdrag avseende olika mdjligheter att forbéttra forutsédttningarna for cyk-
ling. Av en gemensam ingiven skrivelse till Naringsdepartementet i
oktober 2007 framgar bl.a. att en 6kad och riktad satsning pé infrastruktur
och andra cykelfrimjande atgirder fran staten och andra aktdrer behdvs
for att uppfylla riksdagens mél om att andelen resor med cykel ska oka.
For nirvarande ar trenden den motsatta dven om den arliga forsamringen
ar liten. For att sdkerstdlla en okad satsning pa cykelresande och astad-
komma en optimering av den samhillsekonomiska effektiviteten foreslar
Végverket att investeringar i cykelatgérder inordnas i den nationella planen.

Av en redovisning frén Vigverket om investeringar i cykelinfrastruktur
framgér att Vigverket investerar ca 100 miljoner kronor per ar. En upp-
skattning av storleken av de kommunala cykelinvesteringarna visar att
dessa ligger pa ca 1 000 miljoner kronor per ar.

Av skrivelsen framgar vidare att for att 6kad cykling ska kunna bidra
till ett héllbart resande krdvs att hela resan fungerar. Mdjligheterna att ta
med cykel pd tdg och buss &r bristfalliga. Om mdjligheten att medfora
cykel inte forbéttras bor regeringen enligt Banverkets beddmning dverviga
atgirder i form av skérpta krav pa fordon, tydliga anvisningar vid upphand-
ling av trafik samt direkta forhandlingar med SJ AB.
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Av skrivelsen framgar det ocksa att Banverket i sin rapport redovisar
behov av forbéttrade mojligheter till sdker cykelparkering vid jarnvégssta-
tioner och resecentrum i syfte att underldtta byte mellan transportslag.
Boverket bor fa i uppdrag att utarbeta tydliga anvisningar om hur cykelpar-
keringar ska hanteras i den fysiska planeringens olika skeden.

Nutek beddmer att cykelturismen i Sverige pa 20 ars sikt har forutsétt-
ningar att generera intdkter om ca 1,5 miljarder kronor per &r. En forutsitt-
ning dr dock tillkomsten av ett antal lingre, i huvudsak bilfria, cykelleder
av hog internationell klass. Nutek bedomer bl.a. att 6kade cykelsatsningar
far positiv effekt pa foretagande, regional utveckling och landsbygdsutveck-
ling.

Motionerna

I motion 2007/08:T201 av Jan Lindholm (mp) framhélls behovet av att
kunna kombinera cykel och kollektivtrafik. De stider och centralorter som
satsat pa att underldtta for medborgarna att anvinda cykel har oftast fatt
en positiv respons fran invanarna i form av okat cyklande. Sdkra cykelva-
gar i stadsplanelagd milj6 vdlkomnas av manga.

P4 manga héll i landet har dock arbetsmarknadsregionerna vuxit ut pa
ett sddant sétt att den dagliga arbetspendlingen forutsétter buss, tag eller
bil i ndgon form. P4 méanga hall kan en arbetspendling bestd i en cykeltur
till kollektivttrafiken, en resa med buss eller tdg samt slutligen en ny cykel-
tur fran en hallplats till slutmalet. For den typen av resor dr kollektivtrafi-
ken i dag néstan aldrig ett alternativ. Att ta med sig cykeln pa tdg och
buss &r i dag nést intill en omojlighet. Motionédren framhaller darfor beho-
vet av att mojliggora for kollektivtrafikresenérer att ta med cykel vid fard
med tdg och buss.

I motion 2007/08:T380 av Anders Akesson (c) framhalls att statliga Rikstra-
fiken har statens uppdrag att upphandla kollektiva transporter. I dag ingér
det inte i Rikstrafikens uppdrag att ta hansyn till offererande transportfore-
tags vilja eller formaga att hantera cyklar pa tdg och buss vid upphandling
av kollektiv samhéllsfinansierad trafik. Genom att utdver andra kriterier
ocksa bedoma vilja och forméga hos offererande trafikforetag att hantera
resendrers eventuella cyklar vid upphandling av sambhéllsbetald trafik,
skulle vi sannolikt uppna en mera positiv hallning till kollektivtrafikresena-
rers cyklar.

Tidigare utskottsbehandlingar

Varen 2006

I betdnkandet Moderna transporter (bet. 2005/06:TUS5) ansag ett enigt
utskott att cykeln bl.a. har en given plats i det hallbara resandet. Cyklis-
men kan dirfor betraktas som en foreteelse av visentlig transportpolitisk
betydelse. Enligt utskottets mening méste cyklismen frimjas genom en
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kombination av olika styrmedel och andra atgirder. Det handlar exempel-
vis om infrastrukturitgirder, trafikbestimmelser, information och kampan-
jer. Att cykla kan ge flera positiva effekter, exempelvis forbéttrad hélsa
och okat vilbefinnande for individen, béttre miljo genom minskade kol-
dioxidutslapp samt minskade resekostnader for de enskilda. Cykelfragan
bor darfor inte som traditionellt betraktas som snév trafiksdkerhetsfraga
utan som en foreteelse med vésentlig transportpolitisk betydelse.

Nar det gillde frigan om mdjligheten att ta med cykel pa kollektiva
transporter, forbattrade cykelparkeringsmoéjligheter vid hallplatser och tag-
och tunnelbanestationer skulle detta innebédra att cykelns anvdndningsom-
rdde utdkas. Utskottet vilkomnade déirfor att regeringen gett Banverket i
uppdrag att verka for forbattrade mojligheter till kombinerade resor med
cykel och tag.

Varen 2007

I betdnkandet Vag- och fordonsfragor (bet. 2006/07:TU7) vidholl utskottet
sin uppfattning om cyklismens betydelse i ett hallbart transportsystem. I
betdnkandet erinrades vidare om att Vigverket r 2000 tagit fram en natio-
nell strategi for okad och sdker cykeltrafik. Efter riksdagens beslut varen
2006 med anledning av den transportpolitiska propositionen har Vigverket
getts 1 uppdrag att uppdatera och bredda sin cykelstrategi. Vidare har upp-
dragits 4t Banverket att utreda hur mgjligheterna till kombinerade resor
med cykel och tdg kan forbittras. Slutligen hade Nutek getts i uppdrag att
utreda forutsittningarna for okad cykelturism. Hérutover, anforde utskottet,
pagick inom Sika ett projekt om planeringen av den svenska infrastruktu-
ren. Fragan var hur planeringsprocessen kan ldggas upp for att man béttre
ska kunna bedoma virdet av alternativa transportsystem. Som ett led i
detta hade Sika uppdragit at en konsult att genomfora vissa fallstudier. I
december 2006 presenterades rapporten Cykeln i transportsystemet.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att ett enigt utskott tidigare ansett att
cykeln har en given plats i det héllbara resandet. Enligt vad utskottet bl.a.
uttalat tidigare kan cyklismen darfor betraktas som en foreteelse av visent-
lig transportpolitisk betydelse och frimjas genom en kombination av olika
styrmedel och andra atgirder. Det handlar exempelvis om infrastrukturat-
gérder, trafikbestimmelser, information och kampanjer. Att cykla kan ge
flera positiva effekter, exempelvis forbéttrad hilsa och okat vélbefinnande
for individen, bittre miljo genom minskade koldioxidutslapp samt mins-
kade resekostnader for de enskilda. Cykelfragan bor dérfor inte som tradi-
tionellt betraktas som sndv trafiksédkerhetsfraga utan som en foreteelse med
vésentlig transportpolitisk betydelse. Utskottet har alltjimt denna uppfatt-
ning.
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Nér det géllde fragan om mojligheten att ta med cykel pa kollektiva
transporter, forbattrade cykelparkeringsmojligheter vid hallplatser och tag-
och tunnelbanestationer kan detta innebéra att cykelns anvindningsomrade
utokas.

Utskottet ser darfor positivt pa att regeringen uppmérksammat dessa fra-
gor och att Végverket och Banverket hosten 2007 avrapporterat regerings-
uppdraget om vad som kan goras for att cykeltrafikens andel av antalet
resor ska 0ka. En cykelstrategi har presenterats i en rapport dir det dvergri-
pande malet i cykelstrategin &r att 6ka cykeltrafikens andel av resorna och
att gora den sikrare.

Av rapporten framgar vidare att Banverket anser att det finns en stor
potential att 6ka andelen som cyklar till stationen men ocksa att oka det
totala resandet med tag. I rapporten foreslar Banverket bl.a. att jarnvigsfo-
retag och trafikhuvudmén bor utveckla informationen till resenirerna om
mojligheterna att ta med cyklar pa tdg. Boverket bor fa i uppdrag att ana-
lysera vilka mojligheter plan- och bygglagen ger for hantering av cykeltra-
fik och cykelparkering samt dvervdga behov av mer preciserade regler for
att stirka cykeltrafikens stillning. Kommunerna, alternativt stationsforvalta-
ren, bor fa ett tydligt ansvar vid byggande och drift av cykelparkeringar
vid bytespunkter.

Enligt vad utskottet erfarit bereder nu regeringen resultatet av regerings-
uppdraget och avser att dterkomma i drendet inom ramen for kommande
infrastrukturproposition.

Utskottet utgér ifran att fragor av de slag som tagits upp i nu behand-
lade motioner kommer att uppmérksammas i det fortsatta beredningsarbe-
tet och dérfor till huvudsaklig del torde bli tillgodosedda. Motionerna
2007/08:T201 (mp) och 2007/08:T380 (c) avstyrks foljaktligen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Okade satsningar pi kollektivtrafiken, punkt 1 (s, mp)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp), Lars Mejern Larsson
(s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T422 av Lars U Granberg och Karin Astrém (bida s) och
2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s) yrkandena 6 och 9 samt
avslar motionerna

2007/08:T399 av LiseLotte Olsson (v),

2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) yrkande 3 och
2007/08:N341 av Kent Persson m.fl. (v) yrkande 2.

Stdllningstagande

Vi vill framhélla att behovet av snabba, miljomassigt hallbara och sdkra
transporter i hela landet fortsétter att 6ka. Det illustreras av att efterfragan
pé resor med lokal- och regionaltdg har okat dramatiskt de senaste &ren.
Kollektivtrafiken har en nyckelroll i arbetet med att utveckla mer miljomés-
sigt hallbara transporter. Med den hogst allvarliga klimat- och miljdsitua-
tion som rader globalt dr det ytterst mérkligt att regeringen inte satsar
nagot alls pa kollektivtrafik i budgeten. Kollektivtrafiken bidrar pd manga
olika sitt till att skapa vilfdard och samhéllsnytta. Ungefdr en tredjedel av
befolkningen har kollektivtrafiken som enda resealternativ och hilften av
alla invanare &r helt eller delvis beroende av kollektivtrafiken for sina
langre forflyttningar. Men i de berdkningar och utredningar som foregar
nyinvesteringar i kollektivtrafik underskattas ofta vilken efterfragan det
kommer att vara pd den nya busstrickningen eller lokaltaget. Vi vill att
regeringen tar initiativ till att utveckla ett battre matt pa kollektivtrafikens
samhéllsnytta dn de samhéllsekonomiska kalkylmetoder som anvinds i dag.
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Vi vill att det kollektiva resandet ges bittre fOrutsittningar att oka i
omfattning. Dérfor maste den negativa kostnadsutvecklingen for kollektiv-
trafiken brytas. En 6versyn bor goéras for att se hur branschen kan kompen-
seras for de okade palagor som den borgerliga regeringen lagt pad dem i
form av dkade brénsleskatter, fordonsskatt och skatt pa trafikforsékringen.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

2. Okade satsningar pa Kkollektivtrafiken, punkt 1 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T399 av LiseLotte Olsson (v) och

2007/08:N341 av Kent Persson m.fl. (v) yrkande 2 och

avslar motionerna

2007/08:T422 av Lars U Granberg och Karin Astrém (bada s),
2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s) yrkandena 6 och 9 samt
2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) yrkande 3.

Stdllningstagande

Vinsterpartiet anser att anstringningarna maste 6ka visentligt i de olika
arbetsmarknadsregionerna for att fa till de smartaste och mest attraktiva
kollektiva transportlosningarna for arbetspendlande. Det kan handla om att
tidtabeller anpassas till varandra sa att véntetiderna blir s korta som mgj-
ligt vid 6vergédngen mellan olika fairdmedel och att de kollektiva transpor-
terna far hogre turtdthet, blir snabbare och bekvimare for att kunna
konkurrera med bilen som fardmedel. En nationell plan behdvs for hur vi
ska mota de utmaningar som vi stir infor ndr det giller att alltmer dels
smélta samman arbetsmarknadsregionerna till en helhet, dels utveckla Sve-
riges samlade ekonomi och gemensamma vilstaind. Men det krivs ocksa
lokala planer inom varje arbetsmarknadsregion som analyserar var proble-
men for ett utdkat arbetspendlande ligger. Viénsterpartiet efterfragar darfor
nationella respektive lokala planer for arbetsmarknadsregioner och infra-
struktur. Det krdvs ocksd en rejél satsning pa kollektivtrafik i glesbygd.
Regeringen bor ges i uppdrag att utreda pd vilket sitt kollektivtrafiken i
inlandet kan utvecklas med titare och snabbare turer.
Detta bor regeringen som sin mening ge regeringen till kdnna.
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3. Samordningsfragor inom Kollektivtrafiken, punkt 2 (s)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Pia Nilsson (s), Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 16 och

2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s) yrkande 12 och

avslar motion

2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4.

Stdllningstagande

Socialdemokraterna vill framhélla betydelsen av en god kommunikations-
standard. For att en god standard ska kunna upprétthallas krdvs en samord-
ning mellan bil-, buss-, jarnvdags- och flygtrafik. Detta tycks inte vara
mojligt med dagens system, dér varje trafikforetag faststéller egna turlistor,
egna taxor och svarar for den egna informationen. Det &r angeldget att de
olika trafikfoéretagens informationssystem kopplas ihop och forbéttras, sé
att konsumenterna ldttare kan hitta de forbindelser som bidst motsvarar
deras behov. Vi vill ockséd framhalla betydelsen av att kunna erbjuda en
vél fungerande kollektivtrafik mellan flygplatserna och de ndrmaste titor-
terna for att minska koldioxidutsldppen. Rikstrafiken bor ges ett tydligt
uppdrag att verka for att samordna olika kollektivtrafikslag.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

4. Samordningsfragor inom Kkollektivtrafiken, punkt 2 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4 och

avslar motionerna

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 16 och

2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s) yrkande 12.



RESERVATIONER

Stdllningstagande

Genom att samordna olika former av kollektiva, samhillsbetalda transpor-
ter anser vi att det gar att effektivisera kollektivtrafiken och dka turtithe-
ten. Samordning bor ske mellan linjetrafik, skolskjutsar, fardtjanst och
sjukresor. Det ér inte omdjligt att skapa en fungerande kollektivtrafik i gles-
bygd. Det kridvs dock en planering som tar hdnsyn till och utgdr fran
glesbygdens forutsittningar och behov. Inte minst i omraden med litet
underlag kan en bittre samordning leda till ldgre kostnader och ett béttre
trafikutbud. Darfor bor det samhéllsbetalda trafikutbudet samordnas for att
forbattra kollektivtrafiken i gles- och landsbygd.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

5. Kollektivtrafikens prissittning och miljoanpassning, punkt
3

av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T328 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 1 och 2 samt
2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 7 och

avslar motion

2007/08:T507 av Margareta Israelsson m.fl. (s).

Stdllningstagande

Vinsterpartiet vill inledningsvis framhélla att dagens avgifter i kollektivtra-
fiken uppfattas av manga som hoga, inte minst av pensionérer, laginkomst-
tagare och ungdomar. Om inte tillrickligt ménga dker med kollektivtrafi-
ken, blir effekten férre turer med endast ett fatal passagerare. Det har
tidigare funnits lokala forsok med avgiftsfri kollektivtrafik i flera kommu-
ner och med goda resultat, dvs. fler valde att resa kollektivt, men det har
aldrig genomforts i stor skala i ett och samma ldn. Det d4r nu dags att
prova fullskaliga frivilliga forsok med klimattaxa i kollektivtrafik, dels i
en storstadsregion och dels i ett glesbygdslin.

Forskningen som kopplas till klimattaxeforsoket ska bl.a. studera effek-
terna utifrdn ett genusperspektiv, regionalpolitiska konsekvenser, trafiksa-
kerhet och hur klimattaxan paverkar arbetsutbudet.

Vinsterpartiet vill ocksa framhalla att kollektivtrafiken utan tvekan gene-
rellt sett &r béttre for miljon &n privatbilen, men det aterstdr trots allt en
hel del atgérder innan kollektivtrafiken blir helt miljdanpassad. Det ar vik-
tigt att t.ex. bussar och lok stdlls om till fornybar drift. En 6kad beldgg-
ning inom kollektivtrafiken Okar effektiviteten 1 energianvidndningen.
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Andra problem som maste atgdrdas ar t.ex. buller och ingrepp i den
fysiska miljon som patagligt skadar natur- och kulturvirden. Regeringen
bor darfor utreda vilka ytterligare atgérder som krévs for att helt miljoan-
passa kollektivtrafiken.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

6. Tillgingligheten for funktionshindrade i kollektivtrafiken,
punkt 5 (s, mp)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp), Lars Mejern Larsson
(s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T401 av Susanne Eberstein (s) och

avslar motionerna

2007/08:T227 av Birgitta Sellén och Johan Linander (bada c) yrkandena 1
och 2 samt

2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 5.

Stdllningstagande

Vi vill framhélla att for personer med synskada &r tryggheten i resandet
mycket viktig, dvs. att man kan lita pa att hela resekedjan fungerar. I dag
utfor trafikforetagen enbart ledsagning mellan sina egna fordon. Vissa tra-
fikforetag erbjuder ingen ledsagning alls. Det finns i dag ett bra exempel
pé hur ledsagning och personlig service kan fungera och det giller flyg-
transporter. Det finns ett nationellt telefonnummer man ringer for att boka
ledsagning i samband med flygresan och alla bolag dr kopplade till denna
service. For att kollektivtrafiken dven ska bli tillgdnglig f6r personer med
synskada méste Viagverket och Banverket prioritera arbetet med att fa till
stand en fungerande ledsagning i resandet, att ledsagningen samordnas si
att den fungerar Over hela landet och mellan olika trafikhuvudméin. Vi
anser mot denna bakgrund att ett rikstdckande telefonnummer fo6r bokning
av ledsagning bor inréttas.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.
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7. Tillgingligheten for funktionshindrade i kollektivtrafiken,
punkt 5 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 5 och

avslar motionerna

2007/08:T227 av Birgitta Sellén och Johan Linander (bada c) yrkandena 1
och 2 samt

2007/08:T401 av Susanne Eberstein (s).

Stdllningstagande

Vinsterpartiet vill framhélla att i Sverige berdknas ca 1 miljon ménniskor
vara funktionshindrade i forflyttningssammanhang. Den dvervdgande delen
av de resor som funktionshindrade genomfor sker med fordon i organise-
rade specialtransporter som samhillet tillhandahéller eller i handikappanpas-
sade privata personbilar. Aven huvuddelen av sjukresorna sker pd detta
sitt. Studier visar att dldre och funktionshindrade har goda mdjligheter att
anvinda sig av kollektiva fardmedel forutsatt att dessa, och den fysiska
miljon, blir béttre anpassade till resendrernas forflyttningsbehov. Férdtjéns-
ten behover ocksa forbattras utifrin samma synsétt. Riksdagen har beslutat
att transportsystemet ska vara tillgingligt for funktionshindrade till ar
2010. Regeringen bor utreda hur man kan sékerstdlla att man nér maélet
om att transportsystemet ska vara tillgidngligt for funktionshindrade till ar
2010.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

8. Parkeringstillstind for funktionshindrade, punkt 6 (s, v,
mp)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp),
Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2007/08:T435 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bada s).
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Stdllningstagande

Vi vill framhalla att handikapparkeringstillstand for rorelsehindrade utfér-
das av kommunerna. Tillstindet gor det mojligt for rorelsehindrade att
parkera dér det vanligtvis inte &r tillatet att std, eller pa specifika handi-
kapplatser. Fordelarna med de rorelsehindrades parkeringstillstand &r
manga; sd manga att de nu blivit hardvaluta pa svarta marknaden. Ett stu-
let handikapptillstaind betingar i dag ett virde pa tiotusentals kronor pa
svarta marknaden, och for kommunerna innebér detta dessutom en forlorad
parkeringsintdkt. Parkeringstillstindet dr utfardat till individen och inte for
en specifik bil. Det gor att tillstdnden kan anvéndas i alla bilar &dven de
bilar, som tillhér dem som stulit tillstinden. Att tillstdnden dessutom kan
anvéndas i de flesta europeiska lander minskar inte stoldbegérligheten. En
16sning som man skulle kunna overviga &r att handikapptillstidnden i stl-
let for att vara registrerade pa en person &r registrerade pa en bil, vilket
torde minska stoldbegirligheten.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

9. Firdtjinst och riksfiardtjinst, punkt 7 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion

2007/08:So0381 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 69 och

avslar motionerna

2007/08:T516 av Ann-Christin Ahlberg m.fl. (s) och

2007/08:T528 av Betty Malmberg (m).

Stdllningstagande

Vinsterpartiet anser att fdrdtjdnsten borde ge personer med funktionshinder
mojlighet att resa pd samma villkor som personer utan funktionshinder. I
dag &r fardtjansten enda mojligheten for manga med funktionsnedsittning
att foreta resor. Det borde finnas en tydlig koppling mellan egenavgiften
for fardtjanst och avgiften for att dka med kollektivtrafiken. Vénsterpartiet
foreslar darfor att det i lagen om férdtjanst infors en skrivning liknande
den som finns i lagen om riksfardtjanst om att egenavgiften ska motsvara
normala resekostnader med allmédnna fardmedel. Firdtjansten ska vara en
del av de allminna kommunikationerna, dir Védgverket ska ha ett ansvar
nér det géller kvantitet och kvalitet. Darutdver ska det ocksa finnas en myn-
dighet som har ett tillsynsansvar. Darfér bor man ge Socialstyrelsen den
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overgripande tillsynen av fardtjdnsten och riksfardtjinsten och lénsstyrel-
serna det direkta ansvaret, pd samma sdtt som annan kommunal tillsyn-
sverksamhet dr organiserad.

Vinsterpartiet anser ocksa att beslut om fardtjanst dven ska gilla ledsa-
gare, och de okade kostnader som det eventuellt kan ge upphov till &r
berittigade for att ge manniskor med funktionshinder en okad trygghet i
resandet. Problemet med det nuvarande systemet &r att den fardtjanstberét-
tigade i vissa situationer fir ta med en ledsagare om en sddan behdvs
under resan, men inte om det behdvs en ledsagare under sjdlva vistelsen
vid resmélet. For att forenkla processen bor beslutet om férdtjanst salunda
gilla dven for ledsagare. Likasa dr det skéligt att den som soker tillstind
till fardtjanst ska kunna ha séllskap pa resorna av en eller flera medresend-
rer och da ska tillstindet dven gdlla for denna eller dessa. Avgiften for
medreseniren ska da inte heller 6verstiga den som géller for allmédnna kom-
munikationsmedel. Detta anser Vinsterpartiet bor regleras i de tva fard-
tjénstlagarna.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

10. Trafikupphandling m.m., punkt 8 (s)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Pia Nilsson (s), Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Didrmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 15 och

avslar motionerna

2007/08:T393 av Britta Radstrom och Katarina Koéhler (béda s) och
2007/08:T519 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s).

Stdllningstagande

Socialdemokraterna vill framhélla att Sverige i jimforelse med andra lan-
der har genomf6rt den mest omfattande avregleringen av flygmarknaden,
sedan samtliga linjer for inrikesflyg 6ppnades for fri konkurrens &r 1992.
Avregleringen har fungerat relativt vdl pd nagra fi hogtrafikerade linjer
men har ocksé lett till att priserna pa vissa strackor stigit kraftigt samtidigt
som utbudet forsdmrats avsevért.

Vi anser att de hoga flygpriserna och den laga turtétheten far starka nega-
tiva konsekvenser for ndringslivets tillvixtforutsittningar och privatperso-
ners mojligheter till resande. De negativa effekterna dkar dessutom i takt
med att snabba persontransporter blir en grundférutsittning for en vixande
del av néringslivet. Erfarenhetsméssigt har det visat sig att behovet av
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fysiska kommunikationer inte minskat i takt med att telekommunikatio-

nerna forbittras. I stéllet okar det strategiska vérdet av att forbéttra forut-

sittningarna pa persontransportomradet generellt. Enligt vdr mening maste

staten ta ansvar for att hitta ett system som innebér att trafiken kan upprétt-

hallas pa olénsamma linjer som &r viktiga ur regionalpolitisk synpunkt.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

11. Upphandling av Gotlandstrafiken m.m., punkt 9 (s)
av Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Pia Nilsson (s), Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T440 av Christer Engelhardt (s) och

2007/08:T455 av Christer Engelhardt (s) samt

avslar motionerna

2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 7 och 8,
2007/08:T336 av Rolf K Nilsson (m) och

2007/08:T495 av Gunnar Andrén (fp).

Stdllningstagande

Socialdemokraterna vill framhalla att Gotland dr beroende av en funge-
rande farjetrafik for att astadkomma en positiv regional utveckling. Vi
anser bl.a. mot bakgrund av att farjetrafiken till och frdn Gotland &r att
jamfora med végar och broar pa andra hall i landet att staten maste kunna
garantera minst dagens kvalitet nér det géller tidtabeller, komfort och anstén-
diga biljettpriser. Fartygen ska vara sdkra och komfortabla. Nuvarande
nivd dr minimistandard. Vi menar att det viktigt att Gotlandstrafiken fort-
sdttningsvis dr ett statligt uppdrag och ansvar. Gotland maste kort sagt
garanteras en langsiktig och stabil férjetrafik. Detta genererar langsiktiga
och stabila forutsittningar for att utveckla boende och néringsliv pa Gotland.

Vi vill ocksa peka péa att goda kommunikationer &r avgorande for Got-
lands utvecklingsmdjligheter som en trygg och stabil plats for niringslivs-
etableringar och varuproduktion. Genom det statliga transportstodet till
farjetrafiken pd Gotland subventioneras savil person- som godstrafiken.
Utover detta stdd subventioneras dessutom godstrafiken enligt ett sérskilt
system med hogstprisreglering och ett s.k. Gotlandstilldgg, vilket innebér
att taxan for godstransporter till eller frin Gotland ska motsvara taxan for
en transport av motsvarande lingd i landet i Ovrigt. For att kompensera
transportforetagen far dessa debitera ett frakttilldgg i all inrikes fjérrtrafik,
det s.k. Gotlandstillagget.
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Gotlandstillagget har diskuterats i ménga éar tills det for nagra ar sedan
lastes i fem ér, innan diskussionerna skulle tas upp pa nytt. Fér Gotlands
del ar det viktigt och nddvandigt med en langsiktig och stabil 16sning i
fragan.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

12. Upphandling av Gotlandstrafiken m.m., punkt 9 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 7 och 8 samt

avslar motionerna

2007/08:T336 av Rolf K Nilsson (m),

2007/08:T440 av Christer Engelhardt (s),

2007/08:T455 av Christer Engelhardt (s) och

2007/08:T495 av Gunnar Andrén (fp).

Stdllningstagande

Vinsterpartiet vill framhalla att den enda riktiga och langsiktigt hallbara
16sningen pa Gotlandstrafiken é&r att sjotrafiken till och fran Gotland betrak-
tas som ett statligt ansvar och att sjovdgen far samma status som vilken
riksvdg som helst. Det statliga ansvaret bor dérfor ligga pa Vigverket,
som redan i dag har hand om annan farjetrafik som ses som en forlédng-
ning av vigar. Utgangspunkten bor vara att gotlinningarna ska kunna aka
till Stockholm och éter pd samma dag. Det innebédr att mélet maste vara
dagliga avgéngar dret runt och att det finns tillgéng till snabba farjor med
hogt stdllda miljokrav som inom rimlig tid kan ta resendrer till fastlandet.
Detta dr betydelsefullt oberoende av om det dr Rikstrafiken som upphand-
lar trafik eller om det &r staten som bedriver verksamheten.

Vinsterpartiet anser ocksa att kostnaderna for person- och godstrafik
borde jamstdllas med kostnader for motsvarande stricka pa fastlandet
enligt det synsétt som redovisas av organisationsgruppen Vigpris.nu. Den
foreslar att en resa till Gotland ska motsvaras av de rorliga kostnaderna
for att framfora en personbil. Ett uppdrag som vi i april 2006 gav till riks-
dagens utredningstjdnst, att rdkna pa vad ett forslag till végpris skulle
betyda samhéllsekonomiskt och statsfinansiellt, visade att statens nettokost-
nader skulle bli ca 220 miljoner kronor, om man infor ett system som
paminner om ett forslag frdn organisationsgruppen Végpris.nu. Motiond-
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rerna vill att regeringen utreder och till riksdagen ldmnar forslag till en
konkret utformning och finansiering utifrn principen om ett véagpris till
Gotland.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2007

2007/08:S0381 av Lars Ohly m.fl. (v):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda kostnad och genomférande av att i
lagen om férdtjanst infora en skrivning liknande den som finns i
lagen om riksfardtjénst om att egenavgiften ska “motsvara normala
resekostnader med allménna fardmedel”.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Socialstyrelsen bor ges det Gvergripande
ansvaret for tillsynen av fardtjansten och riksférdtjansten och att
lansstyrelserna far det direkta ansvaret, pd samma sitt som annan
kommunal tillsynsverksamhet dr organiserad.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att beslutet om fardtjénst dven ska gilla for
ledsagare.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att en fardtjanstberittigad ska fa ta med medre-
sendrer och att detta regleras i de tvéd férdtjanstlagarna.

2007/08:T201 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att mdjliggora for kollektivtrafikresenérer att ta
med cykel vid fird med tag och buss.

2007/08:T227 av Birgitta Sellén och Johan Linander (bdda c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att avtal ska upprittas mellan olika aktorer
pé védg och jarnvdg s att en fungerande ledsagning finns mellan
olika fardmedel for synskadade resenirer.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ett nationellt telefonnummer inférs for
bestdllning av ledsagning som dr oppet dygnet runt.

2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v):

7. Riksdagen begér att regeringen skyndsamt dterkommer till riksda-
gen med ett forslag om hur staten kan dverta ansvaret for Gotlands-
trafiken genom att den flyttas dver till Vagverket.
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8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen later utreda och till riksdagen
limnar forslag till en konkret utformning och finansiering utifrdn
principen om ett vigpris till Gotland.

2007/08:T328 av Lars Ohly m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att, som en del i att doka kollektivtrafikens
andel av antalet resor, genomfora ett storskaligt forsok med klimat-
taxa i tva ldn, dvs. att ldnsinvanarna utan kostnad kan anvénda sig
av kollektiva fardmedel.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forskningen som kopplas till klimattaxa-
forsoket bl.a. ska studera effekterna utifrdn ett genusperspektiv,
regionalpolitiska konsekvenser, trafiksdkerhet och hur klimattaxan
paverkar arbetsutbudet.

2007/08:T336 av Rolf K Nilsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att sdkerstilla tvihamnsalternativet i Gotlandstrafiken.

2007/08:T380 av Anders Akesson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att statens riktlinjer till statliga Rikstrafiken vid upphandling
av kollektiv trafik kompletteras med forfrigan om mdjlighet att ta med
cykel pa buss och tig.

2007/08:T393 av Britta Rddstrom och Katarina Kéhler (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om resurser for att trafiken 6ver Kvarken tryggas.

2007/08:T399 av LiseLotte Olsson (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda pa vilket sétt kollektivtrafiken i inlandet kan utveck-
las med tétare och snabbare turer.

2007/08:T401 av Susanne Eberstein (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en fungerande resekedja for synskadade.
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2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten maste ta ansvar for att hitta ett
system som innebér att trafiken kan uppritthallas pd olénsamma
flyglinjer som dr viktiga ur regionalpolitisk synpunkt.

16.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om samordning av de olika trafikslagen.

2007/08:T421 av Anne Marie Brodén och Lars Gustafsson (m, kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om samverkansorgan som kollektivtrafiksansvariga.

2007/08:T422 av Lars U Granberg och Karin Astrom (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av likvéirdiga villkor for pendlare i lands- och gles-
bygd och pendlare dédr en vél utbyggd kollektivtrafik utgdr alternativ till
egen bil.

2007/08:T435 av Yilmaz Kerimo och Tommy Waidelich (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om handikapptillstand.

2007/08:T440 av Christer Engelhardt (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om férjetrafiken till och fran Gotland.

2007/08:T455 av Christer Engelhardt (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fraktkostnader till Gotland.

2007/08:T495 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att undersdka vad det skulle kosta att infora ett ekonomiskt
stod som gor resandet Gver vatten till och fran Gotland ekonomiskt likvir-
digt med normalt bilresande.

2007/08:T507 av Margareta Israelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om avgiftssystemet i kollektivtrafiken.

2007/08:T510 av Christina Axelsson m.fl. (s):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om vikten av att 6ka andelen kollektivtrafik.
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9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en dversyn bor goras for att se hur kollek-
tivtrafiken kan kompenseras for de 6kade palagor som den borger-
liga regeringen lagt pa den i form av Okade brénsleskatter,
fordonsskatt och skatt pa trafikforsakringen.

12.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Rikstrafiken bor ges ett tydligt uppdrag
att verka for att samordna olika kollektivtrafikslag.

2007/08:T516 av Ann-Christin Ahlberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om lagen om fardtjénst vad avser antal ledsagare.

2007/08:T519 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av 6kad kunskap hos trafikhuvudmin vid upphand-
ling av rélsburna fordon.

2007/08:T528 av Betty Malmberg (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skyldigheten for en kommun att anordna fardtjdnst i en
annan kommun.

2007/08:T531 av Peter Pedersen m.fl. (v):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs 1 motionen om att 6ka samordningen av det samhéllsbetalda
trafikutbudet for att forbattra kollektivtrafiken i gles- och landsbygd.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att regeringen skyndsamt bor utreda hur man
kan sdkerstélla att man nar malet om att transportsystemet ska vara
tillgéngligt for funktionshindrade till 2010.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda vilka ytterligare
atgirder som krévs for att helt miljdanpassa kollektivtrafiken.

2007/08:T542 av Anna Bergkvist och Anna Kénig Jerlmyr (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om konkurrens fran utlindska statliga foretag inom kollektivtrafi-
ken.
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2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att forstdrka incitamenten och mdjligheterna
att dka med allmidnna kommunikationer, cykla eller ga om detta &r
mojligt.

2007/08:N341 av Kent Persson m.fl. (v):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om nationella respektive lokala planer for arbets-
marknadsregioner och infrastruktur.

Tryck: Elanders, Villingby 2008
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