Motion till riksdagen
1989/90:F6712

av Isa Halvarsson (fp)
Transporterna av farligt gods

Tankbilsolyckan i staden Herborn ar 1987 visade vilka katastrofala foljder
som en olycka med farligt gods-transport kan fa. Det var da en tankbil valte
pé en gata. omkring fem minuter efterét blev det en valdsam explosion och
en hog eldsliga syntes over stadens centrum. En byggnad stortade samman,
manga brander intriffade och t.o.m. ytan pd floden brann. Till foljd av
olyckan omkom fem personer och skadades omkring 45 personer. I decem-
ber 1988 intriffade en svar explosionsolycka pa E 18 inom Kopings kommun.
D4 var en tankbil och en lastbil med slip lastad med farligt gods inblandade.

Enligt en uppskattning som gjorts av SCB sé fraktades &r 1987 omkring
15.3 miljoner ton farligt gods pa véra landsvagar. Trots att vi har manga duk-
tiga och ansvarskannande forare av tunga fordon sd har det pa senare tid
framkommit siffror som tyder pd att ndgot méste goras for sikerheten. Vid
transport av farligt gods visar utredningar (Raddningsverkets rapport for
1987) att 50 % av olyckorna ar singelolyckor. att i 34 % har Overtradelse av
hastighetsbestimmelserna skett. att i 6 % har forare av farligt gods varit
overtrott samt att 1 9 % var det tekniskt fel pad fordonet.

Katastrofkommissionen har konstaterat en lang rad frdgor som paverkar
transporter med farligt gods:

1. Fordonen med utrustning. Aven om de undersokta olyckorna inte har sin
direkta grund i tekniska brister s finns det anledning att titta pa fordons-
stabiliteten och tanktatheten.

2. Vigstandarden har betydelse. speciellt nir det giller tankbilsolyckor sa
okar olycksrisken vid sndva kurvradier, feldoserade viagbanor eller vid fel-
aktiga och varierande vigbeldggningar.

3. Foraren ar naturligtvis av stor betydelse. Vid de flesta tankbilsolyckorna
har foraren hallit en med hénsyn till omstandigheterna for hog hastighet.
Kraven pa forare av farligt gods-transporter méaste stillas hogt nar det gal-
ler erfarenhet och lamplighet.

Ett av de stora oljeforetagen har efter Rackstaolyckan infort krav pa
att forare skall ha fyllt 25 ar och ha minst tre rs erfarenhet av att kora
tung lastbil for att f4 provanstallning. Det ar tveksamt om frdgan om
hogre krav pa erfarenhet och battre lamplighet pa tankbilsforarna ska 16-
sas enbart genom en frivillig dverenskommelse inom transportnaringen.
Risken med en s&dan losning dr att den inte med sakerhet skulle galla



samtliga forare och svarigheter skulle uppsta att kontrollera efterlevna-
den. | stillet borde fragan om hogre krav pa erfarenhet och limplighet for
tankbilsforare och forare av annat farligt gods regleras genom lagstiftning.

4. Utbildningsfrigor.

5. Olika ackordsystem eller s.k. premielonesystem forekommer ocksd nar
det giller tankbilsolyckor. Den fragan maste snarast fa sin losning for-
handlingsvigen.

6. For hog hastighet ar manga ganger den direkta orsaken till en tankbils-
olycka: polisens hastighetsovervakning bor intensifieras liksom kontrol-
len av firdskrivare.

Hemstillan
Med hidnvisning till det anforda hemstills
att riksdagen hos regeringen begir forslag om atgirder for att for-
bittra sakerheten vid farligt gods-transporter.

Stockholm den 24 januari 1990

Isa Halvarsson (fp)
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