Motion till riksdagen
1987/88: T69

av Karl-Erik Persson m. fl. (vpk)

om trafikpolitiken infér 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Vitgas

Mycket talar for att vatgasen kommer att fa ett genombrott av stor betydelse
for virldens energifdrsorjning. '’En revolution som i praktiken kan 18sa var
tids huvudproblem miljéfdroreningarna’’ sa sammanfattar en ledamot av den
sovjetiska vetenskapsakademin virdet av vdtgasen som energiform.

Eller som dr Herman Scheer, energiexpert i det visttyska socialdemokra-
tiska partiets riksdagsgrupp, sagt om planerna p4 ett internationellt samarbete
for att utnyttja vitgasen: ’Har ror det sig inte om struntsaker utan om ett
overlevnadsprojekt for minskligheten’’.

Dessa uppfattningar delas av manga andra tekniker och forskare. Det defi-
nitiva genombrottet for vitgasen rycker allt ndrmare. Ny teknik gor vdtgasen
mindre explosiv 4n bensin.

Vanligt vatten, H20, bestar av vite och syre. N4r det spjdlkas med elektro-
lys fAr man vitgas, som kan anvindas som brinsle utan att ge slaggprodukter.
Om man driver en bil med det far man efter katalys ren vattenanga ur avgas-
roret.

Vitgas finns i vatten som biprodukt i var industri. Enligt en utredning som
STU gjort ventileras 170000 ton bort varje ar som avfall, vilket 4r detsamma
som arsbehovet av bransle for en halv till en miljon bilar. | elenergi motsvarar
det 7,6 terrawattimmar, ungefir vad som produceras vid tva kirnkraftverk.

Vitgasen 4r till hundra procent ren. For att framstalla den behovs elenergi.
Far man den fran sol-, vind- eller vattenkraft, behalls renheten i alla led.

En satsning pa vitgas gor det mojligt att lagra vindenergi. En vindmotor
producerar elenergi, som sedan anvinds for att dela upp dess komponenter
vite och syre. Dessa lagras och kan anvindas for att producera el i en br4nsle-
cell.

N4r vindkraften kan lagras for att anvindas nir det behovs och inte bara
ndr det blaser, da kan vindkraften byggas i betydligt stdrre omfattning 4n vad
man tidigare forestallt sig.

Vitgastekniken handlar om att virna bade milj® och arbete. Att omforma
Sverige till ett vitesamhille under en 20-arsperiod skulle kunna ge omkring
80000 nya jobb med det industriella uppsving, som foljer i forindringens
spar. Detta enligt en bearbetning av en visttysk utredning som forre lands-
hovdingen Rolf Edberg gjort. P4 det hir sittet gar det att rdkna upp vitgasens



fordelar i l1Anga rader. For att lyckas med den omvéilvningen maste samhdillet
satsa mer energiskt. FOr vi har inte rdd att vinta si ldnge till. Sedan sekelskif-
tet har koldioxiden i luften kat med 18 % och biologer 4ngslas for foljderna
av de kvéveoxider som fran bilarnas avgasror sprids i naturen. Katalytisk av-
gasrening av bensindrivna fordon l6ser inte alla problemen. Tvértom finns
flera fragetecken (alla uppgifter hir 4r mycket osdkra och maste anvdndas
med stor forsiktighet) sdsom bensinkatalysatorernas korta livslangd, bildan-
det av farliga syror, ojamn eller dalig funktion vid stadsk&rning och vinterky-
la. Katalysatorerna tycks inte rena den lustgas som bildas vid férbrdnning av
olja och kol och som ber4knas sta for en fjardedel av skadorna pa ozonskik-
tet. N4r man i USA har mitt innehallet av lustgas i bilavgaser verkar det rent
av som om det bildas mer lustgas fran bilar med katalytisk rening 4n fran bilar
utan katalysatorer.

Den slutsats som vi maste dra 4r att det blir allt mer angel4get att finna nya
och renare energikillor och energiformer. Vitgastekniken &r en av dessa
framtidsbréinslen.

I en analys av den svenska vitgasbilen som gjorts pA avgaslaboratoriet i
Trollh4ttan kan man konstatera frAnvaron av savél kol- som svavelatomer.

Kviveoxiderna i vitgasmotorer halls nere genom vatteninsprutning i cy-
lindrarna. Japans’’Watanabe’’-insprutning genom frangare drar ner kv4ve-
oxiderna till endast 7 % av bensinbilens nivd. Man rdknar ocksa med att lagen
om obligatorisk katalytisk rening pa nya bilar helt eliminerar problemet med
kvéveoxidutsldpp pa vétgasbilar.

Bade bensin- och dieselmotorer kan byggas om till vatgasdrift. Detta 4r en
intressant mojlighet for bl. a. kommuner och landsting. Atminstone tva kom-
muner, Karlstad och Uppsala, planerar att ta hand om vétespill fran en del av
sina industrier for att i forsta hand gora stadsbussarna miljévénliga.

Solen kostar inget, inte vinden heller, vatten ticker stdrre delen av jordklo-
tet. Fran den utgdngspunkten maste ett nytt energisamhalle byggas upp. Sve-
rige maste bli ett miljovénligare land, men det maste ocksa bli konsumentvin-
ligt genom att inte tillAta otyglade marknadskrafter att profitera pA de nya
energikallorna.

Vpk anser att flera alternativa energikallor och tekniker maste komma till
anvdndning. Allt talar for att vitgasen kommer att spela en framtrddande roll
i vérldens framtida energiftrstrjning. Tyv4rr satsar inte Sverige pa vdtgasen i
nagon storre utstrickning. Intresset 4r mycket storre internationellt. Ett sam-
hélle som inte satsar friskt pa forskning och innovationer riskerar att komma
pa efterkdlken. Lat det inte bli vart ¢de!

Hemstéllan

Mot bakgrund av det anférda hemstalls
1. att riksdagen hos regeringen hemstéller om ett langsiktigt forsk-
nings- och atgirdsprogram i syfte att introducera vitgastekniken i
Sverige,

Mot. 1987/88
T69



2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till k4nna att vatgas Mot. 1987/88
som biprodukt inte far ventileras bort utan skall stillas till fésrfogande T69
for Sveriges kollektivtrafik,
3. att riksdagen hos regeringen begir forslag i syfte att mojliggéra
for kommuner eller l4nstrafikbolag som vill introducera vitgasdrivna
fordon att fa statliga 1an for detta.

Stockholm i januari 1988
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