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2 Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot forsdljning av nya bilar som
drivs av fossila brinslen efter 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om riktat stdd till elbilar och
reformerad klimatbonus och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en skrotningspremie och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett konverteringsstod
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag i enlighet med tillkdnnagivanden frdn 2021 angdende en
utbyggd laddinfrastruktur i hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
skyndsamt aterkomma med en nationell strategi for ett tillgdngligt och heltickande
system for laddning av elfordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med en strategi for hur Sverige ska uppna EU:s méal om minst en
laddpunkt per tio laddbara fordon och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som undanrdjer onddiga hinder, som marktillstand,
brandskyddsregler och svarigheter med installation, for att 6ka laddmdjligheterna av
elbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som gor bildelning enklare och smidigare och tillkdinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som tydligt underldttar for kommunerna angdende
parkeringsplatser, p-avgifter och uthyrning av elbilar, och detta tillkinnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa ett firdmedelsneutralt, avstdndsbaserat reseavdrag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sveriges geologiska
undersokning (SGU) bor fa 1 uppdrag att utreda vilka kritiska metaller som finns 1
Sverige samt att SGU:s uppdrag bor utokas sé att det d&ven innefattar Sveriges
mineralforsorjning, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor {2 1
uppdrag att utreda mgjligheten till stodstrukturer till gruvindustrin for att utoka
aterbruk och dtervinning och tillkdnnager detta for regeringen.



3 Inledning

Ar 2030 ska transportsektorns klimatpaverkan ha minskat med 70 procent jimfort med
2010 1 Sverige. Allt fler ldnder infor liknande mél och fran 2035 tilldter EU enbart
utsléppsfria bilar. Utsldppen fran trafiken &r en av Sveriges storsta klimatutmaningar
och stér for en tredjedel av utsldppen pd nationell niva. En snabb omstillning av nya
fordon till eldrift 4r avgorande for att nd 2030-maélet. Under 2022 minskade utsldppen
av vixthusgaser fran végtrafiken med fem procent jamfort med 2021, enligt siffror frdn
Trafikverket. Det hér trots att trafiken samtidigt 6kade. Forklaringen ar att det blandas i
mer biobrénsle i den bensin och diesel som siljs och att andelen eldrivna bilar dkar.
Men f0r att nd miljomélen framéver méste andelen elbilar 6ka ytterligare. Fokus i bil-
branschen ligger nu pa elmotorer, battericeller och mjukvara 1 stéllet for pd vixellddor
och forbranningsmotorer. Elbilen ér hir for att stanna. Men marknaden kan inte 16sa
kritiska systemfragor. Det gar exempelvis inte att kora elbilar om det inte finns tillrdckligt
med laddstolpar eller en utbyggd fornybar elproduktion och nétkapacitet. Konsumtion
som dr fossilfri méste ocksa initialt kunna utvecklas utan det grundldggande marknads-
kravet pa lonsamhet. Det helhetsansvaret kan bara det offentliga ta och nér den inte gor
det halls nddvéndiga fordndringar tillbaka.

Vinsterpartiet vill att samhéllet blir mer transporteffektivt. Under 2023 har Véanster-
partiet presenterat historiskt stora satsningar pa omréadet transport och kollektivtrafik,
men det behdvs fortsatt ett politiskt tryck for systemskifte inom transportsektorn. Det
behovs en ny politisk inriktning for infrastrukturpolitiken dér klimatmalen blir styrande
i stdllet for prognoser om ett stindigt 6kande bilresande. For en sddan omstdllning kravs
Okade anslag till hallbara transportslag och inférande av nya styrmedel, dvs. vi behdver
en politik for minskad massbilism, férre flygresor och farre langtradartransporter pa
véra végar. Vi behover en politik som tar ansvar for att gora kollektivtrafiken till ett
reellt alternativ for manniskor bade pé landsbygden och i stan. Det behovs en politik
som flyttar godstransporter frén vagarna till jirnvégarna och till sj6ss. Vinsterpartiet har
den politiken. I motionerna Transporteffektivt och héllbart samhalle (2022/23:1233), En
jarnvdg for framtiden (2023/24:2346) samt En héllbar sjofart for Sverige (2023/24:646)
kan man ldsa Vinsterpartiets forslag pa omradet. Den hir motionen handlar om hur fler
kan fa tillgéng till en elbil.

4 En elbil for alla?

Under COP27 stillde sig Sverige bakom de prioriteringar som tagits fram inom Glasgow
Breakthroughs pé vigtransportomradet som syftar till att elbilar ska utgora det nya
normala och finnas tillgdngliga, hallbara och till ett dverkomligt pris i alla regioner
2030. Totalt finns det 1 dag en bra bit 6ver 400 000 laddbara personbilar 1 Sverige, nio
procent av hela personbilsflottan'. Av antalet nyregistrerade personbilar 2022 var éver
hilften laddbara. For att fortsédtta denna utveckling kriavs det snabba, tydliga och lang-
siktiga forutsdttningar och en vél fungerande samordning. Appkaoset méste bort och
laddinfrastrukturen byggas ut 6ver hela landet — det ska inte spela nagon roll var du bor.
Laddningen behover forenklas hemma, pé jobbet och ldngs végar.

Laddstolparna hénger inte med elbilsokningen. SvD 21/1 2023.



Efter att regeringen 1 november 2022 snabbavvecklade bonusen for el- och gasbilarna
— tillsammans med faktorer som hjda réntor och minskad kopkraft — har forsdljningen
till privatpersoner minskat kraftigt. Samtidigt har privatleasingen av elbilar halverats,
vilket inte dr s& konstigt ndr manadskostnaden 6kat med flera tusen kronor. En trend
som haller i sig 2023. Beslutet i november 2022 motiverades med att kostnaden for att
dga och kora en klimatbonusbil borjar bli jimforbar med kostnaden for att 4ga och kdra
en bensin- eller dieselbil. Det dr en uppfattning som inte delas av bilkoparna. Det handlar
ocksa om att forsta flodet. Tjanstebilar stir for den absoluta majoriteten av sélda nya
elbilar. Det &r alltsa tjinstebilssektorn som driver pa forséljningen. Tjénstebilar kommer
ut pa marknaden igen efter ca tre ar.? Ddrefter nar de hushallen och leasingmarknaden i
begagnat skick. Darfor behovs det fler tjdnstebilar drivna av el, for att de 1 begagnat
skick ska né privatmarknaden. Men for att verkligen driva pd omstéllningen kréivs att
Sverige infor ett forbud mot forséljning av nya bilar som drivs med fossila branslen
efter 2025. Som en konsekvens av forséljningsforbudet far inte heller fossilt drivna bilar
importeras till Sverige efter 2025.

Regeringen bor dterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot forséljning
av nya bilar som drivs av fossila brénslen efter 2025. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

4.1 Vem har rad?

Det finns ett tydligt monster: hogre inkomst, hdgre utbildning, boende 1 villa eller
bostadsritt — och hushéll med en dvervikt av mén — det dr nagra faktorer som forknippas
med hushéll som har valt att kopa eller leasa en el- eller laddhybridbil. De bor ocksa
gérna i en storstadskommun. Det visar Trafikanalys genomgéng av socioekonomiska
faktorer bakom valet av laddbara personbilar. De elbilar som séljs 1 Sverige frén
exempelvis Tesla och Volkswagen ér alltfor dyra i inkdp for att sla igenom pa bred
front. For att bryta det monstret behovs billigare elbilar. Det behdvs nya styrmedel for
att elbilen ska né fler.

5 Viansterpartiets forslag till elbilsstod

Vinsterpartiet foreslar ett sarskilt stod riktat till relativt billiga elbilar. Syftet ar att
kunna erbjuda befolkningen en elfolkbil. Att regeringen och SD avskaffat stodet till de
som koper en elbil ar usel klimatpolitik. Men det gamla bonussystemet, som gav mest at
foretag och hoginkomsttagare, hade manga brister. Sverige, och klimatet, behdver ett
stod som framfor allt stimulerar produktionen av elbilar som fler har rdd med.
Mainniskor behdver transportera sig och kan i normalfallet endast i begrdnsad
omfattning paverka sina inkomster. Hushallen maste darfor méta fossilfria alternativ
som dr ekonomiskt mojliga. Att initialt tillata att mycket dyra bilar subventioneras, sa
som gjorts och vars kunder sannolikt har rad att bara hela kostnaden, kan bara motiveras
1 ett tidigt utvecklingsldge dir ny teknik introduceras och ér dyr. Elbilsmarknaden ar
dock s& mogen i dag att stodet maste utformas sa att det ger incitament till att utveckla

2En rdttvis vig genom krisen —
Vinsterpartiets budgetmotion for 2023, s. 71.



bilar som vanliga hushéll har rdd med. Den nuvarande utformningen har inte pressat
priset; marknaden har inte producerat elbilar till ett pris som &dr 6verkomligt for
hushallen.

Vinsterpartiet anser att klimatbonusen bor aterinforas men reformeras sé att den i
storre utstrickning kan utnyttjas av dem med ldgre inkomster och ger incitament for
prispress pa marknaden.

Vart forslag innebir att bilar som kostar upp till 350 000 kronor bor ge en bonus
motsvarande 30 procent av bilens pris. For bilar som kostar ver 350 000 kronor betalas
105 000 kronor minus 40 procent av bilens pris som overstiger 350 000 kronor. Det
innebdr att en bil som kostar 450 000 kronor ger en bonus pd 65 000 kronor och en bil
som kostar 550 000 kronor ger en bonus pa 25 000 kronor. Som mest uppgér bonusen
till 105 000 kronor. Det géller bilar som kostar 350 000 kronor.

Aven begagnade bilar bor omfattas, men dd med ett pristak pa 400 000 kronor och
med en erséttningsgrad om 10 procent oavsett prisniva. Detta for att 6ka efterfrdgan pa
begagnade elbilar, som i dag ofta siljs utomlands dér efterfragan ar stérre. En begagnad
bil ska enligt vart forslag ge klimatbonus forst tre ar efter det att den nybilregistrerades
och den maéste siljas av den ursprungliga dgaren. Begagnade bilar kan bara ge klimat-
bonus en ging. Detta for att forhindra att systemet utnyttjas.

Vinsterpartiet avsatter resurser i var budgetmotion for 2024 (2023/24:2385) for att
aterinfora elbilsbonusen enligt forslaget ovan.

Vad som ovan anfors om riktat stdd till elbilar och en reformerad klimatbonus bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Vinsterpartiet vill ocksa infora ett klimatomstillningsstod for personbilar bestdende
av en skrotningspremie samt ett stdd till konvertering frén bensin- och dieselbil till drift
med fornybara brinslen. Vi avsitter medel for reformen i var budgetmotion for 2024
(2023/24:2385).

Ett sadant stodpaket, i kombination med en stor satsning pd en utbyggd laddinfra-
struktur, ar ett viktigt steg mot att uppfylla Sveriges klimatmal.

Vad som ovan anfors om skrotningspremie och konverteringsstod bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

6 Laddinfrastruktur

Tillgangen till laddning &r central. For de flesta i dag &r hemmaladdning en forutséttning
for att det ska bli ekonomiskt hallbart. En omfattande omstéllning till el behdver vara
rittvis; oavsett var du bor i landet behover du tillging till billig laddning, t.ex. i eller
ndra hemmet. Ser man pa transportsystemet 1 sin helhet och att bilresandet ska minska
ar det sarskilt viktigt att satsa pa glesbygden. Manniskor pa glesbygden behdver kunna
forlita sig pa att det dr virt att stilla om till elbil. Aven de som bor i hyresritt i fler-
bostadshus méste kunna forlita sig pa att det gér att ladda bilen pa en parkering i nérheten
av bostaden.

Ett sitt att se pd laddinfrastruktur och tillganglighet &r att det ska vara lika enkelt att
ladda som det &r att tanka. Ett forsta steg skulle kunna vara att alla bensinstationer méste
kunna erbjuda laddstolpar.

Vinsterpartiet vill ha ett enhetligt, nationellt system for publika laddstationer och
har vid upprepade tillféllen lagt forslag till beslut i riksdagen om det. Riksdagen har



dven stillt sig bakom Vinsterpartiets forslag till en satsning pa elektrifiering av
transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige, med tydliga mél
till 2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur 1 anslutning till végar, rastplatser,
tankstéllen, pendlingsparkeringar, hamnar, foretag och bostider samt att regeringen
aktivt arbetar inom ramen for EU for en harmonisering av elektrifiering av all infra-
struktur. Riksdagen stdllde sig bakom Vinsterpartiets forslag till tillkdnnagivande om
laddinfrastruktur nar den davarande regeringens infrastrukturproposition behandlades i
juni 2021.

Darfor forutsétter vi att regeringen snarast aterkommer till riksdagen med ett
finansierat forslag till en satsning pé elektrifiering av transportsektorn med en
fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige, sitter tydliga mal — i enlighet med EU:s
nyligen antagna mal — for 2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur i1 anslutning till
vagar, rastplatser, tankstédllen, hamnar, foretag och bostidder samt aktivt arbetar inom
ramen for EU {or en harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur.

Regeringen bor dterkomma med forslag i enlighet med tillkénnagivanden fran 2021
angdende en utbyggd laddinfrastruktur i hela landet. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

Vinsterpartiet har dterkommande avsatt medel 1 de arliga budgetmotionerna for att
gora det mgjligt att bygga ut laddinfrastrukturen 6ver hela landet. Det gor vi dven 1
budgetmotionen for 2023/2024.

Vinsterpartiet dr av den uppfattningen att marknaden sjélv inte kan 16sa bristen pa
laddstolpar och har dterkommande forsokt belysa problematiken med den marknads-
styrda uppbyggnaden av laddinfrastrukturen. Situationen dér laddstolpar byggs av ett
storre antal privata och kommunala bolag leder till ett uppsplittrat system dir den
enskilde behover vara kund hos flera olika foretag och inneha flera olika appar och
betalsystem for att kunna ladda sin elbil till vardags och pé lingre resor i landet.
Behovet av ett enkelt och heltdckande system for laddning av elfordon ér tydligt och
bréddskande. Det dr samhillets ansvar att mojliggdra en omstéllning av fordonsflottan
och tillse behovet av laddinfrastruktur 1 hela landet.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med en nationell strategi for ett tillgédngligt
och heltidckande system for laddning av elfordon. Detta bor riksdagen stilla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Samtidigt behover det bli enklare att ladda elbilen hemma: Omkring 80-90 procent
av laddningstillfdllena sker hemma eller pé arbetsplatsen. Dérfor dr det god politik att
gora laddning hemma eller pa jobbet tillgdngligt for fler. Att ta bort skatteplikten fran
gratis arbetsplatsladdning, som en enig riksdag gjorde vdren 2023, dr ett steg 1 rétt
riktning.

6.1 Ojamlik fordelning av laddinfrastruktur

En ny kartldggning fran Trafikverket visar att det &r glest mellan laddstolparna pé delar
av vissa Europavégar och riksvégar i Sverige. Framfor allt finns de vita flickarna i
vistra delarna av Norrbottens- och Visterbottens 14n, men dven 1 Dalarnas och Kalmar
lan. Det rader en ojamlik fordelning av antalet laddstationer mellan storstadsregioner
och glesbygd — trots att boende 1 glesbygden ofta dr bilburna.

Bara 52 av Sveriges 290 kommuner uppnér EU:s mil om minst en laddpunkt per tio
laddbara fordon enligt rapporten Laddning pa vag 2023, som analyserar laddinfrastruk-



turen ur ett lokalt och regionalt perspektiv och som tagits fram av organisationen Grona
Mobilister.

Regeringen bor aterkomma med en strategi for hur Sverige ska uppna EU:s mél om
minst en laddpunkt per 10 laddbara fordon. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

6.2 Undanr6j hinder 1 utbyggnaden

Den som bygger laddstationer behdver veta att det finns tillgéng till ndtkapacitet och
laddmaojligheten méaste finnas dér fordon dr. Det behovs en bredd av atgérder vid sidan
av intensifierad elektrifiering. Det behovs forenklade tillstdndsprocesser, forskning och
utveckling, kompetensutveckling och langsiktiga spelregler. Att aktorer som légger ut
laddinfrastruktur far snabb &terkoppling kring marktillstdnd och forutséttningar for elnéts-
anslutning pa tilltdnkta platser for laddstationer dr exempel péd saker som kan underlitta
utbyggnaden. Tillstandsprocesserna for elnitsanslutning, och kanske speciellt for hoga
effekter till publik laddning, behdver bli snabbare och borde bli mer transparenta kring
tid och kostnader. Det nationella antalet laddstolpar &r viktigt; lika viktigt ar det ocksa
var de finns utplacerade och vem som har tillgang till dem. Tillgéng till publik laddning
behover finnas regionalt sdvil som lokalt for att f4 en tdckningsgrad dver hela landet.

Det handlar ocksa om att reformera nuvarande parkeringslagstiftning. Som det 4r nu
gér det inte att ta mer betalt for en fossil bil dn for en elbil. Det behovs ocksa en ny
fordonsdefinition dir fossilfria bilar ingér. Det behdvs fler publika laddplatser men
ocksa fler parkeringsplatser dar man kan ladda sin bil. Frdgor om brandskyddsregler &r
relevanta i sammanhanget; fastighetségare efterfragar fortydliganden om vad som
egentligen giller. Virt att ta 1 beaktande ar att Klimatklivet och dess stod for installation
av laddstolpar gor skillnad och bor forldngas. Det finns ocksé ett behov av att vidta
atgarder mot effektbristen; det finns olika forutséttningar i elndtet jimfort med var man
befinner sig 1 landet.

Regeringen bor aterkomma med forslag som undanrdjer onddiga hinder, som mark-
tillstdnd, brandskyddsregler och svarigheter som ror installation, for att 6ka mojlig-
heterna att ladda elbilar. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

6.3 Nationell samordning

Trots att antalet laddningspunkter 6kar i snabb takt ser Energimyndigheten och Trafik-
verket behov av en 6kad nationell samordning for att stétta omstéllningen. Elektrifier-
ingen dr en viktig del i transportsystemets klimatomstédllning dér tillgéng till fordon och
utbyggnad av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur f6r vétgas dr centrala delar. For att
skapa bra fOrutséttningar behdver tillgéng till elndt, mark, kompetensforsorjning och
uppdaterade regelverk hanteras. Energimyndigheten kommer under hdsten 2023 att
presentera en utredning om utbyggnaden av laddinfrastruktur. Energimyndigheten har
tillsammans med Trafikverket och Naturvardsverket fatt i uppdrag av regeringen att
utreda forutséttningarna for utbyggnad av laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for
vitgas for latta och tunga fordon. Vénsterpartiet ser fram emot att ta del av myndig-
heternas slutsatser.



7 Vad sager EU?

EU:s klubbade Alternative Fuel Infrastructure Regulation (AFIR) kriver att det fran
2025 finns snabbladdare var sjitte mil pa det centrala végnitet, kallat TEN-T. Tv4 ar
senare ska det ocksa finnas for bussar och lastbilar, och frdn 2030 ska det ga att tanka
vitgas var 200:e km. Det ska bli enklare att betala for laddning och priserna ska vara
mer transparenta. Europaparlamentet och radet dr 6verens om en lagstiftning som ska
oka tillgdngen till laddningsstationer for elfordon och tankstillen for vétgasdrivna
fordon. Overenskommelsen innebir ocksé en utbyggnad av landstrdm i hamnar och el
pa flygplatser. Genom forordningen ldggs grunden for ett sammanhéngande nit av
publika laddningsstationer for savél personbilar som lastbilar i hela EU. Den som kor
elbil ldngs storre vigar garanteras ocksa att 1 forvig fa information om vad en laddning
kostar och att sedan kunna betala laddningen med ett vanligt betalkort. Aven utbyggnaden
av tankstationer for vitgas kommer att skyndas pa. Storre hamnar och flygplatser méste
erbjuda elanslutning till fartyg som ligger i hamn och flygplan nir de stér parkerade.

8 Dela mera

Bilen ar oavsett vad vi tycker om det en viktig del av vart transportsystem, men den &r
dyr och har en stor klimatpaverkan. En genomsnittlig bil star oanvénd 96 procent av
tiden. Sverige har 5 miljoner bilar i trafik, en siffra som blottldgger ett enormt sloseri
med resurser. Med ritt forutsattningar kan vi nyttja den effektivare. Vi behover dela
mera. Bildelning frigdr plats, minskar utsldppen och ér ofta billigare dn att d4ga egen bil.

8.1 Bilpooler

Sverige behdver skynda pa delningsekonomin. Det finns en statlig bilpoolsutredning
fran 2020 dédr man t.ex. efterlyser en nationell definition av bildelning.? En annan slut-
sats dr en rekommendation om att sinka momssatsen for bilpooler till sex procent. I
Frankrike har man nyligen infort en check for att prova pa delad mobilitet. Sverige
behdver ta efter goda exempel och ta intryck av den bilpoolsutredning som gjorts. Stat
och kommun behdver aktivt underlétta och stdtta framvéxten av bilpooler.

Regeringen bor aterkomma med forslag som gor bildelning enklare och smidigare.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

9 Statens roll

Staten behdver ga fore och den behdver stotta omstédllningen. Ett gott exempel ar
Klimatklivet. Klimatklivet dr ett statligt investeringsstdd som gor det mojligt att satsa pa
fossilfri framtidsteknik och gron omstéllning. Det kan sokas av foretag, kommuner,
regioner och organisationer i hela Sverige. I riksdagen har trafikutskottet beslutat att
rikta sokljuset mot hur laddinfrastrukturen ska kunna byggas ut enklare. En arbetsgrupp
frén alla partier leder arbetet och siktar pa att komma 1 mal till arsskiftet 2023. Tidigare

3 Motorfordonspooler — pa vig mot dkad delning av motorfordon. SOU 2020:22.



har Trafikanalys bl.a. lamnat forslag pa omradet och som nimnts tidigare har Energi-
myndigheten och Trafikverket i uppdrag att ta fram ett nationellt handlingsprogram {or
en ”snabb, samordnad och samhillsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig
publik och icke-publik laddinfrastruktur” som ska presenteras i november 2023.

Brist pé relevant kompetens riskerar att bli ett hinder i omstillningen till hillbara
transporter. Nér elbilarna blir fler stiller det ocksa krav pa ritt kompetens kopplat till
fordonstekniker. Transportforetagen gér bedomningen att branschen kommer att behova
nistan 7 000 fordonstekniker pa tre ars sikt till foljd av fler elbilar pa vagarna®.

9.1 Att gé fore

Kommunerna har en viktig roll att spela i elbilsomstédllningen. Aktiva kommuner kan
bidra till en snabbare omstéllning, exempelvis genom att stdlla om den egna bilparken,
anordna laddstéllen pé offentliga parkeringsplatser, stélla krav vid upphandling av fordon
och transporter, infora utsldppsfria zoner i stider och jobba med beteendeforandrande
kampanjer. Ett exempel dr det kommunigda bolaget Skellefted Kraft som bygger
laddpunkter — snabbladdare — tillsammans med OKQ8. Den forra dr expert pa laddteknik
och den senare har kunderna. Andra verktyg som brédskar for att kommunerna ska
kunna ga fore i omstéllningen ar en uppdaterad lagstiftning sé att de far reservera
parkeringsplatser for laddbara bilar, att de ges mdjlighet att differentiera p-avgifter, att
de tillats att hyra ut/dela sina fordon nér de inte anvinds (nu klassas det som olaglig
nédringsverksamhet) och att de far inféra miljodifferentierade trangselavgifter dér
kommunerna sjilva forfogar 6ver intdkterna. Men kommunerna kan inte ensamma driva
pé utvecklingen av laddinfrastrukturen; det dr regeringens ansvar att skapa goda
forutséttningar.

Regeringen bor dterkomma med forslag som tydligt underléttar for kommunerna
angdende parkeringsplatser, p-avgifter och uthyrning av elbilar. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

9.2 Exemplet Visterbotten

Region Visterbotten har en rod-gron majoritet. Den har under 2023 beslutat att lagga
atskilliga miljoner kronor pa fler laddstolpar. Detta for att man ska kunna kora elbil i
hela Visterbotten. Som den storsta offentliga organisationen har Region Visterbotten
ett stort ansvar att visa vigen, som de sjdlva beskriver det. Pengarna berdknas ricka till
over 240 laddpunkter utplacerade i alla femton kommuner. Hélften av dem riktar sig till
besokare och arbetspendlare. Det rod-grona styret ser dirmed till att det finns mgjlighet
till laddning vid léngre strickor eftersom avstanden &r stora till regionens hélso- och
sjukvardsinrittningar. De laddstolpar som regionen investerar i kommer ocksa att
placeras vid hélsocentraler, sjukstugor och de tre sjukhusen.’

4 SVT 19/1 2023. nyheter/lokalt/vast/akut-brist-pa-fordonstekniker-behovs-over-6000-nya-mekaniker.
> Regionens laddstolpar gor klimatnytta. Folkbladet 9/2 2023.



9.3 Exemplet Stockholm

I Stockholm har alla kommunala bolag fatt i uppdrag att bygga laddstolpar pa sina
parkeringsplatser sé att det successivt blir 100 procent. Det kommunala parkerings-
bolaget Stockholm Parkering gor dels detta i sina anldggningar, dels har de avtal med de
andra kommunala bolagen for utbyggnaden och driften av laddstolpar. Aven om det
finns manga laddpunkter i Stockholm 4r problemet att de dr ojamnt fordelade dver
staden. Pa de kommunala parkeringsanldggningarna &r problemet 16st, men det aterstér
pé gatumark. Stadens jurister hivdar att det inte &r tilldtet for kommunen att sélja el, och
déarfor har kommunen dverlétit utbyggnaden at marknaden. Vénsterpartiet har foreslagit
att kommunen ska ge Stockholm Parkering uppdraget att 16sa detta, men inte fatt med
sig Ovriga partier. Inte ens i stadens nirfororter finns det tillgéng till publika laddplatser
nar marknaden styr.6

9.4 Vad gor den hogerkonservativa regeringen?

Till 2030 ska transportsektorns utsldpp ha minskat med 70 procent jamfort med 2010.
Bakom malet, som &r svensk lag genom det klimatpolitiska ramverket, star sju av
riksdagspartierna. Tyvérr ser det ut som om den hogerkonservativa regeringen kommer
att ga emot tidigare stéllningstaganden i fragan. Regeringen har tillsatt en snabbutred-
ning som har i uppdrag att analysera hur svensk klimatpolitik kan utvecklas mot bak-
grund av EU:s nya klimatlagstiftning Fit for 55. Utredningen ska redovisas den 16
oktober. Mycket tyder pé att utredaren kommer att ge forslag om att slopa klimatmélen
for inrikes transporter.

Redan under det forsta halvaret, som nytilltradda, avskaffade den hogerkonservativa
regeringen bl.a. premien for el- och gasbilar, halverade stod till tunga klimatfordon och
la forslag om sénkt reduktionsplikt.

Klimatpolitiska radet kom snabbt med svidande kritik: Den politik som regeringen
hittills presenterat &r inte tillracklig for att nd klimatmalen for 2030. I stéllet {for att
snabbt minska utslappen kommer de 1 nértid att 6ka utslappen.

I oktober 2022 foreslog den hogerkonservativa regeringen att den modell for rese-
avdrag som hade beslutats i juni samma &r och som var oberoende av fardmedelsval,
inte skulle inforas. Den nya modellen for reseavdrag var ténkt att borja gilla den
1 januari 2023. Dessutom skulle schablonbeloppen for resor med egen bil och forméns-
bil hojas enligt den nya regeringens forslag. Forslaget om hdjda schablonbelopp géller
inte elbilar. Vénsterpartiet beklagar att regeringen viljer att behélla det nuvarande
reseavdraget 1 stillet for att ersitta det med en fairdmedelsneutral avstdndsbaserad
skattereduktion.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa ett fairdmedelsneutralt, avstandsbaserat
reseavdrag. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Vinsterpartiet anser fortsatt att Sverige ska folja det klimatpolitiska ramverk som med
bred majoritet antogs av Sveriges riksdag 2017, dir etappmalet for inrikes transporter ar
att utsldppen frén inrikes transporter (férutom flyg) ska minska med minst 70 procent
till senast 2030, jamfort med 2010. Utsléppen fran vigtrafiken minskar inte tillrdckligt
snabbt for att klimatmélen ska nds. Transportsektorn méste uppenbarligen stdlla om
snabbare for att nd etappmalet for inrikes transporter. Ett avstdndsbaserat och

6 Maria Mustonen, V-politiker, Stockholms stad.
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fardmedelsneutralt reseavdrag ar ett effektivt styrmedel for att sdnka vixthusgas-
utsldppen vid arbetspendling.

Det dr dock positivt att regeringen séger sig vilja skynda péa utbyggnaden av ladd-
infrastruktur och gora det enklare for fler att ladda elbilar nira bostaden. Transport-
styrelsen har fatt i uppdrag att se 6ver och forenkla de regelverk som ar relevanta for
laddning av fordon pa s.k. allmédn platsmark. Transportstyrelsen ska redovisa uppdraget
senast den 5 april 2024.

Det dr ocksa bra att infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson tillsétter en
sarskild utredare som far i uppdrag att undanrdja hinder for elektrifieringen av transport-
sektorn. Utredaren far i uppdrag att analysera och foresld vissa dtgirder for att pdskynda
elektrifieringen av transportsektorn och som bidrar till att villkoren for att leva, bo och
verka 1 hela Sverige starks. Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2024.

Vi noterar att regeringen i september 2023 aviserade att de ska forstarka och forlanga
de befintliga satsningarna pa laddinfrastruktur for savil litta som tunga fordon, i budget-
motionen for 2024, samt avsitta medel till Energimyndigheten for att stirka den
nationella samordningen av utbyggnaden av laddinfrastruktur. Det dr bra signaler och
vilkomna satsningar.

10 Mineraler och batterier

Forskning visar att om alla bilar 1 Sverige skulle stidlla om till batteridrivna behover vi
mer dn hélften av den rliga produktionen av littum och kobolt, givet dagens batteri-
modell.” Med dagens ravaruproduktion kommer metallerna inte att riacka till framover
— inte ens om dtervinningen 6kar.® Darfor maste elektrifieringen av fordonen kombineras
med att bilkérandet minskar 6verlag.

Den 6kade batterianvéindningen kriver en svensk industriforskning som tar hojd for
de problem som uppstér nér vi overgar fran fossila bréanslen till el. Sverige har med sin
gruvindustri goda chanser att ga fore i den utvecklingen, inte minst vad géller ny teknik
for energilagring. Hér kan Sveriges geologiska undersokning (SGU) spela en viktig roll.
SGU ir myndigheten for fragor om berg, jord och grundvatten i Sverige och har till
uppgift att tillhandahélla geologisk information f6r samhéllets behov pé kort och lang
sikt. Vénsterpartiet vill ge ett sérskilt uppdrag till SGU och utdka det redan befintliga
enligt foljande:

SGU bor fa 1 uppdrag att utreda vilka kritiska metaller som finns i Sverige samt att
SGU:s uppdrag utdkas si att det d&ven innefattar Sveriges mineralforsorjning. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

I en virld dar tillgangen pa ravaror blir allt knappare och miljdutmaningarna allt
storre blir innovationer och produkter med hogre foradlingsvérde och ldgre resurs-
forbrukning och med maojlighet att behélla inom det cirkuldra systemet allt viktigare.
Svensk gruvindustri har delvis lyckats bra med sitt dtervinningssystem dven om inte allt
ar mgjligt att dtervinna och allt &nnu inte &r 1 ndrheten av att bli d&tervunnet. Det behovs
dock vidare arbete med att se till att mineraler aterbrukas i sa hog utstrackning som
mojligt.

7 Svensk omstdillning av bilflottan krdver hilften av vérldens batterimetaller. Dagens Arena 1/5 2023,
8 Kartldggning: brist pd metaller riskerar bromsa elektrifieringen. Energinyheter 31/5 2023.
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Regeringen bor fa i uppdrag att utreda mojligheten till stodstrukturer till gruv-
industrin for att utoka dterbruk och atervinning. Detta bor riksdagen stdlla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Vinsterpartiet anser att produktion av batterier, liksom produktion av drivmedel, ska
ske socialt och miljomassigt héllbart. Det ska inte var mdjligt — vare sig i Sverige eller i
EU — att importera mineraler och metaller som inte producerats under héllbara och
rimliga forhéllanden for bade ménniskor och miljo. For att kunna spéra att mineraler
inte kommer frén ldnder dir mineralerna utvinns med fruktansvérda konsekvenser for
ménniskor och miljo maste sparbarhet och héllbarhetsmérkning tas fram. Vi i Sverige
har ocksa ett nationellt ansvar att sjdlva utvinna metaller och mineraler héllbart {or att
mota okad efterfragan. For vidare 14sning, se Vénsterpartiets motion En aktiv handels-
politik (2021/22:443).

Linda W Snecker (V)

Andrea Andersson Tay (V) Kajsa Fredholm (V)
Hanna Gunnarsson (V) Lotta Johnsson Fornarve (V)
Hakan Svenneling (V)
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