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2 Forslag till riksdagsbeslut
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att jirnvigen bor aterregleras och samhéllet ta ett helhetsansvar for
jarnvéagssystemet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma med en dversyn av ldmpliga atgérder {for att oka
andelen godstransporter pa jarnvigen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bdr ta initiativ till att omforhandla avtalet med A-train AB sa att
resendrerna till Arlanda erbjuds fler och billigare tagtransporter till och fran
flygplatsen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor offentliggdra vad det skulle kosta att anvidnda optionsritten
for att ta Gver driften av Arlandabanan.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen ska dterkomma med ett forslag som innebir att SJ AB ges
foretrade till kommersiell persontrafik pd stambanorna och att 6vriga aktorer ges
tillgdng 1 mén av kapacitetsutrymme.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att dgardirektivet bor dndras senast dr 2016 sé att trafikeringsritten for SJ AB
ocksa innebar en skyldighet att genom plikt uppratthalla en vél fungerande
kollektivtrafik p jarnvég i hela landet.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma med fordndrat avkastningskrav for SJ AB senast
till bolagsstimman 2016.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor utreda behovet av fordndringar nér det géller omfattning och
dgande av verkstidder och depder.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att ansvaret for stationsbyggnaderna bor flyttas frdn Jernhusen AB till

Trafikverket.



10. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Trafikverket bor ges ett speciellt uppdrag att bygga bort otrygga miljder i
anslutning till tdgstationer, sésom morka tunnlar eller passager, for att pa sa sitt oka
tryggheten.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs 1 motionen
om att regeringen bor utreda mgjligheten och forutsdttningarna for att skapa ett
resanderad.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag om att riva upp
beslutet om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska
marknadssegment far etablera kommersiell kollektivtrafik.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med konkreta forslag pa hur malet
om fordubblad resandeandel for kollektivtrafiken pa sikt och férdubblat antal resor
till &r 2020 ska forverkligas.

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regionala kollektivtrafikmyndigheter, eller den till vilken befogenhet
overlamnats, ska ha mojlighet att stélla krav pa operatérer som bedriver
kommersiell trafik att ingd 1 ett gemensamt biljettsystem.

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor utreda och foresla atgérder for att samma normer for
tillgédnglighet for personer med funktionsnedsattning ska gilla for operatérer som
bedriver kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pa strackor med
allmén trafikplikt.

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor dterkomma med forslag om dndring i kollektivtrafiklagen sa
att det blir mojligt att stélla krav pd bade upphandlad och kommersiell trafik si att
resendrerna kan medta cykel.

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Trafikverket bor f4 befogenhet att stélla krav pa att tdgoperatorer ska
anvénda sig av tag som kan medfora cykel dir det &r beréttigat och denna

efterfragan finns frén resenérer.

3 Samhallsnytta fore avreglering av jarnvig och
kollektivtrafik

For att fa ett ekologiskt héllbart transportsystem méaste andelen resor med

kollektivtrafiken 6ka. Ett 6kat resande med kollektiva fairdmedel kraver en utbyggd,



tillgdnglig, prisvérd och vil fungerande kollektivtrafik i1 ett sammanhallet
transportsystem. Vi vill darfor understryka behovet av att sdtta resendren i centrum for
att fa socialt och ekologiskt hallbara kommunikationer.

Inom bade jarnvig och regional kollektivtrafik har tidigare sammanhéllna system
styckats upp. Pa jarnvdgssidan har SJ:s ensamritt att trafikera stambanorna tagits bort
och de senaste decennierna har préglats av stegrande marknadsanpassning, bolagisering
och privatisering inom jarnvagssystemet. Inom den lokala och regionala lokaltrafiken
har privata operatorer obegransad tillgang att trafikera vilka rutter som helst. Fokus har
darmed legat pa foretags ritt att etablera sig pa marknaden. Vénsterpartiet talar hellre
om individens frihet att f ett sammanhallet system med god &verblickbarhet och dér det
ar latt och smidigt att byta mellan linjer och fa information frdn en och samma killa.
Jarnvig och regional kollektivtrafik dr klimatsmarta gemensamma nyttigheter som
kréaver stabilitet och palitlighet for att vara effektiva och resenirstillvinda. Vi vill inte
infora en stingd dorr for privata aktérer men avldgsna den ideologiskt forblindade
fokusering pa marknadsanpassning som linge varit rddande inom transportslagen.

Vinsterpartiet anser darfor att det dr den enskilda reseniren som ska vara i fokus nér
man funderar pa hur man ska 19sa ett transportbehov inom persontrafiken. Till exempel
ar tillgdngligheten till stationer, bytespunkter och hallplatser av stor betydelse for att
oka intresset for att resa kollektivt.

Reseniren ér i forsta hand inte intresserad av vem som utfor en tjénst utan av att
trafiken fungerar, ér prisvédrd och av god kvalitet. Men detta kan forsvéras genom
anvindandet av foretagsekonomiska principer pa samhéllspolitiskt viktiga omraden.
Individer vill kunna bestilla en resa som en helhet, inte uppdelat pa olika operatorer.
Reseniren blir knappast lyckligare av att veta att det ar ett annat foretag som har hand
om delar av en enhet nir det 4r snokaos eller nir tdg/bussar stélls in. Kvinnor och méin
maste kunna lita pé att kollektivtrafiken fungerar och &r tillforlitlig nir de vill ta sig till
jobbet/utbildningen eller vid fritidsresor, annars blir det svart att fa fler att resa
kollektivt och pd sé sétt minska miljo- och klimatbelastningen. Staten har ett ansvar att
starka individens rittigheter inom jarnvagstrafiken, samtidigt som miljo- och klimatmal
uppnas.

Vinsterpartiet foreslar i motionen ett antal atgiarder for en sammanhallen jarnvédg och

kollektivtrafik.

4 Mer demokrati, mindre avregleringar
I grunden handlar avregleringar om att minska demokratin. Om infrastruktur och annat
samhaéllsviktigt i stillet styrs av samhéllet sker det under demokratisk kontroll och &r

ddarmed péaverkbart. Om den privata infrastrukturen okar, s& minskar demokratin. Men



det handlar d&ven om att avreglering forsvarar mojligheten att 6ka andelen
kollektivresande, eftersom priser och utbud kan férsdmras. Detta dr oroande eftersom
det dr viktigt av bade sociala och ekologiska skil att fler kan &ka kollektivt.

Vinsterpartiet anser att det dr nddvandigt att fram till &r 2020 fordubbla andelen
resande med kollektivtrafik. En forbéttrad kollektivtrafik stirker jamlikheten och
jamstélldheten inom transportsektorn.

Eftersom kvinnor for ndrvarande i storre utstrdckning anvénder sig av kollektiva
fardmedel leder satsningar inom denna sektor till att kvinnor i sin vardag far en bittre
transportsituation. Det &r viktigt att mdn och kvinnor far samma makt att styra over sitt
eget resande och att anvindandet av hallbara transportsystem majliggors 1 hogre grad
for bade mén och kvinnor. Méns hogre inkomster dr en av forklaringarna till att de
oftare fardas i bil. Med en stérkt kollektivtrafik kan bade kvinnor och mén anvénda sig
av ett ekologiskt hallbart transportsystem i hogre grad. Viktigt att komma ihag dr dock
att jamstélldhetsarbetet inom trafiksektorn maste inriktas pa systemfordndrande atgérder

som bade fordndrar sektorn och bidrar till fordndring av samhallet i stort.

5 Okad konkurrens leder inte till ligre priser
Det finns en mytbildning att konkurrens automatiskt leder till lagre priser. I SOU
2005:4 visas exempel pa det motsatta, dvs. dér det blivit dyrare efter att man
liberaliserat/0kat konkurrensen pa en marknad. Det hir géller for post, el, flyg och taxi.
Orsaken till detta dr att vinstdrivande foretag har till uppgift att skaffa vinst till d4garna.

Ett privat foretag kommer att sdtta priset sa att intdkterna blir s hoga som mojligt.

6  Avreglering ger inte lagre priser och béttre utbud
Borttagandet av SJ:s ensamritt pd stambanorna medforde inte ett nyttjande av
jarnvégens kapacitet pa ett samhéllsekonomiskt riktigt sdtt. Samma princip blir fallet
med den nya kollektivtrafiklagen som infordes ar 2012. Utgdngspunkten maste i stéllet
vara en helhet som tillgodoser samhillets intresse av persontransporter pa jarnvag och
inom kollektivtrafiken. Kortsiktiga ekonomiska perspektiv som minskar mojligheten till
miljovénliga transporter i hela landet kan aldrig vara till gagn for samhéllet.

Den foregaende regeringen hivdade att en 6kad konkurrens, dvs. fler operatorer pa
spar och inom kollektivtrafik, leder till forbattrad och utdkad trafik. Det ar ett mérkligt
pastaende och indikerar att regeringen var ideologiskt forblindad i sin strdvan att
konkurrensutsdtta s& mycket som mdjligt. Inom jarnvégstrafiken ar det stora problemet
inte att vi har for fi operatdrer, utan att vi dels har kapacitetsbrist i form av for lite spar,
dels eftersatt banunderhall med bristande styrning. Fler operatorer kommer pa intet sétt

leda till att det blir ldttare att {4 fler tagavgangar och bittre punktlighet. Vi kan dock



atgirda kapacitetsbrister genom att bygga fler jarnvéagar och forbéttra banunderhéllet.
Det ér en politik som Vinsterpartiet ldnge foreslagit.

Det fanns inga internationella exempel som stddde den davarande regeringens tes att
en avreglerad kollektivtrafik ger de effekter som hévdas, dvs. fler aktorer, ett 6kat
trafikutbud och lagre priser. Tvéartom har det visat sig att de lander som lyckats bést
med att attrahera resendrer till kollektivtrafiken har ett system som liknar det vi tidigare
hade i Sverige, ett system som innebar att det offentliga tog ett stort organisatoriskt och
finansiellt ansvar. Sedan kunde driften skotas av antingen det offentliga eller av privata

aktorer.

7 Bytesresorna med tag forsimras
Avreglering av jarnvagen leder till forsimrade mojligheter att bedriva nationell
jarnvégstrafik. Nar SJ forlorat trafikeringsrétten blir det svarare att na milj6- och
klimatmal, eftersom den icke-kommersiella jirnvéigstrafiken fir svarare att verka och
kvaliteten hotas i form av tider och utbud.

Det dr viktigt att anldgga en systemsyn pé tagtrafik, dvs. att manga trafikanter &r
beroende av att kunna byta linjer for att genomfora hela resan. 30—50 procent av alla
resor dr bytesresor fran stora strak till mindre. Med operatérer som ”plockar russinen ur
kakan” pd kommersiellt lonsamma stréckor blir det svart att uppréatthélla trafik pa de
straickor som ensamma kanske inte dr Ionsamma, men &r sa i kombination med andra
strackor. Det dr viktigt att &ven komma ihag att det forekommer omfattande bytesresor
mellan trafikslagen och inte minst mellan tag och buss. Med manga fler operatorer pa
spér att ta hdnsyn till kan bytesmojligheterna forsvéras och forsdmras for resenéren.

I ett system med sdmre utbud och svarare dverblick viljer ménniskor andra
trafikslag, t.ex. bil och flyg, for att kunna resa. Det gagnar vare sig méinniskor med
samre ekonomi eller miljon och klimatet.

I riksdagens transportpolitiska mal ska de samhéllsekonomiskt mest effektiva
metoderna anvéndas. Det som &r foretagsekonomiskt Ionsamt &r dock inte per automatik
det bésta sett ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Inom jarnvagstrafiken finns det
mycket tydliga natverkseftekter, dvs. att olika delar av ett nitverk fungerar som
komplement till varandra. En resa pé en stricka kan vara 16nsam, medan en resa pa en
annan stricka inte dr det. Men genom att kombinera bada strickorna skapas lonsambhet.
Det hir understryker att vad som ar foretagsekonomiskt 16nsamt 1 mindre skala inte

behdver vara samhillsekonomiskt 16nsamt i ett storre perspektiv.



8 Aterreglera jirnvigssystemet
Det &r oerhort viktigt att siatta den enskilde resendren och transportkdparen i centrum
ndr man funderar pa hur man ska l6sa ett transportbehov. Till exempel dr
tillgédngligheten till stationer, bytespunkter och héllplatser av stor betydelse for att 6ka
intresset fOr att resa kollektivt.

Men den enskilda individens beteende respektive transportkdpares behov ér ocksa ett
uttryck for radande struktur inom transportsystemet. Finns det ingen kollektivtrafik
maste sjdlvklart individen fardas med bil. Utifrdn det perspektivet kan individen anse att
det ar viktigt att satsa mer pé végtrafik. Nir en foretagare vill transportera en vara till en
kund &r hen sjélvklart rationell i sitt agerande och véljer den logistiklosning som &r bést,
smidigast och/eller billigast. Om det da t.ex. inte finns mdjlighet att redan frén borjan
frakta varor pa ett industrispar som leder ut till stambanan, kan det vara rationellt for
foretagaren att vilja lastbil hela viigen till kunden. Aven i detta fall kan foretagaren da
anse att det finns ett stort behov av att satsa pd végtrafik.

Den enskilda individen och den enskilde foretagaren utgar fran sina egna behov och
kan inte forvintas se helheten i de transportpolitiska och miljépolitiska mal som riksdag
och regering arbetar utifrdn. Det dr hir det politiska systemet kan mojliggora for
individer och foretag att transporter kan ske pa ett ekologiskt och socialt hallbart sitt.

Den ena delen av en statlig politik dr att infora ekonomiska styrmedel som styr mot
de mél som ar uppsatta. Den andra delen bestér 1 att mojliggora att transportsystemet
lever upp till bade god tillgdnglighet och en struktur som leder mot att de nationella
madlen nds. Satsningar pa infrastruktur kan inte bara stodja ett samhalle i utveckling,
utan kan ocksa utveckla ett samhaélle. Och da ér avreglering med fler operatdrer inom
jarnvégstrafiken inte ett sitt som okar utbudet av transporter.

SJ maste fa tydliga mal som prioriterar samhéllsnyttan. Avregleringar och
privatiseringar inom jarnvagen maste ersittas med ett gemensamt och sammanhallet
jarnvagssystem som sitter reseniren och transportkdparen i centrum. Jirnvégen bor
darfor aterregleras och samhéllet ta ett helhetsansvar for jarnvagssystemet. Detta bor

riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

9 Konkurrens kostar mer for staten
Davarande Rikstrafiken' gjorde i en rapport fran 2009 (RT 2009/22) en bedémning av
Rikstrafikens ldngsiktiga atagande. I samband med det genomfordes dven berdkningar

for vad regeringens konkurrens pa sparet skulle innebéra i 6kade kostnader for staten.

I Rikstrafiken upphoérde 2011 och dess ataganden om subventionering av nationell trafik 6vertogs av
Trafikverket.



Rikstrafiken konstaterade att ddvarande regerings forslag om att ta bort SJ:s
trafikeringsrétt pa stambanorna (konkurrens pa sparet) leder till att det fradmst ar de
lonsamma jarnvégsstraickorna som kommer att ha konkurrerande trafik. Det handlar da
om Stockholm—Géteborg, Stockholm—Malmo samt Stockholm—Sundsvall (framfor allt
Stockholm—Givle). Ovrigt jarnvigsnit kommer allts3 inte ha nigon konkurrerande
trafik, och SJ kan enligt Rikstrafiken véntas dra sig tillbaka fran att kra manga strackor
pa kommersiell bas. Den totala Ionsamheten for SJ kommer att sjunka i och med att
andra operatorer kor pa de mer lonsamma strackorna. Rikstrafiken konstaterade att
grunden for att SJ 1 dag kor vissa strackor kommersiellt trots att de 1 sig inte ar
l6nsamma ér att de ofta har en betydande matarfunktion till den egna trafiken pa mer
lonsamma striackor. Sammantaget med dvriga intékter ger de dé en relativt rimlig
lonsamhet. Om vinsten av matarfunktionen uteblir kan stora delar av I1d6nsamheten
forsvinna.

Rikstrafiken (och nu Trafikverket) hade statens uppgift att genom trafikavtal 16sa
tillgénglighetsbrister 6ver hela landet (flyg, tdg, bit, buss). Forutsdttningen &r att det
inte handlar om trafik som bedrivs av regionala kollektivtrafikmyndigheter eller som
drivs pé helt kommersiella villkor. Om utbudet forsdmras och tagstrackor liggs ned
maste Trafikverket upphandla den nedlagda jarnviagstrafiken, eftersom det fortfarande
finns ett samhéllsbehov av att trafikera manga striackor. I annat fall finns det risk att det
bedrivs trafik endast vissa dagar i veckan eller under vissa delar av éret. Totalt bedomde
Rikstrafiken att konkurrens pa sparen skulle leda till att Rikstrafiken fick 6kade
kostnader med ca 100 miljoner kronor. Med andra ord kostar alltsa konkurrens pé
sparen for staten, samtidigt som privata operatdrer tjdnar pengar pa att ’plocka russinen

ur kakan”.

10 Konkurrensen ger nationella och regionala effekter
pa utbudet

I dag skots fordelningen av taglagen av Trafikverket. Fordelningen gors strikt utifran
vilken trafik som dr samhéllsekonomiskt mest I16nsam. Det innebér t.ex. att pendeltagen
1 Stockholm har fortur under morgontrafiken eftersom det dr samhéllsekonomiskt klokt
att manniskor kommer till jobbet i tid. Pa eftermiddagen gors den omvinda
prioriteringen, och fjarrtagen i stillet placeras forst 1 kon. En sddan ordning, som kan
liknas vid en slags ransonering, r nddvandig for ett system som préglas av stor
kapacitetsbrist och for vilket forandringar i trafikutbudets sammanséttning far tydliga
effekter pa samhillsekonomin.

Med avreglering avhdnder man sig delvis mojligheten att gora samhéllsekonomiskt

kloka prioriteringar av trafikutbudet. I dag har SJ pa vissa strackor avsevért hogre



intékter per personkilometer fran fjarrtdgsresenérerna an fran arbetspendlarna. Med ett
avreglerat system finns det uppenbar risk att den hogre betalningsviljan hos
fjérrtagsresendrerna kommer att forédndra trafikutbudet pé ett sitt som leder till
samhéllsekonomiska konsekvenser. Eftersom det 4r samhillsekonomisk 16nsamhet som
avgor strukturen pa trafikutbudet begransas SJ:s mgjligheter att ”gora sig av”’ med
arbetspendlarna till att hdja biljettpriserna och/eller minska antalet stopp for pa- och
avstigning. Med en avreglering fir SJ och andra tillkommande fjéarrtdgsbolag helt andra
mojligheter att styra trafikutbudet mot en struktur som ar foretagsekonomiskt gynnsam
men samtidigt samhéllsekonomiskt skadlig.

For att de regionala trafikmyndigheterna ska kunna konkurrera om banutrymmet med
fjarrtagsbolaget fordras taxehdjningar och/eller ett 6kat skatteuttag for att hoja
subventionsgraden ytterligare. Alternativet dr att lanstrafikbolagen i framfor allt
Milardalen, Skane, Vistsverige och Ostergdtland ersitter stora delar av sina
tdgavgéngar med buss.

Jarnvigsnitet kan trafikeras av regionala tag 1 de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas regi. Trafiken finansieras da i huvudsak av landsting och
kommuner och ska i princip inte dverskrida lansgrianser for att undvika oréttvis
konkurrens med SJ AB. Men denna princip géller inte om trafikhuvudmaénnen i 14n som
grénsar till varandra bestimmer sig for att skota trafiken tillsammans. Lénen kan da
gemensamt ansdka om att fa driva trafik over ldnsgranserna.

I en sadan situation kan SJ AB fa svért att konkurrera och uppné lonsamhet pa de
attraktiva strackor som i dag ger bolaget dess inkomster. Om regionala delvis
skattefinansierade tdgbolag konkurrerar med ett vinstdrivande statligt foretag som SJ
AB, kan naturligtvis SJ-trafik pé vissa striackor bli olonsam. Det leder till att bolaget
minskar turtdtheten och kanske t.o.m. stéller in trafik pa viktiga linjer. Det innebér alltsé
att det statliga bolaget pa vissa striackor riskerar att konkurreras ut av regional tagtrafik.
Osubventionerad tagtrafik, i de flesta fall SJ AB, fr med andra ord konkurrera med
skattesubventionerad trafik pd samma stricka. Till exempel gick inga fjarrtdg mellan
april 2012 till december 2013 pa Véstkustbanan mellan Géteborg och
Malmo/Kopenhamn p.g.a. bristande 16nsamhet.

Den regionalt upphandlade jarnvéagstrafiken har viaxt och har i vissa fall d&ven skapat
bittre tdgforbindelser for ménga resenédrer. Utmaningen i framtiden ligger i att forena
lokalt och regionalt ansvar med stérkt samordning for ett storre helhetsansvar.

Vi bor ha ett system som utvecklar ett helhetsansvar och stiller tydligare krav pa
samordning mellan den interregionala och regionala tagtrafiken. Nér tdgforbindelser

forsdmras soker sig minniskor annars till alternativa fairdmedel, t.ex. bil och flyg. Att ge



trafikeringsratt till regionala aktorer kan ddrmed leda till att fler tar flyget och ddrmed

okar miljobelastningen.

11  Fler godstransporter pa jirnvag

Den foregaende regeringens 12-ariga plan for infrastrukturen ar i ekonomisk ram och
innehall otillrdcklig for att mojliggdra nddvindig dverflyttning av godstransporter fran
vég till jarnvdg. Den forsvarar arbetet med att minska utsldppen inom transportsektorn
och saknar nédvindiga incitament for ndringsliv och sysselséttning. Naringslivet
konstaterade 1 januari 2014 att aterkommande ursparningar, signalfel, rélsbrott och
trangsel pa jarnvédgen kostar svenskt néringsliv miljardbelopp varje &r. Man identifierar
tre stora flaskhalsar som stir hogt pd deras onskelista att dtgirda. Enligt Trafikverkets
atgirdsplan kan det ta ar, kanske sa linge som till ar 2025, innan dessa &r bortbyggda.

Vinsterpartiet vilkomnar att regeringen avser infora en vigslitageavgift for tunga
fordon pa véra végar. Det ér ett nddvandigt styrmedel for en dverflyttning av transporter
fran vig till spar. Innan en végslitageavgift ar pa plats bor banavgifternas storlek
beaktas sa att effekterna av dessa inte forsdmrar jairnvdgens konkurrenskraft och
ndringslivets forutséttningar att transportera gods pa jarnvag. Den foregéende
regeringen ansag att intdkterna fran banavgifterna 1 hogre utstrickning ska ticka
kostnaderna for banunderhallet och successivt hojda avgiftsnivder var planerade under
perioden. Vinsterpartiet menar att hojda banavgifter allvarligt riskerar att paverka
jarnvigstrafikens konkurrensforutsdttningar gentemot andra trafikslag. Utgdngspunkten
bor vara att alla transporter pa sikt ska betala for sina kostnader, inklusive de kostnader
som utsldpp och buller medfor.

Vinsterpartiet anser att det de ndrmaste aren finns ytterligare behov av styrmedel och
investeringar for att stimulera godstransporter pa jairnvagen. Regeringen bor aterkomma
med en Oversyn av ldmpliga atgérder for att 6ka andelen godstransporter pa jairnvagen.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

12 Exemplet Arlandabanan
Det privata Arlandabanan (som ar en OPS-16sning, dvs. Offentlig Privat Samverkan) dr
ett bra exempel som tydliggor att privata vinstintressen inte dverensstimmer med
samhélleliga mal. Arlanda flygplats har ett miljotillstand som innebér att man bara far
slappa ut en viss miangd véxthusgaser, ett s.k. utsldppstak. Nu dr man mycket nira att sl
1 utsldppstaket, vilket kan leda till att flygtrafiken péd Arlanda maste inskrénkas.
Eftersom minst hélften av flygplatsens utslapp kommer fran végtrafiken till och fran
flygplatsen skulle 16sningen pd problemet vara att fler aker tag till Arlanda. Men priset
pa Arlanda Express dr satt sd hogt att manga 1 stillet viljer att ta sig dit med bil.
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For privata dgare dr det inte alltid foretagsekonomiskt motiverat att 6ka antalet
resendrer genom sénkta priser. Utifran ett samhillsekonomiskt perspektiv kan daremot
ett sdnkt pris vara oerhort rationellt, eftersom det leder till att fler dker tdg och
miljopaverkan ddrmed minskar. Den samhilleliga finansiella risken kan darfor ses i ett
storre sammanhang och 1 ett langre perspektiv. Det hade darfor varit lattare att anvdanda
sig av en annan prispolitik om Arlandabanan hade tillhort den samhélleliga sfaren.

Mycket talar for att OPS-16sningar (som dr en slags avreglering) leder till 6kade
samhiéllskostnader, samtidigt som makten over projekten skjuts fran den offentliga
sfaren till den privata. Vi anser att infrastrukturinvesteringar ska beslutas av
demokratiska organ och forvaltas av statliga eller kommunala myndigheter med en
Oppen insyn i verksamheten. Det dr samhéllsekonomiskt effektivt att 4ga och driva
infrastruktur. Privat 4gande leder litt till malkonflikter mellan foretagsekonomiska
beddmningar och samhéllsekonomiska aspekter.

Regeringen bor ta initiativ till att omforhandla avtalet med A-train sé att resenédrerna
till Arlanda erbjuds fler och billigare tagtransporter till och fran flygplatsen. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor offentliggdra vad det skulle kosta att anvénda optionsrétten for att ta
over driften av Arlandabanan. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till

kénna.

13  Satt reseniren i centrum och fordubbla andelen
resenirer inom kollektivtrafiken

I dag dr det storsta problemet for kollektivtrafikresenédrerna alla forseningar. Med
utgangspunkt i resendren maste det till en dndring. Det ar inte acceptabelt att tvingas
anvinda delar av sin tid till vintan pa vég till eller frin arbetet eller skolan. Men
forseningar I6ser man inte genom att avreglera. Det som behovs dr en utbyggd
kollektivtrafik pa vig och jarnvig, forbattrat banunderhall och fler spar. D& minskar
aven trangseln pa vara vagar.

Som vi tidigare ndmnt &dr bytesresor viktiga for alla resor. Nér en operator blir
forsenad pa ett storre strék dr det knappast troligt att en annan operator pé ett mindre
strak véntar in det forsenade tdget. Det &r ett annat bolag och inte en del av samma
resultatrdkning. Resenéren blir dirmed strandad och utldmnad till marknadskrafter som
inte dr overblickbara eller 1 vart fall inte sétter resenéren i centrum.

I stéllet for avregleringar maste samhéllet ta ett helhetsansvar for jirnvdg och
regional kollektivtrafik. Vénsterpartiets motforslag till regeringens privatiseringsiver

och avregleringsstrivan ar ett paket av forslag dér vi sdtter resenéren 1 centrum.
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13.1 Ge SJ AB foretriade pa stambanorna

Beslutet att avreglera jarnvagstrafiken missgynnar den enskilda individen och leder till
en forsdmrad och mer svaroverblickbar jarnvagstrafik. Det riskerar att fler manniskor
kanner sig tvingade att ta bil eller flyg. Det betyder dven att de milj6- och klimatmal
som &r uppsatta blir svérare att nd. Regeringen bor aterkomma med ett férslag som
innebdr att SJ AB ges foretridde till kommersiell persontrafik pa stambanorna och att
Ovriga aktorer ges tillgang 1 man av kapacitetsutrymme. Detta bor riksdagen som sin

mening ge regeringen till kdnna.

13.2 Kombinera SJ AB:s foretridesritt med en trafikeringsplikt

Vi anser att SJ AB ska ges trafikeringsritt och foretradesritt att bedriva
lansgransoverskridande trafikforsorjning, vilket i forsta hand ska ske genom
jarnvégstrafik pd kommersiella villkor. Men SJ bor dven bedriva trafik pd
foretagsekonomiskt olonsamma striackor nir det dr samhéllsekonomiskt forsvarbart.

Om trafikens strdcka i dag anses vara viktig kan den upphandlas av Trafikverket. Om
SJ AB ges ett storre mandat utifran ett samhéllsansvar att bedriva nationell tagtrafik,
kan strickor som Trafikverket upphandlar 6verflyttas till andra &nnu mindre lonsamma
strackor eller sa kan omfattningen av Trafikverkets arbete minskas.

Nar SJ AB tidigare hade ensamritt till stambanorna hade det ingen skyldighet att de
facto trafikera en linje. Detta var en orimlig ordning. Det ledde i praktiken till att ST AB
avstod frén att kdra pd vissa strackor och satte avkastningen och inte resenérerna i forsta
rummet. Ett av de viktigaste skélen till statligt 4garskap av samhillsviktiga
verksamheter, t.ex. genom en fungerande kollektivtrafik pé jarnvag, ar att anvinda
bolaget for att uppna demokratiskt beslutade mél. SJ AB:s trafikerings- och
foretradesritt pd lansgransoverskridande strackor bor aterinforas och dgardirektivet
andras senast 2016 sé att trafikeringsrétten for SJ AB ocksd innebér en skyldighet att
genom plikt uppratthélla en vél fungerande kollektivtrafik pé jarnvég i hela landet.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

13.3 Avskaffa SJ AB:s avkastningskrav

SJ AB ir av staten alagd att skapa foretagsekonomisk vinst och har déarutover ett
avkastningskrav som innebir att staten krdver utdelning till statskassan pa den
redovisade nettovinsten. Avkastningskravet leder till starkt fokus pé att skapa vinst. SJ
AB tvingas ddrmed se till marknadsandelar och snidv vinstmaximering. Det gor att
resendrers behov prioriteras ner. Pa senare tid har bolaget t.ex. beslutat att ta bort
forsédljning av utlandsresor 6ver disk och genomfort begriansningar i sovvagnstrafiken.

Jarnvigssystemets uppsplittring har generellt lett till en méngd olika bolag vars
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drivkraft dr vinstmaximering for varje enhet. Med ett sddant system kan
avisningslokaler for tagen prissittas s att de inte anvdnds och plogtag hyras ut som
godstdg for att det 16nar sig béttre. Samhéllsnyttan &r ingens ansvar och med rddande
situation riskerar skattebetalarna att pa sikt f4 bara de kostnader som aktorerna kan
undkomma.

Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen, eftersom SJ tvingas
prioritera bort lagtrafikerade strickor. Ménga resenédrer maste darfor vélja flyg eller bil
i stdllet. Effekten &r helt orimlig om vi vill minska klimatpaverkan. Om SJ inte hade
haft ett avkastningskrav och s& hoga Ionsamhetsmal, skulle SJ t.ex. kunna sdnkt priserna
pa biljetter och prioritera samhilleliga varden. Vinsten bor rimligen investeras i
verksamheten och 16nsamhetskravet beakta samhallsekonomisk vinst. Det skulle da
bidra till att fler kan aka kollektivt och minskad milj6- och klimatpdverkan. Regeringen
bor dterkomma med fordndrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman

2016. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

13.4 Sammanhaéllet och effektivt banunderhall i statlig regi

Under lang tid har del efter del i jirnvagssystemet styckats av, delats upp och ofta
privatiserats, detta trots att jirnvégstrafik &r ett naturligt monopol, dér de olika delarna
ar intimt forknippade och beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet. Pa
underhallssidan har konkurrensutséttningen lett till att det i dag &r avsevért farre
anstillda @n vad som var fallet for 15 ar sedan. Det finns alltsd mycket farre antal
personer som arbetar ute i sparen, vilket blir synligt nér det dr snoiga vintrar. Sdkerheten
brister pa ett oacceptabelt sitt for savil resendrer som de som arbetar pa sparen.
Trafikverket utfor sedan ar 2010 inget underhall i egen regi, samtliga underhall sker
numera genom entreprenadkontrakt. P4 marknaden finns i dag huvudsakligen 3—4
aktorer som 1 sin tur anlitar ett stort antal underentreprenorer.

Ar 2013 uppdagades tydliga brister pa atgirder i underhéllet pa vara jarnvigar (SVT
Ostnytt 20 november 2013). Av 61 stora ursparningar sedan &r 2008 var bristerna kinda
pa over 20 av olyckplatserna men dnda inte atgidrdade. Larmet kom bara dagar efter att
ett ursparat godstag 1 Stockholm lamslagit trafiken trots att brister i underhallet hade
pétalats pd den aktuella strickan tidigare. Bristerna var dock inte dverraskande for
flertalet verksamma inom jarnvédgen som upplever hur en allt stdrre underhallsskuld
byggts upp i vart jarnvagssystem. Vinsterpartiet bedomer att for att upprétta en
fungerande tagtrafik for resenidrer och foretag kriavs ett sammanhallet system dér
nddvindigt banunderhall och kontroll av detsamma sker i statens egen regi. Vi dr déarfor

glada over att i budgetpropositionen for 2015 ha natt en 6verenskommelse med
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regeringen om att staten ska ta det samlade ansvaret for kontroll och utférande vid
underhall av de svenska jarnvigarna.

I dag utfors dven kontrollen av underhéllet av de privata entreprendrerna genom
egenkontroll. Trafikverket saknar dven kunskap om befintlig status pa vara
jarnvégsanlaggningar. Myndigheterna har dirmed bristande kontroll av vér
gemensamma infrastruktur. Det bristande underhéllet riskerar att allvarligt forsdmra
sdkerheten och fortsatt ge stora storningar i trafiken for resenirer och gods. Nir behovet
av héllbara transporter pa jirnvag ar som storst av klimatskaél riskerar fortroendet och
kapaciteten att forsdmras. Trafikverkets jairnviagskompetens och dess kunskap over
statusen pa vara jarnvagsanldggningar maste forstirkas.

En stor andel av Trafikverkets upphandlingar sker numera genom s.k.
totalentreprenader i stéllet for utforandeentreprenader. Totalentreprenader innebér en
storre frihet for entreprendren att utforma anldggningen. Riksrevisionen konstaterade 1
sin rapport “Trafikverkets upphandling av viagar och jarnvégar — leder den till hog
produktivitet?” (RiR 2012:14) att en risk med totalentreprenad bestér i att kvaliteten blir
lidande, t.ex. for att bestéllaren inte lyckats specificera kvaliteten pé ett entydigt och
rattssdkert sitt. Man konstaterar vidare i rapporten att Trafikverket dr en av Sveriges
storsta offentliga bestédllare da man kdper varor och tjanster for ca 40 miljarder arligen
och att Riksrevisionens granskning inte ger stdd for att Trafikverkets senaste
upphandlingsstrategi dr andamalsenlig. P4 langre sikt finns enligt Riksrevisionen risker
for ineffektivitet, eftersom kvaliteten kan befaras bli sdmre och livscykelkostnaderna
hogre till f61jd av den 6kade variantrikedom som totalentreprenader medger. Med
anledning av rapporten motionerade Vénsterpartiet om tillkinnagivanden baserade pé
Riksrevisionens rekommendationer i rapporten. Tillkdnnagivandena fick majoritet i
riksdagen och vi forvéntar oss att regeringen inom en snar framtid informerar riksdagen
om uppnadd effektivitet. Vi befarar att en effekt av avregleringen av underhallet bade pa
jarnvdg och vig ir att priserna dr sd pressade att kvaliteten blir lidande.

Atgirder fordras nu for ett underhéll som klarar bade nddvindig kapacitet och
forbéttrad sdkerhet. For detta krdvs bade hoga anslagsnivier for banunderhall samt
atgirder for att sdkra att skattepengar for andamaélet anvinds effektivt med hog kvalitet.
En forutsittning for detta ar att Trafikverket till en borjan far kontroll 6ver statusen pa
anldggningarna. Dérfor bor Trafikverket som en fOrsta dtgird méta statusen pa
anldggningarna i egen regi. En annan lamplig atgérd bor vara att stérka det statliga
Infranord som underhallsorganisation. Dessutom finns mycket som talar for att
Trafikverket inte langre bor upphandla reinvesteringar och nyinvesteringar pa lagsta pris

utan att de 1 stéllet sdkerstdller att bestélld funktion fas till ldgsta pris. Var beddmning &r
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att den bésta 16sningen for det dagliga underhéllet av vara jarnvagar &r att det sker 1
Trafikverkets egen regi.

I dag dr det Jernhusen AB som dger och driver majoriteten av alla verkstéder och
depder for fordon. Det dr viktigt att det finns tillrdckligt antal verkstider och depéer,
men dven att tilltrade till dessa sker pa ett sd optimalt sdtt som mojligt utifrén ett
samhillsekonomiskt perspektiv. Regeringen bor utreda om det behovs forandringar nir
det géller omfattning och dgande av verkstdder och depder. Detta bor riksdagen som sin

mening ge regeringen till kénna.

13.5 Skapa trygga stationer med god service

Det ér viktigt med god service, hog tillgénglighet, trygghet och en trevlig atmosfar om
vi vill 6ka det kollektiva resandet. Tyvirr finns det manga exempel pa daligt skotta och
for resendren avskriackande tagstationer. Pa ett flertal stationer gar en tydlig prioritering
av de kommersiella intressena ut over tillgdngen pa sittplatser for allménheten. Vi anser
att stationerna har en nyckelfunktion i jarnvigssystemet och ser ingen anledning till att
ha ett bolag som Jernhusen, vars syfte ar att enbart tjina pengar pa sitt fastighetsbestand.
Det kan leda till bristande underhéll, daligt 6ppethallande eller forsdljning av
stationsbyggnader. Trafikverket ansvarar redan for en rad aktiviteter 1 anslutning till
stationerna, t.ex. informationsanléggningar och plattformar. Det finns dérfor uppenbara
skél att samordna verksamheten pé ett béttre sétt. Ansvaret for stationsbyggnaderna bor
flyttas fran Jernhusen AB till Trafikverket. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

Det adr ocksa sd att kvinnors och méns uppfattning om offentliga miljder ar olika och
bygger pa olika riskbedomningar. Trafikverket bor ges ett speciellt uppdrag att bygga
bort otrygga miljoer i anslutning till tdgstationer, sasom morka tunnlar eller passager,
for att pa sa sétt oka tryggheten. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till

kédnna.

13.6 Oka investeringarna i jirnvigen

Vi dr overtygade om att massiva investeringar 1 jirnvag dr bra for 1dngsiktigt hallbar
tillvaxt, for att skapa effektiva, bekvéima och sikra resor for resendren och inte minst for
att flytta over fler godstransporter fran vig till jarnvag. Vi vill att tagresorna ska
fortsitta att 6ka, bade de regionala och de langviga persontransporterna. Detta ska
astadkommas bl.a. genom utbyggnad av jarnvdgskapaciteten over hela landet och
genom Okad samordning mellan transportslagen. Det &r ndgot som gynnar resendren och

klimatet.
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Vi anser att det krédvs tydliga prioriteringar nér infrastrukturen byggs. De beslut som
vi fattar i dag kommer att paverka den svenska transportstrukturen en lang tid framdover.
Investeringar 1 ny infrastruktur behdver sammantaget bidra till att minska utslédppen och
det kréver en prioritering av projekt som bidrar till en sddan utveckling. Kapaciteten for
Okade sparbundna transporter méste hojas radikalt.

Ett barande inslag i framtidens transport- och klimatpolitik maste vara dverflyttning
av savil gods- som persontrafik till jarnvdg och annan sparbunden trafik, vilket innebér

kraftfulla satsningar pa investeringar i nya jarnvigar.

13.7 Ge tigresenéren ritt till information

Vi vill att olika aktdrer ska ta ett utokat gemensamt ansvar for tdgresandet genom att
skapa ett ’resanderad” med uppgift att samordna informationen till de resande, t.ex. nir
forseningar intraffar av ndgon anledning. De senaste arens 6kning av antalet operatorer
pa spér har lett till simre information och svarare dverblickbarhet. Sa linge det finns
olika aktorer inom jarnvégssystemet ska resendrerna inte behdva fundera pa vad eller
vem som orsakat forseningen. De efterfrigar att sa snabbt som mojligt f4 korrekt
information, t.ex. om tidsforluster och om vilka atgiarder som vidtagits for att minimera
skadan, som t.ex. erséttningstrafik och rtt till ersdttning. Regeringen bor utreda
mdjligheten och forutsittningarna for att skapa ett resanderad. Detta bor riksdagen som

sin mening ge regeringen till kénna.

13.8 Riv upp beslut om ny kollektivtrafiklag
Det finns inga internationella exempel som stdder tesen att en avreglerad kollektivtrafik
skulle ge de effekter som hivdas, dvs. fler aktorer, ett okat trafikutbud och légre priser.
Tvértom har det visat sig att de lander som lyckats badst med att attrahera resendrer till
kollektivtrafiken har ett system som liknar det vi haft 1 Sverige under de senaste 10—15
aren, ett system som innebdr att det offentliga tar ett stort organisatoriskt och finansiellt
ansvar medan sjdlva utférandet kan bedrivas av olika aktorer.

Regering bor dterkomma till riksdagen med ett forslag som river upp beslutet om att
kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment far etablera
kommersiell kollektivtrafik. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till

kénna.

13.9 Fordubbla andelen resande med kollektivtrafik

Stora delar av branschen inom kollektivtrafik har som maélséttning att fordubbla antalet
resendrer mellan aren 2006—2020 och att pa sikt uppna en férdubbling av
kollektivtrafikens resandeandel. Vinsterpartiet delar denna mélséttning. Enligt

Trafikverket skulle en fordubbling av kollektivtrafiken minska persontrafikens
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koldioxidutslapp med drygt 20 procent och ge en samhéllsekonomisk vinst pa drygt fyra
miljarder kronor.

Det finns inget storre behov av mer omfattande utredningar, men ddremot behdver
det genomforas en snabbutredning med en mer sammanfattande dversyn, inte minst
over effekter av olika styrmedel, for att fordubbla kollektivtrafikens resandeandel pa
sikt samt fordubbla antal resor till &r 2020.

Oversynen skulle dven behdva presentera hur kollektivtrafiken ska vara tillginglig
for personer med funktionsnedséttning, vilka mojligheter det finns att samla den
sarskilda kollektivtrafiken som sjuk- och fardtjanstresor inom samma lagstiftning.

Regeringen bor tillsdtta en ny utredning som har till uppgift att utifrdn ovannimnda
inriktning dterkomma till riksdagen med konkreta forslag pd hur mélet om férdubblad
resandeandel for kollektivtrafiken pa sikt samt fordubblat antal resor till ar 2020 ska

forverkligas. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

13.10 Staten har ett ansvar for den lokala och regionala kollektivtrafiken
En resendr eller foretagare utgar fran sina egna behov och kan inte forvintas se helheten
1 de transportpolitiska och miljopolitiska mal som riksdagen och regeringen arbetar
utifrdn. Det dr har det politiska systemet kommer in genom att mgjliggora for individer
och foretag att transporter kan ske pa ett ekologiskt och socialt héllbart sitt.

Den ena delen av en statlig politik dr att infora ekonomiska styrmedel som styr mot
de mél som dr uppsatta. Den andra delen bestér 1 att mojliggora att transportsystemet
lever upp till bade god tillgénglighet och en struktur som leder mot att de nationella
madlen nas. Satsningar pa infrastruktur kan inte bara stodja ett samhalle i utveckling,
utan ocksé utveckla ett samhille. Och dé ar avreglering inte en metod som 0kar utbudet
av transporter.

For att ge den lokala och regionala kollektivtrafiken mojlighet att utvecklas maste
den fa 1dngsiktigt stabila ekonomiska forutséttningar. Kvinnor och min maéste kunna lita
pa att kollektivtrafiken fungerar och é&r tillforlitlig nér en vill ta sig till och fran jobbet
eller utbildningen. Staten har ett ansvar att stimulera och tillse att kollektivtrafiken tar
en storre andel av antalet resor. Inte minst busstrafiken kan inom en relativt kort

tidsperiod ersdtta betydande delar av bilpendlingen som har negativ klimatpaverkan.

13.11 Mer kollektivtrafik pa vatten

Att transportera gods och resendrer pd vatten dr mycket resurseffektivt. Trafikverkets
kapacitetsutredning (2012) konstaterar att utokad kollektivtrafik till sjoss kan bidra till
att 6ka kapaciteten i véra storstadsregioner. Vinsterpartiet bedomer att potentialen for

utokad trafik &r storst 1 dessa regioner men att utrymme dven finns 1 ovriga delar av
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landet. Okade statliga stimulansétgirder behdvs pé sikt for att koppla ihop vattenburen
kollektivtrafik med ovriga kollektivtrafiknét. Resor med kollektivtrafik pa bét, inte
minst de sdsongsberoende, kan for reseniren dven innebdra positiva upplevelser som
andra kollektiva fardslag inte erbjuder. Sjotransporter kan dock genom drift pé fossila
brinslen ge negativa miljoeffekter varfor stimulans for drivmedel med lag
miljobelastning for dessa transporter behovs.

I Stockholmsomrédet ser vi utdkad potential t.ex. pé strickorna Liljeholmen—
Stadshuset /City, Tappstrom (Ekerd)—City samt forstirkning av befintliga linjen
Frihamnen—Nacka strand—Nybroplan.

13.12 Forindra formansbeskattningen av kollektivtrafikkort

I dag &r bilen norm for beskattning och planering av resor och transporter. Om de
ekonomiska styrmedlen fordndras sa att de blir fairdmedelsneutrala, kan bittre
mojligheter skapas for personer att vilja kollektivtrafiken som férdsitt. Det skulle da
leda till att minska biltrafikens skadliga miljopdverkan. Vénsterpartiet vill utreda
mdjligheten att skattebefria kollektivtrafikkort som 16neférmén pa samma tekniska sétt

som gors 1 dag med t.ex. bidrag till friskvard.

13.13 Gemensamt biljettsystem

For att uppna ett sammanhallet kollektivtrafiksystem krévs forbéttrad samordning.
Resendren maste uppleva att det ar enkelt att planera en resa. For detta kravs ett
forbattrat och gemensamt biljettsystem. Regionala kollektivtrafikmyndigheter, eller den
till vilken befogenhet 6verlimnats, ska ha mdjlighet att stélla krav pa operatorer som
bedriver kommersiell trafik att ingd i ett gemensamt biljettsystem. Detta bor riksdagen

ge regeringen till kdnna.

13.14 Forbattra tillgidngligheten for personer med funktionsneds:ittning
Forbundet for ett samhélle utan rorelsehinder (DHR) varnade redan innan den nya
kollektivtrafiklagen kom till ar 2012 att den riskerade att forsdamra tillgédngligheten och
menar att regeringen bryter mot FN:s konvention om réttigheter for personer med
funktionsnedséttning. Regeringen bor utreda och foresla atgarder for att samma normer
for tillganglighet for personer med funktionsnedséttning ska gélla for operatorer som
bedriver kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pa strickor med allmén

trafikplikt. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna.

13.15 Mojliggor medtagande av cykel vid resor med tag och buss
Ett miljdanpassat samhélle méste mélmedvetet arbeta for att undanrdja hinder for

héllbara transporter. For att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom kollektivtrafiken
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maste det bli mojligt att stdlla detta krav pa kommersiell trafik. Regeringen bor
aterkomma med forslag om dndring i kollektivtrafiklagen sé att det blir mojligt att stilla
krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik s att resendrerna kan medta cykel.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

I dag har Trafikverket inga befogenheter att tvinga tagoperatorer att anvénda sig av
tdg som kan medfora cykel. Vénsterpartiet anser att en dndring kravs inom detta
omrdde. Trafikverket bor & befogenhet att stilla krav pa att tdgoperatorer ska anvinda
sig av tdg som kan medfora cykel dér det dr berittigat och denna efterfragan finns fran

resendrer. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

Jonas Sjostedt (V)

Jens Holm (V) Maj Karlsson (V)
Hans Linde (V) Karin Rdgsjo (V)
Mia Sydow Molleby (V) Emma Wallrup (V)
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