Motion till riksdagen

1989/90:T11
av Rolf Clarkson m.fl. (m)

med anledning av prop. 1988/89:17 om
andring i lagen (1972:435) om dverlastavgift

I propositionen foreslas ett flertal forindringar av lagen om Overlastavgift
vad géller hojningar av avgiftsbeloppen, forindringar av viktgrianserna, for-
enklingar av berikningsmetoderna, samt ett vidgat tillampningsomrade for
lagen, sa att den dven kommer att omfatta bl.a. traktortag.

Den foreslagna hojningen av avgifterna ar stor men motiverad. Det har
gatt sa lang tid sedan nuvarande belopp faststilldes att fordubblingen kan
accepteras.

Nar det giller dverskridande av bruttovikten accepterar vi den foreslagna
metoden och det foreslagna viktavdraget per axel, 300 kg.

Vad diaremot betriffar férandringen av avdraget per axel vid overskri-
dande av axel-, boggi- eller trippelaxeltryck anser vi att den foreslagna for-
andringen ar alltfor langtgaende. For annan axel dn framaxel halveras tole-
ransnivan jamfort med i dag.

Visserligen finns det nu fler och bittre metoder for att hjilpa foraren att
berdknatrycket dn tidigare, mendessa metoder dr dnnuinte tillrackligt sikra
och lattillgangliga. Regelmassigt forandras ju lastens storlek och fordelning
1 fordonet under resans gang, genom att last lossas och tillfors 1 etapper. Fo-
rarens mojligheter att exakt bedoma utfallet pa varje axel drinte sa stora att
den forestagna reduktionen kan accepteras fullt ut.

Havstangseffekterna i fordonet ar svara eller omojliga att ta hinsyn till
genom bestimmelserna om att lasten maste ligga an mot fordonets fram-
stam, vilket gor att dven en mattligt stor last kan ge sned viktbelastning pa
nagon axel/boggi.

Viktgranserna dr bara meningsfulla om foraren har mojlighet att respek-
tera dem, och atltfor smé toleranser gor detta omojligt. Det dr ocksa en rétts-
sakerhetsfraga att bestimmelser utformas s att det finns rimliga mojligheter
att efterleva dem.

Mot denna bakgrund foreslar vi ¢en mindre reduktion av avdraget per axel
an som foreslas i propositionen. En viss reduktion jamfort med i dag bor
dock vara majlig, och vi foreslar darfor att avdraget per axel skall vara 750
kg. utom for framaxel dér vi i likhet med propositionen foreslar oférindrat
500 kg.

Vi stiller oss bakom forslaget att vidga lagens tillimpningsomrade till
vissa fordon som inte tidigare omfattats av dessa bestimmelser.

Infor fordndringar av lagen om Overlastavgift upprittades en departe-



mentspromemoria, Ds 1988:72 Overlastavgift. I propositionen avvisas ett av
de forslag som behandlades i promemorian, betraffande kvarhallande av ut-
landska fordon i vdntan pa att de betalar 6verlastavgiften eller stéller saker-
het for den. I andra lander forekommer att fordon kvarhalls pa detta satt,
och det galler dven svenska fordon. Orsaken till att regeringen avstar fran
att lagga forslag i frdgan uppges vara att det kravs fortsatta vervaganden
angdende beslutande myndighet.

Enligt var uppfattning ar det angelaget att atgarder snarast vidtas for att
komma tillratta med problemet. De svarigheter som anfors i propositionen
ar inte obefogade, men utesluter inte en tillfallig [6sning. Vi foreslar darfor
att det infors en mojlighet till kvarhallande i enlighet med férslaget i prome-
morian, och att regeringen far dterkomma med forslag till definitiv 16sning
pa frdgan om beslutande myndighet.

Det bor ankomma pé utskottet att utforma erforderlig lagtext.

Hemstallan

Med hanvisning till det anforda hemstalls
1. att riksdagen, med dndring av regeringens forslag, beslutar fast-
stilla viktavdraget enligt 2 § lagen om Overlastavgift till 500 kg for
framaxel pa bil, samt till 750 kg for annan axel,
2. att riksdagen beslutar att méjlighet skall finnas att férbjuda att
utlandskt fordon far lamna landet innan 6verlastavgift har betalats el-
ler sakerhet har stallts, i enlighet med vad som i motionen anférts.

Stockholm den 27 oktober 1989

Rolf Clarkson (m)

Gorel Bohlin (m) Wiggo Komstedt (m)
Tom Heyman (m) Jan Sandberg (m)
Sten Andersson (m) Per Stenmarck (m)

i Malmo

Mot. 1989/90
T11



