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En mer miljovanlig sjofart

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en kraftfullare
miljodifferentiering av farledsavgifterna och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utveckla ekobonusen
till en breddad ekobonus och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en gron hamnstrategi
och tillkédnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om dversyn av behovet av
stodsystem och ekonomiska incitament for en dkad elektrifiering av sjéfarten och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att arbeta
inom IMO f{0r ytterligare miljoanpassning av sjofarten och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om forbud mot utslépp av
skrubbervatten och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Klimatkrisen stiller stora krav pa omstillning av samhéllet, inte minst en omstallning
hos alla transportslag. For att vi inte ska f2 alltfor stora konsekvenser av ett forandrat
klimat behover den globala temperatur6kningen héllas under tva grader, helst under en
och en halv grad i enlighet med Parisavtalet. Sverige har i och med klimatlagen satt som
mal att vi ska ha nettonollutsldpp ar 2045, det innebdr att i princip alla sektorer maste na
nollutslapp.

Sjofart har potential att vara en viktig del av klimatomstéllningen da det ar ett
energieffektivt transportslag. Ett fartyg kan motsvara 300 lastbilar, men drivs av
motsvarande 20 lastbilsmotorer. Darfor har regeringen ocksa en godstransportstrategi
som syftar till att flytta gods fran lastbilstrafiken till jirnvdg och sjofart. En dver-
flyttning till sjofart kommer bést till stdnd om konkurrensskillnaderna mellan olika



transportslag utjimnas genom att respektive transportslag, dven végtrafiken, bar
kostnaderna for den milj6- och klimatpdverkan de orsakar.

Samtidigt dr sjofarten fortfarande oerhort beroende av fossil energi. Tyvérr okar
vixthusgasutsldppen frén sjofarten bade for inrikes sjofart och utrikes sjofart. Utsldppen
fran inrikes sjofart var 738 tusen ton koldioxidekvivalenter ar 2018 att jamfora med 678
tusen ton koldioxidekvivalenter ar 2010. Utslédppen fran utrikes sjofart dr dock betydligt
storre och har fran 2010 till 2018 6kat med 22 procent fran 6 946 tusen ton koldioxid-
ekvivalenter fran utrikes sjofart r 2010 till 8 474 tusen ton koldioxidekvivalenter fran
utrikes sjofart ar 2018.

Det hér dr en utveckling som méste brytas. I den klimatpolitiska handlingsplanen
presenterade regeringen att den vill bereda mojligheten till mal dven for sjofarten genom
ett uppdrag till miljomélsberedningen. Anledningen r att den utrikes sjofarten egent-
ligen inte inkluderas i nettonollmélet for 2045. Likvél ar dessa utsldpp betydande och
mdste minska. Regeringen papekar att det dr viktigt “att inte viktiga utsldppskéllor star
utan tillricklig styrning”. Att sétta ett mal ar steg ett, men det behdvs ocksé konkreta
atgarder for att sjofarten ska stilla om. Det behovs dérfor fortsatta insatser for att stilla
om sjofarten.

Mer miljostyrande farledsavgifter

For att fa till en nddvéndig omstéllning av sjofarten kridvs ekonomiska incitament som
motiverar rederierna att investera i sa miljo- och klimatsmarta fartyg som majligt. De
behover dven fridmja en trafikering som leder till minskad energidtgang och ddrmed
minskade utslapp. Ett viktigt verktyg ar farledsavgifterna som redan idag har en viss
miljodifferentiering. Denna differentiering skulle dock behova bli betydligt mer
styrande. Darfor bor en kraftfull miljodifferentiering av farledsavgifterna genomforas
som premierar investeringar och drift som bidrar till minskad klimatpaverkan.

Breddad ekobonus

Miljopartiet var med och inférde ekobonus i slutet pa 2018. Det ar ett tidsbegransat
ekonomiskt stod till redare som flyttar gods fran vig till sjofart. For perioden 2020—
2022 har regeringen avsatt 50 miljoner kronor per ar for att fortsatt stodja uppstarten av
nya sjofartslinjer. Men nu behdver vi véaxla upp arbetet. Fler aktorer i transportkedjan
behdver involveras for att vi ska kunna né en omstillning pa bredare front. Darfor bor
ekobonusen utvecklas till en breddad ekobonus som ocksa inkluderar jirnvag och
intermodala transporter. Trafikanalys har tidigare utrett hur intermodala transporter kan
fraimjas och lyfter sirskilt fram en breddad ekobonus som en mdjlig atgérd.

Med en bredare ansats skulle dven tagoperatorer, speditdrer, hamnar och terminal-
dgare kunna ansdka om ett tidsbegrinsat stod for att starta upp nya energieftektiva
transportupplidgg som avlastar det svenska vignitet. Men det dr ocksé viktigt att
transporterna utfors med sé lag miljopaverkan som mojligt. Dérfor maste klimatsmarta
transportuppldgg prioriteras. Det ska helt enkelt 16na sig att satsa pé alternativa brénslen
och andra l0sningar som minimerar godstransporternas belastning pa klimat och milj6.
D4 kan jarnvagens och sjofartens gemensamma potential utnyttjas fullt ut.



Gron hamnstrategi

For att stdlla om sjofarten krdvs dock inte bara insatser fran rederier som dger och driver
fartyg. Sveriges hamnar spelar en avgorande roll for sjofartens mojlighet att stdlla om.
Det ér 1 en hamn som det kan finnas mgjlighet till anslutning till landstrom eller bunk-
ring av mer héllbara branslen. Det dr ocksa infrastrukturen i en hamn som avgdér om
sjofarten pa ett effektivt sitt kan kopplas samman med jirnviigen. Aven genom mer
miljodifferentierade hamnavgifter skulle hamnarna kunna ge incitament till rederier att
stélla om. Trots att hamnarna har avgérande betydelse som knutpunkter for sjofarten sa
adresseras de inte tillrdckligt i den nationella politiken. De svenska hamnarna dgs ofta
av kommuner, och det saknas idag en tillrdcklig samordning. Darf6r skulle det behdvas
ett tydligare arbete for att samordna att driva insatser for hamnarnas medverkan till en
gron omstéllning och overflyttning av gods till sjofart.

I Norge togs det 2019 fram en nationell kuststrategi som &r den norska regeringens
verktyg for att fi mer effektiva hamnar och for att flytta 6ver mer gods till sjofart. Dér
ar malet att hamnarna ska vara fossilfria redan 2030. Ett motsvarande arbete med en
svensk gron hamnstrategi skulle kunna ge en béttre koordinering och styrning av
hamnarnas viktiga roll i omstdllningen.

Okad elektrifiering av sjofarten

Precis som inom transportsektorn i stort behover omstéllningen av sjofarten sta pa flera
ben. Savil en generell effektivisering av transporterna som 6vergang till hdllbara bio-
branslen, sdsom flytande biogas (LBG), och elektrifiering behdver komma till. Eldrift
och batterier kan utgora en bra 16sning framforallt for farjor som gar relativt korta
strackor. Det finns ocksa en mgjlighet med hybridlosningar som kan komma att vara bra
alternativ, exempelvis batterier i kombination med alternativa brianslen sdisom HVO,
metanol, vitgas eller biogas. Aven nir fartyg ligger i hamn gér en landanslutning med
el att fartyget slipper kora dieselmotorer for att forsorja fartyget med el.

Nar det géller elektrifiering av sjofart krdvs det bdde en omstéllning av sjidlva
fartygen, men ocksa laddinfrastruktur som gor att fartygen kan ladda batterierna nir de
ligger i hamn. Vitgas lyfts i vissa sammanhang fram som en mgjlig energibarare, men
det dr d& nodvandigt att gasen ar producerad med hjélp av fornybar el.

Forutom kostnader for drift med elektrifiering sa ar det dessutom en stor ekonomisk
investering for konvertering eller nybyggnation, dar batterikostnad, kringsystem och
installation ar de tre stora kostnadsposterna (Elektrifiering av sjofarten, Lighthouse
2018). Darfor bor regeringen se dver om existerande stodsystem och ekonomiska
incitament &r tillrackliga for att frimja elektrifiering. Sdval hamnar som rederier arbetar
for en 6kad elektrifiering och kan behdva stod.

Sjofartens miljopéverkan

Sjofarten har alltjamt en miljopdverkan utdver koldioxidutsldpp, exempelvis utsldpp av
kvéveoxider, svaveloxider och partiklar. P4 detta omrade behover det stiandigt ske
forbattringar. Sjofarten dr komplex och trogrorlig. Den styrs av internationella
regleringar och fartygens livslangd ar l&ng, 6ver 30 ér. Det innebdr att de fartyg som
byggs idag kommer att trafikera haven under lang tid. Dérfor ar det viktigt att stdndigt
arbeta for att minska miljopéverkan sivil genom de nationella verktyg som kan



tillimpas som genom internationella forhandlingar. Sverige behover vara en fortsatt
stark rost for en mer héllbar och miljdanpassad sjofart inom IMO.

Sedan den 1 januari 2020 tillimpas skérpta svavelregler som antogs av IMO ér
2008. Det finns dock risk for att exempelvis tillimpandet av skrubbrar 6kar med
konsekvensen att stora volymer forsurat och fororenat vatten sliapps ut. Ett forbud mot
utsldpp av skrubbervatten behdver komma pa plats, nadgot som flera linder, regioner och
hamnar har beslutat om.
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