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Nagra korkorts- och fordonsfragor

Sammanfattning

| detta betéinkande behandlar utskottet proposition 2009/10:198 Négra kor-
korts- och fordonsfragor, en féljdmotion som vackts med anledning av
propositionen samt 28 motioner fran de allmanna motionstiderna 2008 och
2009 om olika korkortsfragor och fragor om alkohol i trafiken.

| propositionen foreslas andringar i lakares anmalningsplikt av forare
som beddms vara medicinskt oldmpliga att framfora korkortspliktiga motor-
fordon. Vidare foreslas i propositionen att kravet pa att en introduktionsut-
bildning vid privat 6vningskérning maéste genomgds tillsammans av
korkortsaspiranten och handledaren tas bort. Det foreslas ocksd en andring
i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner med innebdrden att vissa
eldrivna mindre fordon ska betraktas som cykel.

Enligt utskottets mening &r regeringens forslag for att motverka medi-
cinskt olampliga forare i trafiken vél &gnat att forbattra trafiksékerheten.
Utskottet vilkomnar ocksd regeringens forslag att det nuvarande kravet pa
att elev och handledare méste genomgé introduktionsutbildning tillsam-
mans utmaonstras.

Fragan om alkohol och trafik som tas upp av flera motionarer ar enligt
utskottets mening viktig. Utskottet konstaterar att det pagar en aktiv bered-
ning av alkolasfrdgan inom Regeringskansliet. Utskottet ser ocksd med
tillfredsstéllelse pa det arbete som sker pa bred front for att motverka alko-
hol i trafiken dar ett flertal initiativ pagar, sdval nationellt som internationellt.

Utskottet foreslar darmed att riksdagen godkénner propositionens férslag
och att samtliga motionsforslag avslas.

I betdnkandet finns 5 reservationer och 1 sarskilt yttrande.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Andring i kérkortslagen
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i korkortsla-
gen (1998:488). Déarmed bifaller riksdagen proposition 2009/10:198
punkt 1 och avslar motionerna
2008/09:T289 av Jan Ericson (m),
2008/09:T352 av Anders Akesson och Stefan Tornberg (bdda c)
yrkandena 1 och 2,
2009/10:T205 av Lars Elinderson (m),
2009/10:T367 av Peter Jeppsson m.fl. (s),
2009/10:T428 av Thomas Bodstrdm (s) och
2009/10:T476 av Patrik Forslund (m).

2. Andring i lagen om vagtrafikdefinitioner
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner. Darmed bifaller riksdagen pro-
position 2009/10:198 punkt 2.

3. Trafikmedicinska enheter
Riksdagen avslar motion
2009/10:T7 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp).
Reservation 1 (s, v, mp)

4. Utbildning av utryckningsforare
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T474 av Lars-Arne Staxang och Finn Bengtsson (bada m),
2009/10:T482 av Lars-Axel Nordell (kd) och
2009/10:T507 av Johan Pehrson (fp).
Reservation 2 (mp)

5. Krav pa handledare
Riksdagen avslar motion
2009/10:T430 av Thomas Bodstrom (s).

6. Regler vid 6vningskdrning
Riksdagen avslar motion
2008/09:T242 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (béda s).

7. Ekonomiska fragor om korkortstagning
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T251 av Hans Rothenberg och Rolf K Nilsson (bada m),
2008/09:T290 av Jan Ericson (m) och
2009/10:T443 av Jan Ericson (m).
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10.

11.

12.

13.

14.

Teoriprovets utformning
Riksdagen avslar motion
2009/10:T227 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada c).

Krav pa forarbevis och fragor om aldersgrans
Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T498 av Thomas Strand (s) och
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 34.

Harmonisering av forarbevis
Riksdagen avslar motion
2009/10:T317 av Kent Olsson (m).

Poangkorkort
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T233 av Bjorn Hamilton (m) och
2009/10:T377 av Bjorn Hamilton (m).
Reservation 3 (mp)

Avgiftsfragor
Riksdagen avslar motion
2009/10:T284 av Phia Andersson m.fl. (s).

Information om alkohol, droger och trétthet
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd)
yrkandena 2, 7 och 11,
2009/10:T417 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkande
2 i denna del och
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 31.
Reservation 4 (s, v, mp)

Alkolas

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T220 av Catharina Brakenhielm (s) i denna del,

2009/10:T263 av Sofia Larsen (c),

2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd)

yrkandena 1 och 3-5,

2009/10:T340 av Lars Wegendal m.fl. (s),

2009/10:T417 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkan-

dena 2 i denna del och 3,

2009/10:T419 av Rune Wikstrém (m),

2009/10:T493 av Bertil Kjelloerg och Magdalena Andersson (bada

m) och

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 29 och 30.
Reservation 5 (s, v, mp)
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Stockholm den 20 maj 2010

P4 trafikutskottets vagnar

Lena Hallengren

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Lena Hallengren (s), Oskar
Oholm (m), Christina Axelsson (s), Lisbeth Grénfeldt Bergman (m), Hans
Stenberg (s), Nina Larsson (fp), Eliza Roszkowska Oberg (m), Annelie
Enochson (kd), Sten Bergheden (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s),
Ingemar Vanerlév (kd), Karin Svensson Smith (mp), Malin Lofsjogard
(m), Lars Mejern Larsson (s), Désirée Liljevall (s) och Gunnel Wallin (c).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betédnkande behandlar utskottet proposition 2009/10:198 Nagra kor-
korts- och fordonsfragor samt 1 foljdmotion som véackts med anledning av
propositionen. Utskottet behandlar i detta betankande ocksd 28 motioner
fran de allmanna motionstiderna 2008 och 2009 om olika korkortsfragor
och fragor om alkohol i trafiken.

Regeringens forslag om korkortsfragor grundas pa en utredning redovi-
sad i betdnkandet En reformerad korkortslagstiftning (SOU 2008:130).
Betankandet har remisshehandlats. Regeringen har utarbetat en lagradsre-
miss Over andringarna i korkortslagen; regeringen har foljt Lagradets ytt-
rande.

Utskottet redovisar i bilaga 1 en forteckning Over regeringens forslag
till riksdagsbeslut och de motioner som behandlas i betdnkandet. Regering-
ens lagforslag aterges i bilaga 2.

Propositionens huvudsakliga innehall

| propositionen foreslas andringar i lakares anmalningsplikt av forare som
beddms vara medicinskt oldmpliga att framfora korkortspliktiga motorfor-
don.

Vidare foreslas i propositionen att kravet pa att en introduktionsutbild-
ning vid privat 6vningskorning maste genomgas tillsammans av korkorts-
aspiranten och handledaren tas bort.

Det foreslas ocksa en andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitio-
ner med innebdrden att vissa eldrivna mindre fordon ska betraktas som
cykel.



Utskottets 6vervaganden

Andring i korkortslagen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i korkorts-
lagen (1998:488) och avslar samtliga motionsforslag. Enligt
utskottets mening ar regeringens forslag for att motverka medi-
cinskt oldmpliga forare i trafiken val &gnat att forbéattra trafiksa-
kerheten. Vidare valkomnar utskottet regeringens forslag att krav
pa att elev och handledare maste genomga introduktionsutbild-
ning tillsammans tas bort. Utskottet konstaterar att syftet med
motionsforslagen tillgodoses genom regeringens forslag.

Bakgrund

Allmant

Regeringen beslutade den 30 november 2006 att tillkalla en sérkskild utre-
dare med uppgift att gora en dversyn av korkortsforfattningarna och med
dem sammanhéngande forfattningar samt analysera hur EG:s tredje kor-
kortsdirektiv skulle genomféras i svensk ratt. Korkortsutredningen har
lamnat slutbetdnkandet En reformerad korkortslagstiftning — Genomforan-
det av tredje korkortsdirektivet (SOU 2008:130), nedan bendamnt korkorts-
utredningen.

Lakares anmalningsplikt

Lakare har i dag en plikt att anmala en korkortsinnehavare nér det ar uppen-
bart att han eller hon &r olamplig som forare av korkortspliktiga fordon.
Syftet bakom reglerna ar att olyckor orsakade av personer som av medi-
cinska skél inte ar lampliga att framfora korkortspliktiga fordon ska kunna
undvikas. Sett till antalet diagnoser pa sjukdomstillstdind som normalt sett
paverkar korforméagan negativt ar det fa personer som anméls som olamp-
liga att inneha korkort. Ar 2009 anméldes 2 700 fall av olampliga korkorts-
innehavare medan 55 000 fall av stroke och diagnostiserad demens
konstaterades. Déarutover tillkommer att 10 % av den vuxna befolkningen
beréknas ha missbruks- eller beroendeproblem.

Privat 6vningskorning — introduktionsutbildningen fér handledare och
korkortsaspiranter

Den som far Gvningskora med en personbil for att skaffa sig korkort med
forarbehorigheten B maste ha en godkind handledare om 6vningskor-
ningen ska ske privat. Det krdvs i dag att handledaren och den som ska
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ovningskora har genomgétt introduktionsutbildning tillsammans vid samma
tillfalle. Anledningen till att detta krav infordes var att det anségs viktigt
ur pedagogisk synvinkel.

Propositionen

Lakares anmalningsplikt

Regeringen foreslar att bestimmelsen i korkortslagen om lékares skyldig-
het att anméla medicinskt oldampliga forare till kdrkortsmyndigheten &ndras
sd att rekvisitet “uppenbart olamplig” ersatts med “olamplig”. Vidare fore-
slar regeringen att en lakare som vid en undersékning finner det sannolikt
att en korkortsinnehavare av medicinska skal &r oldmplig att inneha kor-
kort ska kunna anméla detta till Transportstyrelsen om korkortsinnehava-
ren motsatter sig fortsatt utredning. Regeringen framhaller att rekvisitet
“uppenbart oldmplig” &r ett mycket starkt rekvisit. Detta kan, enligt reger-
ingen, vara orsaken till att s3 fa korkortsinnehavare anmals till Transport-
styrelsen av lékare. Regeringen anser att mojligheterna for en lakare att
inte anméla en patient om det finns anledning att anta att denne kommer
att folja lakarens tillsagelse att inte kora korkortspliktiga fordon bér finnas
kvar.

Regeringen konstaterar att lakares anmalningsskyldighet inte ar sanktio-
nerad och heller inte torde falla inom Halso- och sjukvérdens ansvars-
niamnds (HSAN) ansvarsomrade. Regeringen bedomer att det inte ar
nodvandigt att inféra sanktionsméjligheter mot ldkare som férsummar sin
anmaélningsplikt utan att det bor vara tillrackligt att de trafikmedicinska
aspekterna belyses vid grund- och vidareutbildning av lakare.

Introduktionsutbildningen for handledare och kdrkortsaspiranter

Regeringen foreslar att nuvarande krav pa att en elev och en handledare
alltid ska genomgé introduktionsutbildningen tillsammans tas bort och att
en genomgangen introduktionsutbildning ska gélla i fem ar. | dag maste
den som ska ha uppsikt under privat Gvningskorning ha genomgatt den
obligatoriska introduktionsutbildningen tillsammans med eleven. Bakgrun-
den till bestimmelsen var att den anségs vara av stort pedagogiskt vérde.
Regeringen papekar att bestammelsen inneburit att vissa elever och handle-
dare har tvingats ga kursen flera ganger, vilket enligt regeringens mening
ar en alltfor rigid ordning.

Regeringen betonar vikten av att olaglig trafikskoleverksamhet begran-
sas. Darfor foreslas att antalet elever som en person far handleda under en
viss period ska begrénsas och att regeringen eller den myndighet som reger-
ingen bestdmmer ska meddela nédrmare foreskrifter om detta.

Ikrafttradande
Regeringen foreslar att andringarna ska trada i kraft den 1 september 2010.
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Motionerna

Jan Ericson (m) papekar i motion 2008/09:T289 att det genom &ren blivit
allt mer komplicerat att ta korkort. Manga unga har inte rad att ta korkort,
vilket &r en allvarlig utveckling eftersom manga invanare i Sverige lever
pé& landsbygden dar det inte alltid ar majligt att kollektivt ta sig till arbete
eller samhéllsservice. Kravet pa introduktionsutbildning fér handledare for
privatister 4r en onddig kostnad. Kravet pa handledarutbildning bor i fosta
hand avskaffas. | andra hand bor det i vart fall vara tillrackligt att den
som har flera barn endast behover genomgé en handledarutbildning.

Anders Akesson och Stefan Tornberg (c) framfér i motion 2008/09:T352
att dagens utformning av kraven pd handledarutbildning, dar handledaren
maste genomgé handledarutbildning tillsammans med varje elev, leder till
stora kostnader. Detta ar fallet t.ex. om béda foraldrarna ska handleda en
elev men dessa inte bor pd samma ort. Dagens regelverk behdver fordand-
ras for att det ska bli enklare att utbilda sig till handledare (yrkande 1). |
stallet for att koppla ratten till handledning till en viss person borde man
begrénsa ratten att handleda till en viss tid (yrkande 2).

Lars Elinderson (m) belyser i motion 2009/10:T205 att privat 6vningskor-
ning for korkort kraver att den som ska Gvningskora gar pa en kurs
tillsammans med sin handledare. | dag finns ingen begrénsning av hur
manga tillstind en handledare far ha, vilket utnyttjas av dem som ger pri-
vata korlektioner mot svart betalning. Ett handledartillstind galler under
fem ar. Motiondren yrkar att antalet handledartillstand ska begréansas.

Peter Jeppsson m.fl. (s) anfor i motion 2009/10:T367 att manga véljer att
dvningskora privat eftersom utbildning pa bilskola blivit dyrare. Den som
évningskor privat méste ha en handledare och genomga utbildning tillsam-
mans med varje elev. Det ar orimligt att handledaren ska behtva genomga
utbildning med varje elev. | en familj kan det intréffa att upp till fyra barn
ska genomga korkortsutbildning inom en kort tidsrymd. Det &r onddigt
byrakratiskt och det drabbar ekonomiskt utsatta grupper hart. Det behgvs
en Gversyn av handledarutbildningen sa att den exempelvis ar giltig under
en tvadrsperiod.

Thomas Bodstrom (s) pépekar i motion 2009/10:T428 att den som vill
vara handledare méste genomga en obligatorisk handledarutbildning tillsam-
mans med eleven. Det dr bra att personer som ska fungera som handledare
far utbildning. Ofta &r det foraldrar som 6vningskér med sina barn. Som
regeln ser ut i dag kravs det att foraldern genomgar samma kurs tillsam-
mans med varje barn som ska 6vningskora. Regleringen bor adndras s& att
en handledare endast behtver genomga introduktionskursen en gang.

Patrik Forslund (m) papekar i motion 2009/10:T476 att foraldrar som
évningskor med sina barn maste genomga handledarutbildning med varje
enskild elev. En handledare med flera elever tvingas alltsd ga utbildningen
flera ganger. Visserligen kan handledaren ga uthildningen med upp till
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fyra elever samtidigt, men om barnen &r i olika aldrar kan foraldrar
behova ga utbildningen flera ganger inom loppet av nagra &r. Reglerna bor
andras s att en handledarutbildning &r giltig under en viss period och att
eventuella tillkommande elever gér utbildningen utan att handledaren &r
narvarande.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att en del trafikanter har missbruks- eller beroendepro-
blem. Vidare géller att f4 personer anmals som olampliga att inneha
korkort sett i forhallande till antalet sjukdomstillstand som péverkar korfor-
magan negativt. Det kan, enligt utskottet, misstankas att det nuvarande
systemet med lakares anmélningsplikt mot denna bakgrund inte &r tillréck-
ligt effektivt da det galler att hindra att personer som pa grund av medi-
cinska skal ar olampliga som forare kor. En forklaring till att sa fa
korkortsinnehavare anmals till Transportstyrelsen kan vara att rekvisitet
“uppenbart oldmplig” ar ett mycket starkt rekvisit. Det ar darfor enligt
utskottet angeldget att rekvisitet justeras, som regeringen foreslar, fran
“uppenbart olamplig” till “olamplig”. P& det viset kan anmalan avdramati-
seras och det blir darigenom lattare for en l&kare att gora en anmélan.

Utskottet delar vidare regeringens beddmning att en lakare ska ha moj-
lighet att avsta fran att anmala en person om det finns anledning att anta
att denne kommer att folja lakarens uppmaning att inte framfora korkorts-
pliktiga fordon. Det &r darfor, med hansyn till det fértroende som i manga
fall galler mellan ldkare och patient, lampligt att bestdmmelsen h&rom
finns kvar. Utskottet anser inte heller det nodvandigt att inféra sanktions-
mojligheter for ldkare som inte fullgér sin anmalningsplikt. Ett l&mpligare
sétt att motivera lakarna att folja anmélningsplikten torde vara att de trafik-
medicinska aspekterna belyses vid utbildning av lakare.

Sammanfattningsvis anser utskottet att de foreslagna &ndringarna av léka-
res anmaélningsplikt innebér att systemet mer effektivt kan forhindra att
personer som inte uppfyller de medicinska forutsattningarna framfor kor-
kortspliktiga fordon.

Utskottet valkomnar vidare regeringens forslag att krav pa att elev och
handledare maste genomgd introduktionsutbildning tillsammans tas bort.
Visserligen har nuvarande reglering positiva pedagogiska aspekter. Utskot-
tet kan emellertid konstatera att kravet har inneburit problem fér méanga
korkortstagare och deras handledare. | de fall dar eleven vill ha handledare
som bor pa flera orter eller i de fall dar foraldrar har barn i olika aldrar
har reglerna inneburit att de maste genomféra utbildningen flera ganger
och darmed savél en extra kostnad och som 6kad tidsdtgdng och krangel.
Utskottet har heller inget att invanda mot regeringens forslag for att mot-
verka olaglig trafikskoleverksamhet.
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Utskottet valkomnar darfér regeringens forslag under punkten 1 i propo-
sition 2009/10:198 och konstaterar att syftet med motionsférslagen déarmed
tillgodoses och féljaktligen inte behdver foranleda riksdagen nagon atgard.
Utskottet foreslar sdledes att riksdagen antar regeringens forslag till lag
om andring i korkortslagen och avstyrker motionerna 2008/09:T7289 av Jan
Ericson (m), 2008/09:T352 av Anders Akesson och Stefan Tornberg (b&da
c) yrkandena 1 och 2, 2009/10:T205 av Lars Elinderson (m), 2009/10:
T367 av Peter Jeppsson m.fl. (s), 2009/10:T428 av Thomas Bodstrom (s)
och 2009/10:T476 av Patrik Forslund (m).

Andring i lagen om vagtrafikdefinitioner

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner. Det &r enligt utskottet ange-
laget att regelverket pa fordonsomradet ar flexibelt och bejakar
teknisk utveckling och nya transportbehov utan att aventyra tra-
fiksékerheten.

Bakgrund

Allmant

Det finns flera olika typer av eldrivna fordon avsedda for en person pa
marknaden. Utvecklingen har varit snabb och mdjliggjorts av att det
numera finns batterier med hog kapacitet till en rimlig kostnad och avance-
rad elektronik for reglering och styrning. Fordonen &r vanligtvis i kompakt
utforande och darmed latta att mandvrera och kan anvandas i trdnga utrym-
men. Begreppsmassigt kallas dessa fordon ofta "forflyttningsfordon™ trots
att det ar fraga om en tautologi.

Elrullstolar, elskotrar och andra forflyttningshjélpmedel avsedda for per-
soner med funktionsnedsattningar har funnits lange pa marknaden. Dessa
ar medicintekniska produkter som &r avsedda att kompensera en funktions-
nedsattning eller skada. P4 marknaden finns nu fordon med liknande
anvandning som nyss namnda forflyttningshjalpmedel men som inte &r
avsedda att kompensera en skada eller funktionsnedséttning hos brukare.
Dessa forflyttningshjalpmedel ar darmed inte medicintekniska hjalpmedel.

Ett nytt slags fordon &r batteridrivna balansfordon med gyroteknik. De
framfors stdende och styrs genom att man lutar kroppen eller vrider styr-
stangen at olika hall. Dessa balansfordon uppfyller inte de tekniska kraven
for mopeder, Véagverket har emellertid beddmt att fordonen skulle kunna
hanforas till fordonsslaget moped. Det har varit mojligt att ansoka hos
Transportstyrelsen om att fa anvanda balansfordon for sérskilda andamal.
Det finns inga internationellt harmoniserade regler om balansfordon.

2009/10:TU22
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Propositionen

Regeringen foreslar att ett eldrivet fordon som &r inrattat for en person for
att foras av den akande och konstruerat for en hastighet om hégst 20 km i
timmen ska kunna anvandas i trafik pd samma satt som cyklar och rullsto-
lar anvénds i dag.

Regeringen framhéller att det finns behov av forflyttningsfordon och
betonar att dessa kan ha stor betydelse sarskilt for dldre personer. Vidare
framhalls att det finns ett behov av att revidera nu gallande bestammelser
eftersom dessa inte ar utformade med tanke pa forflyttningsfordon.

Forslaget som regeringen lagger fram innebar en bredare definition av
begreppet cykel sa att &ven sma eldrivna fordon som inte kan framforas i
en hastighet dverstigande 20 km/tim &r att betrakta som cykel. Om fordo-
nen framfors i gangfart far de aven framforas pa gangbana. Foraren ska da
folja de trafikregler som géller for gdende. Nar fordonet framfors i hogre
hastighet an gangfart ska foraren folja de regler som géller for cyklande.

Regeringen papekar att krav pa forarbevis, nedre aldergrans eller all-
mant krav pd hjalm inte blir aktuellt. Inte heller aktualiseras fragan om
trafikforsakring.

Eftersom de tekniska kraven kommer att bli foremal for en anmalan
enligt bestammelserna i Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG
och det darfor ar svart att berakna nar formella forutsattningar foreligger
foreslar regeringen att lagandringen far trada i kraft den dag regeringen
bestdmmer.

Utskottets stallningstagande

Enligt utskottets mening ar det angeldget att regelverket pa fordonsomradet
ar flexibelt och bejakar teknisk utveckling och nya transportbehov utan att
aventyra trafiksékerheten.

Utskottet anser att det finns ett behov av forflyttningsfordon och valkom-
nar regeringens forslag. Fordonen kan anvdndas som alternativ till cykel,
moped, bil eller allménna kommunikationsmedel och kan vara till hjalp for
personer som har svart att ga langre strackor. Enligt utskottets mening kan
fordonen ha en positiv effekt pa turistnaringen. Utskottet utesluter heller
inte att forflyttningshjalpmedlen kommer att vara till sarskild hjalp for
aldre personer och att dessa fordon pé sikt kan komma att minska behovet
av féardtjanst. Eftersom nu gallande bestdmmelser inte &r utformade med
tanke pa forflyttningsfordonen ar darfor andringen angelagen.

Det é&r, enligt utskottet, en lamplig 18sning att fordonen betraktas som
cyklar. Vidare &r det bra att regler for géende ska galla i de fall d& fordo-
nen framfors i gangfart, pa det viset kan forflyttningsfordonen dven anvan-
das pé gangbanor och i kopcentrum.

Liksom med alla typer av fordon &r det viktigt att trafiksékerhetsaspek-
ten fortlopande beaktas. Utskottet forutsatter darfor att regeringen foljer
upp reformen.
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Utskottet foreslar darmed att riksdagen antar regeringens forslag till lag
om &ndring i lagen om végtrafikdefinitioner.

Trafikmedicinska enheter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om utredning av trafikmedicinska
enheter. Utskottet delar regeringens uppfattning att fragan om
huvudmannaskap och finansiering inte &r tillrackligt utredd och
att forslaget inte bor genomforas.

Jamfor reservation 1 (s, v, mp).

Propositionen

Regeringen beddmer att ett system med trafikmedicinska center och enhe-
ter for narvarande inte bér genomforas. Regeringen papekar att Vagverket
(numera Trafikverket) har foreslagit att den trafikmedicinska kompetensen
bor stédrkas genom inférande av ytterligare trafikmedicinska center och
enheter, vilket skulle gora det mojligt att samla medicinsk expertis p& omra-
det och utveckla stodet till lakarna. Regeringen framhaller att det skulle
krdvas avsevdrda resurser for att bygga upp det féreslagna nétet av trafik-
medicinska center och enheter. Vidare papekar regeringen att Koérkortsut-
redningen (SOU 2008:130) har ansett att forslagen fran Vagverket inte var
tillrackligt belysta i centrala fragor som huvudmannaskap och finansiering.

Motionen

Peter Pedersen m.fl. (s, v, mp) finner i motion 2009/10:T7 att regeringens
motivering till att sdga nej till trafikmedicinska center och enheter ar otill-
fredsstallande. Trafikmedicinska center kan enligt motiondrerna testa kor-
formagan pa ett annat satt 4n vad en vanlig lakare kan goéra. Det beh6vs
darfor ytterligare fordjupning i frdgan. Motionarerna yrkar mot denna bak-
grund att det bor utredas hur trafikmedicinska center ska kunna etableras i
fler I&n.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att det ar viktigt att trafikmedicinsk
kompetens och expertis utnyttjas pa basta satt. Det ar ocksd viktigt att
lakare kanner sig trygga i de trafikmedicinska bedémningar de ska gora.
For att bygga upp ett nét av trafikmedicinska center och enheter skulle det
emellertid kréavas avsevarda resurser. Utskottet delar den uppfattning som
regeringen och Korkortsutredningen har kommit till, namligen att fragan
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om huvudmannaskap och finansiering inte &r tillréckligt utredd. Végver-
kets forslag om trafikmedicinska center och enheter bor darfor for narva-
rande inte genomforas.

Utskottet avstyrker darfor motion 2009/10:T7 av Peter Pedersen m.fl. (s,
v, mp).

Krav pa handledare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsférslag om sankta krav pa handle-
dare vid 6vningskorning. Enligt utskottet bygger reglerna om
krav pa tre ars obrutet korkortsinnehav pa en rimlig avvagning
dar hansyn tas till bade handledarens erfarenhet och omdémes-
gillhet.

Motionen

Thomas Bodstrém (s) anfor i motion 2009/10:T430 att kraven pa korkorts-
innehavare som vill agera handledare ibland &r orimligt hdga. En person
vars korkort under de senaste tre aren varit aterkallat pd grund av fortkor-
ning kan inte bli handledare. Den som vill bli handledare maste i dag
genomga en kurs, vilket sakerstaller 1ampligheten. Regeln foreslas i stallet
utformas s att man kvalificerar sig till att bli handledare nar man far till-
baka korkortet. Motionaren yrkar att reglerna ska ses Gver sa att de star i
proportion till brottets allvarlighet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill pdminna om att frdgan om krav pa handledare behandlades
utforligt nar kraven foriandrades fran tidigare fem ars obrutet korkortsinne-
hav till tre &rs obrutet korkortsinnehav. Enligt utskottet bygger de nuva-
rande reglerna pd en rimlig avvagning dar hansyn tas till bade
handledarens erfarenhet och omddmesgillhet. Motion 2009/10:T430 av Tho-
mas Bodstrém (s) avstyrks foljaktligen.
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Utbildning av utryckningsforare

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om reglering av utbildning for
utryckningsforare. Utskottet konstaterar att det numera finns ett
underlag om kompetenskrav for utryckningsférare som har utar-
betats av berdérda myndigheter och utgar fran att respektive
myndighet ger sina forare den kompetens som &r nddvéndig for
att kunna fora fordonen pa ett trafiksakert satt.

Jamfor reservation 2 (mp).

Motionerna

Lars-Arne Straxang och Finn Bengtsson (bdda m) anfér i motion 2008/09:
T474 att utryckningsférare ménga ganger tvingas franga normala trafikreg-
ler, vilket krdver stort omddme av forare for att inte utsétta sig sjalv eller
nagon annan for risk. Det pagdr en generationsvaxling av utryckningsfo-
rare. Undersokningar tyder pd att 70 % av alla blaljuskérningar sker i
onddan. Fordonen dr manga ganger tunga och svarmandvrerade. | Sverige
finns ingen enhetlig utbildning, kvalitetssékring och uppféljning for utryck-
ningsforare utan varje bransch har sitt eget utbildningsprogram. Det saknas
medicinsk kontroll av yrkesforare 6ver 45 &r som det finns inom annan
yrkesmassig trafik. Motionarerna yrkar pd en lagreglering som sékerstéller
grundlaggande krav pd kompetens, ett uppféljningsprogram samt licens
utfardad av myndighet.

Lars-Axel Nordell (kd) belyser i motion 2009/10:T482 att 1 800 olyckor
med polishilar intraffat i Sverige de senaste tio aren. Trots att bilar och
trafikmiljo andras ligger antalet olyckor pa en konstant niva. | dag saknas
nationella krav pa férare av utryckningsfordon. Daremot finns sarskilda
krav for bussforare och forare av tung lastbil enligt ett EU-direktiv. Trafik-
centret i Kumla har i dag ett fardigt utbildningsprogram for forare av
utryckningsfordon och skulle kunna ta emot 2 000 elever per ar. Ovan
ndmnda EU-direktiv borde géalla dven for forare av utryckningsfordon. Tra-
fikcentret i Kumla bor anvéandas for att dstadkomma ett standardiserat och
aterkommande kunskapslyft for landets forare av utryckningsfordon.

Johan Pehrson (fp) framfor i motion 2009/10:T507 att 1 800 poliser ska-
dats i trafikolyckor mellan &ren 1997 och 2008. Vissa forskare menar att
polisens kérningar blivit en sékerhetsrisk. Aven polisen bekréaftar att utryck-
ningskdrningar ar en av de stdrsta sakerhetsrisker en polis utsatts for.
Trafikcenter i Kumla &r norra Europas stdrsta anlédggning for trafikutbild-
ning. Ett strukturerat trafiksakerhetskoncept for alla myndigheter som anvéan-
der sig av utryckningskorning bor tas fram. Uthildningen bor dga rum pa
Trafikcenter i Kumla.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det numera finns ett underlag fér kompetenskrav
for utryckningsforare som har utarbetats av berérda myndigheter. Dokumen-
tet, Grundlaggande kompetensmal for utryckningsforare (Vagverkets publi-
kation 2008:04), har arbetats fram gemensamt av representanter for
Arbetsmiljoverket, Raddningsverket, Rikspolisstyrelsen, Socialstyrelsen
och Vagverket. Dokumentet innehéller bl.a. mal for vilken kompetens
utryckningsforare bor inneha. Sedan ar det respektive arbetsgivare som
avgor om forslaget om kompetensmal ska genomforas.

Utskottet utgar fran att respektive arbetsgivare ger sina forare den kom-
petens som ar nodvandig for att kunna framféra fordonen p ett trafiksa-
kert satt. Av denna anledning ar utskottet inte berett att ta ett sarskilt
initiativ i fragan. Darfor avstyrks motionerna 2008/09:T474 av Lars-Arne
Staxang och Finn Bengtsson (bada m), 2009/10:T482 av Lars-Axel Nor-
dell (kd) och 2009/10:T507 av Johan Pehrson (fp).

Regler vid 6vningskdrning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om forbud mot passagerare i bilen
vid dvningskdrning.

Motionen

Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s) anfor i motion 2008/09:
T242 att olyckor vid 6vningskérning med passagerare i bilen visserligen &r
ovanliga men att de dock intréffar. For att ta ett steg ndrmare nollvisionen
bor enligt motionérerna passagerare i bilen forbjudas vid 6vningskorning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att allvarliga trafikolyckor, i synnerhet
sddana med dodlig utgang, bor foranleda reflexion dver huruvida atgarder
kan vidtas for att forhindra att liknande olyckor intréffar igen. Med detta
sagt kan utskottet konstatera att det inte framkommit att det skulle vara ett
problem att passagerare som medféljer vid dvningskdrning skadas. Enligt
utskottets mening ar det lampligt att frdgan foljs upp och att en eventuell
reglering av fragan sker om det framkommer att passagerare i bilar med
en forare som évningskor ar ett trafiksakerhetsproblem. Utskottet utgar dar-
for fran att fragan foljs upp inom ramen for den allmanna uppféljningen
av utvecklingen pé trafiksdkerhetsomradet. Med anledning av det nu sagda
avstyrks motion 2008/09:T242 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg
(bada s).
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Ekonomiska fragor om kérkortstagning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om billigare och enklare kor-
kortsutbildning samt sarkskilda korkortslan déar staten ar borgens-
man. Utskottet framhaller att de krav som stélls pa den enskilda
trafikanten bor utga ifran hogt stallda ambitioner for trafiksaker-
hetsarbetet.

Motionerna

Jan Ericson (m) framhaller i motionerna 2008/09:T290 och 2009/10:T443
att det under de senaste tio aren inforts ett antal nya moment i korkortsut-
bildningen. Manga av dessa moment har drivits pd av intresseorganisatio-
ner som kan tjana pengar pa att erbjuda kurser och utbildningar. Fér den
enskilde kan det bli nastan orimligt dyrt att ta korkort, vilket har stor bety-
delse for dem som bor i glesbygd. Motiondren yrkar att en opartisk
6versyn av korkortsutbildningen ska géras. | samband med dversynen ska
nyttan av olika moment granskas och forslag tas fram om hur korkortsut-
bildningen kan goras enklare, kortare och billigare utan att hota trafiksaker-
heten.

Hans Rothenberg och Rolf K Nilsson (bada m) framhaller i motion 2008/09:
T251 att allt farre ungdomar tar korkort i samband med 18-arsdagen. Kost-
naden for att ta kdrkort har Okat kraftigt de senaste aren. Ofta ar korkort
ett krav for anstallning. Ett korkortslan dar staten garanterar borgen for
finansieringen av kdrkort skulle leda till att fler unga klarar av forarutbild-
ningen inom rimlig tid. Majligheterna till sarskilda kérkortslan bor darfor
ses over.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har forstdelse for att det kan vara angeldget for unga att ta kor-
kort men att det for vissa kan uppfattas som en kostsam investering.
Samtidigt 4r det viktigt att de krav som stélls pd den enskilda trafikanten
utgdr ifran hogt stallda ambitioner for trafiksikerhetsarbetet. Detta ar en
syn som, enligt utskottets mening, maste pragla alla Gvervaganden kring
korkorts-, uthildnings- och behdrighetsfragor. Darutéver maste dven aktu-
ella forskningsresultat samt utvecklingen i samhallet beaktas och det &r
darfor naturligt att nya moment tillfors utbildningen. Utskottet utgar aven
ifran att, for det fall vissa moment blivit obsoleta ur trafiksakerhetssyn-
punkt, dessa fors ur kérkortsutbildningen.

Enligt utskottets mening &r det positivc om ungdomar tar korkort s
tidigt som mojligt. Det leder till stérre mojligheter att fa arbete och gor
det mojligt att bo i regioner som saknar alternativa transportmedel.
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Nagot initiativ fran riksdagen &r enligt utskottets mening inte motiverat.
Darfor avstyrks motionerna 2008/09:T251 av Hans Rothenberg och Rolf K
Nilsson (bdda m), 2008/09:T290 av Jan Ericson (m) och 2009/10:T443 av
Jan Ericson (m).

Teoriprovets utformning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om utvidgade majligheter
till muntlig prévning samt forenklade kunskapskrav vid teoripro-
vet. Utskottet framhaller att det &ar viktigt att personer med
funktionsnedsattningar sa langt det ar majligt ges likstallda moj-
ligheter att forvarva korkort och konstaterar att personer med
dyslexi och liknande funktionsnedsattningar redan i dag erbjuds
att avlagga teoriprovet muntligt eller ges stéd i form av forlangd
provtid eller ljudstod.

Motionen

Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada ¢) anfoér i motion 2009/10:
T227 att det ar viktigt att de som framfor bil har tillrackligt med kunnande
for att gora detta pa ett trafiksdkert satt. |1 Sverige har vi mycket hoga kun-
skapskrav och svéra teoriprov. Detta leder till att unga man har svarigheter
att klara teoriprovet, vilket kan bero pa t.ex. dyslexi eller damp. Dessa
man kan mycket val vara mycket bra vad géller korteknik. Dessa man mar
mycket daligt om de inte klarar teoriprovet. Risken finns att de kor bil
olovligt. Det finns mdjligheter att gora teoriprovet muntligt under vissa spe-
cifika forutsattningar. Regeln bor utvidgas sa att de som inte klarar teori-
provet ett antal ganger erbjuds en muntlig prévning. Eventuellt bor det
aven Gvervagas att minska kunskapskraven och forenkla provet nagot.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att tvd viktiga principer aktualiseras i motionen —
funktionshindrades mojligheter att ta korkort samt trafiksékerheten. Det &r
enligt utskottets mening viktigt att personer med funktionsnedsattningar sa
langt det ar mojligt ges likstallda majligheter att forvarva kérkort. Vidare
konstaterar utskottet att personer med dyslexi och liknande funktionsned-
séttningar redan i dag erbjuds att avlédgga teoriprovet muntligt. Det finns
adven mojlighet att utnyttja ljudstdd vid avldggande av teoriprov eller
begéra forlangd provtid. Nér det géller eventuella forenklingar av provet
utgdr utskottet ifran att svarighetsgraden pa teoriprovet ar anpassat till
radande krav pa trafiksakerhet och att omprévningar sker i den omfattning
som dar behovlig. Utskottet vill vidare belysa att teoriprovet ska vara ett
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komplement till frigan om koérteknik och att en god korteknik inte i sig
garanterar ett trafiksékert kdrbeteende. Utskottet har tidigare behandlat lik-
nande yrkanden och avstyrkt dessa med hanvisning bl.a. med hénsyn till
de mojligheter som redan i dag finns till sérskilt anpassade korkortsprov.

Utskottets uppfattning ar orubbad nér det géller att sarskild hansyn bor
tas till funktionshindrades réattigheter utan att dventyra trafiksékerheten.
Utskottet ar darmed inte berett att ta ndgot initiativ i frdgan och avstyrker
séledes motion 2009/10:T227 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson
(bada c).

Krav pa forarbevis och fragor om aldersgréans

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om korkort och alderskrav for
traktor samt forarbevis och alderskrav for moped och latt motor-
cykel. Utskottet har tidigare valkomnat de krav pa korkort for
moped klass | och forarbevis for moped klass 11 som har inforts.
De bedémningar som lag till grund for utskottets bedémningar
ar alltjamt aktuella. Fragan om traktorkort bereds inom Reger-
ingskansliet.

Jamfor sarskilt yttrande (v).

Motionerna

Thomas Strand (s) papekar i motion 2009/10:T498 att traktorer ar kompli-
cerade fordon som framférs pa allmanna végar, vilket kan innebéra langa
korstrackor. Framforandet av traktor kan jamforas med framférandet av
tung lasthil. Det ar tillatet att kora traktor fran 16 ars alder, endast ett skrift-
ligt teoriprov kréavs. For den som tagit korkort for EU-moped &r det tillatet
att framfora traktor frn 15 ars alder och det finns i sadana fall inte heller
krav pa teoriprov. Motionaren yrkar att krav pa godkand forarutbildning
med korprov och teoriprov ska stéllas for att fa framféra traktor pa all-
manna vagar samt att lagsta alder for framférande av traktor pa allmén
vag ska vara 16 ar.

Peter Pedersen m.fl. (v) anfor i motion 2009/10:T534 att aldersgransen for
att kora moped &r 15 &r i Sverige. Forskning visar att 1g alder innebér
storre trafiksakerhetsproblem. 15-dringar ar en sarskilt utsatt grupp vid
mopedolyckor. Detta talar for en hojning av aldergransen for att kora
moped. Mot en hgjning talar risken att fler unga i sidant fall skulle vlja
att ta korkort for latt motorcykel. Motionérerna framhaller att det utifrdn
ett trafiksakerhetsperspektiv bor utredas och laggas fram forslag pa krav
for forarbevis och aldersnivaer for moped och latt motorcykel (yrkande 34).
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Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att reglerna om forarbevis for bl.a. moped och traktor
har behandlats av utskottet i betdnkande 2008/09:TU8 (prop. 2008/09:60
Sakra forare pd mopeder, snoskotrar och terranghjulingar). Utskottet val-
komnade att ett krav pd korkort infordes for moped klass I. Vidare
bedémde utskottet det krav pa forarbevis for klass 11-mopeder som infor-
des som angeléget och betydelsefullt for att komma till ratta med den
oroande olycksutvecklingen. Né&r det gallde motionsyrkanden om hdjda
aldersgranser uttalade utskottet att fragan maste vdgas mot andra trafiksa-
kerhetsatgarder och vélkomnade darfor regeringens forslag som innebar en
skarpning av kraven pé savil utbildning som utbildningsanordnare.

De bedomningar som I3g till grund for utskottets beddomningar ar allt-
jamt aktuella. Fragan om traktorkort &r nyligen utredd i Korkortsutred-
ningen och frdgan bereds inom Regeringskansliet. Utskottet vill inte
foregripa denna handldggning. Med anledning av det nu sagda avstyrks
motionerna 2009/10:T498 av Thomas Strand (s) och 2009/10:T534 av
Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 34.

Harmonisering av forarbevis

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om harmonisering av nor-
diska forarbevis. Utskottet konstaterar att motionsyrkandet till
stora delar redan ar uppfyllt och att dvriga delar inte ligger inom
riksdagens kompetensomrade.

Motionen

Kent Olsson (m) framfor i motion 2009/10:T317 att det nordiska naringsli-
vet under det senaste decenniet har blivit alltmer integrerat. Undersok-
ningar pekar pa att ett av de storsta hindren for foretag som onskar
bedriva verksamhet 6ver grénserna &r att olika kompetens- och utbildnings-
intyg inte blir Gmsesidigt erkanda inom Norden. Det rader t.ex. olika krav
pa certifikat eller forarbevis for bl.a. bygg- och vagmaskiner samt kranar.
Med anledning av detta bor en harmonisering som kan leda till nordiska
standarder av forarbevis snarast dga rum.

Utskottets stallningstagande

For att yrkesmdssigt fa framfora buss eller lastbil kravs forutom ratt kor-
kortsbehorighet dven yrkeskompetensbevis. Bada dessa har sin grund i EU-
direktiv. Dessutom tillkommer arbetsmiljorattsliga krav, namligen att
arbetsgivarna ska forse arbetstagarna med tillréacklig kunskap och att denna
ska vara dokumenterad om arbetet innebér sérskilda risker. I enlighet med
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de arbetsformer som utvecklats pd den svenska arbetsmarknaden har par-
terna kommit fram till vilka kunskapskrav som narmare ska galla for att fa
arbeta som exempelvis forare av bygg- och véagmaskiner och kranar.
Svenska myndigheter och arbetsmarknadens parter godkanner utbildningar
fran de andra nordiska landerna. Utskottet kan saledes konstatera att
motionsyrkandet till stora delar redan ar uppfyllt och att 6vriga delar —
nordiska grannlanders godkannande av svenska utbildningar — inte ligger
inom riksdagens kompetensomréade. Darfor avstyrks motion 2009/10:T317
av Kent Olsson (m).

Poéngkdrkort

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om inférande av poangkdrkort.
Utskottet papekar att &ven om poangkdorkort har haft positiva tra-
fiksakerhetskonsekvenser i de lander dar de inforts maste det tas
i beaktande att dessa lander dessférinnan inte hade lika hog tra-
fiksédkerhet som exempelvis Sverige. Dessutom belyser utskottet
att poangkarkort riskerar att fa negativa konsekvenser i form av
att forare som inte begatt tidigare forseelser tycker att de har
rad” med t.ex. en fortkérning.

Jamfor reservation 3 (mp).

Motionerna

Bjorn Hamilton (m) framfor i motionerna 2008/09:T233 och 2009/10:T377
att ett steg att sakerstélla sakrare vdgar &r att infora ett system dar uppre-
pade forseelser i trafiken leder till ett forlorat korkort. Ett erhallet kérkort
ska inledningsvis vara laddat med ett visst antal podng. Vid ett eventuellt
trafikbrott dras ett visst antal poiang av. Om poangen skulle ta slut pa kor-
kortet forloras detta. Ett dylikt system finns i Frankrike. Mdjligheterna att
infora angivna system i Sverige bor ses dver.

Utskottets stallningstagande

Fragan om ett pricksystem bor inforas i den svenska korkortslagstiftningen
har dvervagts av flera utredningar sedan 1970-talet. Utredningarna har kom-
mit till skilda resultat nar det géller huruvida ett sidant system bor inforas
eller inte. Aven remissinstansernas synpunkter nar det galler ett sadant for-
slag har skiftat. Vagtrafikinspektionen har vidare i en forstudie som publi-
cerades i mars 2008 oversiktligt belyst frdgan om ett svenskt pricksystem.
Studien ansag att det bor finnas forutsattningar for att man med ett prick-
system kan na okad trafiksakernet om systemet kombineras med &kad
dvervakning s att upptéacktsrisken upplevs som hdg.
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Utskottet vill papeka att d&ven om poangkorkort har haft positiva trafiksa-
kerhetskonsekvenser i de lander dar de inforts méste det tas i beaktande
att dessa lander dessforinnan inte hade lika hog trafiksakerhet som exem-
pelvis Sverige. Utskottet har for avsikt att noga folja utvecklingen i de
lander dar man infért poangkdrkort for att studera for- och nackdelar med
systemet.

Slutligen vill utskottet belysa att systemet riskerar att fi negativa konse-
kvenser i form av att forare som inte begatt tidigare forseelser tycker att
de "har rdd” med t.ex. en fortkdrning. Med anledning av det nu sagda
avstyrks motionerna 2008/09:T233 av Bjorn Hamilton (m) och 2009/10:
T377 av Bjorn Hamilton (m).

Avgiftsfragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om en Gversyn av avgiften
for korkortstillstand.

Motionen

Phia Andersson (s) anfor i motion 2009/10:T284 att lansstyrelsen tar ut en
avgift om 1 670 kr for personer som fatt sitt korkort aterkallat av medi-
cinska skal. Samma avgift erlaggs av personer som forlorar korkortet pa
grund av allvarliga trafikforseelser, t.ex. hastighetsovertradelse. Motionéren
anser att detta ar fel och orattvist och forordar att avgiften darfor ses over.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det har forstaelse for att avgiften
om 1 670 kr, som erlaggs till Transportsstyrelsen vid ansékan om nytt kor-
kortstillstand, kan upplevas som betungande. | synnerhet for en person
som av medicinska skal fatt sitt korkort aterkallat, dar aterkallelsen sa att
sdga intraffade utan egen forskyllan. Avgiftens storlek beror pa att ett kor-
kortstillstand efter att korkortet aterkallats av medicinska skal kraver en
utredning och blir darfor, for att tdcka utgifterna i drendet, betydligt dyrare
an ett vanligt korkortstillstdnd. Utskottet forutsatter att Transportstyrelsen i
sin l6pande uppfoljning av att avgifterna inom myndighetens verksamhets-
omrade har en lamplig utformning féljer principen om full kostnadstack-
ning som ekonomiskt mal. Utskottet avstyrker med anledning av det nu
sagda motion 2009/10:T284 av Phia Andersson m.fl. (s).
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Information om alkohol, droger och trotthet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om information om alkohol,
droger och trétthet. Utskottet betonar vikten av ett kontinuerligt
arbete, saval nationellt som internationellt, mot alkohol, droger
och trotthet i trafiken och framhaller att det pagar insatser pa
bred front for att motverka alkohol i trafiken. Utskottet konstate-
rar dven att riksdagen nyligen har antagit regeringens forslag till
en utdkad riskutbildning som omfattar faktorer som i samband
med korning paverkar korbeteendet och 6kar riskerna for olyckor.

Jamfor reservation 4 (s, v, mp).

Bakgrund

Alkohol ddmpar hdmningar och sétter ned omddmet, minskar sjélvkritiken
och férmagan att gora realistiska bedémningar. Alkohol paverkar aven syn-
formégan, reaktionsformagan och koordinationen pé ett negativt satt, samt
leder till forsdmrad uppmérksamhet och trotthet. Rattfylleri leder inte alltid
till olyckor men den alkoholpdverkades formaga att klara av de kritiska
situationer som kan uppstd, som att en &lg eller ett barn plotsligt dyker
upp framfor bilen, férsdmras drastiskt. Av de motorfordonsférare som dér
i trafiken och som obduceras har ca 25 % alkohol i kroppen.

Sverige har i ett internationellt perspektiv mycket fa alkoholpéverkade
forare i trafiken. Andd beréknas att minst 15 000 bilresor per dag gors av
alkoholpaverkade forare. Det motsvarar ca 0,2 % av trafiken. Yngre och
medelalders man dominerar bland rattfylleristerna; ungefar 10 % av rattfyl-
leristerna &r kvinnor.

Straffréttsliga regler

Den som kor ett motordrivet fordon ska démas for rattfylleri om han eller
hon

* har druckit s& mycket alkohol att alkoholkoncentrationen ar minst
0,2 %o i blodet eller 0,1 milligram per liter i utandningsluften

* har anvant narkotika sa att det finns nagot narkotiskt &mne kvar i blo-
det (géller inte om substansen har anvénts enligt en lékares ordination)

* ar s& paverkad av alkohol eller nagot annat medel att han eller hon
inte kan kora pa ett betryggande satt.

En forare doms for grovt rattfylleri om han eller hon

* hade en alkoholkoncentration p& minst 1,0 %o i blodet eller 0,5 milli-
gram per liter i utandningsluften

* annars var avsevart paverkad av alkohol eller ndgot annat medel

»  korde pa ett sidant satt att det innebar pataglig fara for trafiksdkerheten.
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Nar ndgon har ertappats som rattfyllerist startar tva olika processer — dels
den straffrattsliga, dels den korkortsadministrativa. Den senare ar i lagens
mening inte ett straff men de flesta upplever den som det egentliga och
varsta straffet. Tingsratten har hand om den straffrattsliga delen och Trans-
portstyrelsen den korkortsadministrativa. Straffet for rattfylleri ar boter
eller fangelse i hogst 6 méanader, darutéver aterkallas korkortet under 1-12
manader. Vid grovt rattfylleri kan straffet bli fangelse i hogst tva ar och
korkortet kan aterkallas under 12-36 manader. For grovt rattfylleri ar fang-
else det vanligaste straffet. Fangelsestraffet avtjanas i stor utstréckning
med elektronisk fotboja.

Det finns manga olika typer av droger utdver alkohol, lagliga droger
som exempelvis narkotikaklassade lakemedel och olagliga droger som t.ex.
amfetamin och heroin. Jamfort med alkohol &r kunskapen liten om hur
dessa droger paverkar korformagan och darmed trafiksakerheten. Polisen
far inte rutinméssigt kontrollera om férare ar drogpaverkade. Varnings-
triangeln borjade tas bort fran lakemedelsforpackningarna 2005. | stallet
finns nu grundligare information om trafikfarlighet hos olika droger och
lakemedel pa den s.k. bipacksedeln inne i forpackningen. Sedan den 1 juli
1999 &r det enligt lag forbjudet att kora med narkotikaklassat &mne i blo-
det. Nollgrénsen for narkotikaklassade medel innebér att det ar forbjudet
att kora motorfordon med narkotika i blodet oavsett om man ar paverkad
eller inte. Det gors ett undantag fran nollgransen for de férare som tar nar-
kotikaklassade ldakemedel i den dos som lékaren har bestdmt. Om féraren
ar paverkad av medicinen kan denne dock domas for rattfylleri trots att
dosen var i enlighet med lakares ordination.

Smadit

Smadit, eller Samverkan mot alkohol och droger i trafiken, &r ett samver-
kansprojekt mellan polismyndigheten, kommunerna, beroendevarden, lans-
styrelsen och Vigverket. Metoden, kallad Skelleftemodellen, gar ut pé att
polis, sjukvard och socialtjanst samarbetar for att fa rattfyllerister att
snabbt komma under behandling och rehabilitering. Huvudtanken med Skel-
leftemodellen &r att rattfylleristen redan vid véagkanten ska fa ett erbju-
dande om att inom 24 timmar fa ett samtal med socialtjanst eller
beroendevard. Tidigt omhandertagande bygger p& kunskapen om att dessa
personer ar mycket mer mottagliga for att ta emot vard direkt efter att de
antraffats av polisen. Projektet ar aktivt i hela landet men olika l1an har
haft olika resultat. Med anledning av detta har Rikspolisstyrelsen lamnat
forslag till Justitiedepartementet om att alla som grips misstankta for ratt-
fylleri ska fa ett samtal av socialtjansten eller beroendevérden, dvs. oavsett
om den misstankte samtycker till det eller ej. Fragan finns inkluderad i
Missbruksutredningen, och utredarna kommer att ge forslag till beslut i
samband med att slutbetdnkandet presenteras.
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Don’t drink and drive

Trafikverket driver projektet Don’t drink and drive. Projektet inleddes
2003 och drivs fortfarande. Don’t drink and drive syftar till att géra ung-
domar uppméarksamma pa riskerna med alkohol och rattfylleri. Projektet ar
en nationell verksamhet som riktar sig till ungdomar mellan 15 och 24 ar.
Verksamheten bygger pd emotionella budskap. Aktiviteterna sker i samver-
kan med en rad samhéllsaktérer — raddningstjanst, polis, skolor, idrottsfor-
eningar m.fl.

EU-projekt

P& EU-niva pagar projektet Druid, kérning under paverkan av droger, alko-
hol och mediciner. Projektet sammanfor 21 europeiska ldnder som ska
kadmpa mot rattonykterhet och droger i trafiken. | projektet kartlaggs hur
mycket droger som férekommer i trafiken. Bland annat samlas salivprov
in fran frivilliga for att utreda forekomsten av forare paverkade av alkohol,
droger och mediciner.

MHF

Motorforarnas helnykterhetsforbund (MHF) driver varje ar ett flertal olika
projekt. Just nu pagar bl.a. projektet Communication for life. Projektet syf-
tar till att paverka attityder och beteenden nar det galler alkohol och
bilkérning bland ungdomar och unga vuxna i landet, men &ven bland delta-
garna i projektet, samt att 6ka kunskapen inom MHF om hur ungdomar
ser pa rattfylleri i dag och hur kommunikationen till denna malgrupp
skulle kunna utformas.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagen beslutade den 22 februari 2006 om en nationell alkoholhand-
lingsplan (prop. 2005/06:30, bet. 2005/06:SoU12, rskr. 2005/06:156). Syf-
tet med planen &r att ange inriktningen for hur en forstarkning av
samhallets insatser under aren 2006-2010 ska genomféras samt for hur
insatserna ska foljas upp. Enligt riksdagens beslut ar det Overgripande
malet for den svenska alkoholpolitiken att framja folkhalsan genom att
minska alkoholens medicinska och sociala skadeverkningar. Malet ska nas
genom insatser for att minska den totala alkoholkonsumtionen och insatser
mot skadligt dryckesbeteende, med hénsyn tagen till skillnader i livsvillkor
hos flickor, kvinnor, pojkar och man. Sarskilt prioriterade delmal &r bl.a.
att ingen alkoholkonsumtion ska férekomma i samband med trafiken. Alko-
holpolitiken ska pa alla nivaer ha ett uttalat jamstalldhetsperspektiv.

I juni 2008 antog riksdagen regeringens forslag till utdkad riskutbild-
ning omfattande faktorer som i samband med korning paverkar korbeteen-
det och okar riskerna for olyckor, t.ex. kérning under paverkan av trétthet,
alkohol och andra droger, i hog hastighet samt ett i dvrigt riskfyllt korsatt.
I betdnkande 2007/08:TU14 angav utskottet att man delade regeringens
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beddmning om konsekvenser av forslaget att den utdkade riskutbildningen
skulle komma att leda till positiva effekter for trafiksédkerheten. Utskottet
papekade aven att den dkade kostnad som kan uppsta for de enskilda kan
uppvéagas av att kdrkortsaspiranterna ar béattre forberedda for att genomfora
korprovet, vilket i sin tur kan innebéra att kostnader fér omprov kan und-
vikas.

Alkoholutandningsprov

Alkoholutandningsprov &r en av polisens viktiga arbetsmetoder for att upp-
daga och forstka forhindra rattfylleri genom att arbeta preventivt. Den
stora kvantiteten alkoholutandningsprov bedrivs i regioner dar fordonstéthe-
ten ar stor och dar en stor polisidr synlighet ger upprepade kontrolltillfal-
len for manga fordonsférare och darmed stor synlighet och preventiv
effekt. Mellan 1998 och 2008 o6kade antalet alkoholutandningsprov fran
1,1 miljon till 2,6 miljoner, alltsd med 1,5 miljoner prov. Ar 2009 rappor-
terades 17 670 misstdnkta alkoholrattfylleribrott och darutéver aven
12 133 drograttfylleribrott.

Motionerna

Peter Pedersen m.fl. (v) anfor i motion 2009/10:T534 att varje ar dodas 450
500 manniskor och 5 000 skadas pa vagarna. De tre viktigaste orsakerna
till dodsfall och skador &r hog fart, alkoholpaverkan och bristande saker-
hetsbéltesanvandning. Generellt sett & mans instéllning till trafiksékerhet
ett problem. En undersokning visar att 90 % av dem som doms for ratt-
onykterhet & mén. Den nya riskutbildningen i kérkortsutbildningen inne-
haller &nnu inget moment som beror alkohol och attityder trots att
trafikutskottet tidigare papekat detta och Onskat andring. Motionarerna
yrkar att riskutbildningen inom korkortsutbildningen kompletteras med
utbildning om alkohol och droger (yrkande 31).

Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd) papekar i motion
2009/10:T285 att riskerna att omkomma inom vagtrafiksystemet ar betyd-
ligt hogre an inom andra transportslag. Vi misslyckades med att uppna
nollvisionsmalet for 2007 dven om antalet doda visserligen minskade. Anta-
let alkoholrelaterade dddsolyckor ligger sedan flera &r kvar pa samma
hoga niva. Mycket talar for att rattfylleriet 6kar i vart land. Regeringen
har 2007 presenterat en inriktning for att forhindra rattfylleri, innehallande
bl.a. olika forslag om alkolds. Manga lander prévar att inféra obligatoriska
alkolas for personer som domts for rattfylleri. Trotthet bedoéms orsaka 20
% av trafikolyckorna. Det pagar en snabb utveckling av ny teknik som
avslojar forare som ar pdverkade av alkohol, droger, trétthet eller sjukdom.
Motionarerna foreslar att installation av alkols i bilar for domda personer
ska atfoljas av obligatorisk trafiksikerhetsinformation for att minska ris-
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kerna for aterfall (yrkande 2). Vidare bor en bred informationskampanj om
trafiknykterhet genomforas i hela EU (yrkande 7), en informationsinsats
om trétthet i trafiken bér genomféras (yrkande 11).

Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) anger i motion 2009/10:T417
att mellan 500 och 600 manniskor varje ar omkommer i den svenska vég-
trafiken och att trafikskador varje ar kostar det svenska samhallet 20
miljarder kronor. Risken for olyckor minskar om alla trafikanter far okad
insikt i hur viktigt det & med ett sdkert beteende i trafiken. Alkohol och
droger &r en bidragande orsak till manga olyckor. Kunskapen om risken
med att kora dagen efter att alkohol intagits & mycket begrénsad. Ett snab-
bare inférande av alkotester i motorfordon &r énskvért. Okade informations-
insatser om riskerna med att kdra bil dagen efter att man har intagit
alkohol bor genomféras (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av ett kontinuerligt arbete, saval
nationellt som internationellt, mot alkohol, droger och trétthet i trafiken.
Alkohol ddmpar hdmningar och sétter ned omddmet, minskar sjalvkritiken
och formagan att gora realistiska bedémningar. Det kan leda till att en per-
son som &r vl medveten om att alkohol och trafik inte hor ihop, bestdm-
mer sig for att kora fast han eller hon har druckit. Information kan vara ett
satt att forhindra alkoholpéverkade forare i trafiken — det ar emellertid vik-
tigt att informationen néar fram till berérda personer. Med detta sagt vill
utskottet framhalla att det pdgar ett arbete pd bred front for att motverka
alkohol i trafiken. Ett flertal initiativ pdgar, sdval nationellt som internatio-
nellt, for att minska paverkade forare i trafiken. Som namnts ovan under
bakgrundsbeskrivningen finns Smadit, dar forare med missbruksproblem
ska fa hjalp att komma ur sitt missbruk, vidare pagar projekt pd EU-niva i
form av bl.a. projektet Druid. Déarutdéver kan nadmnas Trafikverkets och
MHF:s projekt for att nd ut till ungdomar, Don’t drink and drive och Com-
munication for life. Det aligger inte utskottet att narmare besluta om
utformningen av de projekt som drivs, tvartom finner utskottet att de myn-
digheter och organisationer som har sakkunskap i frdgan ar val lampade
att gora de avvagningar som kravs for att finna de projekt som bdst kan
stavja forekomsten av paverkade forare i trafiken.

Utskottet vill &ven lyfta fram att en trott forare utgor en hog trafikséker-
hetsrisk. Det kan galla medicinska tillstind som ger sjuklig trotthet med
kronisk risk att somna vid ratten, men framfor allt géller det allmén trott-
het. Den vanligaste typen av trotthetsolycka ar en singelolycka. Internatio-
nella forskare har bedémt att s& mycket som 15-30 % av alla olyckor
orsakas av trotthet. Enligt en studie frAn VTI orsakas fyra av tio olyckor
av trotthet. Trotthet bedéms dérmed vara den storsta enskilda orsaken till
att trafikolyckor som skulle kunna undvikas anda sker. Resultat fran stu-
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dier visar att det &r unga forare och yrkesforare som l6per storst risk att
drabbas. Andra faktorer av betydelse &r bl.a. kérning nattetid, kortidens
langd, vagens karaktar och sjukdomar som ger sdmnstérning.

Utskottet konstaterar att riksdagen nyligen har antagit regeringens for-
slag till utékad riskutbildning omfattande faktorer som i samband med
korning paverkar korbeteendet och 6kar riskerna for olyckor.

Med anledning av ovan sagda avstyrks motionerna 2009/10:T285 av Lars-
Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bdda kd) yrkandena 2, 7 och 11,
2009/10:T417 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, ¢) yrkande 2 i
denna del och 2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 31.

Alkolas

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om atgarder om alkolas. Utskot-
tet hanvisar till den beredning av alkolasfragan som sker inom
Regeringskansliet och att fragan ar prioriterad. Mot bakgrund av
detta finner utskottet att det inte behdvs nagot initiativ fran riks-
dagens sida med anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 5 (s, v, mp).

Motionerna

Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (kd) papekar i motion 2009/10:
T285 att riskerna att omkomma inom végtrafiksystemet &r betydligt hogre
an inom andra transportslag. Vi misslyckades med att uppna nollvisionsma-
let for 2007 &ven om antalet déda visserligen minskade. Antalet alkoholre-
laterade dddsolyckor ligger sedan flera ar kvar pd samma hoga niva.
Mycket talar for att rattfylleriet 6kar i vart land. Det finns aven tendenser
till 6kad acceptens for rattfylleri i Sverige, vilket &r oroande. Regeringen
har 2007 presenterat en inriktning for att forhindra rattfylleri, innehallande
bl.a. olika forslag om alkolds. Manga lander prévar att inféra obligatoriska
alkolas for personer som démts for rattfylleri. Dessa regler ska inte uppfat-
tas som ett straff utan som ett stod. Motionérerna foreslar att ett perma-
nent system for villkorlig kérkortsaterkallelse ska inforas (yrkande 1) och
att mojlighet till villkorat korkort med alkolds ska finnas nar en lakare
anmaler att en persons korkort bor aterkallas pa grund av alkoholproblem
(yrkande 3). Motionérerna yrkar vidare att teknik som avslgjar férare som
ar paverkade av alkohol, droger, trotthet eller sjukdom ska vara installerad
i alla nysalda bilar inom EU fr.o.m. 2014 (yrkande 4) och att Sverige ska
anhdlla om att bli férsoksland for ett sidant krav for nysalda bilar fr.o.m.
2012 (yrkande 5).
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Catharina Brakenhielm (s) anfor i motion 2009/10:T220 att en tredjedel av
alla skolbarn dagligen &ker skolskjuts till och fran skolan. Under senare ar
har flera tragiska olyckor intraffat i samband med skolskjutsning i Sverige.
Det ar viktigt att chaufféren &r drogfri. Motionaren yrkar att krav pa alko-
I&s i alla skolskjutsar ska inforas.

Sofia Larsen (c) anfor i motion 2009/10:T263 att det sker ett bra forebyg-
gande arbete ndr det géller att motverka alkohol i trafiken. Emellertid
behdvs ytterligare insatser. | dag ar det mest yrkesfordon som &r utrustade
med alkolds. Dessa I8s 4r dyra men har stoppat manga alkoholpéverkade
forare. Dagligen kér ca 15 000 alkoholpaverkade personer omkring varav
manga ar yngre man. Andelen trafikdodade som varit alkoholpaverkade
har 6kat under senare &r och de unga forarna ar Gverrepresenterade. Det
behovs ytterligare krafttag ndr det géller alkolds pa bilar. Ett obligatorium
om alkols pa nya bilar bor inforas. Sverige bor dven fortsattningsvis lyfta
fram frégan pd EU-nivé sd att det pa sikt kan bli gemensamma EU-regler
i fragan.

Lars Wegendal m.fl. (s) framhaller i motion 2009/10:T340 att 15 000 beru-
sade bilforare kor omkring pa véagarna varje ar. Alkolas &r ett effektivt satt
att forhindra rattfylleri. Den socialdemokratiska regeringen drev aktivt fra-
gan om alkolas i alla nyproducerade bilar. Det ar tillverkarna, inte EU,
som ar ansvariga for att utvecklingen av alkolds gar langsamt. P senare
tid har dock tillverkarna utvecklat 1ds som &r bade billiga, enkla och lattan-
vanda. Enligt en uppgift skulle nyinstallation av alkolas fordyra bilen med
2 000 kr. Med tanke pa de kostnader som berusade férare orsakar samhél-
let ar kostnaden for alkolas forsumbar. Arbetet i Sverige och inom EU bor
péaskyndas sa att alkolas blir obligatoriskt i alla nyproducerade bilar.

Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) anger i motion 2009/10:T417
att mellan 500 och 600 manniskor varje ar omkommer i den svenska vag-
trafiken och att trafikskador varje &r kostar det svenska samhallet 20
miljarder kronor. Risken for olyckor minskar om alla trafikanter far okad
insikt i hur viktigt det & med ett sakert beteende i trafiken. Alkohol och
droger &r en bidragande orsak till manga olyckor. Kunskapen om risken
att kora dagen efter att alkohol intagits & mycket begransad. Ett snabbare
inforande av alkotester i motorfordon &r Onskvart. Alkotester i motorfor-
don bor inte missgynnas skattemassigt (yrkande 3).

Rune Wikstrédm (m) belyser i motion 2009/10:T419 att de som domts for
rattfylleri har majlighet att fa alkolas installerat i sin bil och pa s vis und-
vika att fa sitt korkort indraget. Det gar dock att fuska genom att en
forbipasserande blaser i stéllet for foraren. For att undvika detta bor finger-
avtryckslasare installeras.

Bertil Kjellberg och Magdalena Andersson (m) papekar i motion 2009/10:
T493 att den Okande alkoholkonsumtionen medfor risker att méngden
onyktra forare Okar. Polisen saknar resurser att Overvaka detta. Ett sétt att
komma till ratta med problemet &r att infora obligatoriska alkolas pa alla
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nyregistrerade bilar fr.o.m. 2015. Det &r viktigt att monteringen av alkolés
uppfattas som positiv av medborgarna. Alkolas skulle snabbare f& genom-
slag om det lamnades rabatt p& fordonsskatten. Det &r inte ovanligt att
garningsmannen vid ett biltillgrepp ar paverkad av alkohol. En bil utrustad
med alkolds borde vara mindre stoldbegarlig och darfor ges lagre forsak-
ringspremie. For att se till att alkolds infors pa alla fordon bor lagre
fordonsskatt galla for dessa fordon som kompensation.

Peter Pedersen m.fl. (v) anfér i motion 2009/10:T534 att varje ar dodas 450
500 méanniskor och 5 000 skadas pa végarna. De tre viktigaste orsakerna
till dodsfall och skador &r hog fart, alkoholpaverkan och bristande séker-
hetsbiltesanvandning. Aven den kraftigt 6kande tunga trafiken utgor ett
problem. Det gr inte att bygga bort trafikolyckor utan i stallet ar det tra-
fikanternas beteende som maste dndras. Generellt sett & mans installning
till trafiksakerhet ett problem. Varje ar dér 100 manniskor i alkoholrelate-
rade olyckor. Hélften av de omkomna &r den berusade foraren. Tillganglig-
heten till alkohol 6kar. Det vore bra att infora alkolds som standard i alla
nya bilar sa snart som majligt. Tyvarr ar detta pa grund av EU-regler inte
mojligt forran 2012. En tredjedel av skolskjutsarna har alkolés. Det hander
att berusade forare kor skolskjutsarna. Motiondrerna yrkar att alla skolskjut-
sar ska forses med alkolds (yrkande 29) och att svenska myndigheter ska
krava alkolas i alla fordon som de anvander sig av (yrkande 30).

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet understryka vikten av att kraftfulla &tgéarder vid-
tas for att hindra att alkoholpéverkade personer framfér fordon. De ménga
motionsférslagen om alkol3s vittnar, enligt utskottets mening, om ett starkt
engagemang for att fa bort alkohol i trafiken, vilket utskottet anser &r glad-
jande.

Utskottet har fatt veta att det pagdr en aktiv beredning av alkolasfragan
inom Regeringskansliet och att fragan &r prioriterad. Utskottet konstaterar
aven att regeringen har beslutat om att den statliga fordonsparken succes-
sivt ska forses med alkolds. Detta innebar att bilar som kops in eller leasas
i storsta mojliga utstrackning ska vara utrustade med alkolas, och man efter-
stravar att minst 75 % av den statliga fordonsflottan ska ha alkolds 2012
(forordning (2009:1) om miljoé och trafiksakerhetskrav for myndigheters
bilar och bilresor). Kommunerna och allt fler foretag inom yrkestrafikom-
radet ligger aven langt framme nar det géller dessa fragor, och i kombina-
tion med den nu beslutade férordningen hyser utskottet god tillforsikt om
att den positiva utvecklingen fortsatter.

Utskottet konstaterar vidare med tillfredsstéllelse att Sverige arbetar
aktivt for att alkolds ska bli obligatoriskt i nya bussar och lastbilar i yrkes-
trafik inom EU. Infrastrukturminister Asa Torstensson lamnade hdsten
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2008 ett brev till EU-kommissionen for att driva pa alkolasfragan. Som ett
forsta steg foreslas att kommissionen tar fram en strategi for 6kad anvand-
ning av alkolas inom EU.

Utskottet finner att det med hansyn till att frdgan bereds inom Regerings-
kansliet inte behdvs att riksdagen vidtar nagra atgdrder med anledning av
motionsforslagen. Utskottet forutsatter vidare att syftet med flera motions-
forslag kommer att tillgodoses som ett resultat av det fortsatta reformarbe-
tet for att infora alkolas.

Med anledning av det nu sagda avstyrker utskottet motionerna 2009/10:
T220 av Catharina Brakenhielm (s) i denna del, 2009/10:T263 av Sofia
Larsen (c), 2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson
(bada kd) yrkandena 1 och 3-5, 2009/10:T340 av Lars Wegendal m.fl. (s),
2009/10:T417 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, ¢) yrkandena 2 i
denna del och 3, 2009/10:T419 av Rune Wikstrom (m), 2009/10:T493 av
Bertil Kjellberg och Magdalena Andersson (bdda m) och 2009/10:T534 av
Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 29 och 30.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Trafikmedicinska enheter, punkt 3 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp),
Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2009/10:T7 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp).

Stallningstagande

Vi anser att regeringens motivering till att sdga nej till trafikmedicinska
center och enheter ar otillfredsstallande. Tidigare har motioner med forslag
till uppréttande av trafikmedicinska center och enheter avslagits med moti-
veringen att beredningsarbete pagér. Vi kan inte ndja oss med svaret att
det for narvarande inte kan genomféras. Det ar ologiskt att avslaget moti-
veras med att frigan inte &r tillrackligt utredd. Tvartom borde detta konsta-
terande foranleda ytterligare fordjupning i fragan. Vi kan konstatera att
personer tappar korformagan i olika aldrar. Trafikmedicinska center kan
testa korformagan pa ett annat satt an vad en vanlig ldkare kan gora. Vi
vill att det utreds hur trafikmedicinska center ska kunna etableras i fler Ian.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

2. Utbildning av utryckningsférare, punkt 4 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T474 av Lars-Arne Staxang och Finn Bengtsson (bada m) och
bifaller delvis motionerna
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2009/10:T482 av Lars-Axel Nordell (kd) och
2009/10:T507 av Johan Pehrson (fp).

Stallningstagande

Jag vill belysa att utryckningsférare manga ganger tvingas frdngd normala
trafikregler, vilket kraver stort omdéme av foraren for att inte utsétta sig
sjalv eller ndgon annan for risk. Undersokningar tyder pa att 70 % av alla
blaljuskérningar sker i onddan. Vissa forskare menar att polisens korningar
blivit en sakerhetsrisk. Fordonen 4r manga ganger tunga och svarmandvre-
rade. | Sverige finns ingen enhetlig utbildning, kvalitetssakring och uppfolj-
ning for utryckningsforare utan varje bransch har sitt eget utbildningspro-
gram, daremot finns sarskilda krav for bussférare och forare av tung
lastbil enligt ett EU-direktiv.

Jag vill darfor att en lagreglering ska sakerstalla grundlaggande krav pé
kompetens, ett uppfdljningsprogram samt licens utfardad av myndighet.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

3. Poangkdrkort, punkt 11 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T233 av Bjorn Hamilton (m) och

2009/10:T377 av Bjorn Hamilton (m).

Stallningstagande

Jag anser att ett steg mot battre trafiksakerhet ar att infora ett system dar
upprepade forseelser i trafiken leder till ett forlorat kérkort — ett s.k. poang-
kort. Systemet skulle lampligen fungera s& att ett erhdllet korkort inled-
ningsvis &r laddat med ett visst antal poéng. Vid ett eventuellt trafikbrott
dras ett visst antal poing av. Om poangen skulle ta slut pa korkortet forlo-
ras detta. Jag vill att mdjligheterna att inféra systemet med poangkérkort
ska ses over.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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4. Information om alkohol, droger och trétthet, punkt 13 (s,
v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp),
Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 31 och

avslar motionerna

2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd) yrkan-
dena 2, 7 och 11 samt

2009/10:T417 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkande 2 i
denna del.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att alkohol hor till de viktigaste orsakerna
till att méanniskor skadas och dodas i trafikolyckor. Generellt sett & maéns
instéllning till trafiksakerhet ett problem. En undersokning visar att 90 %
av dem som doms for rattonykterhet & mén. Det &r bra att den utdkade
riskutbildning som omfattar faktorer som i samband med kérning paverkar
korbeteendet och okar riskerna for olyckor, t.ex. alkohol, har inforts. Det
behovs dock dnnu mer fokus pa alkoholens skadliga inverkan vid bilkor-
ning. Vi vill darfor att det ska inforas ytterligare preciserade moment som
betonar den allvarliga trafikfara som alkohol och droger innebar.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

5. Alkolas, punkt 14 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp),
Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T220 av Catharina Brakenhielm (s) i denna del,

2009/10:T340 av Lars Wegendal m.fl. (s) och

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 29 och 30,
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bifaller delvis motion

2009/10:T263 av Sofia Larsen (c) och

avslar motionerna

2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd) yrkan-
dena 1 och 3-5,

2009/10:T417 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, ¢) yrkandena 2 i
denna del och 3,

2009/10:T419 av Rune Wikstrém (m) och

2009/10:T493 av Bertil Kjelloerg och Magdalena Andersson (bada m).

Stallningstagande

Vi anser att alkolas ar ett effektivt satt for att forhindra rattfylleri. Enligt
var mening behdver biltillverkarna ett lagkrav for att inforandet av alkolas
ska ga tillrackligt snabbt. P4 senare tid har 1ds som ar bade billiga, enkla
och lattanvanda utvecklats. Vi anser att, med tanke pd de kostnader som
berusade forare orsakar samhallet, kostnaden for alkolds ar forsumbar. Vi
vill ocksa framhélla att under senare ar har flera tragiska olyckor intraffat
i samband med skolskjutsning i Sverige.

Vi vill att krav pa alkolas i alla skolskjutsar ska inforas. Vi vill ocksa
att arbetet i Sverige och inom EU paskyndas sa att alkolas blir obligato-
riskt i alla nyproducerade bilar. Teknik som avsl6jar forare som ar paver-
kade av alkohol, droger, trétthet eller sjukdom bor vara installerad i alla
nysalda bilar inom EU fr.o.m. 2014 . Vi vill vidare att Sverige ska anhalla
om att bli forsoksland for ett sadant krav for nysalda bilar fr.o.m. 2012,
Slutligen vill vi att svenska myndigheter ska krava alkolds i alla fordon
som de anvénder sig av.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin mening.
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Sérskilt yttrande

Krav pa forarbevis och fragor om aldersgrans, punkt 9 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Forskning visar att 1ag alder innebar storre trafiksikerhetsproblem. Alders-
gransen for att kora moped ar 15 ar i Sverige. 15-&ringar &r en sarskilt
utsatt grupp vid mopedolyckor. Dessa fakta skulle kunna tala for en hoj-
ning av aldergransen for att kora moped. Samtidigt talar risken for att fler
unga i sadant fall skulle vélja att ta korkort for latt motorcykel mot en
héjning. Jag anser att det behdvs en éversyn och analys av hur férarbevis,
korkort, aldersgranser m.m. for mopeder och latta motorcyklar kan
paverka unga trafikanters val och i ett vidare perspektiv trafiksakerheten.
Det ar lampligt att det fran trafiksikerhetsperspektiv utreds och laggs fram
forslag pa krav for forarbevis och aldersnivaer for moped och latt motorcy-
kel.
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BiLaca 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2009/10:198 Nagra korkorts- och fordonsfragor:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i korkortsla-
gen (1998:488).
2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen

(2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

Foljdmotionen

2009/10:T7 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det ska utredas hur trafikmedicinska centrum ska kunna
etableras i fler l&n.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2008

2008/09:T233 av Bjorn Hamilton (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om poéangkadrkort.

2008/09:T242 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om 6vningskorning med passagerare i bilen.

2008/09:T251 av Hans Rothenberg och Rolf K Nilsson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver mdjligheterna att inféra en modell fér borgen for
korkortslan.

2008/09:T289 av Jan Ericson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att reglerna for handledarutbildning for privat 6vningskor-
ning bor forenklas.
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2008/09:T290 av Jan Ericson (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att hela regelverket kring korkortsutbildning bor ses dver.

2008/09:T352 av Anders Akesson och Stefan Tornberg (b&da c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att dagens regelverk kring handledarutbild-
ning infor korkortsprov bor forandras i syfte att uppna en smidi-
gare tillampning for den som utbildar sig till handledare.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att man i stéllet for att begrénsa ratten att
handleda till en enskild elev begrénsar rétten att handleda i tid.

2008/09:T474 av Lars-Arne Staxang och Finn Bengtsson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kvalitetssakring och uppféljning av utryckningsforare.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2009

2009/10:T205 av Lars Elinderson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en begransning av antalet tillstdnd for Gvningskorning per
handledare.

2009/10:T220 av Catharina Brakenhielm (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att lagstifta om krav pa sikerhetshélten och alko-
13s i skolskjutsar.

Vad avser alkolas.

2009/10:T227 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om 6kad méjlighet att géra muntligt kérkortsteoriprov.

2009/10:T263 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ytterligare insatser for alkolds i alla nytillverkade bilar.

2009/10:T284 av Phia Andersson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om korkortstillstAndsavgift for personer vars korkort aterkallats
pa grund av medicinska skal.
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2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ett permanent system for villkorlig kor-
kortsaterkallelse for rattfylleridémda ska inforas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att installation av alkolds i bilar for déomda
personer ska atfoljas av obligatorisk trafiksikerhetsinformation for
att uppnad minimal risk for aterfall.

3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att mojligheten till villkorat kérkort med alko-
l&s ska finnas dven nar en likare anmaler att en persons korkort
bor aterkallas pa grund av alkoholproblem.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att teknik for att avsloja forare som ar paver-
kade av alkohol, andra droger, trotthet och sjukdom ska vara instal-
lerad i alla nysélda bilar inom EU fr.o.m 2014.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige ska anhalla om att fa bli forsoks-
land inom EU for ett sddant krav pa nysalda bilar fr.o.m. 2012,

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en bred informationskampanj kring trafiknyk-
terhet inom EU.

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en genomgripande informationsinsats om
trotthet i trafiken bor genomforas.

2009/10:T317 av Kent Olsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att verka for att de nordiska landerna har gemensamma krav
for forarbevis for vag- och byggmaskiner.

2009/10:T340 av Lars Wegendal m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att paskynda arbetet med att infora alkolas pa
alla nyproducerade personbilar.

2009/10:T367 av Peter Jeppsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en dversyn av reglerna for handledarutbildningen
for korkort.

2009/10:T377 av Bjorn Hamilton (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om poangkorkort.
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2009/10:T417 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c):

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om oOkade informationsinsatser vad géller risken
att kora dagen efter det att alkohol intagits.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om ett snabbare inférande av alkotester i motor-
fordon.

2009/10:T419 av Rune Wikstrém (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forsvara fusk med alkolas.

2009/10:T428 av Thomas Bodstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om handledarutbildning for 6vningskdrning.

2009/10:T430 av Thomas Bodstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om spérregler for korkort.

2009/10:T443 av Jan Ericson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver kostnaderna for korkortstagning.

2009/10:T476 av Patrik Forslund (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att handledare for 6vningskérning inte ska behova ga mer an
en handledarutbildning.

2009/10:T482 av Lars-Axel Nordell (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett nationellt yrkeskompetensbevis for forare av utrycknings-
fordon.

2009/10:T493 av Bertil Kjellberg och Magdalena Andersson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om alkolas.

2009/10:T498 av Thomas Strand (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det férutom godkant skriftligt teoriprov &ven ska vara
krav pa forarutbildning med korprov for att fa framfora en traktor pa all-
manna vagar samt att man ska vara 16 ar for att fa avlagga ett sadant prov.
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2009/10:T507 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att ta fram ett utbildningskoncept for utrycknings-
kdérning och om lampligheten hos Trafikcenter i Kumla for att ta fram en
sédan utbildning.

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v):

29.

30.

31.

34.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lagstiftningen ska andras sa att det blir
krav pd att alla skolskjutsar ska forses med alkolas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i vantan pa att en lag om alkolds ska
trada i kraft méste de offentliga myndigheterna ga fore och krava
alkolas i alla fordon de anvander i sin verksamhet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor l&mna ett forslag till riks-
dagen dér den obligatoriska riskutbildningen inom kdorkortsutbild-
ningen kompletteras med utbildning om risker med alkohol och
droger.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lagstiftningen ska &ndras sa att regeringen
utifran ett tydligt trafiksakerhetsperspektiv utreder och lagger fram
ett samlat forslag vad géller krav for forarbevis och aldersnivaer
for moped och 1att motorcykel.
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BiLaca 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om &ndring i korkortslagen (1998:488)

Hérigenom foreskrivs att 4 kap. 2, 7 och 9 §§ samt 10 kap. 2 § kor-
kortslagen (1998:488) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4 Kkap.
2§
Den som 6vningskor ska, om annat inte f6ljer av 3 eller 4 §, ha uppnatt
en alder av
1. 14 &r och nio ménader for kdrning med moped,
2. 15 &r och nio ménader for kérning med snoskoter eller terriing-
hjuling,
3. 16 &r for kérning med personbil utan slipfordon eller med fordon
som kréver forarbehorighet Al,
4. 17 &r och 6 ménader for kdrning med
a) fordon som kréver forarbehdrighet A, dock inte sddan motorcykel
som avses i 2 kap. 6 §,
b) andra fordon som kriver férarbehdrighet B éin sidana som avses i 3,
5. 18 &r for korning med fordon som kréver forarbehdrighet BE, C eller
CE, och
6. 20 ar for korning med sddan motorcykel som avses i 2 kap. 6 § och
med fordon som kréver behérighet D eller DE.
Den som ovningskor for forar-
behorighet B ska vid sddan
ovningskorning som avses i 5 § 4
under de senaste fem dren ha
genomgdtt  en  introduktions-
utbildning.

7§’

Uppsikt under 6vningskdrning som avses i 5 § 4 fir utévas endast av
den som har godkints som handledare fér den som Svningskér. Sadant
godkénnande far meddelas den som

1. fyllt 24 ar,

2. har korkort for fordon av det slag kérningen avser,

3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio &ren haft ett sadant
korkort, och

4. har genomgétt introduktions- 4. under de senaste fem dren har
utbildning  tillsammans med den genomgitt introduktions-
som ska ovningskora, om det dr utbildning, om det #r friga om
friga om Ovningskoming  for Gvningskoming for forarbehorig-
Jorarbehorigheten B. het B.

' Senaste lydelse 2009:189.
? Senaste lydelse 2009:189.



Ett godkidnnande som hand-
ledare far dock inte meddelas den
vars korkort under de senaste tre
aren har varit dterkallat enligt vad
som sdgs i 6 § andra och tredje
styckena.

Introduktionsutbildning som
anges i 7 § forsta stycket 4 far
bedrivas endast efter tillstdnd av
Transportstyrelsen.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

Ett godkdnnande som hand-
ledare far dock inte meddelas den
vars korkort under de senaste tre
dren har varit aterkallat enligt 6 §
andra och tredje styckena.

9§

Introduktionsutbildning som
anges i 2 § andra stycket och 7 §
forsta stycket 4 far bedrivas endast
efter tillstind av  Transport-
styrelsen.

Transportstyrelsen far ge tillstdnd till fysiska och juridiska personer,
som med hénsyn till ekonomiska férhéllanden samt omstéindigheterna i
6vrigt bedoms ha forutsittningar att bedriva en god utbildning.

10 kap.

Om en ldkare vid undersokning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av medicinska
skdl dr uppenbart olamplig att ha
korkort, ska likaren anmila det till
Transportstyrelsen. Innan anmélan
gors ska lakaren underritta kor-
kortshavaren. Anmilan behover
inte gbras om det finns anledning
att anta att korkortshavaren
kommer att f6lja ldkarens till-
sigelse att avstd frén att kora kor-
kortspliktigt fordon.

Bestdammelserna i forsta stycket
gdller dven den som har kir-
kortstillstand eller traktorkort.

3 Senaste lydelse 2008:1369.
* Senaste lydelse 2009:1352.

2§

Om en lidkare vid undersdkning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av medicinska
skil &r oldmplig att ha kérkort, ska
lakaren anmila det till Transport-
styrelsen. Innan anmélan gors ska
lakaren  underrdtta  korkorts-
havaren. Anmilan behover inte
gbras om det finns anledning att
anta att korkortshavaren kommer
att folja ldkarens tillsigelse att
avstd fran att kéra korkortspliktigt
fordon.

Om en ldkare vid undersokning
finner det sannolikt att korkorts-
havaren av medicinska skdl dr
oldmplig att ha korkort och kor-
kortshavaren motsditter sig fortsatt
undersokning eller utredning, far
likaren anmdla forhdllandet till
Transportstyrelsen.

Bestimmelserna i forsta och
andra styckena gdller dven den
som har korkortstillstand eller
traktorkort.
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1. Denna lag trdder i kraft den 1 september 2010.
2. Genomgangen introduktionsutbildning enligt &ldre ritt ska anses
som sadan utbildning enligt den nya lagen.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner

Hérmed foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner

ska ha foljande lydelse.

Beteckning

Biérighetsklass

Cykel

Cykelkirra

Motorcykel

! Senaste lydelse 2009:226.

Nuvarande lydelse

2§

Betydelse

Indelning av vigar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tilldten bruttovikt. Bérighets-
klasserna #r bérighetsklass 1
(BK1), birighetsklass 2 (BK2) och
bérighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som &dr avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte &r ett lekfordon.

2. En eldriven rullstol som fors av
den dkande och dr konstruerad for
en hastighet av hogst 15 kilometer
i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstirker kraften frén
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger négot krafitillskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte
Sverstiger 250 watt.

Ett fordon som #r avsett att dras av
en moped klass II eller en cykel
och inte &r en sidvagn. En till-
kopplad cykelkirra anses inte som
ett sirskilt fordon.

1. Ett motorfordon pa tva hjul eller
tresymmetriskt placerade hjul som
ar konstruerat for en hastighet som
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Motordrivet fordon

Motorfordon

overstiger 45 kilometer i timmen
eller, om det drivs av en for-
branningsmotor, denna har en
slagvolym som Overstiger
50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och
med en massa utan last som &r
hogst 400 kilogram eller 550 kilo-
gram om fordonet dr inréttat for
godsbefordran, och vars maximala
nettomotoreffekt inte overstiger
15 kilowatt, dock inte moped.

Vid berikningen av en motor-
cykels massa skall i frdga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
rdaknas in.

Motorcyklar delas in i litta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande
ar forsett med motor, dock inte en
sddan eldriven rullstol eller sddant
eldrivet fordon med en tramp-
eller vevanordning som #r att anse
som cykel. Motordrivna fordon
delas in i motorfordon, traktorer,
motorredskap och terringmotor-
fordon.

Ett motordrivet fordon som #r
avsett att anvindas huvudsakligen
pa vég, oavsett om det ér firdig-
byggt eller inte, och som 4r inréttat
1. huvudsakligen for att sjilv-
stindigt anvéindas till person- eller
godsbefordran, eller

2. for ndgot annat éndamal in som
avses under 1, om fordonet inte dr
att anse som en traktor eller ett
motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar,
motorcyklar och mopeder.



Beteckning

Birighetsklass

Cykel

Cykelkérra

Motorcykel

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

Foreslagen lydelse

28

Betydelse

Indelning av vigar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tilldten bruttovikt. Bérighets-
klasserna &r bérighetsklass 1
(BK1), birighetsklass 2 (BK2) och
bérighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som dr avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte &r ett lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som dr

a. inrdttat  huvudsakligen for
befordran av en person,

b. inrdttat for att féras av den
akande, och

c. konstruerat for en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstirker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger négot krafttillskott vid
hastigheter over 25 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte
Overstiger 250 watt.

Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klass II eller en cykel
och inte 4r en sidvagn. En till-
kopplad cykelkérra anses inte som
ett sérskilt fordon.

1. Ett motorfordon pé tva hjul eller
tresymmetriskt placerade hjul som
ar konstruerat for en hastighet som
overstiger 45 kilometer i timmen
eller, om det drivs av en for-
brinningsmotor, denna har en
slagvolym som Overstiger
50 kubikcentimeter.
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Motordrivet fordon

Motorfordon

2. Ett motorfordon pé fyra hjul och
med en massa utan last som &r
hogst 400 kilogram eller 550 kilo-
gram om fordonet dr inridttat for
godsbefordran, och vars maximala
nettomotoreffekt inte overstiger
15 kilowatt, dock inte moped.

Vid berdkningen av en motor-
cykels massa ska i friga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
riknas in.

Motorcyklar delas in i litta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande
ar forsett med motor, dock inte et
sddant eldrivet fordon som #r att
anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon,
traktorer,  motorredskap  och
terrangmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som &r
avsett att anvindas huvudsakligen
pa vdg, oavsett om det dr firdig-
byggt eller inte, och som r inréttat
1. huvudsakligen f6r att sjélv-
stdndigt anvéndas till person- eller
godsbefordran, eller

2. for nagot annat dndamél 4n som
avses under 1, om fordonet inte dr
att anse som -en traktor eller ett
motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar,
motorcyklar och mopeder.

Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestdimmer.

Tryck: Elanders, Véllingby 2010



