Kungl. Maj:ts proposition nr 97 ir 1971

Nr 97

Kungl. Maj:ts proposition med forslag till forordning om Zindring i for-
ordningen (1922:260) om automobilskatt; given Stockholms slott
den 26 mars 1971.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet dver finansidrenden, foresla riksdagen att bifalla det
forslag om vars avlatande till riksdagen foredragande departementsche-
fen hemstillt. '

GUSTAF ADOLF

G. E. STRANG

Propositionens huvudsakliga innehill

I propositionen foreslas att i forordningen (1922: 260) om automobil-
skatt infors bestimmelser som ger mdojlighet till &terbetalning av automo-
bilskatt for lastbil, buss eller slapvagn som anvints utom riket. Forsla-
get grundar sig pa bilskatteutredningens betdnkande (SOU 1969: 45),
Fordonsbeskattningen.

De nya bestammelserna foreslas trada i kraft den 1 juli 1971.

1 Riksdagen 1971. 1 saml. Nr 97
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Forslag till

Forordning om iindring i forordningen (1922: 260) om automobilskatt

Hirigenom férordnas, att 13 § forordningen (1922: 260) om automo-
bilskatt skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lvdelse Fireslagen lydelse
13 §

Dir skatteplikt for automobil under 16pande kalenderdr upphdr, ir
den, som, innan skattefrihet intritt, sist stitt i automobilregister anteck-
nad s3som #gare av automobilen, berdftigad att, efter ansdkan hos ldns-
styrelsen, kostnadsfritt dterbekomma s stor del av for aret erlagd skatt,
som belOper a tiden efter det skattefriheten intratt.

Ager under 15pande kalenderér sinkning av skatten rum pé grund av
#ndring av automobils beskaffenhet, r den, som vid anmilan av &nd-
ringen var dgare av automobilen, berittigad att i samma ordning ater-
bekomma vad som motsvarar sinkningen av skatten.

Automobilskatt fér lastbil, buss
eller sliipvagn som anviints utom
riket dterbetalas enligt bestimmel-
ser, som meddelas av Konungen
eller myndighet som Konungen
bestimmer.

Denna férordning triader i kraft den 1 juli 1971.

1 Senaste lydelse 1924: 128.



Prop. 1971: 97 3

Utdrag av protokollet dver finansiirenden, hillet infor Hans Maj:t Konungen
i statsridet pA Stockholms slott den 26 mars 1971.

Nirvarande: Statsministern PALME, ministern for utrikes drendena
NILSSON, statsriden STRANG, ANDERSSON, HOLMQVIST, ASP-
LING, SVEN-ERIC NILSSON, LUNDKVIST, GEIJER, MYRDAL,
WICKMAN, MOBERG, BENGTSSON, NORLING, LOFBERG, LID-
BOM, CARLSSON, FELDT.

Chefen for finansdepartementet, statsradet String, anmiler efter ge-
mensam beredning med statsradets Gvriga ledamdter frdga om dndring
i forordningen (1922: 260) om automobilskatt och anfor.

Inledning

Vid 1970 ars riksdag fattades beslut om en omliggning av vigtrafik-
beskattningen i dverensstimmelse med den tidigare av statsmaktcrna
antagna s. k. vigkostnadsansvarighetsprincipen (Prop. 1970: 138, BeU
1970: 58, rskr 1970: 377). Omliggningen innebdr justeringar av den ar-
liga automobilskatten for motorfordon och slipvagnar med en totalvikt
om 3 ton eller mer och skall gcnomforas successivt i fem etapper fram
till ar 1979. Forsta etappen har genomforts med verkan fran ingéngen
av ar 1971 (SFS 1970: 630). Till grund fér omldggningen ligger forslag
som lagts fram av bilskatteutredningen i dess betinkande (SOU 1969:
45), Fordonsbeskattningen.

I detta betinkande behandlar utredningen #ven fragan om restitu-
tion av automobilskatt fér fordon som anviands i internationcll trafik
och reglerna for restitution av bensinskatt. Vidare behandlas fragan om
begrinsning av ritten till tull- och skattefri inforsel av drivmedel till
motorfordon som inkommer till Sverige.

Utredningens betdnkande har varit foremél for sedvanlig remissbe-
handling. Betridffande remissinstanser och andra som avgett yttranden
far jag hinvisa till prop. 1970: 138.

I ndmnda proposition tog jag upp endast fragan om en omférdelning
av fordonsskatten. Jag angav dirvid att det syntes limpligt att Gvriga
av utredningen behandlade frigor nidrmare Overvidgdes, innan de un- -
derstilldes riksdagen. )

I betinkande Gver propositionen framholl bevillningsutskottet (BeU
1970: 58) angeldgenheten av att frigan om den internationella trafiken
togs upp till behandling utan dréjsmal.

1t Riksdagen 1971. 1 saml. Nr 97
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I det foljande tar jag upp frigan om restitution av fordonsskatt i
vissa fall vid utrikes trafik. De av utredningen i Ovrigt foreslagna dnd-
ringarna i reglerna om restitution m. m. Gvervigs f. n. inom finansde-
partementet och kommer att tas upp av mig i annat sammanhang.

Nuvarande ordning

I Svcrige registrerade fordon kan enligt nu gillande bestimmelser
inte befrias frdn fordonsskatt for den tid de anvinds i utlandet. I flera
linder triffas de dessutom av utlindsk skatt. P4 grund av bilaterala
dverenskommelser och genom tva konventioner den 14 december 1956
rérande beskattning av motorfordon vid internationell godsbefordran
och befordran av resande (SO 1958: 4 och 5) undgér dock i Sverige re-
gistrerade fordon i utlandstrafik viss utlindsk vigtrafikbeskattning inom
avtals- cller fordragsslutande parts omradc. Skattebefrielsen inbegriper
dock inte bro- eller vigavgifter, befordringsskatter eller befordringsav-
gifter. Till konventionerna dr forutom Sverige ctt flertal ldnder, sdsom
Danmark, Norge och Finland, anslutna. Till dessa lander hor dock inte
Visttyskland, med vilket land Sverige inte heller har nagon bilateral
Overenskommelse.

Svenska och utlindska fordonsigarc har rétt att efter ansdkan hos
riksskatteverket fa tillbaka erlagd briannoljeskatt (31 6re/lit.) f6r brann-
olja som anvints for drift av motorfordon utom Sverige. Utanfér Sve-
rige dr de svenska trafikanterna i huvudsak hénvisade till att kdpa be-
skattat motorbrinsle. I Danmark och Norge dr motorbrinnoljan dock
skattefri.

Som exempel pad beskattning i utlandet av i Sverige registrerade for-
don kan foljande nimnas.

I Norge erldggs kilometerskatt for lastbilar som inte &r bensindrivna
och, frén den 1 juli 1971, f6r slipvagnar enligt f6ljande tabell:

Totalvikt kg Dragfordon Slapvagnar
6re per km 6re per km
6 001—10 000 15 10
10 001—15 000 25 20
15 001-—20 000 40 30
20001 och daréver 55 40

I Visttyskland utgér en transportavgift beriknad pa tonkilometer vid
godsbefordran och p& passagerarkilometer vid passagerarbefordran.
Dessutom utgar fordonsskatt med vissa belopp per dag for fordon och
fordonskombinationer. Denna skatt dr differentierad med hdnsyn till
totalvikten av fordonet.

I Frankrike utgér transportskatt med belopp per dag som varierar
for olika fordon och dessutom, i friga om icke-transittrafik, mervirde-
skatt med 16,66 9/o av den berdknade transportkostnaden i Frankrike.



Prop. 1971: 97 5

I Danmark beskattas inte svenska fordon.

I Norge beskattas dven inhemska fordon med cn kilometerskatt av i
huvudsak samma storlek som den som belastar utlindska fordon. Om
ett i Norge registrerat fordon anvinds for korning utomlands i mer #n
3000 mil per ar, sker aterbetalning av skatt med belopp som for drag-
fordon varierar mellan 4 och 11 Gre/km och for slipvagnar mcllan 4
och 7 ore/km.

I Danmark tas en forhojd fordonsskatt ut for dir registrerade brinn-
oljedrivna fordon. Agare av lastbil, slipvagn eller buss i internationell
trafik har cmellertid rdtt till restitution av dansk fordonsskatt under
forutsittning att fordonet varit utomlands minst 14 dagar under aret.
I utlandsvistelsen fir dock inte inrdknas sidana dagar da bade ut- och
inresa skett samma dag. Restitutionsbeloppet bestims med hinsyn till
det antal dagar fordonet anvints utomlands men ir totalt maximerat
till hilften av den arliga fordonsskatten.

Enligt kungorelsen (1934: 122) om skatt & motorfordon, som for till-
filligt brukande i riket fran utlandet inforts, skall skatt erldggas bl. a.
for lastbilar och bussar och for slipvagnar, kopplade till eller avsedda
att kopplas till lastbil eller buss. Avgiften utgdr per dag och fordon
med sex kronor, om fordonets totalvikt inte dverstiger tio ton, med elva
kronor, om totalvikten Gverstiger tio men inte femton ton, med tjugo-
tva kronor, om totalvikten Overstiger femton men inte tjugo ton, samt
med trettiotre kronor, om totalvikten &r stdrre dn tjugo ton. Tilldmp-
ningen av denna kungdrelse begriinsas emellertid genom 1956 ars kon-
ventioner och bilaterala 6verenskommelser. I praktiken drabbas framst
vasttyska fordon av dagskatten.

Jag vill i detta sammanhang peka pa kungdrelsen (1969: 553) om ned-
sittning av skatt pa traktorer och slipvagnar, m. m. Enligt kungorelsen
kan ncdsidttning ske med belopp som varierar med totalvikten och kér-
strickan och med hénsyn till om det dr friga om lastbils- eller traktor-
driven slipvagn.

Utredningens Gverviganden och forslag

Utredningen slar fast att den s. k. kostnadsansvarighetsprincipen skall
ligga till grund for fordonsbeskattningen och att dirvid den s. k. terri-
torialitetsprincipen skall tillimpas vid internationell trafik. Sistndmnda
princip innebir, att fordon beskattas i det land diar det faktiskt an-
vinds. Utredningen finner att de nuvarande reglerna for trafikbeskatt-
ningen i viss man strider mot dessa principer. Utredningen anser att
svenska fdkare missgynnas konkurrensméssigt i forhéllande till sdrskilt
norska och danska &kare genom att dessa kan utfdra transporter i
Sverige utan att skatt utgdr under det att svenska akare far betala bade
svensk fordonsskatt och i vissa fall utlindsk motsvarande skatt. Utred-
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ningen finner dirfor att de nuvarande reglerna inte kan anses vara
tilifredsstidllande. Den ar 1969 beslutade héjningen av sldpvagnsskat-
ten liksom den ar 1970 beslutade skiirpningen av beskattningen av den
tunga trafiken accentuerar enligt utredningen ytterligare problemen.

Utredningen finner att man bor efterstréiva en befrielse for svenska
fordon fran fordonsskatt i vad avser kirningar utomlands och en be-
gransning av mdjligheterna att anvinda skattefri briannolja f6r korning-
ar i Sverige.

Utredningen foreslar, att det nuvarande debiteringsforfarandet bibe-
halls dven for fordon i utlandstrafik och att ett restitutionsforfarande
utformas betrdffande dessa fordon.

Antalet svenska fordon som anvinds i utlandstrafik #r enligt utred-
ningen stort och en begrinsning av antalet restitutionsfall dr 6nskvard
redan av praktiska och administrativa skil. De nuvarande beskattnings-
reglerna dr ett problem endast betriffande sddana tyngre fordon .i
gods- eller persontrafik som i nagon stOrre utstrickning anvinds
utomlands. Begrinsningen bor enligt utredningen ske med utgangs-
punkt frn storleken av den skatt per dag som skall restitueras. For
lastbilar tinker sig utredningen ca 10 kr., for bussar ca 8 kr. och for
slipvagnar ca 5 kr. Vidare fGreslar utredningen att ett fodon skall ha
varit utomlands minst 12 dygn per ir, ut- och inpasseringsdagarna in-
rdknade, for att restitution skall ske. Detta ger ett minimibelopp att
restituera per &r med ca 120 kr. for lastbilar, ca 96 kr. for bussar
och ca 60 kr. for slapvagnar. Begridnsningen utformas praktiskt si att
endast fordon med viss minsta vikt berittigar till restitution. For att
undvika att dndring méste ske redan efter tva &r, utgir utredningen
fran skattesatserna i andra etappen av den beskattningsreform som pé-
borjats ar 1971.

Med angivna utgingspunkter har utredningen f6r brinnoljedrivna
lastbilar valt féljande viktgrinser (tjanstevikt), ndmligen for lastbil
med tvd hjulaxlar och med anordning for pdhingsvagn 6,9 ton, for
lastbil med tre eller flera hjulaxlar och med anordning foér pahings-
vagn 7,5 ton, for lastbil med tvd hjulaxlar och utan anordning for
pahdngsvagn 7,8 ton samt for lastbil med tre eller flera hjulaxlar
och utan anordning f6r pahéngsvagn 8,1 ton.

Lastbilar som drivs med annat brinsle dn bensin, gasol eller brinn-
olja behandlas i automobilskattehinseende som brinnoljedrivna. Det
fatal fordon som det hir #r fraga torde inte forekomma i utlandstra-
fik. Bestimmelser om restitution erfordras darfor inte.

Niar det giller bussarna har utredningen med hénsyn till storleken
av de fordon som enligt vad utredningen inhidmtat anvidnds i utlands-
trafik, valt viktgrinscn (tjinstevikt) 8,5 ton. De bussar som drivs med
annat dn brinnolja stédlls utanfor restitutionsforfarandet av samma skil
som anforts betriaffande lastbilarna.
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I friga om sldpvagnarna blir viktgrinserna (totalvikt) for pahings-
vagn med en hjulaxel 17 ton, for pahingsvagn med tva eller flera
hjulaxlar 18 ton, for annan slipvagn med en hjulaxel 17 ton, f6r an-
nan slipvagn med tva hjulaxlar 16,5 ton samt f6r annan slipvagn med
tre eller flera hjulaxlar 17 ton.

I det antal dygn under vilket ett fordon varit utomlands bér man
enligt utredningen rdkna in sivil ut- som inpasseringsdygnen for att
de fordon som passerar ut och in under samma dygn eller under tva
pa varandra f6ljande dygn inte skall missgynnas.

Med hinsyn hértill bor enligt utredningen restitutionsbeloppet per
dag utgdra nigot mindre dn 1/360 av arsskatten, forslagsvis 1/400 av
skatten for helt ar.

Utredningen tar vidare upp fragan om inkomstbeskattning av resti-
tucrad fordonsskatt. Med hinvisning bl. a. till vad bevillningsutskottet
uttalat i sitt av riksdagen godkidnda betinkande (BeU 1968: 36) fore-
slar utredningen att restituerad fordonsskatt inte skall utgora skatte-
pliktig intdkt vid inkomsttaxeringen.

Utredningen utgér dirvid — liksom i prop. 1968: 57 med forslag till
individuell kompensation for skatt pd bensin -— fran en marginalskatt
om 40 o/o.

Andras ett fordons beskaffenhet under 16pande kalenderér, skall dir-
av foranledd héjning av skatten berdknas frin och med den kalender-
ménad under vilken #ndringen skett. Av enahanda anledning féranledd
sinkning av skatten berdknas frin och med nistfoljande kalenderma-
nad. Restitutionsbeloppet per dygn bor dirfér bestimmas till viss pro-
cent av fordonsskatten per manad. Utredningen fGreslar en procentsats
om 1,8, vilket motsvarar 60 %/, av 1/400 av arsskatten.

Den kontroll Sver ut- och inpasseringar som ecft restitutionsforfaran-
de forutsiitter bor enligt utredningen liggas pd tullmyndigheterna vid
gransstationerna, ddr ifrigavarande fordon stannar f6r tullbehandling.
Tullmyndigheterna antecknar registreringsnumret pa varje ut- och inpas-
serande lastbil, slipvagn och buss, med undantag for sadana som helt
uppenbart dr for sma for att uppfylla villkoren for ritt till aterbiring,
samt datum for varje grianspassering och limnar uppgifterna till en cen-
tral restitutionsmyndighet, riksskatteverket, som &verfor dem till data-
barande medium. Si linge bilregister endast férs manuellt hos varje
ldnsstyrelse anser utredningen att restitutionsberittigad fordonsidgare ef-
ter kalenderarets utging till linsstyrelsen i det lin dir fordonet ir regi-
strerat skall sdnda in cn till riksskatteverket stdlld ansSkan om restitu-
tion av fordonsskatt for visst i ansdkan uppgivet fordon. Ans¢kan bor
innehalla erforderliga uppgifter om fordonsvikt, dgare ctc., Pa linsstyrel-
sernas bilregister bestyrks och komplectteras ansdkningarna, varefter des-
sa vidarebefordras till riksskatteverket. Dir matas uppgifterna in i da-
torn och sammanstédlls med den information om ut- och inpasserings-
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dagar som Jamnats av tullmyndigheterna. Utrdkning av restitution sker
sedan maskinellt. Utbetalning bor ske senast den 30 juni aret efter det
ar aterbetalningen avser.

Ett centralt bilrcgister berdknas vara i funktion &r 1973. Direfter
kan enligt utredningen ansokningsforfarandet i huvudsak slopas och
behandlingen av restitutionsfallen ske mer rationellt.

Antalet ut- och inpasscringar, som drligen behOver antecknas av tul-
len, uppskattas av utredningen till omkring 300 000.

I vissa fall sker ut- eller inpassering nir tullstation dr obemannad el-
ler pé plats dir tullanstalt inte finns. Detta kan forekomma vid grinsen
mot Norge. Utredningen pckar dirvid pa, att digare av dieseldriven last-
bil har att erldgga kilomcterskatt vid korning i Norge. Detta sker, nir
fordonet passerat obemannad tullanstalt, i efterhand p& grundval av
uppgifter frin lastmottagare i Norge och fran svenska exportorer av
virke. Vidare anger utredningen att riksskatteverket kan foreskriva t. ex.
skyldighet att fora korjournal. Utredningen foreslar, att uppgifter i nu
angivna fall skall limnas av fordonsidgaren till restitutionsmyndighet.
Kontroll kan i efterhand ske pd grund av nyss nimnda uppgifter.

Remissyttranden

Utredningens forslag om restitution av automobilskatt vid utrikestra-
fik har i allménhet godtagits av remissinstanserna. Transportnimnden,
Svenska Busstrafikforbundet och Svenska Akeriforbundet anser att resti-
tution bor ske nidr det belopp som skall aterbetalas 4r av viss storlek och
att ritten till restitution primért ¢j grundas pa fordonets vikt. General-
tullstyrelsen har med hinsyn frimst till Skad arbetsbelastning foreslagit,
att restitution helt skall grundas pad deklaration eller i vart fall att trafi-
kanten skall fylla i och visa upp ctt sdrskilt kort for stimpling vid ut-
och inpassering.

Svenska Akeriférbundet anser att restitution bor kunna ske for korta-
re tid dn ett ar. Vidare anfor forbundet, att aterbetalat skattebelopp bor
vara skattepliktig intikt.

Departementschefen

Som framgar av det anforda saknas f. n. mdjlighet for svenska for-
donsiigare att {3 restitution av automobilskatt vid anvindning av fordon
utomlands. 1 utlandet férekommer att svenska fordon beldggs med
skatt, i den man detta inte undviks genom anslutning till konventioner
eller genom bilaterala 6verenskommeiser. Det mest nérliggande exemp-
let pé& att svenska fordon beskattas bade hir och i utlandet ir Norge.
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dir svenska briannoljedrivna tyngre dragfordon och sldpvagnar far be-
tala norsk kilometerskatt. Norska fordon beskattas diremot inte alls i
Sverige, pd grund av att bade Sverige och Norge ir anslutna till 1956
ars konventioner om beskattning av motorfordon vid internationell tra-
fik. 1 fraga om Visttyskland giller att tyska fordon beliggs med dag-
skatt i Sverige och att svenska fordon beliggs med transportskatt och
fordonsskatt i Visttyskland.

Den dubbla beskattning som uppkommer genom de angivna forhal-
landena bor enligt min mening sd lingt mojligt minskas. Detta dr mo-
tiverat dven av att den &r 1963 antagna kostnadsansvarighetsprincipen
bygger bl. a. pa den s. k. territorialitetsprincipen.

1 sitt betinkande (SOU 1970: 36), Kilometerbeskattning har bilskatte-
utredningen foreslagit att en kilometerskatt infors i Sverige for vissa
tyngre brénnoljedrivna fordon och slipvagnar som ersiittning for den
nuvarande arliga fordonsskatten pa sadana fordon, brinnoljeskatten och
gasolskatten. Utredningen har &nnu inte avslutat sitt arbete. Dess slut-
betinkande torde vara att vinta till hosten 1971. Om en kilometerskatt
av nu angivet slag infors i Sverige, bor den dubbla beskattningen kunna
elimineras. Jag finner det dock angeldget, att detta problem 1ses re-
dan nu. '

I det f6ljande forordar jag darfor ett system, som syftar till ldttnader
i den nuvarande fordonsbeskattningen i de fall detta kan anses pakal-
lat, namligen i friga om brinnoljedrivna tyngre lastbilar och bussar
samt tyngre slipvagnar som anviinds utomlands.

Enligt min mening kan den &syftade dndringen enklast dstadkommas
genom att automobilskatteférordningen kompletteras, pa det sitt utred-
ningen fdreslagit, med en bestimmelse som ger Konungen eller den
myndighet Konungen bestimmer ritt att forordna om aterbetalning av
automobilskatt for lastbil, buss och slipvagn som anvints utom riket.
Med st6d av ett sidant genercllt bemyndigande torde dec nirmare for-
utsittningarna for skattcrestitution fa regleras i en av Kungl. Maj:t ut-
fardad kungorelse.

Restitution bér komma i friga endast for fordon som under viss
minsta tid anvints utomlands. Den av utredningen foreslagna tidsperio-
den 12 dagar forefaller limpligt avvigd. Likasd delar jag utredningens
uppfattning att ut- och inpasseringsdagarna bdr rdknas in i utlands-
vistelsen.

Kretsen av restitutionsberittigade fordon bor av praktiska och admi-
nistrativa skidl begrinsas till brinnoljedrivna lastbilar och bussar samt
slapvagnar. Fordon som drivs med annat brinsle torde i fa fall anvindas
utom riket i sddan utstrickning att skattercstitution skulle ha nigon
mirkbar betydelsc. Vidare bor en begrinsning av samma skil ske till
tyngre fordon. Dessa dr ocksd de som vanligast anviands for utlandstra-
fik och dr dessutom bclastade med hdégre skatt dn lédttare fordon.
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Jag finner vidare att utredningens forslag om berdkning av det be-
lopp som skall restitueras i princip kan godtas. P4 en punkt har jag
dock en avvikande mening. Utredningen har foreslagit att restituerad
automobilskatt inte skall utgdra skattepliktig intikt vid inkomsttaxe-
ringen. Jag har tidigare anfort, att jag avsag att vid ett senare tillfille
aterkomma till frigan om ett samordnat restitutionsforfarande. Jag fin-
ner det darfor limpligt, att dven frdgan om beskattning av restituerad
fordonsskatt bchandlas i ett vidarc sammanhang. Harav foljer, att resti-
tuerad fordonsskatt tills vidare bor anses som skattepliktig intdkt i Gver-
ensstimmelse med vad som annars normalt giller i friga om aterbetald
indirekt skatt. Detta foranleder att det belopp som skall restitueras for
dag bor beriknas till 3 9/ av skatten f6r en manad i stéllet for, som ut-
redningen angivit, 1,8 9/,.

De av utredningen foreslagna viktgrinserna finner jag i och for sig
vil avvigda. Grinserna har dock satts med hénsyn till utredningens for-
slag att beskattningen av fordon skulle ske cfter tjanstevikt, utom for
sldpvagnar, for vilka totalvikten skulle vara avgdrande. Riksdagen be-
slot dock att totalvikten skulle utgéra underlag for beskattningen for
samtliga nu aktuclla fordon. Detta foranleder justeringar av de vikt-
grinser utredningen angivit. Jag anser dock att de berékningsgrunder
utredningen anvédnt kan godtas.

Det praktiska forfarandet vid restitution bor goras sd enkelt som
mojligt. Utredningen har foreslagit att riksskatteverket som central myn-
dighet skall handligga restitutionsirendena. Som jag tidigare berdrt tar
jag inte upp frigan om en central restitutionsmyndighet i detta samman-
hang. Jag finner det dérfor limpligt att i vart fall tills vidare ldnsstyrel-
sen, som dr bade registrerings- och beskattningsmyndighet betriffande
automobilskatten, handldgger dessa drenden. I &vrigt bdr systemet ut-
formas pé ett sitt som tillgodoser kraven pé ett smidigt férfarande vid
granspasseringar och mdjlighet till kontroll. Den nirmare utformningen
av systemet torde f4 ankomma pd Kungl. Maj:t.

Det finns skil att ha en central myndighet med mdjlighet att utfirda
foreskrifter om kontroll av fordon och om tillimpningen i Ovrigt av
foreskriftcrna om restitution. Dessa uppgifter kan limpligen, som utred-
ningen foreslagit, anfortros riksskatteverket.

De nya bestimmelserna bor trada i kraft den 1 juli 1971.

Hemstillan

Under &beropande av det anforda hemstiller jag att Kungl. Maj:t
foreslar riksdagen

att antaga inom finansdepartementet uppréttat forslag till férordning
om dndring i forordningen (1922: 260) om automobilskatt.



Prop. 1971: 97 11

Med bifall till vad féredraganden salunda med instdm-
mande av statsridets dvriga ledamoter hemstillt forordnar
Hans Maj:t Konungen att till riksdagen skall avlatas pro-
position av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Britta Gyllensten

MARCUS BOKTR. STHLM i973 710216
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