Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:1980
av Niclas Malmberg (MP)

Uppsala lan pa Trafikverkets karta dver nya
sparinvesteringar

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om fyrsparsutbyggnad pa Ostkustbanan, for att bl.a. mojliggora tagstopp i Alsike
och Bergsbrunna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om utdkad kapacitet pd Dalabanan, for att bl.a. mojliggdra tdgstopp i1 Vittinge,
Jéarlasa, Viange och Libroback.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om Okad kapacitet pd Mélarbanan, for att bl.a. mojliggora tagstopp i Grillby.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att prioritera ny jirnvdg mellan Enk&ping och Uppsala framfor 6kad kapacitet
pa befintlig vig.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen

om behov av statsbidrag for att samfinansiera spartrafik i Uppsala stad.

Inledning

Trots stor samsyn inom Uppsala lin kring vilka investeringar som behdvs for att

utveckla jirnvégstrafiken har — med undantag av enstaka objekt — Uppsala 14n hamnar

pa efterkédlken bade vad géller jarnvagsunderhall och investeringar i ny spartrafik i

Trafikverkets planering. Uppsala lédn har samtidigt en befolkningstillviaxt, och en

arbetsmarknad som i stor utstrickning bygger pa arbetspendling inom lénet och dver

lansgrinserna. For att mota detta dr det nddvéndigt att 6ka kapaciteten pa jairnvédgen, och

i vissa fall &r det en direkt vigvalsfrdga mellan utbyggd jarnvég eller viginvesteringar
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for att klara trafikokningen. Ur sévil miljoperspektiv som samhéllsekonomiskt

perspektiv dr jarnvédgen det sjilvklara alternativet i detta val.

Ostkustbanan

Mellan Stockholm och Uppsala reser ca 40 000 personer dagligen. Okningen mellan
1997 och 2010 var 58 procent, mot prognostiserade 26 procent. Lanstrafikbolagen SL
och UL har sedan 2006 kompletterat SJ:s tagtrafik med pendeltagstrafik, vilket kraftigt
bidragit till 6kad trafikering. Utvecklingspotentialen &r dnnu stor, men begrinsas av
kapacitetsbristen pa sparen. Med dagens i princip maximerade trafikering pd spéaren ar
strackan ytterst storningskénslig, varfor resenirerna vildigt ofta drabbas av forseningar
och instdllda tag. Kapacitetsbristen gor ocksé att det inte finns utrymme for ytterligare
tagstopp. Uppsala kommuns 6versiktsplan bygger pa mdjligheten att etablera tagstopp i
Bergsbrunna, och pad samma sitt pekar Knivsta kommun ut Alsike for tagstopp.
Fyrspédrsubyggnad ar darfor en nyckelfrdga for om kommunerna inom ramen for en
hallbar trafikutveckling ska kunna klara av att hantera det stora tryck pa fler bostader
som finns.

En utbyggnad till fyrspar Myrbacken—Uppsala dr nddvandigt for att skapa ett robust
system och samtidigt medge okad trafikering och ytterligare tdgstopp i Alsike och
Bergsbrunna, utifran den planering UL har sedan tidigare. Norr om Uppsala ér
kapaciteten tillracklig nir pagdende dubbelsparsutbyggnad stér klar, och UL-trafiken
(Upptéget) kan da kompletteras med stopp 1 Gamla Uppsala.

Dalabanan

Det finns béde ett stort behov av att korta restiderna for jarnvagstrafiken mellan Uppsala
och Borlédnge, och ett behov av utékad kapacitet pd Dalabanan for att Upptéget ska
kunna stanna 1 Librobéck, Vinge, Jéarlasa och Vittinge. UL har sedan Upptdgs-
forbindelsen etablerades mellan Sala och Uppsala fort dialog med Trafikverket for att
kunna hitta 16sningar pé att i forsta hand etablera ett tdgstopp 1 Vénge. Men for att
mojliggdra samtliga fyra tagstopp som pekas ut som onskvirda ldngs banan krdvs en
utokad spérkapacitet. Liksom for orterna ldngs Ostkustbanan &r fragan om tagstopp inte
enbart en trafikeringsfriga utifran dagens pendlarstrémmar, men en fraga om hur

orterna ska utvecklas framover.

Malarbanan

Pa& Mélarbanan pagér for ndrvarande en kapacitetsforstiarkning i form av
fyrsparsutbyggnad pa delstrackan Tomteboda—Kallhill. Men projektet behover
kompletteras med kapacitetsforstarkning for att mojliggora tagstopp 1 Grillby. Spar och



signaler dr redan forberedda for tdgstopp 1 Grillby, och sédan trafikering &r sarskilt

angeldgen dd omradet saknar adekvat busstrafik.

Aroslinken

F&, om nagon, busslinje mellan tva stdder 1 Sverige har sa stor trafikvolym som striackan
Enkdping—Uppsala. Utdver det skulle en Arosldnk, dvs. jirnvdg som forbinder Véstra
Aros (Visteras) med Ostra Aros (Uppsala), ocksé skapa bittre jarnvigsforbindelse fran
stider som Visteras och Orebro till Uppsala/Arlanda, och bidra till att avlasta
Stockholm genom en smidigare jarnvigsforbindelse mellan Uppsala och Vistsverige,
inklusive Goteborg. Med en sédan jérnvig skulle samtidigt samhéllen som Ramstalund
och Orsundsbro kunna bli attraktiva stationssamhillen.

For att klara trafikkapaciteten i straket har Trafikverket initierat frigan om
kapacitetsforstarkningar pa viag 55 mellan Enkoping och Uppsala. Men att bade
investera 1 jirnvdg och 1 6kad vigkapacitet mellan Enkoping och Uppsala &r inte ett
effektivt resursutnyttjande. Med jarnvégen pa plats kommer belastningen pé vig 55
tvart om kunna minska. Riksdagen bor dérfor ge regeringen till kdnna att prioritera

Arosldnken framfor en utbyggnad av vig 55.

Spartrafik i Uppsala stad

I ett stort antal stader runt om i Europa har sparvigsinvesteringar pa ett framgangsrikt
sdtt medfort en mer attraktiv stadsmiljo 1 kombination med en mer klimatsmart trafik.
Men spértrafiken &r inte bara ett mer miljovénligt och ett energieffektivt trafikslag.
Spértrafiken visas ocksa, pa ett helt annat sitt 4n bussen, kunna attrahera over
trafikanter frén biltrafik till kollektivtrafik.

Flera stiader i Sverige arbetar nu aktivt med att fa till stdnd spartrafiklosningar.
Daribland Uppsala. Att bygga ny spartrafik dr samtidigt en sa omfattande investering att
staten méste ta ett storre ansvar i form av statlig delfinansiering. Aven om trafikeringen
som sadan dr ett kommunalt och regionalt ansvar finns starka argument for att staten
ekonomiskt ska bidra till att stider kan genomfora investeringar 1 sparvég. Inte minst
som led for att klara Sveriges dtaganden att minska koldioxidutsldppen, men ocksa som
instrument for att klara bostadsforsorjningen. Med spartrafik skapas forutséattningar till
fortatad bebyggelse vid stationsldgen. Dessa samhéllsekonomiska vinster kommer
sjalvfallet inte enbart kommunen och regionen till godo, varfor en statlig

medfinansiering dr motiverad.



Niclas Malmberg (MP)



