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Motion
1980/81:460

av Rune Torwald m. fl.
om kostnaderna for overflyttning av flygtrafik frin Bromma till
Arlanda

Nar riksdagen 1 december 1980 med minsta mojliga marginal fattat beslut
om overflyttning av jettrafiken fran Bromma till Arlanda redan andra
halvaret 1982, dvs. innan det finns mojlighet att fa en permanent
inrikesterminal fardig. sa dr det ytterst angeliget att halla kostnaderna for
provisoriska losningar nere. Detta torde vara en av de viktigaste forutsatt-
ningarna for att man efter overflyttningen skall ha ndgon mojlighet kvar att
bibehilla ett s. k. folkflyg. Visserligen har redan vickts motioner med krav
pa ett upphavande av Brommabeslutet, men om detta trots allt kommer att
sta fast dr det angeldget att ha en handlingsberedskap.

Nir det giller Bromma flygplats, finns det inte lingre nagon anledning att
idndra banstrukturen, eftersom den mer dn vl klarar de krav som
allménflyget stiller. Efter jettrafikens overflyttning till Arlanda 1982 lir det
knappastfinnas mojlighet eller anledning att 6ver huvud taget bedriva nagon
linjetrafik pa Bromma. Bromma flygplats 6vergar dirmed till att blien s. k.
allménflygplats och bor darmed fr. o. m. arsskiftet 1982-1983 dverlamnas till
Stockholms kommun eller ev. landsting, som enligt gillande normer i
fortsattningen bor svara for investeringar och drift pa denna ftygplats.

Pa Arlanda bor man — 1 avvaktan pa fardigstillandet av en permanent
inrikesterminal — fOr att spara pengar kunna acceptera en 6kad trangsel och
minskad bekvamlighet framst for dem som utnyttjar egen bil for fird till eller
fran aktuell flygforbindelse. Samtidigt bor man efterstriva sa goda arbets-
forhallanden som mojligt for flygbolagen SAS och LIN. Det dr mot denna
bakgrund efterfoljande forslag skall ses.

Nagon utbyggnad av parkeringsanlidggningen vid nuvarande inrikestermi-
nal bor ej ske. eftersom den skulle hindra en senare utdokning av
taxningsbanorna. Nuvarande parkeringsutrymmen bor i forsta hand reser-
veras for den anstillda personalen hos luftfartsverket, SAS och LIN m. fl.
Stockholmsregionens flygpassagerare far antingen sasom Ovriga passagerare
anvianda sig av SL-bussarna eller parkera pa ett storre avstand fran
terminalbyggnaden t. ex. 1 nirheten av den gamla charterhallen. Genom
denna atgard kan man spara investeringar i storleksordningen 25-30 milj.
kr.

Nar dct giller SAS inrikestrafik, sa bor det vara mojligt att fora 6ver denna
1ill wtrikeshallen, dar det ju finns stora outnyttjade utrymmen under de
narmaste 5 aren. For SAS borde det vara en fordel att kunna koncentrera
hela sin verksamhet till en terminal. Givetvis kridvs en del provisoriska
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arrangemang for att skilja utrikes- och inrikespassagerarna fran varandra
efter inbokningen. Men det bor vara mojligt att till ganska laga kostnader
kunna avdela ett (ev. del av ett) “finger” for SAS inrikestrafik.

Om SAS inrikestrafik flyttas till utrikesterminalen, sa bor det vara mojligt
for LIN att avveckla sin trafik i nuvarande inrikeshall. Allt talar dess virre for
en viss reducering (i bista fall en stagnation) av LIN:s trafik efter
utflyttningen till Arlanda. Naturligtvis krivs vissa smirre ombyggnader for
att Oka antalet “'gates’ m. m. men i Ovrigt bor man utan storre svarigheter
kunna avveckla LIN:s trafik i den nuvarande inrikesterminalen. Dirtill
kommer att det bor vara till stor fordel for LIN att inte behova fa sina plan
och passagerare blandade med motsvarande grupper ur SAS inrikestra-
fik.

| nuvarande statsfinansiella lige maste alla anstrangningar goras for att
reducera de ekonomiska konsekvenserna for savil stat som berorda
flygbolag av den snabba overflyttningen av LIN:s trafik till Arlanda. Vi
kraver darfor att luftfartsverket far i uppdrag attingdende prova de forslag vi
hir for fram. Nar det giller trafikutvecklingen.sd menar vi att man inte kan
bortse fran att stigande brinslepriser samt 6kad prismedvetenhet hos
flygbolagens kunder sannolikt kommer att paverka passagerarutvecklingen
mycket negativt under de nidrmaste aren. Detta maste ocksa tas med i arbetet
for att 16sa hithorande fragor pa ett ur ekonomisk synpunkt acceptabelt
satt.

Under hidnvisning till ovanstaende hemstills — for den hindelse beslutet
om utflyttning av Fokkertrafiken till Arlanda kommer att sta fast —

att riksdagen som sin mening matte ge regeringen till kdnna vad i
motionen anforts for att minska kostnaderna for dverflyttning-
en av jettrafiken frdn Bromma till Arlanda andra halviret
1982.

Stockholm den 20 januari 1981

RUNE TORWALD (c)
ANNA WHOLIN-ANDERSSON (c) VAR FRANZEN (c)



