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Utokad kapacitet pa jarnvagen 1 form av
nya stambanor

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om behovet av nya stambanor
genom Sverige 1 ett sammanhallet system och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Resandet med persontag har mer én fordubblats sedan borjan av 1990-talet och det
regionala resandet har 6kat med 50 procent pa 20 ar. Over tid s& har dessutom arbets-
marknadsregionerna blivit storre och farre. Idag dr Sveriges befolkning dessutom drygt
en miljon fler jimfort med 2010. Ar 2032 beriiknas folkmingden passera 11 miljoner
och ar 2070 kommer vi att vara nistan 13 miljoner invénare i Sverige. Godstrafiken ser
ocksa en 6kning. Men den skulle kunna vara hogre.

En avgorande faktor for att Sverige ska ligga i framkant nir det géiller héllbar tillvaxt
och gron omstéllning handlar om att stélla om och investera i infrastruktur. S6dra och
Vistra stambanan byggdes for drygt 150 ar sedan och merparten av den jarnvags-
kapacitet vi har fardigstdlldes pa 1960-talet. Idag rdder akut brist pa kapacitet for mer
gods- och persontransporter pa jairnvag. Robust och tillforlitlig infrastruktur ar en
forutséttning for svensk ekonomi och konkurrenskratft.

Goteborgs hamn dr Sveriges, Norges och Finlands storsta hamn. 30 procent av allt
som exporteras fran Sverige passerar denna hamn. Ytterligare 30 procent passerar
hamnarna i1 Skane. Det ar just dessa tva jarnvégsstrackor, Stockholm—Malmo och
Stockholm—Géteborg som har simst punktlighet pa grund av kapacitetsbrist. Okad
kapacitet for godstransporter dr ocksa viktig for Norrkdpings hamn som ligger i straket
och skulle gynnas av nya stambanor. I praktiken innebér bristen pa kapacitet en hog
kanslighet for storningar, ldga hastigheter och stora problem med punktligheten for den
langviga trafiken, men ocksé svarigheter for de regionala huvudménnen att erhalla
kapacitet for onskad trafik. Upp till en tredjedel av ldngdistanstdgen blir idag forsenade.



Arbetsmarknad och jobben

For ett litet exportberoende land som Sverige ér jarnvagsinfrastruktur en viktig
forutséttning for tillvaxt och jobb. Det finns en stark tillvixt och arbetsmarknad runt
véra storstdder som dr beroende av det Sverige som finns utanfor och mellan dessa
stader. Tillforlitlig jirnvégsinfrastruktur som héller samman Sverige, fran norr till sdder,
ar darfor avgoérande. Med nya stambanor i sodra Sverige knyts de vixande arbetsmark-
nadsregionerna samman. Berdkningar ger vid handen att tre fjirdedelar av resandet
skulle ske mellan de 14 planerade mellanliggande stationerna. Arbetsmarknaden &r
ocksa alltmer beroende av ménniskor som arbetspendlar i storre utstrackning; det ger
béttre forutsattningar for ndringslivets kompetensforsorjning. Dagens brist pa infra-
struktur leder dérfor till tillvaxtforluster.

Sveriges Akeriforetag och Tagforetagen har presenterat ett antal forslag for att skapa
mer transporteffektivitet och klimatanpassning om dkad kapacitet pd jarnvagen och
intermodala transporter prioriteras. Jarnvigen, med 6kad kapacitet, skulle kunna avlasta
akeriniringen genom att en storre andel av det 1angvéga godset transporteras pa réls.
Det skulle ocksd minska cabotagetransporterna och skapa en mer héllbar ekonomisk
situation for den svenska ékerindringen.

Béde Visterbottens och Norrbottens Handelskammare pekar pa vikten av utbyggda
stambanor i soder for att sdkra godstransporter fran norr till vdstra och sddra Sverige.
Genom att bygga nya stambanor 6kar kapaciteten pé befintliga banor med tva till tre
ganger, berdknar KTH. Men for att denna avlastning ska kunna ske sa kriaver det en
utbyggnad av hela systemet.

Jarnvégen dr en del 1 det transeuropeiska jarnvagssystemet. EU har satt upp mal for
2050 om att tagtrafiken ska byggas ut dér det &r eller kan bli konkurrenskraftigt. Nya
stambanor finns redan eller planeras i de flesta ledande ekonomierna i Europa och
vérlden.

Klimatmaélen och den grona omstillningen

Det svenska transportsystemet dr idag starkt beroende av fossila brinslen. Inrikes
transporter svarar for nédstan en tredjedel av Sveriges totala utsldapp av vixthusgaser, och
domineras av utsldpp fran végtrafiken. Riksdagen har beslutat om ett klimatpolitiskt
ramverk med maélet att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av vixthusgaser 2045 och
att vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010. Att flytta Gver mer av det langvéga godset fran vig till jarnvig
samt att fa fler att vilja tdget dr avgdrande for att nd Sveriges klimatmal.

Underhéll och investeringar

Den socialdemokratiskt ledda regeringen beslutade om géillande nationell plan for
infrastrukturen 2022-2033. Den innehéller totalt ndstan 900 miljarder kronor for under-
héll av och investeringar i transportinfrastrukturen. Aven om det ir ett historiskt hogt
belopp sa har kostnadsdkningar och inflation urholkat dessa medel. Sett som andel av
BNP sé dr satsningarna pa infrastrukturen betydligt 1dgre idag jaimfort med 1950- och
60-talen. Vi behover fortsitta satsa pa att underhalla nuvarande jarnvag. Men det
kommer inte att ricka. For att klara kapacitetsbehovet for gods- och persontrafik kréivs



ocksa investeringar i ny jarnvag i hela landet och nya stambanor i sodra Sverige. Nya
stambanor skapar ocksa dkad redundans for de befintliga stambanorna.

Nya stambanor har stoppats men verkligheten finns kvar

Den hogerkonservativa regeringen tillsammans med SD har nu stoppat byggandet av
nya stambanor genom sddra Sverige. Samtidigt har Trafikverket fatt i uppdrag att se
over kapacitetshojande atgérder i jarnvéigssystemet 1 Skéne, utreda atgarder 1 jarnvags-
systemet i straket Goteborg—Boras samt se ver kostnadsreducerande atgirder i
projektet Ostlanken.

Vistra Gotaland och Goteborgsregionen behdver en modern jarnvagsforbindelse
vird namnet mellan Goteborg och Bords som ansluter till Landvetters flygplats. Det
skulle dramatiskt forbattra mojligheterna till arbetspendling och minska buss- och
biltrafiken till och fran Sveriges andra storsta stad. For godstrafiken till och frén
Goteborgs hamn &r ocksé okad jarnvagskapacitet av central betydelse. Jirnvigen mellan
Lund och Héssleholm &r en av de storsta flaskhalsarna 1 Skéne. Dagens situation paverkar
person- och godstransporterna i regionen men ocksé hela Sverige och transporterna till
och fran kontinenten. Den kommande Fehmarn Bélt-forbindelsen kommer att fordndra
logistiksystemen dven 1 Sverige. Om ingenting gors kommer lastbilstrafiken att 6ka
dramatiskt. Darfor krdvs nya och effektiva jarnvégslosningar for godstrafiken dver
Oresund. Tyskland #r Sveriges absolut storsta handelspartner och det 4r avgdrande for
svensk handel att godstrafiken till och frén Tyskland forbittras. Vidare &r Ostlédnken ett
angeldget projekt for att 6ka kapaciteten och minska restiderna for persontrafiken
samtidigt som utrymme skapas for godstrafiken pa de befintliga stambanorna. Dessa tre
projekt ar mycket angeldgna for att 6ka kapaciteten 1 sodra Sverige for gods- och person-
transporter. Men den stora vinsten och stdrsta potentialen dr nér dessa tre delar kopplas
samman 1 ett system av nya stambanor, med Jonkdping som nod.

Arbetet med att {4 till nya stambanor i sddra Sverige har pagatt i flera decennier. Om
jarnvagen ska kunna méta vixande behov och ta en storre andel av transporterna maste
ny kapacitet tillforas. Det handlar inte enbart om flaskhalsar som behdver byggas bort
utan om nya stambanor.

Nya stambanor skulle komma att bidra med stora och nddvandiga nyttor ur ett
nationellt perspektiv for gods- och persontransporter. Det skulle ocksa med sjélvklarhet
leda till att stora regionala nyttor uppstar nir nya stambanor blir verklighet. Att hélla
samman stad och land skapar forutsittningar for hallbar tillvéxt.
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