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2020/21:529 Myndigheterna och cykelkompetensen

Ofta kan man 1 hogtidstal hora om hur viktigt och bra det dr med cykling — for
minskad trangsel, 6kad hilsa, forbittrad miljé och, numera ocksé, minskad
smittspridning.

Det dr inte hogtidstal eller jippon som Cykelns dag som i forsta hand behdvs
utan vardagens framkomlighet med trafikplanering pé cykelns villkor,
sammanhéngande cykelstrdk och fungerande framkomlighet genom exempelvis
sopsaltning. Internationella erfarenheter visar att forbéttrad cykelinfrastruktur
ger fler cyklister. Och med fler cyklister 6kar sékerheten.

Men medan andra lander under pandemin tagit stora kliv for att underlitta
cykling, har vi inte sett motsvarande initiativ i Sverige. Dirtill kan vi notera hur
enkla atgéarder som skulle forbéttra for cyklister dras i ldngbank och till och
med att myndigheter foreslar atgérder som kraftigt forsdmrar framkomlighet for
cyklister: Transportstyrelsen har nu foreslagit att cyklisternas réitt att anvinda
viagbanan ndr det finns en cykelbana i ndrheten ska tas bort.

Myndighetens idé hér &r att dels fa bort otydlighet, dels att genom att tvinga
cyklister in pa undermaliga cykelbanor, inte sidllan kombinerade med
gangbanor, tvinga fram en forbéttrad cykelinfrastruktur.

Men regeln éndrades sa sent som 2018. Varfor hade inte dessa breda, fran
giende separerade cykelbanor, rena och vil underhallna cykelbanor som
Transportstyrelsen vill se tvingats fram redan tidigare?

Regeln dndrades ju, bland annat som en konsekvens av befintlig
cykelinfrastruktur, for att cyklisten sjdlv skulle kunna bedoma nér det ar det
lampligt for framkomlighet och sékerhet att vélja vigbanan — till exempel nir
det finns risker for gdende, nar viaglaget sa kraver eller nir sékerheten ar dalig
pa en illa underhallen cykelbana.

Att forsdmra for cyklister (och gdende), som Transportstyrelsen medger ér
forslagets omedelbara effekt, for att genom forsdmringen tydliggdéra behovet av

cykelinfrastruktur, framstar inte som genomtankt.

Samma bristande koppling till hur saker forhaller sig i verkligheten finns i
forslaget att ta bort cykelpassagerna och enbart anvinda cykeloverfart framover
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— men utan kravet att befintliga passager ska omvandlas till dverfarter.

Dessa forslag fran Transportstyrelsen kan ldggas till vdl dokumenterade brister
i Trafikverkets sétt att behandla cykeln som trafikslag i savil planering, och
inte minst i den praktiska vdghallningen av den statliga cykelinfrastrukturen,
som inte sillan kénnetecknats av savil ointresse och 1ag prioritet som bristande
kompetens.

Detta dr myndigheter som regeringen styr. Regeringen behover inskérpa att
cykel ar ett eget trafikslag som fortjanar hogre prioritet hos
trafikmyndigheterna, vilket i sin tur forutsétter hogre kompetens.

Samtidigt bor regeringen sjdlv 6ka tempot i cykelfragor, sdsom att infora en
1,5-metersregel vid omkorning enligt internationell forebild, vilket 6kar
sakerheten for den, enligt NTF, mest utsatta trafikantgruppen — cyklister.
Hittills har regeringen — ar efter ar — hdnvisat till att det saknas
beredningsunderlag, men inte — savitt jag kénner till — gjort ndgon ansats att fa
fram sddant underlag.

Jag vill stélla foljande fragor till infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Har ministern for avsikt foresla fordndringar sa att mojligheten for
cyklister att anvinda korbanan i tatorter reverseras?

2. Hur avser ministern att sdkerstélla att kompetensen géllande
cykelfrdgor hojs i relevanta myndigheter?

3. Har ministern for avsikt att foresla lagstiftningsforandringar sa att en
1,5-metersregel for att underlétta cykling pé landsvdg kan inforas, och i
sa fall nar?

Jakob Forssmed (KD)
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Overlimnas enligt uppdrag

Anna Aspegren
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