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Infrastrukturfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar ett tillkdnnagivande till regeringen om att den bor verka for
Okad samverkan och samordning vid lokala, regionala och nationella
infrastrukturinvesteringar. Darmed tillstyrker utskottet motionsférslag om
detta.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar ovriga yrkanden i motioner om olika
infrastrukturfrgor, bl.a. om ett jamstallt transportsystem, hallbara transporter,
stambanor for hoghastighetstdg och jarnvigens signalsystem ERTMS.
Utskottet understryker vikten av att sékerstdlla en samhallsekonomisk,
effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Vidare framhaller utskottet att det avser att folja
utvecklingen av transportsektorns utslépp av véxthusgaser mycket noga samt
understryker att ett effektivt, tillgangligt transportsystem kréver ny kunskap
och nya innovativa l6sningar. Utskottet betonar &ven att det kommer att
fortsatta att folja inforandet av jarnvagens signalsystem ERTMS mycket noga,
och utskottet understryker betydelsen av att man i det fortsatta arbetet tar till
vara de erfarenheter som arbetet med ERTMS hittills har gett for att systemet
ska inforas pa ett smidigt och kostnadseffektivt satt i Sverige. | betdnkandet
behandlas ocksa ett stort antal motionsférslag om upprustning och utbyggnad
av olika vagar och jarnvégar runt om i landet. Utskottet avstyrker dessa forslag
med hénvisning till rollférdelningen inom transportpolitiken.

Utskottet foreslar att riksdagen lagger regeringens skrivelse om nationell
planering for transportinfrastrukturen samt regeringens skrivelser med
anledning av Riksrevisionens granskningar av Trafikverkets stdd till forskning
och innovation och ett nytt signalsystem for jarnvégen till handlingarna.

| betdnkandet finns 44 reservationer (S, M, SD, C, V, KD, L, MP) och 15
séarskilda yttranden (M, SD, C, V, KD, L).
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Behandlade forslag

Skrivelse 2017/18:278 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-
2029.

Nio yrkanden i féljdmotioner.

Skrivelse 2018/19:23 Riksrevisionens rapport om Trafikverkets stod till
forskning och innovation.

Ett yrkande i en foljdmotion.

Skrivelse 2018/19:31 Riksrevisionens rapport om nytt signalsystem for
jarnvégen.

15 yrkanden i féljdmotioner.

Cirka 510 yrkanden i motioner fran allminna motionstiden 2017/18 och
2018/19.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Infrastruktur for medborgare och néringsliv i hela Sverige
Riksdagen avslar motionerna

2017/18:551 av Jan Bjoérklund m.fl. (L) yrkande 3,

2017/18:601 av Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S),
2017/18:900 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 11,

2017/18:922 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,

2017/18:924 av Johan Nissinen m.fl. (SD) yrkande 2 i denna del,
2017/18:931 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 2,

2017/18:1213 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande
2,

2017/18:2196 av Ingemar Nilsson (S),

2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M) yrkandena 3 och 4,
2017/18:2941 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 2,

2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2017/18:3418 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 2,

2017/18:3427 av Lars-Axel Nordell och Désirée Pethrus (bada KD)
yrkande 1,

2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkandena 1 och 6,
2017/18:3486 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2017/18:3727 av Per Asling (C) yrkande 2,

2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 11-13 och 17,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,

2017/18:3855 av Eskil Erlandsson m.fl. (C) yrkande 22,

2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkandena 1, 2.1
i denna del och 6.2,

2018/19:155 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:157 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 1,

2018/19:164 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2018/19:166 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:1509 av Viktor Wérnick (M),

2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 1,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del, 2.1,
3.1idennadel, 6.1 och 8,

2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 7, 12 och 26,
2018/19:2539 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande
3,

2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 2,

2018/19:2720 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33,
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 11-13 och 17,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 44 och
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2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 10, 23, 25 och 27.
Reservation 1 (M)

Reservation 2 (SD)

Reservation 3 (C)

Reservation 4 (V)

Reservation 5 (KD)

Reservation 6 (L)

Trafiksakerhet

Riksdagen avslar motion

2017/18:2136 av Fredrik Olovsson och Caroline Helmersson Olsson
(bada S).

Ett jamstéallt transportsystem

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 3.2,

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 15 och 17 samt

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 15 och 16.
Reservation 7 (C, L)

Hallbara transporter
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3,
2018/19:20 av Jens Holm m.fl. (V),
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 4,
2018/19:898 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 44 och 45,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del och 9,
2018/19:2192 av Magnus Manhammar (S),
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 12,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkandena 2-5,
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 6 och 17,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 10,
2018/19:2733 av Jonas Eriksson m.fl. (MP) yrkande 13,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2,
2018/19:2764 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 10,
2018/19:2779 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkandena 25 och 29 samt
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 3.
Reservation 8 (M)
Reservation 9 (SD)
Reservation 10 (V)
Reservation 11 (KD)
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5. Forskning och innovation
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 8,
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 4,
2018/19:1545 av Lars Hjalmered (M),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 33,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 3 och 37,
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 47 och 50-52
samt
2018/19:3001 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) och
lagger skrivelse 2018/19:23 till handlingarna.
Reservation 12 (M)
Reservation 13 (SD)
Reservation 14 (C, L)

6. Gransoverskridande transporter
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:149 av Said Abdu och Lars Tysklind (bada L) yrkande 1,
2017/18:440 av Robert Hannah (L) yrkande 1,
2017/18:496 av Robert Hannah (L) yrkande 1,
2017/18:739 av Peter Jeppsson och Magnus Manhammar (bada S) i
denna del,
2017/18:1283 av Pél Jonson (M),
2017/18:1794 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 5,
2017/18:2132 av Isak From och Marie-Louise Ronnmark (bada S)
yrkande 2,
2017/18:2633 av Marie Granlund m.fl. (S),
2017/18:3050 av Tobias Billstrom m.fl. (M) yrkande 7,
2017/18:3194 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 23,
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 4,
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 3,
2018/19:97 av Carina Stahl Herrstedt (SD),
2018/19:515 av Robert Hannah och Maria Nilsson (béada L) yrkande 1,
2018/19:1216 av Tobias Billstrom m.fl. (M) yrkande 7,
2018/19:1609 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 2,
2018/19:1776 av Isak From och Helén Pettersson (bada S) yrkandena 1
och 3,
2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 34,
2018/19:2110 av Magnus Manhammar och Heléne Bjérklund (béda S) i
denna del,
2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 3,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 2 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 18.
Reservation 15 (M)
Reservation 16 (SD)
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Planeringsprocessen
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:27 av Jimmy Stahl och Thomas Morell (bada SD) yrkandena 2
och 3 samt
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 7.
Reservation 17 (M)
Reservation 18 (SD)

Samhaéllsekonomiska analyser
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:1218 av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C),
2018/19:27 av Jimmy Stahl och Thomas Morell (bada SD) yrkande 1,
2018/19:1909 av Johan Hultberg (M) yrkande 1,
2018/19:2173 av Saila Quicklund (M),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 21,
2018/19:2506 av Peter Helander och Daniel Backstrom (béda C),
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 4 och 5 samt
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 22.
Reservation 19 (M)
Reservation 20 (SD)
Reservation 21 (C, L)

Sarskilda infrastrukturatgarder
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under denna
punkt i utskottets forteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.

Underhall av jarnvagsnatet

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.1 i

denna del,

2018/19:2108 av Malin Larsson och Ingemar Nilsson (bada S),

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 31,

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 29 och

2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 24 och 33.

Reservation 22 (M)

Reservation 23 (SD)
Reservation 24 (KD)

Stambanor for hoghastighetstag
Riksdagen avslar motionerna

2017/18:440 av Robert Hannah (L) yrkande 2,
2017/18:496 av Robert Hannah (L) yrkande 2,
2017/18:1007 av Lars-Axel Nordell (KD),
2017/18:1495 av Daniel Béackstrom (C),
2017/18:1955 av Mats Green m.fl. (M),

2018/19:TUS
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12.

13.

14.

2017/18:2177 av Marie Granlund m.fl. (S),

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,

2018/19:515 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 2,

2018/19:1118 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 8,

2018/19:1406 av Emma Berginger (MP) yrkande 2,

2018/19:1727 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,

2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 1,

2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 3,

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 20-22 och 24

samt

2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5, 21, 29 och 30.
Reservation 25 (SD)
Reservation 26 (KD)

Reservation 27 (M) — motiveringen

Jarnvégens signalsystem ERTMS
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 30,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 35,
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 34,
2018/19:3003 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,
2018/19:3006 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
2018/19:3007 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 1 och
2018/19:3010 av Anders Akesson m.fl. (C, L) yrkande 1 och
lagger skrivelse 2018/19:31 till handlingarna.

Reservation 28 (SD, V, KD)

ERTMS och behovet av fordjupade analyser
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:3003 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2,
2018/19:3007 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2,
2018/19:3010 av Anders Akesson m.fl. (C, L) yrkande 2 och
2018/19:3014 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 3.
Reservation 29 (M)
Reservation 30 (V)
Reservation 31 (KD)

Ovriga fragor om inférandet av ERTMS
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 20,
2018/19:3006 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 3-6 samt
2018/19:3014 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 1 och 2.
Reservation 32 (M)
Reservation 33 (SD)



15.

16.

17.

18.

19.
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Enskilda vagar
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 18,
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6,
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 3,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.1 i denna del,
2018/19:2402 av Eskil Erlandsson (C),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 17 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8.
Reservation 34 (M)
Reservation 35 (SD)
Reservation 36 (KD)

Klimatanpassning av transportinfrastruktur
Riksdagen avslar motionerna

2017/18:2109 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 3 och
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 9.

Finansieringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:389 av Jan Ericson (M),
2017/18:2419 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 11,
2017/18:3502 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2017/18:3683 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 47 och 48,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 24 och 26,
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 2,
2018/19:776 av Sten Bergheden (M),
2018/19:1399 av Lorentz Tovatt och Emma Berginger (bada MP),
2018/19:1828 av Jan Ericson (M),
2018/19:1919 av Fredrik Christensson (C),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 23 och 25 samt
2018/19:2498 av Per Asling (C).

Reservation 37 (M, KD)

Brukaravgifter
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:217 av Johnny Skalin (SD) och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 35.
Reservation 38 (C)

Marknadspott
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:924 av Johan Nissinen m.fl. (SD) yrkande 2 i denna del och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1.
Reservation 39 (SD)

11
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20.

21.

22.

23.

24.

Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:2209 av Marlene Burwick (S),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 22 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 1.
Reservation 40 (M)
Reservation 41 (C)

Regional samverkan
Riksdagen staller sig bakom det utskottet anfér om att regeringen bor
verka for oOkad samverkan vid lokala, regionala och statliga
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:551 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 4,
2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 4 och
2018/19:2058 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7 och
avslar motionerna
2018/19:2146 av Kalle Olsson (S) och
2018/19:2831 av Mats Green m.fl. (M) yrkande 50.
Reservation 42 (S, V, MP)

Nagra fragor om fysisk planering
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1944 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C)
yrkandena 1 och 2 samt
2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 6.
Reservation 43 (C)

Vissa EU fragor

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:1118 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 2-5,

2018/19:1122 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 8-11 och

2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 11-14.
Reservation 44 (SD)

Regeringens  skrivelse ~ om  nationell plan  for
transportinfrastrukturen
Riksdagen lagger skrivelse 2017/18:278 till handlingarna.



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT 2018/19:TU5

Stockholm den 28 mars 2019

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Féljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Anna-Caren Satherberg (S), Jessika Roswall
(M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD), Teres Lindberg (S), Anders
Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S),
Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Emma Berginger (MP), Asa
Coenraads (M) och Denis Begic (S).
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Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlar utskottet regeringens skrivelser 2017/18:278
Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-2029, 2018/19:23
Riksrevisionens rapport om Trafikverkets stdd till forskning och innovation
och 2018/19:31 Riksrevisionens rapport om nytt signalsystem for jarnvéagen
samt 25 yrkanden i nio féljdmotioner till skrivelserna. Vidare behandlas 509
yrkanden i motioner fran de allmanna motionstiderna 2017/18 och 2018/19.

Mot bakgrund av att regeringens skrivelse med anledning av regeringens
faststéllelsebeslut om den nationella planen for transportinfrastrukturen 2018—
2029 beslutades forst den 14 juni 2018 saknade det davarande utskottet
mojlighet att behandla skrivelsen under foregéende riksmote. Riksdagen
beslutade darfér att behandlingen av motionsyrkanden fran allmanna
motionstiden 2017/18 med koppling till frigan om den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029 skulle skjutas upp till innevarande
riksmote (bet. 2017/18:TU22).

I samband med beredningen av é&rendet informerade Trafikverkets
generaldirektor Lena Erixon m.fl. utskottet den 8 november 2018 om
genomfdrandet av den nationella planen och myndighetens insatser for att
stotta utvecklingen mot en fossilfri transportsektor.

Vidare informerade riksrevisor Helena Lindberg utskottet om dels
granskningen av Trafikverkets stdd till forskning och innovation (RiR
2018:16), dels granskningen av effektiviteten i inforandet av ERTMS (RiR
2018:21) vid utskottssammantrédet den 15 januari 2019.

Foretradare for Naringslivets Transportrad informerade vid sammantradet
den 29 januari 2019 utskottet om vissa frdgor om naringslivets
godstransporter.

Foretradare for Trafikverket och Tagoperatorerna lamnade den 14 februari
2019 information om jérnvagens signalsystem ERTMS.

I sammanhanget kan namnas att utskottet har behandlat vissa fragor om
cykelinfrastruktur under varen 2019 (bet. 2018/19:TU6). Vidare kommer
utskottet aven att behandla frdgor som ror sjofartens och luftfartens
infrastruktur samt jarnvagspolitiska fragor senare under riksmotet.

Utskottet anordnade &ven den 17 januari 2019 en offentlig utfragning om
transportsektorns bidrag till att uppfylla klimatmalen (2018/19:RFR3).

Skrivelsernas huvudsakliga innehall

Nationell planering for transportinfrastrukturen

I regeringens skrivelse Nationell planering for transportinfrastrukturen (skr.
2017/18:278) behandlas den atgardsplanering som lett fram till regeringens
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beslut den 31 maj 2018 om att faststélla den nationella trafikslagsdvergripande
planen for transportinfrastruktur for perioden 2018-2029. Den trafikslags-
overgripande statliga ramen for planeringsperioden 2018-2029 uppgar till
622,5 miljarder kronor, varav 125 miljarder kronor till vidmakthallande av
statliga jarnvégar, 164 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vagar
och 333,5 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Regeringen framhéller att den nationella planen bidrar till att uppfylla
malen och till att bygga Sverige starkt och hallbart fér nuvarande och
kommande generationer. Regeringen anger att Sverige ska ha en robust,
miljéanpassad och palitlig transportinfrastruktur som ligger i framkant nar det
géller innovativa och effektiva losningar.

Regeringen betonar att val fungerande transporter i hela landet &r viktiga
for kvinnors och méns, flickors och pojkars mojligheter att ta sig till jobb och
skola samt for effektiva transporter av industrins varor. Regeringen framhéller
att den nya planen ar en viktig del av detta samhallsbygge. Planen ska ocksa
bidra till Sveriges omstéllning till varldens forsta fossilfria vélfardsland, ett
Okat bostadsbyggande, forbéttrade forutsattningar for ndringslivet, 6kad
sysselsattning, digitalisering samt ett inkluderande samhélle.

Regeringen beskriver de atgarder som planeras inom ramen for drift,
underhall och reinvesteringar i frdga om bade vagnatet och jarnvagen. Vidare
redovisas de &tgédrder som syftar till att stirka transportsystemet, antingen det
handlar om investeringar som redan har paborjats eller om projekt som
fortfarande befinner sig i planeringsfasen. En detaljerad redovisning éterfinns
i bilagorna till skrivelsen.

I skrivelsen sammanfattar regeringen &ven lansplanerna for den regionala
transportinfrastrukturen med tillhérande ekonomiska ramar.

Regeringen ldamnar &ven en redogdrelse for arbetet med den fortsatta
planeringen och uppfdljningen.

| skrivelsen redovisar regeringen ocksd behandlingen av tre
tillkdnnagivanden som anges vara slutbehandlade.

Trafikverkets stod till forskning och innovation

| regeringens skrivelse Riksrevisionens rapport om Trafikverkets stod till
forskning och innovation (skr. 2018/19:23) redovisar regeringen sin
bedémning av de iakttagelser och slutsatser som Riksrevisionen gjort i
rapporten Trafikverkets stdd till forskning och innovation — beslutsunderlag,
avtal och uppféljning (RiR 2018:16). Regeringen instdmmer i Riksrevisionens
iakttagelser och rekommendationer nédr det galler Trafikverkets stod till
forskning och innovation inom transportomradet. 1 skrivelsen framhéller
regeringen att det &r nddvandigt att Trafikverket sakerstéller god hushallning
med de anslagsmedel som myndigheten disponerar for forskning och
innovation. Regeringen pekar pa att Trafikverket har gatt igenom de
rekommendationer som Riksrevisionen lamnar i rapporten samt paborjat
arbetet med att atgarda de brister som Riksrevisionens granskning visar.

2018/19:TUS
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Regeringen anser att Trafikverkets rutiner for handlaggning av de anslags-
medel som myndigheten disponerar for forskning och innovation bor féljas

upp.

Nytt signalsystem for jarnvéagen

I regeringens skrivelse Riksrevisionens rapport om nytt signalsystem for
jarnvagen (skr. 2018/19:31) redovisar regeringen sin beddémning av de
iakttagelser och slutsatser som Riksrevisionen gjort i rapporten Nytt
signalsystem for jarnvdgen — effektiviteten i inforandet av ERTMS (RiR
2018:21). Vidare redovisar regeringen vilka atgarder som har vidtagits med
anledning av rapporten. Regeringen instdmmer med Riksrevisionen om att
ERTMS ar ett Iangt, kostsamt och tekniskt komplext projekt med maénga
faktorer som paverkar genomforandet. | skrivelsen framfor regeringen att det
&r positivt att Riksrevisionen beddmer att de kostnadsuppskattningar som
gjorts till planen 2018 i huvudsak dr av god kvalitet samt att Trafikverket sedan
2017 har presenterat tillrackliga underlag for beddmningen av effekterna av
ERTMS. Regeringen instdmmer i Riksrevisionens rekommendationer att
Trafikverket bor ta fram en strategi for reinvesteringsatgarder utanfor den
nuvarande ERTMS-planen samt att Trafikverket bor utveckla en metodik och
instruktioner for samhallsekonomiska analyser av reinvesteringsprojekt.



Utskottets Overvdaganden

Transportpolitiska utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika transportpolitiska
utgangspunkter. Utskottet hanvisar till pagaende arbete och
konstaterar bl.a. att viktiga fragor sdsom betydelsen av ett jamstallt
och tillgangligt transportsystem samt vikten av att minska
transportsektorns klimatpaverkan har hog prioritet for regeringen.
Utskottet bedomer att fragor om infrastrukturens betydelse for
medborgare och ndringsliv i hela landet liksom betydelsen av
gransoverskridande samarbete pa transportomradet ar val
uppmérksammade i bl.a. den nationella planen for transport-
infrastrukturen  2018-2029  och  regeringens  nationella
godstransportstrategi. Riksdagen lagger skrivelse 2018/19:23
Riksrevisionens rapport om Trafikverkets stod till forskning och
innovation till handlingarna.

Jamfor reservation 1 (M), 2 (SD), 3 (C), 4 (V), 5 (KD), 6 (L), 7
(C, L), 8 (M), 9(SD), 10 (V), 11 (KD), 12 (M), 13 (SD), 14 (C, L),
15 (M) och 16 (SD) samt sarskilt yttrande 1 (C, L), 2 (C, L) och 3
(L).

Bakgrund

Nuvarande transportpolitiska mal

I enlighet med riksdagens beslut ar det overgripande malet for
transportpolitiken att sakerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet. Darutdver har riksdagen
beslutat om ett funktionsmél — tillganglighet — och ett hansynsmal — sikerhet,
miljo och halsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Det transportpolitiska hansynsmalet innebér bl.a. att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa. For att uppfylla malen
preciseras hansynsmalet bl.a. pa foljande sitt. ”Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmélet Begrdnsad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila
bréanslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila
branslen.” 1 regeringens proposition En sammanhallen klimat- och
energipolitik — Klimat (prop. 2008/09:162) redogors for den langsiktiga
prioriteringen att Sverige 2030 ska ha en fordonsflotta som ar oberoende av
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fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en hallbar och
resurseffektiv energiforsdrjning utan nettoutsldapp av véxthusgaser i
atmosfaren. Prioriteringen om en fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett
steg pa vagen mot visionen for 2050. Riksdagen har vidare beslutat att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010 (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr.
2016/17:320).

Funktionsmalet om tillganglighet anger att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska dessutom vara jamstéllt,
dvs. likvérdigt svara mot kvinnors och méns transportbehov.

Transportpolitiska principer

De transportpolitiska principerna beslutades av riksdagen 2006 (prop.
2005/06:160, bet. 2005/06:TUS5, rskr. 2005/06:308) och ar foljande:

* Kunderna ska ges stor valfrihet att bestdmma hur de vill resa och hur en
transport ska utforas.

e Beslut om transportproduktion bor ske i decentraliserade former.

« Samverkan inom och mellan olika trafikslag ska framjas.

« Konkurrensen mellan olika trafikutdvare och transportalternativ ska
frémjas.

» Trafikens samhallsekonomiska kostnader ska vara en utgangspunkt nar
transportpolitiska styrmedel utformas.

Propositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa lésningar for
starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling

I regeringens infrastrukturproposition 2016/17:21 framhalls att regeringens
prioriteringar &r jobben, skolan och klimatet. Vidare anges att regeringens mal
ar att Sverige ska ha EU:s l&gsta arbetsldshet 2020 och att regeringens
klimatpolitik innebdr att Sverige ska vara en global forebild. | propositionen
framhalls att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander och
att de nationella miljokvalitetsmélen ska nds. Regeringen understryker att alla
politikomraden maste bidra till att klara de stora utmaningarna.

Omstallningen till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

I propositionen framhalls att regeringens klimatpolitik innebar att Sverige ska
vara ett foregangsland i klimatarbetet och bli ett av vérldens forsta fossilfria
vélfardslander. Vidare anges att transportsektorn &r den sektor som dominerar
de svenska utsléppen av véxthusgaser och att transportsystemets utformning
som helhet har stor betydelse for systemets bidrag till en langsiktigt hallbar
utveckling. Regeringen pekar pa att en tillracklig forandring enbart kan
astadkommas genom en kombination av atgarder: transporteffektivt samhélle,
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energieffektivisering och overgang till fornybara drivmedel. Regeringen
framfor att ett 6kat fokus behovs for att effektivisera och optimera transporter
och anvéndningen av existerande infrastruktur.

Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

| propositionen anges att en del i regeringens jobbagenda &r investeringar i
bostéder och infrastruktur. Regeringen framfor att en samordnad politik for
investeringar i infrastruktur och bostader forbattrar mojligheterna for
manniskor att leva i hela landet, men ocksa att pendla och flytta dit dar jobben
finns. | propositionen pekar regeringen pa att utveckling av den statliga
infrastrukturen skapar férutséttningar for bostadsbyggande genom att den gor
det mojligt att nd arbetsmarknader fran nya omraden och genom att den
tillgangliggdr mark for en mer kostnadseffektiv bostadsexponering.

Forbéattra forutsattningarna for naringslivet

| propositionen pekar regeringen pa att svensk industri star infor utmaningar,
bl.a. genom digitaliseringen. Vidare framhaller regeringen att trafiken
paverkar attraktiviteten i stadskarnorna och darmed ocksa forutsattningarna
for naringslivet i stdderna, inte minst handeln och tjanstesektorn. Regeringen
understryker att det &r viktigt for néringslivets utveckling att
infrastrukturplaneringen bidrar till en god bebyggd mil;jo.

Forstéarka sysselsattningen i hela landet

| propositionen pekar regeringen pa att 6kade transportbehov i stader samtidigt
skapar stora utmaningar for landsbygdens infrastruktur, sérskilt vad géller
underhall av vag och jarnvég, da trafiken glesas ut och infrastrukturen inom
dessa omraden riskerar att prioriteras ned. Regeringen framhaller att en
forsamring av landsbygdens infrastruktur i sin tur innebér att urbaniseringen
ytterligare starks nar arbetspendling forsvaras. | propositionen lyfter
regeringen fram att infrastruktur knyter ihop landet genom att ge en
grundlaggande tillganglighet. Vidare pekar regeringen pa att eftersom
forutsattningarna ser olika ut i olika delar av landet krévs ett
trafikslagsovergripande synsétt.

Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och méjligheter

Regeringen framhaller i propositionen att som en féljd av digitaliseringen och
de nya mdjligheterna att hantera 6ppna data kommer transportlgsningarna
alltmer att tjanstefieras. Detta innebér att fokus dndras fran sjélva transporten
till att erbjuda en skraddarsydd mobilitetsldsning for en person eller en vara, i
stallet for, eller som ett komplement till, att kopa eller dga egna
transportmedel. Regeringen understryker att digitaliseringen &r ett av flera
viktiga verktyg som behovs for att uppna de transportpolitiska malen och for
att astadkomma ett langsiktigt hallbart transportsystem.
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Ett inkluderande samhalle

I propositionen framhaller regeringen att infrastrukturen genom sin
utformning kan bidra till ett mer sammanhallet samhélle dar allas ratt till
tillganglighet vérnas. Regeringen anfor att transportsystemet ska vara
tillgangligt for personer med funktionsnedsattning, att det ska vara utformat sa
att det svarar mot bade kvinnors och mans transportoehov och att
forutsattningarna for barn att anvénda transportsystemet behdver forbattras
ytterligare.

Skrivelsen Nationell planering fér transportinfrastrukturen 2018—
2029

Bakgrund

Riksdagen beslutade den 13 december 2016 om den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslag under perioden 2018-2029. Regeringen beslutade den 23 mars 2017
om ett uppdrag till Trafikverket att ta fram fdrslag till en nationell
trafikslagsdvergripande plan for transportsystemet fér kommande planperiod
2018-2029. Regeringen faststallde genom beslut den 31 maj 2018 den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastruktur for
perioden 2018-2029 och definitiva ekonomiska ramar for trafikslags-
overgripande l&nsplaner for regional transportinfrastruktur for 2018-2029. |
skrivelse 2017/18:278 Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018—
2029 redogor regeringen for planeringsarbetet och innehallet i regeringens
beslut.

Nationell trafikslagsovergripande plan

Den trafikslagsdvergripande statliga ramen for planeringsperioden 2018-2029
uppgar till 622,5 miljarder kronor, varav 125 miljarder kronor till
vidmakthéllande av statliga jarnvagar, 164 miljarder kronor till
vidmakthéllande av statliga vagar och 333,5 miljarder kronor till utveckling
av transportsystemet. Utdver de medel som riksdagen har anslagit for
planperioden, tillkommer ytterligare medel. Intakter frén banavgifterna
beraknas uppga till 27,4 miljarder kronor under planperioden, intakter fran
trangselskatter beraknas till 48,4 miljarder kronor och intakter fran
infrastrukturavgifter till 0,7 miljarder kronor. Sammantaget omfattar
atgarderna 700 miljarder kronor for planperioden.

I skrivelsen framhéller regeringen att den nationella planen ska bidra till att
uppfylla de transportpolitiska mélen och till att bygga Sverige starkt och
hallbart for nuvarande och kommande generationer. Regeringen framhaller att
Sverige ska ha en robust, miljéanpassad och palitlig transportinfrastruktur som
ligger i framkant nér det géller innovativa och effektiva I3sningar.

Regeringen anfor vidare att planen bl.a. ska bidra till Sveriges omstéllning
till vérldens forsta fossilfria vélfardsland, ett ©kat bostadsbyggande,
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forbattrade forutsattningar for naringslivet, 6kad sysselsattning, digitalisering
samt ett inkluderande samhélle.

I skrivelsen beddmer regeringen att planen innebdr en nddvéandig
ambitionshgjning i strdvan att na ett langsiktigt hallbart och samhalls-
ekonomiskt effektivt transportsystem.

Regeringen framhéller att den nationella planen kommer att bidra till
regeringens samhallsbygge genom att védrna kvaliteten i den befintliga
infrastrukturen och méta framtidens behov av ett modernt, hallbart och
samhallsekonomiskt effektivt transportsystem.

Vidare pdminner regeringen om att regeringens ambition &r att hela landet
ska véxa. Transportinfrastruktur knyter ihop landet genom att ge en
grundlaggande tillganglighet, och regeringen beddmer darfér sammantaget att
atgarderna i planen har en utjamnande effekt pa tillgangligheten i Sverige.

Skrivelsen 2018/19:23 med anledning av Riksrevisionens granskning

Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen har i rapporten Trafikverkets stdd till forskning och innovation
—beslutsunderlag, avtal och uppféljning (RiR 2018:16) granskat Trafikverkets
stod till forskning och innovation (Fol) inom transportomradet. Syftet med
granskningen har varit att belysa Trafikverkets riskbeddmningar och
faststallda rutiner for handlaggning av forskningsbidrag. Den Overgripande
fragestallningen i rapporten ar om Trafikverket sakerstaller god hushallning
med de anslagsmedel som myndigheten disponerar for Fol och om den interna
styrningen och kontrollen for Fol-verksamheten fungerar betryggande.
Riksdagen ¢verlamnade rapporten till regeringen den 12 juni 2018.

Riksrevisionen konstaterar att Trafikverket lagger stor vikt vid att det Fol-
stdd som myndigheten l&mnar ska vara relevant och motiveras av
myndighetens huvudsakliga uppgifter. Granskningen visar att myndighetens
interna styrning och kontroll inte har prioriterats i motsvarande utstréckning,
vad géller riskanalyser och rutiner for Fol-verksamheten samt i
handl&ggningen av forskningsbidrag.

Vidare visar granskningen att Trafikverket inte har genomfort en riskanalys
specifikt for Fol-verksamheten eller 16pande foljt upp denna i enlighet med
kraven i forordningen (2007:603) om intern styrning och kontroll.

Av Riksrevisionens granskning framgdr att styrdokumenten &r svaga vad
géller bedémning och uppféljning av ekonomiadministrativa rutiner vid
handlaggning av enskilda Fol-projekt, sasom bedémning av budget och
kostnadsnivaer.

Riksrevisionen har vid granskning av beslutsunderlag, avtal och
uppfoljningar for ett urval forskningsprojekt som fatt Fol-stod av Trafikverket
funnit att det finns flera brister i hur projekten har hanterats.

Riksrevisionen  rekommenderar  Trafikverket bl.a. att  stirka
riskanalysarbetet inom Fol-verksamheten och ta fram tydliga riktlinjer for den
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interna handlaggningen av Fol-stod utifran ett ekonomiadministrativt
perspektiv.

Skrivelse 2018/19:23

I skrivelse 2018/19:23 redovisar regeringen sin bedémning av de iakttagelser
och slutsatser som Riksrevisionen gor i den ovan ndmnda rapporten. Vidare
redovisar regeringen vilka atgarder som har vidtagits med anledning av
rapporten. Med detta anser regeringen att granskningsrapporten &r
slutbehandlad.

I skrivelsen framfor regeringen att den instdmmer i Riksrevisionens
iakttagelser och rekommendationer och framhaller att det &r nodvandigt att
Trafikverket sékerstaller god hushallning med de anslagsmedel som
myndigheten disponerar for Fol. Regeringen pekar pa att god hushallning i
den bemarkelsen att onddiga uppgifter ska undvikas, att verksamheten ska
bedrivas med hdg produktivitet, att statens medel ska hanteras sékert och att
statens tillgangar i dvrigt och skulder ska forvaltas val ar grundtanken i statlig
verksamhet i Sverige. Vidare framhaller regeringen att det borde vara
sjalvklart att den interna styrningen och kontrollen fér Fol-verksamheten
fungerar betryggande.

Regeringen framhaller i skrivelsen att Trafikverket den 6 november 2018
beslutade om en handlingsplan foér att hantera de rekommendationer som
framkommit vid Riksrevisionens granskning. Vidare anser regeringen att
Trafikverkets rutiner fér handlaggning av de anslagsmedel som myndigheten
disponerar for Fol bor foljas upp.

Den nationella godsstrategin

Den 28 juni 2018 presenterade regeringen en nationell godsstrategi som syftar
till att skapa forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara
godstransporter. Strategin har tagits fram i dialog med bertrda aktorer. Den
ger en sammanfattande bild av nuldget och tydliggor den &vergripande
inriktningen for gods- och logistikomradet. | strategin uppger regeringen att
inriktningen och tillhérande insatser ska bidra till att de transportpolitiska
malen nés, starka naringslivets konkurrenskraft och framja en dverflyttning av
godstransporter fran vég till jarmvag och sjofart.

Regeringen framhaller att godstransporterna sker med samtliga trafikslag,
dvs. sparburen trafik, vagtrafik, sjéfart (inklusive inlandssjofart) och Iuftfart, i
hela landet, liksom grénsoéverskridande till andra lander. Godstransporter har
stor betydelse for att hela Sverige ska fungera, dven vid pafrestningar. Detta
gor att godstransportfragor har stor betydelse for flera politiska mal, daribland
de transportpolitiska mélen, naringspolitiska mal samt Agenda 2030 och FN:s
hallbarhetsmal.

Regeringen anger att strategin ar avsedd att vara en plattform for fortsatt
samverkan inom godstransportomréadet. De insatser som pekas ut i strategin
foreslas av regeringen, men framgangen i hela strategins genomforande &r
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beroende av ett fortsatt ansvarstagande hos alla berorda akttrer och att dialog,
kunskapsutbyte och samverkan kan fortsétta.

Vidare framhaller regeringen att transportsystemet befinner sig mitt i ett
skifte. Innovativa forskare och foretag utvecklar och férandrar transporterna i
hoég takt. Framtidens godstransporter &r fossilfria och automatiserade, och
godslogistiken hanteras till stérsta del digitalt. For att méta de utmaningar som
framtidens godstransporter str infor bedomer regeringen att alla trafikslag
maste utvecklas, i ett samlat transportsystem. Genom att prioritera
investeringar i viktig transportinfrastruktur, utveckla regelverk och styrmedel
samt satsa pa kunskap kan forutsattningarna for effektiva, kapacitetsstarka och
hallbara godstransporter kraftigt forbattras. De insatser som redovisas i
strategin och det fortsatta arbetet ska fokusera pa att astadkomma
konkurrenskraftiga och héllbara godstransporter, omstallning till fossilfria
transporter samt innovation, kompetens och kunskap.

Motionerna

Infrastruktur for medborgare och naringsliv i hela Sverige

Jan Bjorklund m.fl. (L) framhaller i partimotion 2017/18:551 yrkande 3 att
effektiva transporter spelar en avgorande roll for att sékerstalla foretagens
konkurrenskraft och jobben och for att sakra tillvaxt i hela Sverige.

I motion 2017/18:601 av Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S)
anfors att vagarna i norr maste anpassas till dagens forandrade villkor inom
industri- och servicesektorn. Motionarerna understryker vikten av ett modernt,
val fungerande vagnat som underlattar for manniskor och néringsliv och ger
mojlighet for kommunerna att utvecklas och vaxa utan att det ska ske pa
bekostnad av befolkningens halsa och miljo.

Josef Fransson m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2017/18:900 yrkande
11 att industrins villkor inom infrastrukturplaneringen bor prioriteras upp.
Motionadrerna pekar pa att Sverige sedan artionden har férsummat
investeringar i och underhall av transportinfrastrukturen, vilket gér det hogst
angelaget att snarast pdborja upprustning och Iangsiktiga investeringar. |
kommittémotion 2017/18:922 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1
framhaller motionarerna att infrastrukturen kopplad till gruvnaringen behéver
stérkas. Motiondrerna understryker att en av grundforutsattningarna for
Sveriges tunga industri ar en fungerande infrastruktur da produktionen av
manga av vara ravaror och produkter ligger langt ifrdn marknaderna. Vidare
pekar motionarerna pa att Sveriges transportsystem ar helt centrala for att
Sverige ska kunna vara med och konkurrera pad vérldsmarknaden. |
kommittémotion 2017/18:931 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 2
understryker motiondrerna betydelsen av infrastruktur for stalindustrin.
Motiondrerna pekar bl.a. pa att stopp i varutransporten, t.ex. stopp i
tagtrafiken, kan bli mycket kostsamt for foretag som forlitar sig pa jarnvégen.
Motiondrerna pekar darfor pa att storre fokus behover riktas mot industrins
villkor i infrastrukturplaneringen.
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I kommittémotion 2017/18:924 yrkande 2 i denna del pekar Johan Nissinen
m.fl. (SD) pa vikten av att utjdmna kostnader for transporter i ett land som
Sverige som praglas av stora avstand. Motionarerna anser att en val utbyggd
och fungerande infrastruktur for kommunikation da utgor grunden for att
skapa forutséttningar for tillvéxt i hela landet.

Peter Helander och Helena Lindahl (bdda C) framfor i motion
2017/18:1213 yrkande 2 att det bor gdras en genomlysning av besdksnéringens
infrastruktur och transportbehov. | motionen framhalls att besoksnaringens
utveckling ar beroende av att besokare kan ta sig till och fran platser pé ett
effektivt satt. Det innebar, menar motionarerna, att det maste finnas god
infrastruktur.

I motion 2017/18:2196 betonar Ingemar Nilsson (S) vikten av att hela
landet ska ha goda forutséttningar for utveckling, &ven de kommuner som inte
ar de allra rikaste i dag. Motionaren framhaller att investeringar i jarnvég ar en
viktig frdga for var framtida utveckling. | motionen anges vidare att
samhéllsekonomisk nytta, det som skapar béttre forutsattningar for
exportforetag och moéjliggor storre arbetsmarknadsregioner, ar viktigt att ta i
beaktande.

Sofia Arkelsten m.fl. (M) framhéaller i motion 2017/18:2255 yrkande 3 att
bostadsnyttan i Stockholmsregionen maéste vaga tyngre vid prioritering och
utformning av framtida trafikinvesteringar. Motionarerna framhéller bl.a. att
6kad samverkan mellan kollektivtrafik, bostadsbyggande och arbetsplatser gor
att samhallsekonomiska nyttor och vérden battre kan skapas. | yrkande 4
framhaller motionarerna att alla trafikslag ska anvandas dar de gor mest nytta
och att mer mobilitet bor byggas in i trafiksystemet som helhet.

Hékan Svenneling m.fl. (V) framhéller i kommittémotion 2017/18:2941
yrkande 2 att en forutséttning for att kunna bo och arbeta dver hela landet ar
en val fungerande infrastruktur och tillgdngliga kommunikationer.
Motionérerna anser vidare att en god infrastruktur &r en forutséttning for
industrins exportmojligheter. 1 motionen anges att det bor séttas upp en
malsittning om en val fungerande infrastruktur i hela landet utifrdn en mer
langsiktig samhallsnytta dar &ven andra aspekter &n befolkningstathet
prioriteras.

I kommittémotion 2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD)
yrkande 3 framfors att effektiva transporter &r centralt for foretagens
konkurrenskraft och behdvs for att leverera varor till kunder och leverantorer.
I motionen framhalls att det &ar utsldppen fran transporterna som maste
begransas, inte mobiliteten i sig. Vidare lyfter motionarerna fram att manga
ganger ar transporter med lastbil en forutsattning for att foretag i allmanhet
och industrin i synnerhet ska kunna verka och utvecklas i hela Sverige. Lars
Hjélmered m.fl. (M) anser i kommittémotion 2017/18:3418 yrkande 2 att det
bor goras en genomlysning av besdksndringens infrastruktur och
transportbehov. Motionarerna framhaller bl.a. att goda kommunikationer &r
avgorande for turist- och besoksnéringen.
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I motion 2017/18:3427 yrkande 1 lyfter Lars-Axel Nordell och Désirée
Pethrus (bada KD) fram behovet av att utreda avlastnings- och omlednings-
mojligheter i det svenska jarnvagsnatet. Motionarerna pekar bl.a. pa att den
viktiga gruvnaringen i vart land, framfor allt i norra Sverige, kommer att krava
utdkad kapacitet av jarnvagsnatet med hdg barighet, 6kad teknisk standard och
vid behov méjligheter till omledning.

Nina Lundstrém m.fl. (L) understryker i kommittémotion 2017/18:3462
yrkande 1 att ett fungerande infrastruktursystem &r avgorande for att hela
Sverige ska kunna leva. Motionarerna pekar pa att det ar stora skillnader i
transportstandard 6ver landet. | yrkande 6 anfér motionarerna att Trafikverket
bor fa i uppdrag att medverka till samplanering av infrastruktur och bostader
men aven aterkommande redovisa vilka atgarder som vidtagits.

Per Asling och Helena Lindahl (bdda C) anser i motion 2017/18:3486 att
Trafikverket bor fa i uppdrag att tillsammans med néringslivet och 6vriga
berérda myndigheter undersdka behovet av att anpassa infrastrukturen till
turistresmal som &r starkt sasongsbundna. Motionarerna pekar pa att
turistnaringen ofta framfor att det periodvis ar svért att klara trycket pa
befintlig infrastruktur, eftersom den sallan &r tillrackligt flexibel for att klara
de stora variationerna.

Per Asling (C) understryker i motion 2017/18:3727 yrkande 2 vikten av
réttvisa infrastrukturinvesteringar. 1 motionen framférs att en val fungerande
infrastruktur &r en férutsattning for att det ska ga att bo, leva och arbeta i hela
landet. Motionaren framhaller &ven vikten av att naringslivets godstransporter
fungerar for att mojliggora foretagsamhet och arbete i hela landet.

I kommittémotion 2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 11
framhalls att resurserna till upprustning och underhall av vagar och mindre
jarnvagsspar pa landsbygden bor 6kas. Motionarerna framhaller bl.a. att for
sma kommuner pad landsbygden ar det viktigt att dven de mindre
jarnvagsstrackorna ges goda méjligheter att trafikeras. 1 yrkande 12 framhalls
att  basindustrins  ralskapacitet bor prioriteras i den nationella
infrastrukturplaneringen. I yrkande 13 pekar motiondrerna pé att méjligheten
till kombiterminaler och kombitransporter bor tas med i planeringen for
regional tillvaxt. Motionérerna lyfter vidare i yrkande 17 fram att staten bor
initiera ett samtal mellan de branscher som har de tyngsta transportbehoven
for battre nyttjande av befintlig infrastruktur.

Robert Halef m.fl. (KD) lyfter i kommittémotion 2017/18:3766 yrkande 18
fram att Sverigeforhandlingen innehéll ett antal angelagna atgarder som ar
viktiga och nddvandiga for att Sverige dven i fortsattningen ska kunna
tillhandahalla goda forutsattningar for kommunikationer och transporter.

Eskil Erlandsson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2017/18:3855 yrkande
22 att det bor goras en genomlysning av besdksndringens infrastruktur- och
transportbehov. 1 motionen framhalls att besoksnaringens utveckling &r
beroende av att bestkare kan ta sig till och fran platser pa ett effektivt satt.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) vill i kommittémotion 2018/19:26
yrkande 1 framhalla att for att bibehdlla och fortsatta utveckla ett
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konkurrenskraftigt Sverige kravs en fungerande infrastruktur. Motionarerna
lyfter fram att det ar viktigt for att foretag ska kunna frakta sina varor, for att
manniskor enkelt ska kunna resa till och fran Sverige och for att det enkelt ska
ga att pendla till arbetet. | yrkande 2.1 i denna del framhaller motionarerna att
det behévs ny kapacitet pa jarnvagen. Motionarerna framfor i yrkande 6.2 att
i ljuset av att kapacitetsutnyttjandet av bade jarnvégsnatet och vagnatet runt
om i vart land 4 mycket hogt kan en 6kad andel av transporter till sjoss
optimera anvandningen av vart transportsystem for bade gods- och
persontransporter. Motiondrerna anser att det for att sjofarten ska bli mer
konkurrenskraftig beh6vs en god tillganglighet till vara hamnar, och darfor ar
det av stor vikt att arbeta for att sakerstélla att infrastrukturen till och fran vara
hamnar fungerar val.

I kommittémotion 2018/19:155 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2
framhalls att en val utbyggd och fungerande infrastruktur for kommunikation
utgdr grunden for att skapa forutsattningar for tillvaxt i hela landet. |
kommittémotion 2018/19:157 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 1
framhaller motionarerna vikten av att stirka infrastrukturen kopplad till
gruvnaringen. Motionarerna pekar bl.a. pd att en av grundférutsattningarna for
Sveriges tunga industri & en fungerande infrastruktur och att
transportsystemet &r helt centralt for att Sverige ska kunna vara med och
konkurrera pad vérldsmarknaden. 1 kommittémotion 2018/19:166 av Eric
Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2 konstaterar motiondrerna att ett stérre fokus
maste riktas mot industrins villkor i infrastrukturplaneringen.

Aven Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD) framhéller i
kommittémotion 2018/19:164 yrkande 10 att industrins villkor maste
prioriteras hogre i infrastrukturplaneringen.

I motion 2018/19:1509 anfor Viktor Warnick (M) att riksvagarna i Sveriges
gles- och landsbygdsomrdden bér varnas. Motionaren pekar pa att
riksvagarnas kvalitet &r av central betydelse for gles- och landsbygdslénen.

I motion 2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 1
framhalls att forutsattningarna for kraftfulla investeringar i vag och jarnvag
bor studeras. Motionarerna understryker att om manniskor ska kunna pendla
till arbetet och néringslivet ska kunna transportera gods genom Sverige behévs
en infrastruktur som haller mattet.

I partimotion 2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 1 i denna
del framhalls att det kravs en fungerande infrastruktur for att utveckla ett
konkurrenskraftigt Sverige. Motiondrerna anger att det ar viktigt for att foretag
ska kunna frakta sina varor och for att manniskor enkelt ska kunna resa till och
frdn och inom Sverige samt for att kunna pendla. | yrkande 2.1 lyfter
motionarerna fram att for att uppnd higre punktlighet behover flaskhalsar som
stoppar upp trafiken byggas bort. Motiondrerna pekar &aven pa att
lagtrafikerade banor kan &ka tillgangligheten och darfor i vissa fall bor
prioriteras i storre utstrackning. | yrkande 3.1 i denna del framhaller
motiondrerna behovet av att vagnatet rustas upp. De patalar att regeringen har
nedprioriterat vagarna genom att minska vagunderhdllet, vilket har fatt
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konsekvenser i samtliga regioner, framst for det lagtrafikerade
landsbygdsvagnatet. | yrkande 6.1 pekar motionarerna pa att en 6kad andel
transporter till sjoss kan optimera anvandningen av vart transportsystem. |
motionen framhalls att det beh6vs en god tillganglighet till vara hamnar for att
sj6farten ska bli mer konkurrenskraftig. Motiondrerna anser darfor att det &r
av stor vikt att arbeta for att sakerstalla att infrastrukturen till och fran Sveriges
hamnar fungerar val. | yrkande 8 framhaller motionirerna vikten av att
transportslagen samverkar for att f& en sammanhangande infrastruktur. Det &r
viktigt for att man ska fa fungerande knutpunkter for lastning, lossning av gods
och byte av transportslag for persontransporter.

I kommittémotion 2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) framhalls i
yrkande 7 att man bor forenkla och undanrdja hinder for ideell och
kostnadsdelande samordning pa landsbygden. Motionérerna pekar pa att det
kan vara ett satt att l6sa infrastrukturutmaningar pa landsbygden. I yrkande 12
onskar motionérerna att man verkar for en fungerande infrastruktur som gor
det mojligt att driva foretag i hela landet. Motionérerna anser i yrkande 26 att
besdksnéaringens infrastruktur- och transportbehov bér genomlysas.

Aven Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) efterfragar i motion
2018/19:2539 yrkande 3 en genomlysning av besdksnéringens infrastruktur
och transportbehov. Motionarerna framhaller att besoksnaringens utveckling
ar beroende av att besokare kan ta sig till och fran platser pa ett effektivt sitt.

I motion 2018/19:2665 yrkande 2 framhéaller Mathias Tegnér (S) vikten av
att det finns fungerande tagtrafik i hela landet och att tgen gar dven pa natten.
Motionéren pekar pa att det skulle innebara att tdgen kan konkurrera dven pa
langre strackor.

Per Asling och Helena Lindahl (bdda C) anser i motion 2018/19:2720 att
Trafikverket bor ges i uppdrag att tillsammans med néringslivet och dvriga
berérda myndigheter undersdka behovet av att anpassa infrastrukturen till
turistresemal som &r starkt sasongsbundna.

I kommittémotion 2018/19:2734 yrkande 33 anser Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) att investeringarna i vag- och jarnvagsunderhall pa landsbygden behdver
oka. Motionarerna menar att detta &r en viktig atgard for att frimja den
regionala tillvaxten och ménniskors mgjligheter att bo och leva i hela landet.

I kommittémotion 2018/19:2735 lyfter Camilla Brodin m.fl. (KD) fram att
goda kommunikationer ar en forutsattning for att vart avlanga land ska ha en
tillvaxt som utvecklar valstandet och sysselsattningen. Motionarerna framfor
darfor att resurserna till upprustning och underhall av vagar och mindre
jarnvagsspar pa landsbygden bor oka (yrkande 11), att basindustrins
rélskapacitet bor prioriteras i den nationella infrastrukturplaneringen (yrkande
12), att mojligheten till kombiterminaler och kombitransporter bér tas med i
planeringen for regional tillvéxt (yrkande 13) och att staten bor initiera ett
samtal mellan de branscher som har de tyngsta transportbehoven for battre
nyttjande av befintlig infrastruktur (yrkande 17).

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 44 pa vikten av att sakerstalla att infrastrukturen till och fran
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hamnarna fungerar vél. Motionarerna framhaller att godstransporter i laga
hastigheter till sjoss ger mindre klimatpaverkan an végtransporter och att en
utveckling av sjofarten ar en viktig del for att uppna vara miljomal.

Patrik Jénsson m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2018/19:2968 yrkande
10 att skogs- och gruvindustrins behov av nya jarnvagsspér i Norrland bor
utredas. Motionarerna framhéller att stora mangder gods skulle kunna flyttas
fran vag till jarnvag. 1 motionen pekar man pa att en sddan utbyggnad méste
vara ekonomiskt forsvarbar och stéllas mot andra investeringar. | yrkande 23
lyfter motionérerna fram att storre hansyn bér tas till trafikintensitet vid
nyinvesteringar. | yrkande 25 framhaller motionarerna att en optimering och
utbyggnad av person- och godstrafiken skulle méjliggora fler transporter pa
utsatt tid och att detta vore till gagn for saval medborgarna som miljon och
néringslivet. | motionen yrkas darfor att man ser over vilka strackningar man
snabbt kan atgarda for att fa till okad kapacitet. | yrkande 27 framhaller
motionarerna vikten av att skapa forutsattningar for snabbregionaltdag mellan
regioner.

Trafiksakerhet

I motion 2017/18:2136 framhaller Fredrik Olovsson och Caroline Helmersson
Olsson (bada S) att man i infrastrukturplaneringen tydligare bor prioritera
sakerhetsaspekter. | motionen anges bl.a. att ett problem har varit att olika mal
star mot varandra. Motionarerna patalar att dtgarder som skulle kunna oka
sakerheten och minska antalet olyckor da kan fa sta tillbaka for exempelvis
miljohdnsyn. | motionen anges att lansstyrelsen i dag prioriterar miljémalen
pé bekostnad av t.ex. trafiksékerhet.

Ett jamstallt och tillgangligt transportsystem

Nina Lundstrom m.fl. (L) understryker i kommittémotion 2017/18:3462
yrkande 3.2 vikten av ett jamstéllt transportsystem. | motionen lyfts fram att
mans och kvinnors fardsatt skiljer sig at. Man anvander bil i hogre
utstrackning, medan kvinnor gor en storre andel av sina resor till fots, med
cykel eller kollektivtrafik. Motiondrerna anser att jamstallda transporter
handlar om att ge kvinnor och man lika forutséttningar till exempelvis
arbetspendling. | motionen anges att for att uppna detta kravs det att bade
kvinnor och mén deltar i samtal om transportsystemets tillkomst, utformning,
forvaltning och nyttjande. Vidare pekar motionarerna pa att det ar av stor vikt
att ha ett jamstalldhetsperspektiv redan pa planeringsstadiet av ny
transportinfrastruktur.

I kommittémotionerna 2017/18:3758 yrkande 15 och 2018/19:2427
yrkande 15 lyfter Anders Akesson m.fl. (C) fram att kvinnor och méan méste
ha samma majlighet att péaverka planeringen av transporter och
transportinfrastruktur. Motiondrerna anser darfor att kvinnor och mén ska ha
samma mojlighet att paverka transportsystemets tillkomst, utformning,
forvaltning och nyttjande. Ett satt att gora detta, menar motionarerna, &r att
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redan i planeringsprocessen i grupper med makt och inflytande Over
transportsystemet tillforsékra att det finns en jamn férdelning mellan mén och
kvinnor. | motionen framhalls vidare att jamstalldhetsbegreppet i detta
sammanhang ocksa bor definieras bredare an jamstélldhet mellan kénen och
aven ses i ett mangfaldsperspektiv dar dven personer med funktions-
nedsattning blir synliggjorda och ges full tillgdnglighet. | kommittémotionerna
2017/18:3758 yrkande 17 och 2018/19:2427 yrkande 16 lyfter samma
motiondrer fram vikten av att beakta trygga och tillgdngliga trafikmiljoer i
planeringsarbetet for infrastrukturinvesteringar. Motionérerna framhaller att
kvinnor i hégre grad &n mén foredrar trygga trafikmiljoer, vilket bor beaktas i
planeringsarbetet nar det galler allt frAn utformning och ljussattning av
gangtunnlar till atervandsgrander, grénomraden och andra platser med
begransad insyn.

Hallbara transporter

I kommittémotion 2017/18:2340 yrkande 3 framhaller Emma Wallrup m.fl.
(V) att det bor finnas en lagstadgad ratt fér kommuner att infora krav pa grona
res- och transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnader.
Motiondrerna klargor att grona res- och transportplaner innebar att t.ex.
arbetsgivare, byggherrar och fastighetsagare tar ett helhetsgrepp om att
resandet och godsleveranserna till och fran den egna verksamheten ska bli mer
héllbara. Motionérerna pekar vidare pa att regeringen i budgetpropositionen
for 2017 aviserade en éversyn om lagstadgad ratt for kommuner att infora krav
pa transportplaner i samband med nyetableringar. Mot bakgrund av att
regeringen annu inte har kommit med négot konkret forslag pa omradet, och
inte heller aviserat ndgot sadant i planerade skrivelser och propositioner, trots
att ett flertal rapporter och utredningar lyft forslaget, anser motionérerna att
det behdvs ett tillkdnnagivande om detta.

Jens Holm m.fl. (V) yrkar i kommittémotion 2018/19:20 att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att &terkomma med ett nytt forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029 som utgdr frdn en utveckling av
klimatpaverkande utslapp fran transportinfrastrukturen som ligger pa nivaer
som ar forenliga med riksdagens klimatmal. Motionarerna framhaller bl.a. att
det enda rimliga &r att underlag och forslag till planering for transportsystemet
under en tolvarsperiod ska ha riksdagens beslutade klimatmal som
utgangspunkt, och inte odnskade trafikokningar pa vagarna.

I kommittémotion 2018/19:26 yrkande 4 framhaller Jessica Rosencrantz
m.fl. (M, C, KD, L) att det kravs en effektiv klimatpolitik for att nd de
riksdagsbeslutade klimatmalen. Motiondrerna pekar pa att for att minska de
svenska utsldppen behdvs en genomgripande teknisk utveckling och
omstallning av samhéllet. Samtidigt &r det viktigt att denna omstéllning sker
utan att Sveriges konkurrenskraft forsvagas.
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Cecilia Widegren (M) framfor i motion 2018/19:898 yrkande 4 att man bor
Overvaga att lata trafikavgifter spegla samhéllsnytta och hallbara och
klimatsmarta transportsystem.

Thomas Morell m.fl. (SD) anfor i kommittémotion 2018/19:1121 yrkande
44 att minskat globalt koldioxidldckage ska premieras och i yrkande 45 att
miljéforskning ska premieras.

I partimotion 2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 1 i denna
del anges att infrastruktur spelar en viktig roll i arbetet for att nd en hallbar
utveckling av vart samhélle. Motionarerna framhéller att genom att satsa pa
klimatsmarta I6sningar kan Sverige utvecklas och behalla sin konkurrenskraft
pa ett hallbart satt. | yrkande 9 framhaller motionérerna att den svenska
fordonsflottan maste bli mer hallbar och utslappen fran sektorn maste minska.
For att minska miljopdverkan men behalla mobilitet maste transporterna bli
effektivare och sdvél anvandningen av biodrivmedel som forskning och
introduktion av ny teknik ¢ka. | partimotion 2018/19:2255 av Jan Bjérklund
m.fl. (L) yrkande 12 lyfter motionarerna fram att for att fler ska vélja tag kravs
kompletterande strdk och nya spar for att 16sa upp flaskhalsar och 6ka
effektiviteten. Motionarerna framhaller att om fler valjer tag i stallet for flyg
eller bil kan utslappen minska. Vidare pekar motionarerna pa att det finns
manga exempel pé& strackor dar mindre atgarder kan ge &kade
transportmojligheter och betydlig klimatnytta.

I motion 2018/19:2192 framhaller Magnus Manhammar (S) att
forutsattningarna for cykelbanor pa en storre andel av alla bilvagar i Sverige
pa sikt bor ses dver. Motionaren pekar bl.a. pa att det r viktigt att mojligheten
att cykla inte tas bort nar nya mer trafiksakra vagar byggs.

Emma Berginger (MP) framfér i motion 2018/19:2337 att bra
cykelinfrastruktur &r avgérande for dkad och sékrare cykling. Motionéren
anser att det ar av nationellt intresse att oka cykeltrafiken for sdval minskade
utslapp som okad folkhdlsa. Motionaren vill darfor att cykling ska fa en
tydligare plats i kommande nationella plan (yrkande 2), att mer resurser avsétts
specifikt for investeringar i cykelinfrastruktur i den nationella plan som arbetas
fram under mandatperioden (yrkande 3), att det i den nationella planen regleras
en lagsta niva for lansplaneupprattarnas investeringar i cykelinfrastruktur
(yrkande 4) och att det avsétts resurser for ett nationellt stomvagnat for cykel
(yrkande 5).

I kommittémotion 2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) framhalls i
yrkande 6 att klimatpaverkan frdn transportsektorn ska minska genom 6kad
anvéandning och produktion av biodrivmedel, utokad elektrifiering och mer
effektiva transportlésningar. Motionarerna framhaller att det skapar
méjligheter till mer hallbara transportmodeller och transportsystem dar
utslappen och miljopaverkan fran transporterna minskar — men inte
mobiliteten. | yrkande 17 efterfragar motionarerna en nationell plan for
elektrifiering i transportsektorn. Motionarerna framhaller att en sidan plan kan
inkludera satsningar pa alternativa drivmedelsstationer i hela landet,
forenklade byggregler for laddstolpar vid nya parkeringar och bostadshus,
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satsningar pa forskning och demonstration av elvagar och elektrifiering av
godstrafik och busstrafik.

Anders Akesson m.fl. (C) framh&ller i kommittémotion 2018/19:2427
yrkande 1 att det behdvs starkare incitament for en omstéallning av alla
transporter for att nd malet om 70 procent minskade utslapp fran
transportsektorn till 2030. Motionarerna pekar bl.a. pd att méanga olika
fornybara brénslen behdver utvecklas och kommersialiseras, for alla
trafikslag, och att fler transporter behéver elektrifieras. | yrkande 10 framhéller
motiondrerna att det behdvs en nationell strategi for en dkad elektrifiering av
den svenska fordonsflottan. Motionarerna framhaller att eldrivna fordon och
elektrifierade vagar kommer att behdvas for att nd malet om 70 procent
minskade utslapp fran transportsektorn till 2030.

Jonas Eriksson m.fl. (MP) efterfragar i partimotion 2018/19:2733 yrkande
13 ett tydliggorande av vilken myndighet som har huvudansvar for
sektorsmalet for transporter. Motionarerna framhaller bl.a. att arbetet med att
minska transportsektorns klimatpaverkan i hog grad handlar om att gora
alternativ med laga utslapp sa attraktiva som majligt. | motionen konstateras
&ven att grundprincipen &r att klimatvénliga alternativ ska l6na sig, samtidigt
som det ska kosta mer att sldppa ut.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) lyfter i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 2 fram vikten av att prioritera arbetet med att minska
transportsektorns koldioxidutslapp for att né en fossiloberoende fordonsflotta
2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045. Motionarerna pekar bl.a. pa att det
kravs en omstallning och smart utformning av infrastrukturen, satsningar pa
forskning och utveckling av fossilfria branslen och fordonstyper sésom elbilar
och elhybrider samt mer gang- och cykeltrafik.

| kommittémotion 2018/19:2764 framhaller Camilla Brodin m.fl. (KD) i
yrkande 10 att arbetet med att minska transportsektorns koldioxidutslapp for
att na en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige
2050 méste prioriteras. Motionérerna pekar pa att transportsektorn star infor
stora utmaningar med att kraftigt minska utslappen av bl.a. koldioxid, och
betonar att arbetet med att starka svensk miljé- och klimatpolitik maste
fortsétta.

Emma Hult m.fl. (MP) 6nskar i kommittémotion 2018/19:2779 yrkande 25
att kommuner ska kunna inféra s.k. transportplaner for kad mojlighet att
strukturerat planera for minskad negativ klimatpdverkan. | yrkande 29
framhaller motionarerna att investeringar i cykelinfrastruktur, sparvagar och
annan kapacitetsstark kollektivtrafik ska fortsdtta genom stadsmiljdavtalen.

Jakob Forssmed (KD) anser i motion 2018/19:2916 yrkande 3 att den
nationella infrastrukturbudgeten bor fordelas om sé att cykeltrafiken ges en
storre andel av budgeten an i dag. Motionéren pekar bl.a. pa att behovet av
framkomliga regionala cykelvégar &r stort, liksom av drift och underhall av
dem vintertid.
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Forskning och innovation

Nina Lundstrdom m.fl. (L) understryker i kommittémotion 2017/18:3462
yrkande 8 vikten av att folja teknikutvecklingen inom infrastrukturomradet.
Motionarerna framhaller att det behdvs nya innovativa losningar for att skapa
forutsattningar for klimatsmarta transporter som leder till minskade
koldioxidutsldpp och minskat trafikbuller. I motionen anges vidare att Sverige
bor delta i utvecklingen av framtidens I6sningar genom att sprida kunskap,
uppmuntra innovativa I8sningar och stotta entreprendrskap.

I kommittémotion 2017/18:3833 yrkande 4 anser Jessica Rosencrantz m.fl.
(M) att Trafikverket bor fa i uppdrag att utreda méjligheter och utmaningar
med framtida transportldsningar i syfte att snabbt inkludera nya
transporttekniker i den framtida infrastrukturplaneringen. Motionarerna
framhaller att teknikutvecklingen inom transportomradet gar med rasande fart
och att vart satt att forflytta oss troligen kommer att se annorlunda ut om bara
nagot eller ndgra decennier jamfért med i dag. Motionarerna understryker att
det &r av stor vikt att Sverige ligger i framkant nér det géller att anamma
teknikutveckling och innovation. Motsvarande oOnskemal framfors i
kommittémotion 2018/19:2901 yrkande 3 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M).
Vidare anfors i yrkande 37 framfors att framvéxten av delningsekonomin inom
transportsektorn bor frémjas.

I motion 2018/19:1545 énskar Lars Hjélmered (M) att méjligheterna till att
gora ett fullskaletest med moderna transportlésningar i nagon eller nagra av
landets storre stader 6vervags. Motionaren pekar bl.a. pa att Sverige ligger i
framkant nér det géller moderna transporter och att det betyder mycket for
foretag och jobb att Sverige tar vara pa mojligheterna.

Anders Akesson m.fl. (C) patalar i kommittémotion 2018/19:2427 yrkande
33 att det behdvs atgarder som framjar autonomi, teknikutveckling inom
transportsystemet och forbattrade mobilitetstjanster samt att lagstiftningen bor
folja teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet framfor teknikspecifika
krav. | motionen framhalls att dessa trender for med sig sdval mojligheter som
utmaningar for planeringen av transportinfrastrukturen.

Patrik Jénsson m.fl. (SD) anfor i kommittémotion 2018/19:2968 yrkande
47 att forskningen om nya byggmetoder for jarnvég bor 6ka. | yrkande 50
efterfrdgar motionarerna 6kad forskning och utveckling inom sektorn
forarlosa tdg. Motiondrerna anser vidare i yrkande 51 att utvecklingen av
maglevtag bor bevakas. | motionen anges aven i yrkande 52 att utvecklingen
av hyperloop bor bevakas. | kommittémotion 2018/19:3001 framhéller samma
motionarer att Trafikverkets rutiner for handlaggning av de anslagsmedel som
myndigheten disponerar for forskning och innovation bor skarpas och foljas
upp. Motiondrerna instdmmer i den kritik som Riksrevisionen har riktat mot
Trafikverket och konstaterar att verkets rutiner maste skarpas.
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Gréansoverskridande transporter

Said Abdu och Lars Tysklind (bada L) framhaller i motion 2017/18:149
yrkande 1 att forutsattningarna for granshandel kan bli béattre genom att man
forbattrar infrastrukturen mellan Sverige och Norge. Motionérerna menar att
granshandeln och transporterna av gods och passagerare 6ver gransen vidgar
arbetsmarknadsregionen och gor att véstra Sverige och de 6stra delarna av
Norge, inklusive huvudstadsregionen Oslo, vaxer samman till en funktionell
region.

I motionerna 2017/18:440 yrkande 1 och 2017/18:496 yrkande 1 av Robert
Hannah (L) och motion 2018/19:515 yrkande 1 av Robert Hannah och Maria
Nilsson (bédda L) anférs att snabba tagforbindelser pd strackan Oslo—
Kdépenhamn och vidare soderut bor goras till en del av EU:s TEN-T-nétverk.

I motion 2017/18:739 i denna del av Peter Jeppsson och Magnus
Manhammar (bada S) framfors att man i infrastrukturplaneringen bor studera
mojligheten att utarbeta en nationell strategi for att mota den Okade
utrikeshandeln 6sterut. Motionarerna pekar bl.a. pa att dstutvidgningen av EU
och stérkandet av ekonomierna i Ost innebar en kraftig okning av
godstransporter genom syddstra Sverige i framtiden. | motionen lyfts fram att
godsflodet mot dessa omraden enligt Trafikverket kan komma att éverstiga det
som gar mot Vasteuropa i absoluta tal redan 2030.

I motion 2017/18:1283 av Pal Jonson framhalls att Sverige bor verka for att
stréket Stockholm—-Oslo ges okad prioritet infor nasta programperiod for TEN-
T. Motiondren pekar pd att handeln mellan Sverige och Norge har 6kat med
narmare 30 procent de senaste fem &ren samtidigt som infrastrukturen i form
av bade jarnvag och vag ar starkt belastad.

Lars Mejern Larsson m.fl. (S) pAminner i motion 2017/18:1794 yrkande 5
om vikten av gransoverskridande samarbete och infrastruktur. I motionen
framfors att narheten till Norge ar oerhort viktig for naringslivet, och for att fa
&n mer positiva synergieffekter behdvs ett utokat samarbete och en gemensam
syn pé hur véra lander kan bidra till 6kad tillvaxt.

I motion 2017/18:2132 av Isak From och Marie-Louise Ronnmark (bada S)
framhélls i yrkande 2 att malet med det nordiska samarbetet &r bade att géra
det attraktivt att bo, arbeta och bedriva verksamhet i Norden och att starka de
nordiska landerna internationellt. Motionarerna pekar pa att infrastrukturen ar
viktig for utveckling av samtliga néringar. Exempelvis &r ravaror och
produkter som exporteras, féradlas och importeras beroende av snabba och
effektiva transporter.

I motion 2017/18:2633 av Marie Granlund m.fl. (S) anfors att
forutsattningen for att ta fram en strategi kring Fehmarn béalt-férbindelsen bor
studeras. Motionarerna pekar bl.a. pd att genom en god férbindelse med
Tyskland kan Oresundsregionen bli en del av Europas mest kunskapsintensiva
regioner och hela Skandinavien far avsevart béttre férbindelser for bade gods-
och persontransporter med norra Europa.

Tobias Billstrom m.fl. (M) lyfter i motionerna 2017/18:3050 yrkande 7 och
2018/19:1216 yrkande 7 fram att Sverige tillsammans med Danmark bor
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inrdtta en infrastrukturkommission for att sdkerstdlla en samlad gréns-
overskridande planering av infrastrukturen i Oresundsregionen. Motionarerna
pekar bl.a. pa att infrastrukturplaneringen i Sverige och Danmark i dag
fungerar pa mycket olika satt. Motionarerna anser att genom att inrétta en
dansk-svensk infrastrukturkommission kan det sakerstallas att planeringen for
infrastruktur sker utifrdn gemensamma forutsattningar och prognoser. |
motionen framhalls vidare att en svensk-dansk infrastrukturkommission kan
bli en plattform for informations- och idéutbyte mellan de bada landerna.

Jan Bjorklund m.fl. (L) anger i partimotion 2017/18:3194 yrkande 23 att
det finns behov av infrastruktur och transportldsningar som knyter samman
Sverige med vara grannlander och 6vriga Europa. Motionarerna pekar pa att
den grénsdverskridande infrastrukturen inom EU &r viktig for unionens tillvéxt
och EU-medborgarnas mojligheter till smidig transport mellan landgrénserna.

I kommittémotion 2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) framhalls i
yrkande 4 att det finns behov av infrastruktur och transportlésningar som
knyter samman Sverige med vara grannlander. Motionarerna anser att den
gransoverskridande infrastrukturen till Norge, Danmark och Finland behover
utvecklas och att det behdvs fler vdgar sdderut till Europa. Motionarerna
understryker att den gransoverskridande infrastrukturen &ar viktigt for
tillvéxten bade regionalt och nationellt.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) menar i kommittémotion 2017/18:3833
yrkande 3 att for att infrastrukturen ska anvandas sa effektivt som méjligt och
for att investeringar i densamma ska fa storsta mojliga effekt bor
infrastrukturplaneringen med vara grannlander vara gransoverskridande nar s&
kravs. Motionarerna framhaller att de vagar och jarnvagar som vi delar med
vara grannlander i stérsta mojliga man bor upprustas och byggas ut i
samverkan med det berdrda grannlandet. | motionen anges att det finns behov
av ett mer systematiserat arbete for att undvika att exempelvis enskilda
jarnvagsstrackor stangs av flera génger under kort tid pd grund av
underhallsarbete pa olika sidor av de nordiska nationsgranserna.

Carina Stéhl Herrstedt (SD) pétalar i motion 2018/19:97 att den analys av
Helsingborg—Helsingdr forbindelsen som ska goras &ven bor innefatta
Europasparet mellan Landskrona och Képenhamn. Motionaren pekar bl.a. pd
att en fordel med en tagtunnel &r att den dven kan anvandas for trafik med
godstag.

Lars Mejern Larsson m.fl. (S) anser i motion 2018/19:1609 yrkande 2 att
en nordisk transportplan bor tas fram. Motionarerna framhaller att i en tid nar
manniskor i allt stdrre utstrackning reser 6ver granserna maste infrastrukturen
hélla ihop.

I motion 2018/19:1776 av Isak From och Helén Pettersson (bada S)
framhalls i yrkande 1 att man i infrastrukturplaneringen bor studera
forutsattningarna for att i samverkan med EU, Norge och Finland utveckla och
sékerstélla de Ost-véstliga forbindelserna mellan Vasa och Mo i Rana,
inkluderat Kvarkentrafiken. | yrkande 3 framhalls att det nordiska samarbetet
i infrastrukturfragor bor dka av néringslivsskal. Motionarerna pekar bl.a. pa



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

att ett 6kat nordiskt samarbete utgor en viktig del i utvecklingen och &r ett
starkt tillvaxtomrade.

Jan Bjorklund m.fl. (L) pekar i partimotion 2018/19:2040 yrkande 34 pa att
det behovs infrastruktur och transportlésningar som knyter samman Sverige
med grannldnderna och &vriga Europa. Motiondrerna menar att den
gransoverskridande infrastrukturen inom EU &r viktig for unionens tillvaxt och
EU-medborgarnas mojligheter till smidig transport mellan landgrénserna.

I motion 2018/19:2110 i denna del lyfter Magnus Manhammar och Heléne
Bjorklund (bada S) fram att det bor utarbetas en nationell strategi for att mota
den okade utrikeshandeln Gsterut. Motionarerna pekar pa att det kommer att
bli en kraftig 6kning av godstransporter genom syddstra Sverige i framtiden.

Mathias Tegnér framhaller i motion 2018/19:2665 yrkande 3 att man i
infrastrukturplaneringen bor studera forutséattningarna for att méta behovet av
en paneuropeisk jarnvég.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 2 pé att man ska verka for en gransoverskridande infrastruktur-
planering med Sveriges grannlander. Motionarerna framhéller att det finns
behov av ett mer systematiserat arbete for att undvika att exempelvis enskilda
jarnvagsstrackor stangs av flera ganger under kort tid pa grund av underhélls-
arbete pd olika sidor av de nordiska nationsgranserna.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2018/19:2968 yrkande
18 att en strategi bor tas fram for forbéttrade jarnvagskommunikationer
Sverige—Norge och Sverige—Finland.

Utskottets stallningstagande

Infrastruktur for medborgare och naringsliv i hela Sverige

Utskottet vill inledningsvis paminna om det Gvergripande transportpolitiska
malet om att sikerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Utskottet vill understryka att transporter knyter ihop landet och &r en central
forutsattning for en véxande ekonomi, ¢kad befolkning och forbattrade
mojligheter till pendling, besok och 6kad sysselséttning. Ett vél fungerande
transportsystem dr ocksa en forutsattning for att foretagen ska kunna verka i
hela landet. Utskottet instammer darfor med det som regeringen framforde i
den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) om att val
fungerande transporter bidrar till en fungerande arbetspendling och darmed till
en forbattrad matchning pé arbetsmarknaden. Utskottet delar aven regeringens
bild av att investeringar i bl.a. jarnvdgar och vagar sysselsitter manga
manniskor och i forldngningen leder till sénkta kostnader for foretagen. |
regeringens beslut om den nationella planen for transportinfrastrukturen
2018-2029 framhalls att planen bl.a. ska bidra till Sveriges omstéllning till
vérldens forsta fossilfria vélfardsland, ett 6kat bostadsbyggande, forbattrade
forutsattningar for néringslivet, 6kad sysselséttning, digitalisering samt ett
inkluderande samhélle. Regeringen beddmer vidare att investeringarna bidrar
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till att inkludera fler ménniskor i vidgade bostads- och arbetsmarknader och
ger forutsdttningar for oOkat bostadsbyggande. Utskottet vélkomnar
uttalandena. Utskottet vill vidare framhalla att det i regeringens skrivelse om
den nationella planen framfGrs att satsningar pa infrastrukturen i sig skapar
jobb i de direkt berérda bygg- och anlédggningsbranscherna, men att det
framfor allt ger béttre forutsattningar for foretag och néringsliv. I skrivelsen
pekar regeringen pé att atgarderna i den nya nationella trafikslagsovergripande
planen enligt Trafikverkets beddmning uppskattningsvis kommer att ge ca
235 000 direkta arsarbeten for perioden 2018-2029.

Utskottet vill understryka att behoven av infrastruktur mellan stader och
landsbygd ser olika ut, och utskottet ser darfor med tillfredsstéllelse pa att det
i regeringens uppdrag till Trafikverket att ta fram ett inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029 bl.a. understroks att
forutsattningarna ser olika ut i staderna och pa landsbygden och att dessa
omraden darfor delvis behover motas med olika atgérder. | uppdraget angavs
att den snabbt véxande befolkningen i de svenska storstdderna innebdr
sérskilda utmaningar men &ven goda mojligheter for resurseffektiv
samhallsplanering. Vidare framfordes att for att fler ska kunna leva hallbart,
for att arbetsgivare ska hitta rétt kompetens och for att 6ka takten i arbetet med
att nd Sveriges miljokvalitetsmal behdvs tatt bebyggda stader med god
tillgénglighet, attraktiva livsmiljéer och val fungerande samhallsservice.
Utskottet ansluter sig till denna bedémning. Utskottet valkomnar dven den
satsning pa tillganglighet med nattag till och fran Jamtland som har gjorts.
Utskottet instdmmer med regeringen i att brister i tillgangligheten riskerar att
leda till att pendlare och turister inte nar sina malpunkter. Likasa vilkomnar
utskottet den utvidgning av stadsmiljéavtalen som regeringen har aviserat och
som ska ta sikte pd medfinansiering av anlaggningar och nya losningar for
samlastning och samordnade urbana godstransporter och for att skapa
forutsattningar for godstransporter med cykel i urban miljo. Utskottet
instimmer med regeringen i att atgérderna i planen har en utjamnande effekt
pé tillgangligheten i Sverige.

Utskottet vill &ven lyfta fram att utskottets arbetsgrupp for forsknings- och
framtidsfragor har pabérjat en forskningsoversikt om mobilitet p& landsbygd.

I sammanhanget vill utskottet &en paminna om propositionen En
sammanhallen politik for Sveriges landsbygder — for ett Sverige som héller
ihop (prop. 2017:18:179) dar regeringen lamnade forslag till en sammanhallen
politik for Sveriges landsbygder. Det Overgripande malet for den
sammanhallna landsbygdspolitiken foreslés vara en livskraftig landsbygd med
likvardiga mojligheter till foretagande, arbete, boende och valfard som leder
till en langsiktigt hallbar utveckling i hela landet. I propositionen lyfter
regeringen bl.a. fram att det behdvs nya tillvdgagangssatt for att forbattra
transportmdjligheterna  pa landsbygderna. Regeringen pekar pa att
kollektivtrafiken i landsbygderna ar svagt utvecklad och turtatheten &r ofta Iag.
I sitt yttrande till néringsutskottet (yttr. 2017/18: TU7y) instdmde utskottet med
regeringen om att val fungerande transportinfrastruktur pa landsbygden &r en
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viktig forutséttning for jobb, regional utveckling, tillgdnglighet, delaktighet
och hallbar tillvaxt i hela landet. Ett val fungerande transportsystem ar ocksa
en forutsédttning for att foretagen ska kunna verka i hela landet. Utskottet
understrok vidare att behoven av infrastruktur i stader och pa landshygder ser
olika ut och darfor behdver motas med olika atgarder.

Regeringen har vid flera tillfallen betonat att effektiva, hallbara och
kapacitetsstarka godstransporter ar en prioriterad fraga for regeringen. I den
nationella godsstrategi som regeringen presenterade den 28 juni 2018
framhalls bl.a. att strategins inriktning och tillhérande insatser ska bidra till att
de transportpolitiska mélen nas, starka naringslivets konkurrenskraft och
framja en overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.
Regeringen framhaller vidare att val fungerande transporter ar en forutsattning
for ett livskraftigt Sverige och for att svenska foretag ska kunna exportera sina
varor, vilket i sin tur skapar forutsattningar for fler jobb och en starkare
ekonomi i hela landet. Utskottet vélkomnar uttalandena liksom det
godstransportrad som har inrattats och som ska majliggora ett 16pande utbyte
av erfarenheter och synpunkter mellan regeringen och foretrddare for
néringsliv, intresseorganisationer, forskningsinstitut, universitet och
hdgskolor, statliga myndigheter, kommuner och landsting m.fl. I skrivelsen
om den nationella planen framhaller regeringen bl.a. att genom satsningar i
den nationella planen, tillsammans med regeringens godstransportstrategi,
skapas forutsattningar for effektiva, héllbara och kapacitetsstarka
godstransporter.

Utskottet ser aven mycket positivt pad regeringens uttalanden om att
investeringarna i sjofartens infrastruktur behdver 6ka for att stérka en effektiv
och hallbar godstrafik och framja overflyttning till sjofarten. | den nationella
planen fordubblas darfor investeringarna i sjofartsobjekt. Regeringen har bl.a.
avsatt medel for den viktiga farledsfordjupningen in i Géteborgs hamn och
investeringar for en jarnvagsanslutning till Gavle hamn. Aven i regeringens
godstransportstrategi anges att investeringarna i sjofartens infrastruktur
behodver dka, och regeringen uppger att den avser att fortsatta arbetet med att
béattre integrera sjofarten i infrastrukturplaneringen och arbeta for att stérka
anslutningarna till hamnar som &r kopplade till TEN-T-nétverket.

I sammanhanget vill utskottet aven peka pa den tidsbegransade satsning pa
forbattrat vagunderhall under perioden 20162019 om 100 miljoner kronor per
ar som regeringen har genomfort. Vidare har det foreslagits att satsningen pa
underhall av vagar pa landsbygden forlangs med 100 miljoner kronor per ar
under perioden 2018-2020. Exempel pd atgarder som kan omfattas ar
belaggningsunderhall och atgarder for barighet och tjalsakring, vilket enligt
utskottets mening ar viktigt for vagnatet pa landsbygden och bidrar till att
frémja arbetspendling, néringslivets godstransporter och den regionala
tillvéxten.

Regeringen uppger att den har for avsikt att noga félja upp genomforandet
och effekterna av den nationella planen. Utskottet &r positivt till detta.
Regeringen har i beslutet om nationell plan bl.a. uppdragit at Trafikverket att
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arligen i samband med arsredovisningen, pa en évergripande niva, redovisa
effekterna, daribland den samhéllsekonomiska nyttan, av de atgarder som
genomfors for att uppratthalla kvaliteten och tillgangligheten pa véag- och
jarnvagsnaten samt kostnaderna for atgarderna. Detta nulage ska jamforas med
de tre senaste arens leveranskvalitet.

Slutligen vill utskottet peka pa att det av den sakpolitiska 6verenskommelse
som ingicks i januari 2019 mellan regeringspartierna, Centerpartiet och
Liberalerna (januariavtalet) foljer att den beslutade nationella planen for
infrastruktur 2018-2029 med investeringar i vagar och jarnvégar i hela landet
ska fullféljas. Vidare framfors i avtalet att bade landsbygd, glesbygd och storre
stdder ska kunna utvecklas. Darfoér byggs och rustas jarnvagar, vdgar och
bostader sa att manniskor kan bo, leva och arbeta i hela landet. Utskottet
véalkomnar uttalandena.

Mot denna bakgrund anser utskottet att syftet med motionerna om
infrastruktur for medborgare och néringsliv i hela landet &r val
omhandertagna. Utskottet avstyrker darmed samtliga motionsforslag.

Trafiksakerhet

Till det 6vergripande transportpolitiska malet finns ett hansynsmal som anger
att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Utskottet har aterkommande
framhallit att denna malséttning ar grundlaggande for arbetet med
trafiksakerhet och att utgdngspunkten ska vara att vagtransportsystemet ska
vara utformat sa att det tar hansyn till att manniskor begéar misstag, samtidigt
som det &r viktigt att trafikanternas eget ansvar lyfts fram. Utskottet har ockséa
tidigare lyft fram att det ser positivt pd utvecklingen av trafiksakerhetsarbetet
och har &ven vélkomnat nystarten for nollvisionen. Utskottet vélkomnar dven
regeringens uttalanden i skrivelsen om den nationella planen om behovet av
att fortsatt hoja sakerhetsstandarden pa vagarna.

I skrivelsen om nationell plan framhaller regeringen vidare att
transportinfrastrukturen behdver fortsatta att bli sékrare och kunskapen om
trafiksakert beteende oka. Regeringen framhaller att den nya nationella planen
bidrar till nollvisionen och till att na regeringens etappmal for minskat antal
omkomna och allvarligt skadade i trafiken. Regeringen pétalar ocksa att det ar
en utmaning i transportsystemet att minska antalet omkomna och allvarligt
skadade i végtrafiken. Regeringen anger darfor att den ser ett behov av att
fortsatta hoja sakerhetsstandarden pa vagarna. Av skrivelsen framgar vidare
att for att Trafikverket, stérka tillgangligheten i hela Sverige och samtidigt 6ka
majligheterna att na etappmalet for trafiksakerheten inom végtrafiken, ska
fordela upp till 1 miljard kronor av medlen for trimningsatgarder for att
samfinansiera lansplanerna for trafiksakerhetsatgarder pad det regionala
vagnatet for perioden 2019-2022. Regeringen pekar bl.a. pd att motes-
separering av vagar med |ag sakerhetsstandard ger stor trafiksakerhetsnytta
och innebér att trafikanternas tillganglighet normalt kan behéllas eller
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forbattras, vilket forkortar restider och underldttar pendling. Utskottet
véalkomnar uttalandena.

Aven i den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) framholl
regeringen att det fortsatta arbetet for vagtrafiksakerhet maste fokusera annu
mer pa saker mobilitet for oskyddade trafikanter. Utdver detta maste
trafiksakerhetsarbetet dra nytta av de majligheter som uppstdr nar
vaginfrastrukturen och fordonen automatiseras och digitaliseras. Utvecklingen
har potential att bidra till att eliminera manga av de ménskliga misstag som
begés i vagtrafiken. Regeringen framholl vidare att det fortsatta arbetet for
trafiksdkerhet inom &vriga trafikslag handlar om att utveckla reglering och
tillsyn, och for sékerheten inom jarnvagen galler det att arbeta systematiskt for
att minska antalet sjalvmord. Det fortsatta trafiksakerhetsarbetet bor ocksa pa
ett dnnu tydligare satt soka synergier med insatser som gors i transportsystemet
kopplade till miljé och hélsa.

Med anledning av motionsforslaget kan utskottet konstatera att
omstallningen till en hallbar transportsektor har mycket hog prioritet for
regeringen. Men utskottet valkomnar att dven trafiksakerhetsarbetet &r av
mycket stor betydelse for regeringen, och utskottet avser att félja utvecklingen
noga. Utskottet finner dock inte att det finns anledning att vidta ndgon atgérd
och motionsforslaget avstyrks darfor.

Ett jamstallt transportsystem

Det transportpolitiska funktionsmélet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt.

Utskottet vill understryka att vart transportsystem ska svara likvardigt mot
kvinnors och méns olika behov. Transporter ar grundlaggande for var vardag,
och jamstéllda transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika
forutsattningar. | infrastrukturpropositionen framhalls att transportsystemet
ska vara utformat s att det svarar mot bade kvinnors och méans transportbehov.
Kvinnor och man ska kunna anvanda transportsystemet pa lika villkor, och
kvinnors och mans varderingar ska tillmatas lika vikt. Regeringen understrok
vikten av att anlagga ett jamstalldhetsperspektiv pa alla beslut som fattas inom
transportpolitiken for att uppna ett jamstallt transportsystem. | betankande
2016/17:TU4 anslot sig utskottet till fullo till denna beddémning och
vélkomnade regeringens grundldggande inriktning for infrastruktur-
planeringen. Utskottet har inte andrat uppfattning och valkomnar darfér ocksa
att det i skrivelsen om den nationella planen framhalls att infrastrukturen
genom sin utformning kan bidra till ett mer sammanhallet samhélle dar
tillganglighet vérnas och dér transportsystemet likvardigt svarar mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Utskottet kan konstatera att det framgar av budgetpropositionen for 2019
att transportsystemets anvandbarhet for kvinnor respektive man bedéms vara
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ofdrandrad, vilket innebér att transportbehovet inte fullt ut likvardigt svarar
mot kvinnors respektive méns transportbehov. Av budgetpropositionen
framgar vidare att kvinnors och mans resmonster skiljer sig at, dar man kor
mer bil an kvinnor, men att skillnaderna minskar. Kvinnor reser troligen nagot
mer med kollektivtrafik, men skillnaderna mellan méans och kvinnors resor
med kollektivtrafik &r inte statistiskt sakerstéllda. | betdnkande 2017/18:TU6
framhdll utskottet att kollektivtrafiken framst nyttjas av kvinnor medan mén
véljer bilen i storre utstrackning. Mot bakgrund av nationella och
internationella miljomal ansdg utskottet darfor att det &r av betydelse att 6ka
mans resor med kollektivtrafiken. Utskottet pekade dven pa att kvinnor i hogre
grad dn man foredrar trygga trafikmiljoer och framholl att detta bor beaktas i
planeringsarbetet nar det galler allt fran gronomraden till andra platser med
begransad insyn. Utskottet &r alltjamt av den uppfattningen.

Av budgetpropositionen for 2019 framgar det nar det galler inflytande i
beslutsprocesser som paverkar transportsystemet att andelen kvinnor
respektive mén utgdr ungeféar 50 procent vardera i statliga myndigheters och
bolags ledningsgrupper och styrelser. Pa regional och kommunal niva kvarstér
dock numeréra skillnader i representationen mellan kvinnor och man. |
propositionen anges att det inte heller finns nagon trend som pekar pa att
kvinnors representation okar. | de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ar
andelen kvinnor i de politiska ledningarna 37 procent (mé&n 63 procent) och
andelen hogre chefer som &r kvinnor 33 procent (man 67 procent). |
kommunala ndmnder, styrelser och férvaltningar relaterade till transport-
sektorn &r andelen kvinnor i de politiska ledningarna 31 procent och andelen
man 69 procent. Andelen hdgre chefer som ar kvinnor uppgar till 36 procent
och andelen man till 64 procent.

Utskottet noterar att det i budgetpropositionen for 2019 anges att den
objektiva och subjektiva tryggheten i transportsystemet har utvecklats negativt
sedan 2009. Antalet personer i aldern 16-79 &r som har utsatts for olika typer
av valdsbrott, som hot, personrdn, misshandel och sexualbrott, i
kollektivtrafiken har enligt Brottsforebyggande radets nationella trygghets-
undersokning okat kraftigt Gver tid. Aven i relation till antalet pastigande i
kollektivtrafiken har valdsbrotten i kollektivtrafiken okat. Vidare framgar att
andelen personer som upplever otrygghet i kollektivtrafiken har 6kat. |
propositionen anges att dkningen &r storst for kvinnor. En stérre andel av
kvinnorna, omkring 20 procentenheter, upplever otrygghet i kollektivtrafiken
en sen kvall jamfort med mannen.

I regeringsforklaringen lyfter statsministern fram att det &r en feministisk
regering och att kvinnor och mén ska ha lika goda férutsattningar att forsorja
sig sjalva och styra dver sina liv. Utskottet har vidare tagit del av att
infrastrukturminister Tomas Eneroth besokte Lund fredagen den 8 mars 2019
for att bl.a. diskutera behovet av att starka jamstélldheten inom transport-
sektorn. Utskottet ser med tillfredsstéllelse pa regeringens uttalanden och att
jamstalldhet finns med i politikens utformning pa bred front forutsétter att
fragorna kommer att ha fortsatt hog prioritet for regeringen. Utskottet kommer
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att fortsatta folja utvecklingen noga men finner for ndrvarande inte skal att
vidta ndgon atgard med anledning av motionsforslagen. Samtliga motions-
forslag avstyrks darfor.

Hallbara transporter

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att omstallningen till ett langsiktigt
héllbart transportsystem ar en av de storsta utmaningarna som transport-
politiken star infor. Riksdagen har ocksa beslutat att vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010. | januari 2019 anordnade darfor utskottet en offentlig utfragning pa
temat transportsektorns bidrag till klimatmalen (2018/19:RFR3). Vidare har
trafikutskottets arbetsgrupp for forskningsfragor genomfort en studie i syfte
att identifiera de mest realistiska alternativen for att 6ka andelen icke-fossila
drivmedel i Sverige de narmaste aren: Fossilfria drivmedel for att minska
transportsektorns klimatpdverkan — flytande, gasformiga och elektriska
drivmedel inom vigtrafik, sjofart, luftfart och spérbunden trafik
(2017/18:RFR13). Malet med studien ar att &stadkomma 70 procents
minskade véxthusgasutslapp till 2030.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) understryker
regeringen att transportsektorns miljopdverkan och utslapp maéste minska
kraftigt for att Sverige ska na sina miljé- och klimatmal samt de internationella
ataganden som foljer av Parisavtalet. Vidare anges att transportsektorn méaste
bidra genom effektivisering och 6vergang till fornybara drivmedel, inklusive
el. I infrastrukturpropositionen framhalls ocksa att langvéaga godstransporter
ska flyttas fran lastbil till tdg och sjofart och att taget ska vara snabbare &n
bilen och billigare an flyget. | regeringens direktiv till Trafikverket om
atgardsplanering fran mars 2017 anges att det ar av stor betydelse att
transportinfrastrukturen planeras utifran landskapets varden och funktioner
och att landskapsanpassningsaspekter integreras tidigt i planldggnings-
processen. Vidare anges att nya investeringar for alla trafikslag ska planeras
och genomféras med hansyn till natur- och kulturvarden och god resurs-
héllning samt med hoga krav pa att begransa fororeningar och klimatpaverkan.

I skrivelsen om den nationella planen uppger regeringen att en utveckling
av transportsystemet ska bidra till att Sverige blir varldens forsta fossilfria
valfardsland och att de nationella miljokvalitetsmalen ska nds. Regeringen
understryker att en omstéllning av transportsektorn nédvandig for att bryta
fossilberoendet och minska utslappen &r. Regeringen anser att det behdvs en
aktiv politik och Iopande uppfdljning och utveckling av styrmedlen inom
transportomradet for att klara klimatmalen. Regeringen framhaller vidare att
den vill fortsatta framja en Overflyttning av godstransporter fran vég till
jarnvag och sjofart. | skrivelsen uppger regeringen ocksa att den har for avsikt
att noga folja upp genomférandet och effekterna av planen. Regeringen har
foljaktligen i beslutet om den nationella planen uppdragit &t Trafikverket att
arligen i samband med &rsredovisningen, pa en Gvergripande niva, redovisa
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vilka atgarder som vidtagits under aret for att verksamheten aktivt ska bidra
till att miljokvalitetsmalen nas. Utskottet vill i sammanhanget ocksa
uppmarksamma att det i den sakpolitiska 6verenskommelse som ingicks i
januari 2019 mellan regeringspartierna, Centerpartiet och Liberalerna
(januariavtalet) anges att Sverige ska ga fore pa klimat- och miljdomradet och
bli vérldens forsta fossilfria valfardsland. | avtalet framfors &ven att
stadsmiljdavtalen ska utvecklas och effektiviseras for att bl.a. frdmja alternativ
till bil i staderna. Vidare framgar av skrivelsen om nationell plan att regeringen
anser att det, for att framja héllbara godstransporter och for att stodja den
svenska sjofarten nér en rad nya regler borjar gélla, &r sarskilt angeldget med
de insatser for Okad forskning och innovation som planeras inom
transportomradet som ror sjofart. Regeringen bedémer aven att arbetet med
forskning och innovation pa transportomradet som ror jarnvag behover
samordnas och stérkas.

Mot bakgrund av motionsforslagen om elektrifiering av transportsektorn
vill utskottet sarskilt peka pa att det av regeringens faststallelsebeslut av den
nationella planen framgar att Trafikverket under planperioden ska bygga och
driftsitta en elvdg som en pilotstracka. Utgangspunkten bor vara att
pilotstrackan kan tas i drift 2021. Regeringen framhaller att den nationella
planen bidrar till detta med finansiering till &tgérder som gor att infrastrukturen
kan anvandas pa ett mer héllbart satt. Regeringen pekar pa att ett exempel ar
elvégar, dar dverforing av strom till tunga fordon under farden bidrar till 1agre
koldioxidutslapp, hogre energieffektivitet i transportsystemet och minskade
transportkostnader. For att astadkomma en snabb introduktion av elvagar
satsar regeringen medel sa att en pilotstracka med elvag kan etableras under
planperioden. Utskottet delar regeringens uppfattning om vikten av en snabb
introduktion av elvagar och paminner om den offentliga utfragning som
utskottet anordnade i januari 2019 om transportsektorns bidrag till att uppfylla
miljémélen. Utskottet fick da bl.a. information om varldens forsta elvig pa
E16.

I regeringens godstransportstrategi understryks att klimatet &r en av
regeringens hogst prioriterade fragor. Regeringen framhaller att arbetet med
godstransporterna inriktas pa att 6ka transporteffektiviteten, bl.a. genom
samordning och samhallsplanering, men ocksa pa att genomféra Gvergangen
till férnybara drivmedel och utveckla energieffektivare fordon. Regeringen
anger i sammanhanget att innovationer som utgor delar av lésningen pa
klimatfrdgan ska borja anvandas i transportsystemet och darigenom ocksa
visas upp i den permanenta varldsutstallning som det svenska transport-
systemet ska vara. | godstransportstrategin uppges aven att regeringen
genomfor en nationell satsning pa elektrifiering av godstransporter for att
stodja omstéllningen. Vidare anges att en langsiktig plan for uppforande och
utbyggnad av elvégar ska tas fram. Utskottet &r mycket positivt till detta.

Utskottet valkomnar &ven att regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att
inventera vilka atgarder som myndigheten kan vidta som skapar
forutsattningar for fler godstransporter pa jarnvag och med fartyg och
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darigenom leder till en 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag
och sjofart. Kartlaggningen ska genomféras med utgangspunkt i regeringens
beslut om faststéllande av den nationella trafikslagsdvergripande planen for
transportinfrastrukturen  for  perioden 2018-2029 och regeringens
godstransportstrategi, i dialog med branschen och de stérsta transportkdparna.
Trafikverket ska vidare redovisa forutsattningar for att utveckla de olika
transportsystem som Trafikverket forvaltar s& att de battre beskriver
infrastruktur for omlastning, som godsterminaler av olika slag, hamnar och
flygplatser med godshantering, i syfte att underlétta for dverflyttning till
jarnvag och sjofart. Uppdraget ska redovisas den 15 september 2019.

Nar det galler motionsforslagen om atgéarder for att framja cykling vill
utskottet lyfta fram att det i regeringens skrivelse om den nationella planen
framhalls att regeringen vill framja cykling. Regeringen uppger att den
nationella planen innehdller manga stérre vaginvesteringar som inkluderar
atgarder for cyklister och att det inom de s.k. trimnings- och miljoatgarderna
gors sérskilda satsningar pa cykelbanor och vagar utmed det allménna vagnétet
som forbéattrar mojligheten till arbetspendling i stdrre tatortsregioner samt
andra typer av atgarder for att oka cyklisters sakerhet och tillganglighet, t.ex.
cykelportar och parkering. Vidare framhaller regeringen att det ska vara
enklare och sakrare att g, cykla och resa kollektivt. I den nationella
cykelstrategin som regeringen presenterade varen 2017 anges bl.a. att cykeln
ska vara ett attraktivt transportsédtt och att det ar viktigt att cykelvagnatet
hanger samman béde lokalt och regionalt samt kopplar till olika méalpunkter i
samhallet. Vidare anges att cykelnatet behover utformas sa att det blir bade
attraktivt och trafiksékert med god framkomlighet och att det ska vara
tillgangligt och latt att anvénda for olika grupper av medborgare. Satsningarna
i den nationella planen innebar att Trafikverket kan genomfora atgarder for att
mojliggora pendling med cykel inom eller mellan ett fyrtiotal storre tatorter
och skapa sammanhangande strak. Inom ramen for cykel i trimnings- och
miljoatgarder satsas ca 1,5 miljarder kronor p& cykelvagar langs nationella
végar.

Utskottet vill i sammanhanget &ven lyfta fram att regeringen 2015 fattade
beslut om férordningen (2015:579) om stod for att framja hallbara
stadsmiljoer. Férordningen ger méjlighet for kommuner och landsting att soka
stod for investeringar i anldggningar for kollektivtrafik, anlaggningar for
cykeltrafik respektive anldggningar for nya transportldsningar for
kollektivtrafik eller cykeltrafik. Stadsmiljoavtalen har integrerats i den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029, och regeringen har utdkat stodet till 1 miljard kronor per
ar under perioden 2018-2029. For att ytterligare stimulera utvecklingen av
hallbara stadsmiljéer och ta ett helhetsgrepp pa urbana transporter kommer
regeringen att utvidga mojligheten att anvdnda stadsmiljoavtalen for
medfinansiering av anlaggningar och nya losningar for samlastning,
samordnade urbana godstransporter och for att skapa forutsattningar for
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godstransporter med cykel i urban miljo. Bidraget till urbana godstransporter
far uppga till maximalt 1,2 miljarder kronor under planperioden.

Mot ovanstaende bakgrund kan utskottet konstatera att fragan om héllbara
transporter har mycket hdg prioritet for regeringen. Utskottet valkomnar detta
och finner darfor inte skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen pd omradet. Utskottet har dock tagit del av uppgifter fran
Trafikverket som pekar pa att koldioxidutsldppen fran vagtrafiken okar igen
efter flera ars minskning. For att nd klimatmalen om att minska utslappen av
vaxthusgaser fran transportsektorn med 70 procent behover utslappen minska
med 8 procent arligen fram till 2030. Enligt utskottets uppfattning ar det darfor
en oroande utveckling med 6kade utslapp av koldioxid, och Trafikverket
framfor ocksa bl.a. att takten behover 6kas nar det galler att minska utslappen.
Trafikverket konstaterar bl.a. att nya styrmedel kommer att behdvas, och det
kommer &ven att krdvas en forandrad inriktning i utvecklingen av samhallet
och transportsystemet med minskad biltrafik och effektivare godstransporter.
Mot denna bakgrund kommer utskottet att félja utvecklingen mycket noga.

Utskottet avstyrker darmed samtliga motionsforslag.

Forskning och innovation

Utskottet har i flera olika sammanhang framhallit att ett effektivt, tillgangligt
transportsystem kraver ny kunskap och nya innovativa losningar. | den senaste
infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) framh6ll regeringen att det
behdvs en satsning pa forskning och innovation for att kunna mota
utmaningarna inom transportsystemet. Regeringen betonar att satsningen bor
ha ett trafikslagsdvergripande perspektiv och strdva efter att tillfredsstélla de
behov som medborgare och néringsliv har. I betdnkande 2016/17:TU4 anslot
sig utskottet till fullo till regeringens bedémning, och utskottet har inte &ndrat
uppfattning i fragan. Utskottet ser med tillfredsstallelse pa att det genom den
nationella planen totalt fordelas 8 miljarder kronor till forskning och
innovation under planperioden. Insatserna omfattar samtliga trafikslag och
regeringen framhaller att det innebar en 6kning fran foregaende planperiod.
Utskottet valkomnar &dven regeringens uttalanden i skrivelsen om den
nationella planen om att Sverige har mdjlighet att bli en permanent
varldsutstallning for innovationer pa transportomradet genom att satsa pa
elektrifiering, digitalisering, fjarrstyrning och automatisering, bl.a.
uppkopplade transporter och 6kad resendrsinformation. | skrivelsen anges
vidare att Sverige har manga varldsledande foretag i transportsektorn och har
stor potential att utveckla transportsystemet till att bli langsiktigt hallbart
samtidigt som svenskt naringsliv starks. Regeringen framhaller att den
nationella planen bidrar till detta med finansiering till atgarder som gor att
infrastrukturen kan anvandas pa ett mer hallbart satt. Regeringen pekar
exempelvis pad elvagar, dar regeringen for att astadkomma en snabb
introduktion satsar medel sé att en pilotstracka med elvag kan etableras under
planperioden. Utskottet delar regeringens uppfattning om vikten av en snabb
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introduktion av elvdgar och paminner om den offentliga utfragning som
utskottet anordnade i januari 2019 om transportsektorns bidrag till att uppfylla
miljomalen. Utskottet fick da bl.a. information om varldens forsta elvag pa
E16.

I skrivelsen framhaller regeringen aven att digitaliseringen péverkar saval
resmonster som transporter. Det &r angeldget att Trafikverket bedriver ett
arbete for att pd sikt astadkomma en infrastruktur som &r anpassad och
integrerad med uppkopplade, samverkande och automatiserade fordon,
farkoster och system. Sarskilda satsningar ska goras pé test och demonstration,
och ett storre fokus ska ligga pa forkommersiell upphandling tillsammans med
inhdmtande av internationell kunskap for att astadkomma héjd innovationstakt
och oOka tillampningen av forskningsresultat. Detta forutsdtter dven
policyutveckling menar regeringen.

Utskottet ar positivt till att regeringen framhaller att den har for avsikt att
folja upp genomforandet och effekterna av planen genom att i beslutet om den
nationella planen bl.a. uppdra at Trafikverket att arligen i samband med
arsredovisningen, pa en dvergripande niva, redovisa hur medlen for pgaende
forskning- och innovationsprojekt fordelas per trafikslag och &mnesomraden.

Utskottet har &ven noterat att regeringen har presenterat samverkans-
program for att stdrka samverkan mellan aktbrer i innovationssystemet.
Samverkansprogrammen ska binda samman, kraftsamla och bygga vidare pa
de ménga goda samverkansinsatser som gors tillsammans med naringsliv,
offentlig sektor, universitet, hdgskolor och institut. Ansatsen i samverkans-
programmen bygger pa 6vertygelsen att framtidens samhalleliga majligheter
och utmaningar, ratt hanterade, innebér betydande mojligheter att starka
svensk konkurrenskraft och déarmed skapa nya arbetstillfallen samt bidra till
halsa, valfard och jamstalldhet. Utskottet kan med tillfredsstéllelse konstatera
att ett av samverkansprogrammen tar sikte pa nasta generations resor och
transporter. Samverkansprogrammet inom transportomrédet bygger vidare pa
regeringens vision om att Sverige ska vara ett av varldens forsta fossilfria
vélfardslédnder. Den senaste lagesrapporten lamnades i april 2018. Visionerna
for de inrattade samverkansprogrammen redovisas nérmare i regeringens
forskningsproposition Kunskap i samverkan — For samhallets utmaningar och
starkt konkurrenskraft (prop. 2016/17:50) dar det framhélls att fordon och
fartyg blir alltmer uppkopplade och darmed kan kommunicera i hégre grad
med varandra och med det ©vriga transportsystemet, vilket skapar
forutsattningar for en hallbar stadsutveckling och 6kad trafiksakerhet for bade
skyddade och oskyddade trafikanter. Vidare anges att samverkande och
uppkopplade fordon och fartyg ocksa leder till effektivare resursanvandning
genom battre utnyttjande av infrastrukturens kapacitet. Det framhalls aven att
elektrifiering av fordon exempelvis kan ersétta forbrukning av fossila
brénslen, vilket minskar utsldppen av véaxthusgaser och kvaveoxider samt
forbattrar luftkvaliteten och minskar bullerproblemen i tatorter.

Utskottet vill i sammanhanget aven lyfta fram att det i regeringens
godstransportstrategi anges att det for att starka Sveriges konkurrenskraft
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kravs formaga att skapa och producera innovativa losningar, tekniker samt att
utveckla befintliga och nya foretag. Regeringen framhaller att fortsatta
satsningar ska goras pa forskning och innovation inom svenska
styrkeomraden. Det ska vara mojligt for innovationer att efter test och
utvardering snabbt ga fran pilot till verklighet och bli en del av den permanenta
vérldsutstallningen och av godstransportsystemet. | strategin uppges &ven att
det pa transportomradet sker en utveckling som innebér att transportsystemet
digitaliseras, automatiseras och elektrifieras. Utvecklingen kan enligt
utskottets mening, med réatt styrmedel, skapa ldsningar som kan bidra till att
klimatmalet nds och att konkurrenskraften for svenskt naringsliv starks.

I regeringens forskningsproposition (prop. 2016/17:50) anges att ett
langsiktigt hallbart transportsystem for resor och transporter ar avgérande for
Sveriges fortsatta utveckling och valstand. Regeringen pekar pa att miljé- och
klimatutmaningarna skapar nya behov och pa att digitaliseringen i det
sammanhanget har mojlighet att bidra till framtidens transportldsningar
genom att fokus &andras fran sjalva transporten till en skraddarsydd
mobilitetslésning for personer eller varor. Digitaliseringen skapar ocksa enligt
regeringen mojligheter for utveckling av uppkopplade, kommunicerande
fordon och system som &r mer eller mindre sjalvkdrande och som kan bidra
till 6kad svensk export av hdgkvalitativa tjdnster och produkter. Genom att
fordon och fartyg blir alltmer uppkopplade och i hdgre grad kan kommunicera
med varandra och det 6vriga transportsystemet skapas forutsattningar for en
héllbar stadsutveckling och oOkad trafiksékerhet for bade skyddade och
oskyddade trafikanter. Samverkande och uppkopplade fordon och fartyg leder
ocksd enligt regeringen till effektivare resursanvandning genom béttre
utnyttjande av infrastrukturens kapacitet. Regeringen uppger vidare att ett
robust jarnvagssystem kan bidra till att mota nagra av de globala
samhallsutmaningarna dar bl.a. samverkan och innovationer inom underhall
och nyinvesteringar ar viktiga. Regeringen lyfter &ven fram vikten av
samverkan for sjofarts- och luftfartsomradet. | yttrande 2016/17:TU3y till
utbildningsutskottet framholl trafikutskottet att forskning och innovation &r av
strategisk betydelse for manga av frdgorna inom trafikutskottets
beredningsomrade. Forskningen har ocksé visentlig betydelse for att uppna de
transportpolitiska malen. Utskottet ansag dven att satsningar pé forskning och
innovation &r angelagna for att kunna mota utmaningarna inom
transportsystemet, och utskottet understrok att forskning och
kunskapsuppbyggnad behovs inom samtliga transportomraden. Utskottet lyfte
vidare fram att det for att méta utmaningarna inom transportsystemet ar
angelaget att i forskningen ocksd tillampa ett trafikslagsévergripande
perspektiv ocksé i fortsattningen och att strava efter att tillfredsstalla behoven
hos medborgare och naringsliv.

I propositionen En sammanhallen politik for Sveriges landsbygder — for ett
Sverige som haller ihop (prop. 2017/18:179) anser regeringen att det behovs
nya tillvigagangssatt for att forbattra transportmdjligheterna  pa
landsbygderna. Regeringen pekar pa att kollektivtrafiken i landsbygderna ar
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svagt utvecklad och turtatheten ofta lag. Vidare framhaller regeringen att det
tack vare digitaliseringen finns mojligheter att utveckla nya I6sningar for
person- och godstransporter inom ramen for delningsekonomin. | yttrande
2017/18:TU7y till naringsutskottet instdmde trafikutskottet med regeringen
om att det finns anledning att forbattra forutsattningarna for innovativa
transportldsningar, inte minst for att 16sa landsbygdens utmaningar. Utskottet
har tidigare framhallit att ett effektivt, tillgangligt transportsystem kraver ny
kunskap och nya innovativa I6sningar. Trafikutskottet valkomnade saledes
regeringens uttalanden om att det behévs nya tillvagagangssatt for att forbattra
transportmajligheterna pé landsbygderna.

Det davarande statsrddet Anna Johansson framforde i en interpellations-
debatt i juni 2016 (ip. 2015/16:644) att hon valkomnar ny teknik som syftar
till att skapa effektivare transportmedel. Statsradet framforde vidare att
regeringen arbetar med forskning och innovationer for att Sverige ska vara en
framstaende forskningsnation, dar forskning och innovation bedrivs med hag
kvalitet och bidrar till samhallets utveckling och néringslivets
konkurrenskraft. Vidare betonades att regeringen arbetar i samverkan med
akademi, myndigheter och industri med forskning och innovationer inom
transportomradet. Exempel pé sddan samverkan ar utveckling av sjalvkérande
bilar samt demonstrationsanlédggningar av elvdgar for minskad miljo- och
klimatpaverkan. Statsradet konstaterade nar det géller hyperloop att tekniken
ar ung och mycket kan &ndras och att det darfor just da inte fanns nagon avsikt
fran statsradet att ta initiativ till en utredning om hyperloop i Sverige.
Statsradet framholl dock att regeringen med intresse foljer utvecklingen av
denna nya teknik. | en interpellationsdebatt fran den 24 oktober 2017 (ip.
2017/18:26) framholl infrastrukturminister Tomas Eneroth att regeringen har
tagit ett flertal initiativ som syftar till att utveckla och modernisera
kollektivtrafiken till det nya konceptet mobilitet som en tjanst. Statsradet
pekade bl.a. p& regeringens samverkansprogram Néasta generations resor och
transporter och pé det regeringsuppdrag om Kollektivtrafik p& landsbygden
som Statens vag- och transportforskningsinstitut har.

Utskottet ar sammanfattningsvis positivt till att regeringen foljer
utvecklingen av ny teknik inom transportomradet och arbetar med forskning
och innovation. Utskottet ar ocksd medvetet om att regeringen har tillsatt ett
flertal utredningar i syfte att analysera och utreda framtidens trafik och
transporter. Utskottet vill i ssmmanhanget sarskilt peka pa att Trafikverket har
fatt i uppdrag att lamna in analyser om forskning och innovation inom
transportomradet. Uppdraget redovisades den 25 september 2015. Vidare
tillsatte regeringen i november 2015 en utredning for att analysera om och hur
reglerna behdver anpassas for sjalvkérande fordon. Syftet var att skapa battre
réttsliga forutsattningar for introduktion och forsok med sjélvkérande fordon
i allmén trafik. Utredningen 6verldmnade sina forslag i mars 2018.

Utskottet instdimmer med regeringens beddmning i skrivelsen
Riksrevisionens rapport om Trafikverkets stdd till forskning och innovation
(skr. 2018/19:23) att det ar nodvandigt att Trafikverket sékerstéller god
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hushallning med de anslagsmedel som myndigheten disponerar for forskning
och innovation. Av regeringens skrivelse framgar att Trafikverket har tagit
fram en handlingsplan med ansvariga personer och datum for nar atgarder ska
vara genomforda. Vidare uppger regeringen att Trafikverkets rutiner for
handlaggningen av de anslagsmedel som myndigheten disponerar for
forskning och innovation bor foljas upp. Utskottet valkomnar detta.

Med anledning av vad som anforts ovan avstyrker utskottet samtliga
motionsforslag och foreslar att riksdagen lagger skrivelse 2018/19:23 till
handlingarna.

Gransoverskridande trafik

Med anledning av motionsyrkandena om grénsoverskridande trafik vill
utskottet framhalla att en 6kad rérlighet mellan Sverige och vara grannlander
&r positiv och bra for Sverige. Senast i betdnkande 2017/18:TU6 framhdll
utskottet ocksa att granséverskridande trafik bor framjas och underlattas.

Utskottet vill ocksd pdminna om att regeringen i infrastrukturpropositionen
gjorde beddbmningen att det ar angeldget att intensifiera samarbetet om
transporter med de nordiska grannlanderna och 6vriga lander runt Ostersjon
samt inom EU i sin helhet for att 6ka transporteffektiviteten och utveckla den
gransregionala tillgdngligheten. Regeringen framholl  &ven att de
overenskommelser om samarbeten som Sverige ingdr inom transport- och
infrastrukturomradet bor inkludera exportframjande samt framjande av
forskning och innovation. Vidare vill utskottet peka pa att regeringen i
skrivelsen om den nationella planen framhaller att Sveriges och Norges
regeringar ar 6verens om att de grdnséverskridande transportinfrastrukturerna
ska utvecklas i dialog mellan departementen i de bada landerna och mellan de
myndigheter som ansvarar for transportsystemet i respektive land. Regeringen
framfor vidare att den har for avsikt att ta initiativ till en dialog med den norska
regeringen om utvecklingen av de gransoverskridande strék som Trafikverket
beskriver: Stockholm-Oslo, Goteborg—Oslo och Malmbanan/Ofotenbanan.
Regeringen framfor att den ser ett sérskilt behov av att landerna gemensamt
utreder hur jarnvagsforbindelserna i de namnda strdken kan starkas. |
faststéllelsebeslutet av den nationella planen uppger regeringen dven att
Sverigeférhandlingen har foreslagit att ett fortsatt bilateralt samarbete mellan
Danmark och Sverige ska ske genom en strategisk analys for en ny fast
forbindelse 6ver Oresund mellan Helsingborg och Helsingér. Regeringen
framfor i beslutet att en strategisk analys forbattrar kunskapslaget infor
framtiden. Utskottet konstaterar ocksa att det i regeringens beslut om nationell
trafikslagsdvergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018-
2029 ingar investeringar som bla. syftar till okad robusthet for
transportsystemet som helhet och darmed &ven for gransoverskridande
transporter. Utskottet védlkomnar regeringens uttalanden om vikten av
granséverskridande trafik med vara grannlander.
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I regeringens nationella godstransportstrategi understryks att Sverige ar ett
exportberoende land och att val fungerande internationella godstransporter ar
av stor betydelse for att foretagen ska kunna exportera sina varor. Regeringen
uppger att malet &r att de gransoverskridande transporterna i framtiden ska
fungera vél och upplevas som smidiga och effektiva. Regeringen framhéller
att infrastrukturen ska vara s& robust att storre avbrott i naringslivets
transporter kan undvikas. | godstransportstrategin pekar regeringen pa ett antal
insatser, bl.a. att Sverige ska delta aktivt och med kraft i det europeiska
samarbetet om infrastruktur, férenklad rapportering till berérda myndigheter
vid fartygsanlop, att utveckla EU:s godskorridorer pa jarnvag, att utveckla
jarnvagsforbindelserna till Norge och att analysera en ny fast forbindelse till
Danmark. Utskottet valkomnar regeringens uttalanden och aviserade insatser.

Utskottet vill dven lyfta fram att EU har en gemensam planering for
infrastruktur. Syftet dr att senast 2030 ha skapat effektiva och hdgkvalitativa
transportkorridorer, eller stomnét, inom hela EU. Detta har Sverige varit med
om att forhandla fram och atagit sig att utfora. Regeringen och Trafikverket
har det Gvergripande ansvaret for att integrera planeringen av EU-malen med
de nationella malen for nya vagar och jarnvagar. | sitt svar pa en skriftlig fraga
fran december 2017 framforde infrastrukturminister Tomas Eneroth att
Sverige da deltog aktivt i det pagéende samarbetet for det transeuropeiska
transportnétet samt inom Fonden for ett sammanlankat Europa. Statsradet
framférde vidare att Sverige framfor allt deltar aktivt i fondens utlysningar
inom transportomradet dar medfinansiering fran EU utdelas till relevanta och
mogna projekt. Under 2018 pébdrjades forhandlingarna om EU:s nésta
flerdriga budgetram och statsradet konstaterade att regeringen under 2016 och
2017 arbetade med forberedelser for att kommande budgetprioriteringar pa
EU-niva skulle framja sdval svenska som europeiska intressen.

| betdnkande 2017/18:TU18 behandlade utskottet regeringens skrivelse
2017/18:189 Riksrevisionens granskning om EU-perspektivet i vdg- och
jarnvagsinvesteringar. | skrivelsen till riksdagen angav regeringen att den
instdmmer i Riksrevisionens beddmning att regeringen och Trafikverket ska
beakta de mal och intentioner som riksdagen har slagit fast samt de mal som
EU formulerat i TEN-T-férordningen. I skrivelsen till riksdagen redovisade
regeringen vidare att den deltar aktivt i genomforandet av TEN-T-
forordningen och anser att det ar viktigt att beakta EU:s mal i planeringen av
transportinfrastrukturen. | skrivelsen redovisade regeringen att den delvis gor
en annan beddmning an Riksrevisionen och anser att Trafikverket tar hansyn
till sdval nationella som internationella perspektiv vid framtagandet av ett
forslag till en nationell trafikslagsGvergripande plan. Regeringen ansag vidare
att Trafikverket utifran sin instruktion, sitt regleringsbrev och tidigare beslut
om faststéllelse av den nationella planen har tillrdckliga direktiv for hur
projekt ska prioriteras. Utskottet framhdll bla. att det valkomnar vad
regeringen redovisat om sitt aktiva deltagande i att genomféra TEN-T-
forordningen och att det &r viktigt att beakta EU:s mal i planeringen av
transportinfrastrukturen.
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Utskottet vill &ven paminna om att det inom EU sedan tidigt 1990-tal pagar
ett arbete med att bygga upp ett enhetligt jarnvagssystem inom Europa. Arbetet
syftar till att 6ka jarnvagens effektivitet och konkurrenskraft i forhallande till
de dvriga trafikslagen. Jarnvagstransporter 6ver grdnserna hindras i dag av att
den europeiska marknaden ar uppdelad i nationella nat, som bygger pa
sinsemellan olika tekniska I6sningar och som styrs av olika nationella regler.
For att dverbrygga dessa hinder har EU presenterat ett antal regelpaket, de s.k.
jarnvagspaketen. Syftet med de europeiska bestdmmelserna ar dels att
standardisera komponenter for att sdnka jarnvdgens kostnader och oka
konkurrenskraften, dels att gora det méjligt att kora tdg mellan olika
medlemslander utan nagra tekniska problem. Inom Regeringskansliet pagar ett
arbete med att genomfora det fjarde jarnvéagspaketet i svensk ratt.

Sammanfattningsvis anser utskottet att det &r av stor betydelse att ha ett
internationellt perspektiv i infrastrukturplaneringen. Utskottet ser darfér med
tillfredsstéllelse pa det arbete som bedrivs inom Regeringskansliet for att
utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem utan granshinder. Med
anledning av vad som har anforts avstyrker utskottet samtliga motionsférslag.

Planeringsprocessen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om planeringsprocessen.

Utskottet lyfter fram vikten av att folja upp och utvardera

lagstiftning for att sakerstélla att den verkar i avsedd riktning och

bidrar till att genomfora transportpolitiken. Utskottet valkomnar

aven att regeringen framhaller behovet av att driva vidare arbetet

med Okad produktivitet och kostnadskontroll med hog prioritet.
Jamfor reservation 17 (M) och 18 (SD).

Bakgrund

Med utgdngspunkt i den planeringsprocess som presenterades i
infrastrukturproposition 1992/93:176 (bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446)
genomfors planeringen av atgarder i transportinfrastrukturen i tva steg. | det
forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds mal, ekonomiska ramar och
inriktning for den kommande planeringsperioden. Analysen ligger till grund
for den infrastrukturproposition som regeringen presenterar med forslag till
planeringsram och inriktning for den aktuella planperioden. Nar riksdagen
fattat beslut med anledning av propositionen fdljer det andra steget,
atgardsplaneringen. Trafikverket och planeringsorgan pa regional niva
upprattar i detta skede konkreta forslag till nya Atgardsplaner.
Samhéllsekonomiska analyser spelar en central roll i detta arbete. De
nationella planerna faststélls dérefter av regeringen medan lansplanerna
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faststélls i lanen. Regeringen redovisar skriftligen sitt slutliga stallnings-
tagande till riksdagen. Den statliga infrastrukturplaneringen har resulterat i
atgardsplaner for en period pa cirka tio ar. | propositionen Infrastruktur for
framtiden — innovativa l6sningar for starkt konkurrenskraft och hallbar
utveckling (prop. 2016/17:21) presenterade regeringen sitt forslag till
inriktning for den kommande planeringsperioden som avser 2018-2029.

Motionerna

I motion 2018/19:27 av Jimmy Stahl och Thomas Morell (bdda SD) yrkande
2 anser motionarerna att eventuella avvikelser fran den samhéllsekonomiska
prioriteringsordningen ska motiveras nar beslut tas om en nationell
investeringsplan. Motionarerna framhaller vidare i yrkande 3 att Trafikverket
bor gora en analys av kostnadsbesparingar i den nationella planen.

I kommittémotion 2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
7 efterfragas en utvardering av lagstiftningen om effektivare planering av
vdgar och jarnvégar i syfte att 6ka investeringars effektivitet och produktivitet.
Motiondrerna pekar bl.a. pé att regelverket for strategisk och ekonomisk
planering av végar och jarnvagar dr komplext och svaréverskadligt, delvis pa
grund av att det tillkommit vid olika tider och tillampats med olika syften.
Motiondrerna menar att detta forsvérar for en realistisk planering som ocksa
spanner 6ver flera omraden och tar hansyn till miljo och kostnadseffektivitet.

Utskottets stallningstagande

| betdnkande 2011/12:TU13 behandlade utskottet regeringens proposition
2011/12:118 Planeringssystem for transportinfrastruktur. Syftet med
propositionen var att effektivisera den strategiska och ekonomiska
infrastrukturplaneringen. En utgangspunkt for det nya planeringssystemet var
behovet att uppfylla sdval overgripande, strategiska och langsiktiga som
konkreta och kortsiktiga syften. Utskottet vdlkomnade propositionen som
byggde pa forslag som en parlamentarisk kommitté presenterade i betankandet
Effektivare planering av jarnvéagar och végar (SOU 2010:57). Mot bakgrund
av planeringsprocessens betydelse och de olika hansyn som maste sakerstallas
i denna, inte minst rattssakerheten for enskilda liksom hénsyn till miljon,
framholl utskottet att det &r positivt att regeringen Iatit propositionen féregas
av flera utforliga utredningar och initiativet att tillsatta en parlamentarisk
kommitté for att analysera och foresld forbattringar i planeringssystemet for
transportinfrastrukturen (dir. 2009:16). Utskottet framhdll att planerings-
processen framjade majligheten att uppna en blockéverskridande syn pa de
forenklingar och effektiviseringar som behdvs i planeringssystemet.

Utskottet haller fast vid sin uppfattning men vill samtidigt framhalla vikten
av att folja upp och utvérdera ny lagstiftning for att sékerstélla att den faktiskt
verkar i avsedd riktning och bidrar till att genomfora transportpolitiken. Enligt
det planeringssystem for transportinfrastruktur som inférdes 2012 har
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regeringen ocksa uppdragit at Trafikverket att arligen redovisa dels vilka
namngivna investeringsobjekt som &r fardiga for byggstart inom den narmaste
tredrsperioden inklusive forslag till finansiering, dels vilka namngivna objekt
som bor forberedas for byggstart under den féljande tredrsperioden.
Regeringen far darmed en kontinuerlig uppdatering av planeringslaget for de
stora investeringsobjekten. Utskottet vill i sammanhanget ocksa peka pa att
Trafikverket ska folja upp kostnader och effekter foér de namngivna objekten.
Av denna uppféljning ska den samhallsekonomiska nyttan framgd och
atgardernas bidrag till de transportpolitiska malen inklusive de jambérdiga
funktions- och hansynsmalen redovisas. Efterkalkyler av samhéllsekonomisk
lénsamhet for fardigstéllda objekt ©ppnade for trafik, dar slutliga
byggkostnader och realiserade effekter ligger till grund for kalkylen, ska dven
fortsattningsvis redovisas arligen.

Utskottet konstaterar vidare att regeringen i skrivelsen om den nationella
planen framhaller att den ser behov av att arbetet med ¢kad produktivitet och
kostnadskontroll drivs vidare med hog prioritet och att regeringen darfér har
uppdragit &t Trafikverket att i samband med arsredovisningen redogéra for
marknads- och indexutveckling, storre avvikelser, beddmning av risker samt
framdriften av de namngivna investeringsobjekten. Utskottet &r positivt till
detta.

Utskottet valkomnar sammanfattningsvis de atgarder som beskrivs ovan
och forutsatter att regeringen vidtar lampliga &tgéarder for det fall det behovs.

Mot bakgrund av vad som har anforts ovan avstyrker utskottet samtliga
motionsforslag.

Samhéllsekonomiska analyser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om samhéllsekonomiska
analyser med hanvisning till pagaende utvecklingsarbete. Utskottet
framhaller att det ar angelaget med en kontinuerlig utveckling av de
samhéllsekonomiska metoder och modeller som anvénds i
infrastrukturplaneringen.

J&mfor reservation 19 (M), 20 (SD) och 21 (C, L).

Bakgrund

I Trafikverkets arbete med att utarbeta forslag till prioriteringar i den
langsiktiga strategiska infrastrukturplaneringen spelar samhallsekonomiska
analyser en central roll. En samhallsekonomisk analys bestar av en
samhallsekonomisk kalkyl, dér de nyttor och kostnader som har berdknats och
vérderats i kronor réknas samman till en s.k. nettonuvdrdeskvot som visar
atgardens skattade I6nsamhet, kompletterat med mer kvalitativa bedémningar
av effekter som ar svéara eller omgjliga att berakna eller vardera. Den
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samhallsekonomiska analysen ingar som en komponent i den metod och mall
for samlad effektbeddmning som Trafikverket anvéander. | den samlade effekt-
bedémningen ingar aven bedémningar av atgardens fordelningseffekter och
hur atgarden paverkar mojligheterna att uppna de transportpolitiska malen.
Som bas for de samhéllsekonomiska analyserna tar Trafikverket fram
trafikprognoser som visar hur den framtida utvecklingen av trafiken samt
framtida efterfrdgan pé& resor och godstransporter kan bedémas se ut. Hur
prognosmodellen &r uppbyggd och vilka antaganden som gérs om det framtida
transportsystemet och omvérldsférandringar &r av stor vikt for bedémningen
av vilka konsekvenser olika atgarder i transportsystemet kan fa. Trafikverket
har ansvar for att utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller for
samhallsekonomiska analyser inom transportomradet, inklusive efter-
kalkylering och successiv kalkylering. Trafikanalys ska kontinuerligt folja
Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for samhéllsekonomiska
analyser och folja den internationella modellutvecklingen pa omradet.

Motionerna

I motionerna 2017/18:1218 och 2018/19:2506 framhaller Peter Helander och
Daniel Béckstrom (bada C) behovet av att ta fram berakningssatt dar man tar
storre hansyn till landsbygdens exportindustri och beséksnéringens behov av
transporter. Motionarerna framhaller att bra infrastruktur lagger grunden for
ett framgangsrikt naringsliv och en bygd som utvecklas.

I motion 2018/19:27 av Jimmy Stadhl och Thomas Morell (bdda SD)
framférs i yrkande 1 att Trafikverket ska ges nya uppdrag om
samhallsekonomiska kalkyler och terrapportering.

Johan Hultberg (M) framfor i motion 2018/19:1909 yrkande 1 att en metod
for trafikmodellering av gransoverskridande jarnvégstransporter bor tas fram.
Motiondren pekar pa att samhéllsekonomiska berakningar &r grundlaggande
for framtagande av ett bra beslutsunderlag.

I motion 2018/19:2173 konstaterar Saila Quicklund (M) att manniskors
mojligheter att bo och arbeta i hela Sverige forutsétter en god infrastruktur som
skapar tillganglighet och framkomlighet. Motiondren framhaller att
berakningsgrunderna for investeringar i underhall av vagar bor ta mer hansyn
till de olika néringarna och inte bara till befolkningsstorleken.

Anders Akesson m.fl. (C) énskar i kommittémotion 2018/19:2427 yrkande
21 att det gors en genomlysning och omarbetning av varderingen av
godstransporter i de samhallsekonomiska kalkylerna i syfte att ratt vardera
industrins och godsflodets betydelse.

I kommittémotion 2018/19:2901 anfér Jessica Rosencrantz m.fl. (M) i
yrkande 4 att korrekta och rattvisande samhallsekonomiska kalkylmodeller &r
av storsta vikt for att investeringar i infrastruktur ska generera sa stor
samhallsnytta som mojligt. Motiondrerna anser déarfor att regeringen bor arbeta
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for att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna for infrastruktur-
investeringar. | yrkande 5 efterfragas att man féljer upp hur den samhalls-
ekonomiska lonsamheten beaktas i valet av infrastrukturobjekt.

Patrik Jénsson m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2018/19:2968 yrkande
22 att stdrre hansyn bor tas till samhéllsnytta vid nyinvesteringar och
utbyggnad av jarnvéagsnétet.

Utskottets stallningstagande

Att samhallsekonomisk effektivitet ar ett viktigt kriterium for dtgarder som
vidtas i transportsystemet, samtidigt som &ven fordelningspolitiska aspekter
ska vagas in, framgar av det Gvergripande malet for transportpolitiken.
Utskottet kan aven konstatera att det inom transportsektorn finns en lang
tradition av att anvdnda samhéllsekonomiska analyser nér man tar fram
beslutsunderlag. Utskottet vill i sammanhanget understryka vikten av att dessa
analyser &r val underbyggda och av god kvalitet. Utskottet framhaller &ven att
det finns ett behov av en genomlysning och omarbetning av vérderingen av
godstransporter. Aven statsradet Tomas Eneroth har i en interpellationsdebatt
fran mars 2018 bl.a. framfort att det for att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet ar viktigt att
vi utifrdn aktuella faktaunderlag gor ratt bedémningar och investerar medlen
dar de gor mest nytta. Statsradet framforde vidare att utmaningen ligger i att
prioritera ratt atgarder och fa ut s3 mycket nytta som mojligt av de medel vi
investerar. Utskottet ser positivc pd statsradets uttalanden. Aven i
budgetpropositionen for 2019 understryks att en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning forutsatter att nyttorna overvdger kostnaderna for
atgarderna, vilket bedoms med hjalp av samhallsekonomiska kalkyler. |
propositionen anges att sju objekt eller ca 54 procent av de 13 namngivna
objekt som dppnade for trafik 2017 var samhallsekonomiskt I6nsamma enligt
kalkylen. Utskottet konstaterar att detta ar en forsamring fran med 2016, da 85
procent av de 13 objekt som Oppnade for trafik var samhallsekonomiskt
lénsamma.

Trafikverket ansvarar dels for att utveckla principer  for
samhéllsekonomiska analyser, dels for kalkylvarden som ska tillampas i
transportsektorns samhéllsekonomiska analyser och for att publicera dem i den
s.k. ASEK-rapporten (Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvérden
for transportsektorn). Har behandlas t.ex. frdagor om berakningen av
investeringskostnader och drift- och underhallskostnader, kostnader for
klimateffekter och trafikeringskostnader for godstransporter. ASEK-arbetet ar
kopplat till en myndighetsovergripande samradsgrupp som bestdr av
representanter for Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Natur-
vardsverket, Energimyndigheten, Stockholms lans landsting/Stockholms
lanstrafik, Vinnova samt Trafikanalys (adjungerad). ASEK-arbetet stdds av ett
vetenskapligt rad som bestar av vetenskaplig expertis inom amnesomradena
nationalekonomi, miljoekonomi, regionalekonomi och transportanalys. En
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Gversyn av ASEK-rapporten ska goras varje ar, och en ny version publiceras
den 1 april arligen.

Utskottet vill &ven peka pa att regeringen i samband med beslutet om den
nationella planen har uppdragit &t Trafikverket att arligen i samband med
arsredovisningen, pa en overgripande niva, redovisa effekterna av planen,
déribland den samhallsekonomiska nyttan, av de atgarder som genomfors for
att uppratthalla vag- och jarnvagsnatens kvalitet och tillganglighet samt
kostnaden for tgarderna. Vidare ska Trafikverket folja upp kostnader och
effekter for de namngivna objekten i planen. Av uppféljningen ska bl.a. den
samhallsekonomiska nyttan framga.

Utskottet noterar att Trafikverket i en promemoria till inriktningsunderlag
2018-2029 (Utvecklingsbehov trafikprognoser och samhallsekonomiska
kalkyler) har angett att inriktningen for Trafikverkets utvecklingsbehov inom
analysomradet bl.a. omfattar en béattre beskrivning av godsnyttor i kalkylerna.
Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill &ven pdminna om att Trafikanalys har regeringens uppdrag
att arligen rapportera analyser av transportsektorns samhéllsekonomiska
kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag inom olika delar av den svenska
och europeiska transportsektorn. De kostnader som analyseras ar i férsta hand
de kortsiktiga samhéllsekonomiska marginalkostnaderna for trafikens externa
effekter.

I sammanhanget vill utskottet d&ven peka pa att utskottets arbetsgrupp for
uppfoéljning och utvérdering i rapport 2017/18:RFR16, Jarnvagstunnlar och
skogshilvagar — en uppféljning av klimatanpassningsatgérder for infrastruktur,
har framfort att det i framtagandet av kostnadskalkyler for infrastrukturprojekt
med lang livslangd &r viktigt att rakna pé vad det kostar att inte klimatanpassa,
&ven om det innebér att metoder for detta behdver utvecklas.

Sammanfattningsvis anser utskottet att det &r angeldget med en kontinuerlig
utveckling av de samhéllsekonomiska metoder och modeller som anvands i
infrastrukturplaneringen. Baserat pd ovanstdende bedomer utskottet att det
redan pagar ett aktivt utvecklingsarbete. Utskottet avstyrker darfor samtliga
motionsforslag.
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Sarskilda infrastrukturatgarder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag som har vackts om olika
infrastrukturprojekt i landet. Utskottet hanvisar till den géllande
planeringsordningen som innebér att projekt for att vidmakthalla
och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte &r
riksdagsfragor. Sadana bor i stillet avgdéras inom ramen for
atgardsplaneringen.

Jamfor sarskilt yttrande 4 (M), 5 (SD), 6 (C, L), 7 (V) och 8 (KD).

Motionerna

Under allménna motionstiden 2017/18 och 2018/19 vdcktes ett stort antal
motioner om olika infrastrukturprojekt, framst vag- och jarnvagsstrackningar
i landet. Det handlar bl.a. om upprustningar och utbyggnader samt anldggande
av nya vag- och broforbindelser. Ett flertal forslag har ocksa vackts om att
standarden pa olika delar av trafikens infrastruktur bor forbattras, bl.a. forslag
om utbyggnad av fyrfaltsvagar och motorvigar och anlaggande av dubbelspar.
Motionarerna lamnar i flertalet fall konkreta forslag pé strackningar och olika
projekt, men det finns ocksd motionsforslag som mer allmént pladerar for
satsningar pa trafikens infrastruktur i vissa regioner eller landsdelar. En
sammanstéllning av samtliga dessa yrkanden redovisas nedan fordelat pa
vagprojekt, banprojekt, sjofartsprojekt och forslag som galler framst regionala
insatser for flera trafikslag.

Vagprojekt
2017/18:49 av Sofia Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Folster (M) projektet Ostlig forbindelse ar prioriterat och bor aterupptas

2017/18:54 av Lars-Axel
Nordell (KD)

2017/18:87 av Sara-Lena
Bjalko (SD)

2017/18:88 av Sara-Lena
Bjalko (SD)

2017/18:151 av Said Abdu
(L) yrkande 3

2017/18:215 av Bengt
Eliasson och Emma
Carlsson Lo6fdahl (bada L)

snarast, och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
planera for att den resterande motorvagsstrackan Vasterds—
Koping ska ingd i det nationella arbetet for att utveckla
elvédgen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
berdrda véagar i Halland och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
tunnelbygget i Varberg och tillkannager detta for regeringen.
3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att forbattra Europavég 45:s strackning genom Varmland och
Dalsland och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en
snabb utbyggnad av riksvdg 26 och tillkdnnager detta for
regeringen.



2017/18:421 av Christina
Ornebjar (L) yrkandena 2-
4

2017/18:448 av Emma
Carlsson Lofdahl (L)

2017/18:517 av Asa
Coenraads m.fl. (M)
yrkande 1

2017/18:518 av Asa
Coenraads m.fl. (M)

2017/18:655 av Lotta
Finstorp m.fl. (M)

2017/18:707 av Per-Arne
Hakansson och Niklas
Karlsson (béda S)

2017/18:710 av Olle
Thorell m.fl. (S)

2017/18:776 av Ingela
Nylund Watz m.fl. (S)

2017/18:813 av Monica
Green m.fl. (S)

2017/18:854 av Bengt
Eliasson och Emma
Carlsson Lofdahl (bada L)
2017/18:944 av Magnus
Oscarsson (KD)
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
E20 och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
E18 och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
riksvéagarna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
riksvag 40, strackan mellan Boras och Jonképing, i sin helhet
bér byggas om till motorvdg och att den fortsatta
strackningen fran Nassjo till Vastervik bor byggas om till tva-
plus-ett-vég och tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om
att se dver mdjligheten att prioritera en utbyggnad av E18
med cykelbana mellan Vasteras och Enkdping i Trafikverkets
planering, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
dvervaga mojligheterna att skynda pa utbyggnaden av E18
mellan Vasterds och Koping och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se dver mojligheterna for en upprustning av riksvég 55 och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningar for att
bygga ut E6 genom Skane till en trefilig motorvig pa fler
avsnitt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
motorvagsstandard pad E18, strackan Képing—Vastjadra, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se Over behovet av att sdkra
kapaciteten Over Saltsjo-Mélarsnittet i Sodertélje for
fordonstrafik och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera en fortsatt utveckling av
E20 samt méjligheten att bygga cykelvég i samband med dess
utbyggnad och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en
om- och utbyggnad av vag 153 och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket inte ska bygga delar av nya E22 genom Blekinge
pad den basta &kermarken och tillkannager detta for
regeringen.
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2017/18:1002 av Lars
Beckman (M)

2017/18:1019 av Jorgen
Warborn m.fl. (M)

2017/18:1048 av Annicka
Engblom m.fl. (M)
yrkandena 1 och 2

2017/18:1263 av Lars-
Arne Staxang (M)
yrkandena 1 och 3

2017/18:1278 av Tomas
Tobé (M)

2017/18:1471 av Daniel
Béckstrom (C)

2017/18:1784 av Kristina
Yngwe (C)

2017/18:1787 av Ola
Johansson (C) yrkandena
3,90ch 10

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se dver mojligheten till en utbyggnad av E4 mellan Gévle och
Sdéderhamn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
beakta lansvagarna 153 och 154 ndr medel budgeteras till
lansvagarna och tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om
genomférande av planerade satsningar pad E22 och
tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att utbyggnationerna av E22 bor ske i langre och mer
sammanhéngande strak och tillkénnager detta for regeringen.
1. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om
att se over mdjligheten till en broférbindelse mellan
Europavdg 6 och 6stra Orust (Svanesund) och tillkdnnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
att se Gver mojligheten till fortsatta satsningar pa Europavag
6 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
snarast ateruppta planeringen och Gvervaga att inleda
byggandet av en dstlig forbindelse i Stockholmsregionen
under nésta mandatperiod och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att vidta de atgarder
som krévs for att fa till stand projektering och investerings-
underlag pa strackan Valnis-Riksgransen med en standard
som nya strackningen av E18 vaster om Karlstad uppnatt
under 2017 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
vidta atgarder for att forbattra trafiksituationen pa
Dragongatan i Ystad och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att verka for att vagstandarden, som en kombinerad
investering pd RV 153 och RV 154, starks for att ta till vara
den fulla tillvéxtpotentialen i Falkenbergs och Varbergs
inland och tillk&nnager detta for regeringen.

9. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
att snarast paborja arbetet med en ny stréckning av vag 940
Onsalavagen enligt faststalld vagplan och tillkannager detta
for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att E6 mellan Helsingborg och MélIndal bér pekas ut som
en nationellt prioriterad forsoksstracka for elektroniska
motorvégar och tillkdnnager detta for regeringen.



2017/18:1993 av Ida
Drougge (M)

2017/18:2134 av Kenneth
G Forslund och Mari
Andersson Willner (bada
S) yrkande 1
2017/18:2361 av Jessika
Roswall m.fl. (M)

2017/18:3044 av Mikael
Jansson och Robert
Stenkvist (béda SD)
2017/18:3050 av Tobias
Billstrom m.fl. (M)
yrkande 4
2017/18:3173 av Ulrika
Karlsson i Uppsala m.fl.
(M)

2017/18:3249 av Erik
Bengtzboe (M)

2017/18:3374 av Runar
Filper (SD)

2017/18:3514 av Roger
Hedlund (SD)

2017/18:3523 av Roger
Hedlund (SD)

2017/18:3766 av Robert
Halef m.fl. (KD)
yrkandena 20 och 21

2017/18:3873 av Andreas
Carlson (KD) yrkandena 1
och 2

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
vikten av projektet Ostlig forbindelse i Stockholms lan och
tillk&nnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om
att i infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna for en
utbyggnad av E20 genom Véstra Gotalandsregionen och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over forutsattningarna for en utbyggnad av riksvag 55 och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utreda kostnaden for en “Svenska Hoga Fjéllenvdg” och
tillk&nnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att se dver mojligheterna for utbyggnad av E6 och E22 till
trefiliga motorvégar och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en
vagfirja (frigdende eller linfarja) mellan Skokloster i Habo
kommun och Vastersjo i Knivsta kommun och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over forutséttningarna for en utbyggnad av vdg 53 mellan
Eskilstuna och Nykoping och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
utokade lénsanslag till det véarmléndska végnétet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utreda forutsattningarna for ytterligare investeringar i
Europavdag 4 i Géavleborgs lan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utreda forutsdttningarna for ytterligare investeringar i
Europavdg 16 Gavle-Oslo och tillkdnnager detta for
regeringen.

20. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att prova forutsdttningarna for en finansieringslosning
med en ostlig forbindelse som knyter samman trafikleds-
forbindelsen kring Stockholm och tillk&nnager detta for
regeringen.

21. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mdjligheterna till en ny férbindelse 6ver eller
under Sodertélje kanal och tillkdnnager detta for regeringen.
1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att fortsatta ombyggnationen av riksvag 26/47 och prioritera
och tidigarelagga ombyggnationen av strackan Mullsjo—
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2017/18:3874 av Andreas
Carlson (KD)

2018/19:221 av Jorgen
Grubb (SD)
2018/19:260 av Kijell-
Arne Ottosson (KD)

2018/19:261 av Magnus
Oscarsson (KD)

2018/19:471 av Emma
Carlsson Lofdahl (L)
yrkandena 1 och 2

2018/19:472 av Bengt
Eliasson och Emma
Carlsson Lofdahl (bada L)
2018/19:473 av Emma
Carlsson Lofdahl (L)

2018/19:550 av Ingemar
Kihlstrom (KD)

2018/19:575 av Patrik
Jonsson (SD)
2018/19:584 av Roger
Hedlund (SD)

2018/19:585 av Roger
Hedlund (SD)

2018/19:587 av Asa
Coenraads (M)

Slattang, baserat pa forslag i genomford atgardsvalsstudie,
och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att tidigarelagga ombyggnation av vag 195 mellan Manseryd
och Hedentorp for att forbéttra trafiksékerheten och héja
kapaciteten nér riksvag 26/47 mellan Mullsj6 och Jonkdping
byggs om, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
bygga ut riksvdg 40 pé strickan mellan Jonkoping och
Ulricehamn for att f4 en sammanhangande motorvag mellan
Stockholm och Goteborg, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ny
landsvag for lastbil strackan Malmo—Helsingborg.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att utreda mojligheten till upprustning av strackan Técksfors—
Valnis pa E18.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se dver mojligheterna till en alternativ strackning for nya E22
genom Blekinge.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
en innovationstévling kring en andra Olandsbro.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att utreda en andra Olandsbro.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en
snabb utbyggnad av riksvég 26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
riksvég 40, strackan mellan Boras och Jonképing, i sin helhet
bér byggas om till motorvdg och att den fortsatta
striackningen fran Nassjo till Vastervik bor byggas om till tva-
plus-ett-vég.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
beakta den sista etappen av lansvdg 181:s vagforbattrande
ombyggnation nar medel budgeteras till lansvagarna.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
gora E6 genom Skane sexfilig.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
utreda forutsdttningarna for ytterligare investeringar i
Europavag 4 i Gavleborgs lan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
utreda forutsdttningarna for ytterligare investeringar i
Europavédg 16 Gévle—Oslo.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
dvervaga majligheterna till en paskyndad utbyggnad av E18
mellan Vasteras och Képing.



2018/19:991 av Erik
Bengtzboe (M)

2018/19:1010 av Boriana
Aberg (M)

2018/19:1216 av Tobias
Billstrom m.fl. (M)

2018/19:1259 av Runar
Filper (SD)
2018/19:1315 av Niklas
Karlsson och Per-Arne
Hakansson (bada S)

2018/19:1362 av Jessika
Roswall och Marta
Obminska (bada M)
2018/19:1505 av Annicka
Engblom (M) yrkandena 1
och 2

2018/19:1507 av Viktor
Warnick (M)

2018/19:1687 av Erik
Ottoson och Alexandra
Anstrell (bada M)

2018/19:1788 av Lars
Mejern Larsson m.fl. (S)
yrkande 2

2018/19:1893 av Lars
Beckman (M)

2018/19:1935 av Pal
Jonson (M) yrkande 2

2018/19:2145 av Ingela

Nylund Watz m.fl. (S)

2018/19:2188 av Joakim
Jérrebring (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over forutséttningarna for en utbyggnad av riksvdg 53
mellan Eskilstuna och Nykdping.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se dver mojligheterna att bygga ut E6:an till trefilig motorvég.
4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att se 6ver mojligheterna for utbyggnad av E6 och E22 till
trefiliga motorvégar.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
utdkade lansanslag till det varmlandska véagnatet.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for att
bygga ut E6 genom Skane till en trefilig motorvig pa fler
avsnitt.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se dver forutsattningarna for en utbyggnad av riksvag 55.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
vikten av planerade satsningar pa E22.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att utbyggnaden av E22 bor ske i langre och mer samman-
héngande strak.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se over mobjligheten till en utbyggnation av E4 mellan
Soderhamn och Gévle.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se dver mojligheten till att sékerstalla en full finansiering av
Tvirforbindelse Sodertérn sa att projektet kan fortlépa enligt
plan.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
satsningar pa E18 och strackan Valnis-Tocksfors.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se dver mojligheten till en utbyggnad av E4 mellan Gévle och
Sundsvall.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att Sverige och Norge tillsammans bor évervéga att planera
sina investeringar pd E16 i nartid.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
utdka kapaciteten och minimera risken for trafikstorningar
for fordonstrafiken éver Saltsjo-Mélarsnittet i Sodertélje.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
planerade infrastruktursatsningar p& E20 genomfors.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2018/19:2206 av Erik
Ezelius m.fl. (S)

2018/19:2216 av Linda
Ylivainio (C)

2018/19:2242 av Pia
Nilsson m.fl. (S)

2018/19:2468 av Andreas
Carlson (KD) yrkandena 1
och 2

2018/19:2470 av Andreas
Carlson (KD)

2018/19:2499 av Kristina
Yngwe (C)

2018/19:2567 av Ida
Drougge (M)
2018/19:2670 av Pia
Nilsson m.fl. (S)

2018/19:2713 av Daniel
Béckstrom (C)

2018/19:2734 av Magnus
Jacobsson m.fl. (KD)
yrkandena 27 och 28

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att
gora hela E20 genom gamla Skaraborgs lan till en fyrfaltsvég.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
vikten av att genomféra trafiksikerhetsforbattrande atgarder
utefter E10 mellan Tére och Narvik.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att sa
snart som mojligt pabérja byggnationen av en ny Hjulstabro
pé vag 55.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om
att fortsétta ombyggnationen av riksvag 26/47 och prioritera
och tidigareldgga ombyggnationen av strackan Mullsjo—
Slattang, baserat pa forslag i genomford atgardsvalsstudie.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att tidigareldgga ombyggnation av vag 195 mellan Manseryd
och Hedentorp for att forbéttra trafiksakerheten och héja
kapaciteten nér riksvag 26/47 mellan Mullsj6 och Jénkdping
byggs om.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
bygga ut riksvag 40 pé strickan mellan Jonkoping och
Ulricehamn for att f en sammanhéngande motorvag mellan
Stockholm och Géteborg.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
vidta atgarder for att forbattra trafiksituationen pa
Dragongatan i Ystad.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
vikten av projektet Ostlig forbindelse i Stockholms lan.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att
skyndsamt bygga motorvagsstandard pd E18 pa strdckan
mellan Kdping och Véstjéadra.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor se over de atgarder som kravs for att fa till
stand projektering och investeringsunderlag for strackan
Valnas—Riksgransen med en standard som nya strackningen
av E18 vaster om Karlstad uppnadde under 2017.

27. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att prova forutsattningarna for att bygga och finansiera en
0Ostlig forbindelse som knyter samman trafikledsforbindelsen
kring Stockholm.

28. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att se dver mdjligheterna till en ny férbindelse 6ver eller
under Sodertélje kanal.



Banprojekt

2017/18:91 av Mikael
Eskilandersson och Sara-
Lena Bjalko (bada SD)
2017/18:97 av Mattias
Béckstrom Johansson
(SD)

2017/18:109 av Jimmy
Stahl (SD)

2017/18:151 av Said
Abdu (L) yrkande 2

2017/18:207 av Bengt
Eliasson och Emma
Carlsson L6fdahl (bada L)
2017/18:213 av Lars
Tysklind ( L) yrkandena 1
och 2

2017/18:253 av Per-
Ingvar Johnsson (C)

2017/18:284 av Jan
Lindholm (MP)
2017/18:335 av Johnny

Skalin (SD)

2017/18:421 av Christina
Ornebjar (L) yrkande 1

2017/18:440 av Robert
Hannah (L) yrkande 3

2017/18:496 av Robert
Hannah (L) yrkande 3

2017/18:535 av Patrick
Reslow (-)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
planera for en ny jarnvagsstrackning mellan Helsingborg och
Jonkdping och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
inleda en satsning pa Sydostkustbanan och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utreda ett alternativ till VVastlanken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att tagforbindelsen mellan Stockholm och Oslo méste stirkas
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
snar upprustning av jarnvagsstraken Halmstad—Markaryd och
Halmstad—Nassjo och tillkannager detta for regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
upprustning och tradsakring av norra Bohusbanan och
tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att Lysekilsbanan behdver rustas upp och forstarkas i nartid
samt om banans betydelse for Lysekils hamn och andra
foretag som vill anvénda jarnvégen, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
behovet av dubbelspér pa jarnvigsstrackan Hassleholm—
Kristianstad och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
behovet av att det planerade dubbelsparet mellan Falun och
Borldnge ges en hdg prioritet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
forbereda for att bygga ett dubbelspér till Sundsvall och
tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
jarnvag mellan Stockholm och Oslo och tillkénnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
forutsattningarna for dubbelspar for hela tagstrackan Oslo—
Goteborg—Kdpenhamn och tillkdnnager detta for regeringen.
3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
forutsattningarna for dubbelspar for hela tagstrackan Oslo—
Goteborg—Kdpenhamn och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en
metroforbindelse mellan Malmé och Képenhamn och
tillkdnnager detta for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2017/18:602 av Per-Arne
Hékansson m.fl. (S)

2017/18:649 av Lars
Beckman (M)

2017/18:680 av Marie
Olsson m.fl. (S)

2017/18:736 av Ingemar
Nilsson m.fl. (S)

2017/18:788 av Peter
Persson m.fl. (S)

2017/18:814 av Monica
Green m.fl. (S)

2017/18:942 av Magnus
Oscarsson (KD)

2017/18:1050 av Annicka
Engblom (M)
2017/18:1215 av Peter
Helander (C) yrkandena 1
och 2

2017/18:1263 av Lars-
Arne Staxang (M)
yrkande 2

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
successivt bygga ut Skanebanan fran Helsingborg till
Kristianstad till dubbelspar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Gver mojligheten att utoka sparkapaciteten pa strackan
Gévle-Harnodsand och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
kraftfulla investeringar i Dalabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
infrastrukturplaneringen bér genomféras pa ett satt som ger
forutsattningar  for  investeringar i Ostkustbanan i
Vasternorrlands 1an och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se 6ver mojligheten att ta ett
principbeslut om att bygga hela Goétalandsbanan och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se over forutsattningarna for att
Oka sparkapaciteten pa Vastra stambanan och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
prioritera upprustningen av Stangadalsbanan och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Sydostlanken och tillkénnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningar for
investeringar utmed Dalabanan fér att stadkomma Kkortare
restid och regionforstoring och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
tillsattande av en sarskild férhandlingsperson med syftet att
tillsammans med Trafikverket, berérda regioner och
intressenter arbeta for att soka finansieringslosningar for att
genomfora en upprustning av Dalabanan i sin helhet,
exempelvis via en lanefinansieringslosning dar upplaning
frén de allménna pensionsfonderna évervags och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att se dver mojligheten till battre jarnvagsforbindelser mellan
Bohusl&n, Oslo och Goéteborg och tillkédnnager detta for
regeringen.



2017/18:1275 av Lars-
Arne Staxang (M)

1217/18:1360 av
Catharina Brékenhielm

®)

1217/18:1365 av Thomas
Strand m.fl. (S)

2017/18:1498 av Helena
Lindahl (C) yrkandena 1—
3

2017/18:1551 av Johnny
Skalin (SD)

2017/18:1588 av Per
Klarberg m.fl. (SD)
yrkandena 4 och 5

2017/18:1663 av Niclas
Malmberg (MP)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en
Oversyn for att forbéttra jarnvagsforbindelsen mellan
Goteborg och Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se o&ver forutsattningarna for
byggandet av jarnvagsstrackan Boras-Goteborg och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se over mdjligheten att ta ett
principbeslut om att bygga hela Europabanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att regeringen ska sakerstélla att den naturliga startstrackan
Umed-Skellefted ska finnas med som en tidig och prioriterad
satsning i den nationella infrastrukturplanen 2018-2029 och
tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att regeringen bor deklarera malsittningen att fullfélja
atagandet gentemot EU som innebar att Norrbotniabanan i sin
helhet ska vara fardigstalld 2030 enligt EU-forordningen
1315/2013 och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att regeringen ska tillsatta en sarskild forhandlingsperson
med syftet att tillsammans med Trafikverket och berérda
regioner och intressenter forcera planarbetet samt att soka
finansieringslosningar for ett snabbt forverkligande av
Norrbotniabanan i sin  helhet, exempelvis via en
1anefinansieringslosning dar upplaning fran de allmanna
pensionsfonderna Overvdgs och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
forbereda for att bygga ett dubbelspér till Sundsvall och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att ta ett helhetsgrepp for utbyggnaden av Norrbotniabanan
mellan Umed och Luled och tillkdnnager detta for regeringen.
5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att paborja en forstudie om forutsattningar for dubbelsparig
jarnvdg hela véagen mellan Goteborg och Oslo och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen i det fortsatta arbetet med infrastrukturplanen bér
uppdra at Trafikverket att inleda planeringen av den s.k.
Aroslanken, dvs. ny jarnvag mellan Enképing och Uppsala,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2017/18:1676 av Stina
Bergstrom (MP)
yrkandena 1 och 2

2017/18:1679 av Jan
Lindholm (MP)

2017/18:1773 av Jonas
Jacobsson Gjortler m.fl.
(M)

2017/18:1787 av Ola
Johansson (C) yrkandena
5-8

2017/18:2050 av Lena
Asplund (M)

2017/18:2054 av Lena
Asplund (M)

2017/18:2100 av Emma
Hult (MP)

2017/18:2132 av lIsak
From och Marie-Louise
Roénnmark (bada S)
yrkande 3

2017/18:2134 av Kenneth
G Forslund och Mari
Andersson Willner (béda
S) yrkandena 2 och 3

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om
att rusta upp och &éppna Inlandsbanan mellan Mora och
Persberg och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att bygga ett spar fran Hagfors ut till Inlandsbanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om en
snabb tagforbindelse mellan Oslo och Stockholm och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over mojligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av
Vastkustbanan till dubbelspér langs hela strackningen och
tillk&nnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att snarast fardigstalla planerade investeringar pa
Vastkustbanan med dubbelspar langs hela strackan Malmo—
Géteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att verka for att oka kapaciteten pa Véstkustbanan in till
Goteborg med utbyggnad till fyra spar p& strackan
Kungsbacka—Almedal och tillk&nnager detta for regeringen.
7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att genom forbéttrad kapacitet och fler operatérer skapa
forutsattningar for stationer pé fler orter langs Vastkustbanan
samt ytterligare tdgstopp i Asa och vid andra stationslagen
och tillk&nnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att verka for en pa Vastkustbanan hojd hastighet till 250 km/h
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
dubbelspar Sundsvall-Gavle och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Adalshanan mellan  Sundsvall och Hérndsand och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Néssjo-Oskarshamnsbanan bor behdllas och utvecklas for
persontrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
elektrifiering av  tvérbanan  Héallnds—Storuman och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att i infrastrukturplaneringen se dver forutséttningarna for att
Oka sparkapaciteten pa Vastra stambanan och tillkénnager
detta for regeringen.



2017/18:2158 av Lennart
Axelsson m.fl. (S)

2017/18:2159 av Gunilla
Carlsson och Johan Buser
(béda S)

2017/18:2176 av Magnus
Manhammar och Peter
Jeppsson (bada S)
2017/18:2179 av Matilda
Ernkrans m.fl. (S)

2017/18:2182 av Mattias
Jonsson och Petter Loberg
(bada S)

2017/18:2184 av Carina
Ohlsson (S)

2017/18:2202 av Kenneth
G Forslund och Catharina
Brakenhielm (bada S)

2017/18:2269 av Jan
Ericson och Cecilie
Tenfjord-Toftby (bdda M)

2017/18:2653 av Emma
Nohrén och Janine Alm
Ericson (bada MP)
yrkandena 1 och 2

2017/18:2694 av Marta
Obminska m.fl. (M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att i infrastrukturplaneringen se dver forutséttningarna for att
Oka spérkapaciteten pa Herrljungabanan och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
utveckla tagtrafiken Stockholm—Vasteras—Orebro—Karlstad—
Oslo och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se dver behovet av att utveckla
jarnvagen mellan Goteborg och Oslo och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se Sydostlanken som en nationell
angeldgenhet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se over forutsattningarna for ett
komplett dubbelspdr Hallsberg-Degerén och en sikrad
expansion av Hallsbergs rangerbangard och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen fortsatta undersoka mdjligheterna
fér en ny stambana mellan Goteborg och Bords och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for en
forbattrad standard pa och elektrifiering av Kinnekullebanan
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se dver mojligheterna att utveckla
trafiken pd Bohusbanan och rusta upp banans norra del och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
dverviga en satsning pé att anldgga dubbelspar over hela
strackan Bords-Goteborg, med anslutning till Landvetter
flygplats, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att fortsitta underhalla och utveckla Vastsveriges jarnvagar
och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att arbeta for att forlanga Bohusbanan till Oslo och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm (Skavstaby)
och tillk&nnager detta for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2017/18:2779 av Emma
Hult och Agneta
Borjesson (bada MP)
2017/18:2786 av Jabar
Amin (MP)

2017/18:3047 av Sten
Bergheden m.fl. (M, C,
KD)

2017/18:3050 av Tobias
Billstrom m.fl. (M)
yrkande 3

2017/18:3102 av Eva
Lohman (M)

2017/18:3198 av Saila
Quicklund (M)

2017/18:3367 av Stina
Bergstrom och Jonas
Eriksson (b&da MP)

2017/18:3427 av Lars-
Axel Nordell och Désirée
Pethrus (béda KD)
yrkandena 2 och 3

2017/18:3430 av Robert
Halef (KD)

2017/18:3469 av Fredrik
Christensson och Annika
Qarlsson (bada C)

2017/18:3493 av Per
Asling m.fl. (C)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Halmstad—Nassj6-banan bor behdllas och utvecklas och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
sékra byggandet av hela Norrbotniabanan och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over mojligheterna vad géller en snabb utbyggnad av ett
tredje spar och en upprustning av Vastra stambanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att verka for ett fortsatt utbyggande av Sodra stambanan,
Vastkustbanan och Skanebanan samt planeringen av
Simrishamnsbanan ~ och  jarnvégsférbindelserna  till
forskningsanldggningarna Max IV och ESS i Lund och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
spérkapaciteten Harnosand-Gavle och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa &nnu
battre forutsattningar for fler foretag och jobb i Norrlands
inland och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
betydelsen av att investeringar pa jarnvagsstrackan Oslo—
Karlstad-Orebro-Stockholm  finns med i kommande
nationella transportplan och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att sarskilt analysera Inlandsbanans strategiska betydelse i det
nationella transportsystemet och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
att ge Trafikverket uppdraget att tillsammans med
Inlandsbanan AB utreda alternativ finansiering for en
nodvandig framtidsinvestering av Inlandsbanan och
tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor uppdra till Trafikverket att utreda en sparvag
mellan Sodertélje och Norsborg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
arbeta for att f& dubbelspér pa jarnvéagen hela strackan i
korridoren Oslo-Go6teborg—Kdpenhamn och tillk&dnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
ge Trafikverket i samverkan med Inlandsbanan AB och
naringslivet i uppdrag att se dver mojligheten att rusta upp



2017/18:3521 av Roger
Hedlund (SD)

2017/18:3667 av Edward
Riedl (M)

2017/18:3877 av Mikael
Jansson (SD)

2018/19:120 av Mattias
Béckstrom Johansson
m.fl. (SD) yrkandena 1
och 2

2018/19:140 av Mattias
Ingeson (KD)

2018/19:215 av Johnny
Skalin (SD)
2018/19:228 av Larry
Soder (KD)

2018/19:234 av Larry
Sdder och Lars
Adaktusson (bada KD)
2018/19:241 av Lina
Nordquist (L)

2018/19:262 av Magnus
Oscarsson (KD)

2018/19:381 av Ingemar
Kihlstrém (KD)

2018/19:382 av Ingemar
Kihlstrém (KD)

2018/19:515 av Robert
Hannah och Maria
Nilsson (bada L)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Inlandsbanan inklusive samtliga tvarbanor och dérmed skapa
forutséttningar for nya och véxande foretag med fler jobb och

tillvaxt i inlandet och bidra till den globala
klimatomstéllningen, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
bygga dubbelspdrig jarmvag pd hela Ostkustbanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over mojligheten att stérka jarnvégen i norr, exempelvis
genom en satsning pd Norrbotniabanan, och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
avbryta vidare projektering och byggnation av Vastlanken i
Goteborg till dess att alternativ. som medger hdogre
samhéllsnytta och medelhastighet har utretts, och detta
tillkénnager riksdagen for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att rusta upp Stangadals- och Tjustbanan.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att utreda forutséttningarna for en sydostkustbana.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se Gver mojligheten att utveckla tagtrafiken mellan Néssjo
och Oskarshamn.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
forbereda for att bygga ett dubbelspér till Sundsvall.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor tillsatta en atgérdsvalsstudie for strackan
mellan Goteborg och Falkenberg.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor fa i uppdrag att initiera en utredning kring
Dalabanans kapacitet och standard samt atgardsplan.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
mojligheten till en jarnvégslank mellan Uppsala och
Enkoping bor utredas.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se oOver mojligheten att tidigarelagga upprustningen av
Stangédalsbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
utreda mojligheten till ytterligare dubbelspar mellan Alingsas
och Goéteborg.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
atgérda farliga korsningar mellan véag och jarmvag pa Vistra
stambanan mellan Floby och Géteborg.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att forutsittningarna for dubbelspar pa hela tagstrackan Oslo—
Goteborg—Kopenhamn bor utredas.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2018/19:563 av Mikael
Eskilandersson och
Angelica Lundberg (bada
SD)

2018/19:571 av Patrick
Reslow (SD)
2018/19:582 av Roger
Hedlund (SD)
2018/19:600 av Emma
Hult och Elisabeth
Falkhaven (béda MP)
2018/19:602 av Emma
Hult (MP)

2018/19:603 av Jorgen
Berglund (M)
2018/19:611 av Magnus
Jacobsson och Hampus
Hagman (bada KD)
2018/19:671 av Jorgen
Berglund (M)
2018/19:672 av Jorgen
Berglund (M)

2018/19:688 av Alexander
Christiansson och Dennis
Dioukarev (b&da SD)
2018/19:968 av Ann-Sofie
Alm (M)

2018/19:970 av Ann-Sofie
Alm (M)

2018/19:1216 av Tobias
Billstrém m.fl. (M)
yrkande 3

2018/19:1246 av Ulrika
Heindorff och Ann-
Charlotte Hammar
Johnsson (bada M)
2018/19:1280 av Birger
Lahti och Linda Ylivainio
v.Q)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
planera for en ny jarnvéagsstrackning mellan Helsingborg och
Jonkdping.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om en
metroférbindelse mellan Malmé och Kdpenhamn.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
bygga dubbelsparig jarnvég pa hela Ostkustbanan.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Halmstad—Nassj6-banan bér behallas samt utvecklas.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Néssjo—Oskarshamns-banan boér behéllas och utvecklas for
persontrafik.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
dubbelspér Sundsvall-Gavle.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utreda mojligheten att prioritera upp taginfrastrukturen langs
Véstkusten.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Adalshanan mellan Sundsvall och Harnésand.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
vikten av att beakta investeringar i Adalsbanan mellan
Vasteraspby och Langsele.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
utreda ett alternativ till Vastlanken.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
Overvdga att utreda nyttoeffekterna av en upprustad
bohusbana pa kort och lang sikt.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
mojligheten till en snabb, smidig och serids jarnvéagslank
mellan Oslo, Fyrstadsregionen, Goéteborg och Kdpenhamn
bor utredas.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att verka for ett fortsatt utbyggande av Sodra stambanan,
Vastkustbanan och Skanebanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se 6ver mojligheten att snarast fardigstélla utbyggnaden av
Vastkustbanan med dubbelspar langs hela strackningen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor verka for att EU-kommissionens forslag till
CEF-forordning for ett sammanlénkat Europa for 2021-2027
aven ska mojliggora en ytterligare jarnvagsutbyggnad i
Norrbotten i syfte att stirka hallbara godstransporter i
regionen.



2018/19:1413 av Lars
Beckman (M)

2018/19:1508 av Viktor
Warnick (M)

2018/19:1597 av lIsak
From och Asa Karlsson
(béda S)

2018/19:1608 av Matilda
Ernkrans (S)

2018/19:1715 av Sofia
Westergren m.fl. (M)
2018/19:1776 av lIsak
From och Helén
Pettersson (bada S)
yrkande 2
2018/19:1788 av Lars
Mejern Larsson m.fl. (S)
yrkande 5
2018/19:1888 av Marta
Obminska och Jessika
Roswall (bada M)
2018/19:1909 av Johan
Hultberg (M) yrkande 2

2018/19:1910 av Johan
Hultberg (M) yrkandena
1-3

2018/19:2105 av Carina
Odebrink m.fl. (S)

2018/19:2113 av Patrik
Engstrom m.fl. (S)

2018/19:2122 av Ingemar
Nilsson och Malin
Larsson (bada S)
2018/19:2165 av Saila
Quicklund (M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Gver mojligheten att utoka sparkapaciteten pa strackan
Gévle-Harndsand.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over mojligheten till en utbyggnation av Ostkustbanan till
dubbelsparig jarnvag.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen Gverviga atgarder for att klara
fardigstallandet av Norrbotniabanan fére 2030.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for béttre
tagforbindelser mellan Stockholm och Oslo.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se dver mojligheterna till en utékning av Bohusbanan.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att ta fasta pad Trafikverkets onskan om att studera
forutsattningarna for elektrifiering av tvéarbanan Hallnas—
Storuman.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for
fortsatta satsningar pé tagforbindelsen Oslo—Stockholm.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att se Gver mojligheten till en full finansiering av fyrspar
mellan Uppsala och Stockholm (Skavstaby).

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att se Over mdjligheten att bygga ut jarnvagen mellan
Goteborg och Oslo till dubbelspar.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att se over mojligheterna att forstarka jarnvdgen genom
Dalsland.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att se Over mojligheterna att bygga ut sédra Bohusbanan till
dubbelspar.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att se over mdjligheterna till en upprustning av norra
Bohusbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se 6ver mojligheten att ta ett
principbeslut om att bygga hela Europabanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
investeringar i Dalabanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
prioriterade investeringar i Ostkustbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se dver mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa
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2018/19:2184 av Carina
Ohlsson m.fl. (S)

2018/19:2204 av Joakim
Sandell m.fl. (S)

2018/19:2205 av Erik
Ezelius m.fl. (S)

2018/19:2221 av Linda
Ylivainio och Helena
Lindahl (bada C)
2018/19:2237 av Peter
Persson m.fl. (S)

2018/19:2240 av Heléne
Bjorklund och Magnus
Manhammar (béda S)
2018/19:2347 av Magnus
Ek (C)

2018/19:2397 av Annika
Qarlsson och Fredrik
Christensson (bé&da C)
2018/19:2507 av Peter
Helander (C) yrkande 1

2018/19:2518 av Helena
Lindahl och Linda
Ylivainio (b&da C)
yrkandena 2-4

2018/19:2693 av Jonny
Cato Hansson m.fl. (C)
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annu battre forutséttningar for fler foretag och jobb i
Norrlands inland.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna fér en
forbattrad standard pd och modernisering av Kinnekulle-
banan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
Oresundsmetron som en nationell angelégenhet.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
paskynda arbetet med att oka sparkapaciteten pd Vastra
stambanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
behovet av dubbelspdr pd Malmbanan samt att projekt
Malmporten bor realiseras.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se 6ver mojligheten att ta ett
principbeslut om att bygga hela Gétalandsbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for
satsningar pa Sydostlanken.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se Over forutsdttningarna for att utveckla och forbattra
jarnvégen mellan Linkoping, Vastervik och Kalmar.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
verka for att f4 dubbelspér pa jarnvagen hela strackan i
korridoren Oslo—Goteborg—Kdpenhamn.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningar for
investeringar utmed Dalabanan fér att stadkomma kortare
restid och regionforstoring.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att regeringen ska sakerstélla att den naturliga startstrackan
Umed-Skellefted finns med som en tidig och prioriterad
satsning i den nationella infrastrukturplanen 2018-2029.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att regeringen ska utse en enskild férhandlingsperson for att
l8sa finansieringen for hela banan.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att regeringen bor fullfélja dtagandet gentemot EU som
innebdr att Norrbotniabanan i sin helhet ska vara fardigstalld
2030.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
se 6ver mojligheten att snarast fardigstélla utbyggnaden av
dubbelspér langs hela strackningen mellan Goteborg och
Malma.



2018/19:2695 av Niels
Paarup-Petersen och
Jonny Cato Hansson (bada
C) yrkandena 1-3

2018/19:2701 av Per
Asling m fl. (C)

2018/19:2734 av Magnus
Jacobsson m.fl. (KD)
yrkandena 23 och 26

2018/19:2856 av Ulrika
Heie och Annika Qarlsson
(bada C)

2018/19:2968 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)
yrkandena 6-9 och 26

Sjofart
2017/18:98 av Mattias

Béackstrom Johansson
(SD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
vikten av Oresundsmetro.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att Oresundsbrons 6verskott kan anvandas till regionala
infrastrukturinvesteringar.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att Oresundsmetro bor ing& i infrastrukturplaneringen i
Sverigeforhandlingen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
ge Trafikverket i ndra samverkan med Inlandsbanan AB och
naringslivet i uppdrag att se dver Inlandsbanans framtida
funktion med svensk normalstandard integrerat med dvriga
anslutande jarnvéagsnat inklusive samtliga tvédrbanor och
darmed skapa forutsattningar for nya och véxande foretag
med fler jobb och tillvéxt i inlandet, for hur den akuta
kapacitetsbristen i jarnvéagssystemet kan I6sas samt bidra till
den globala klimatomstallningen.

23. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av dubbelspar pa strackan Stockholm-Oslo.

26. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om utvecklingen av jarnvégstrafiken pad strackan Oslo—
Uddevalla—Géteborg—Malmo—Képenhamn.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se dver mojligheterna vad galler en snabb utbyggnad av ett
tredje spar samt ytterligare ett dubbelspar vaster om Alingsas
och en upprustning av Véstra stambanan.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att strdckan Maria—Helsingborg snarast bor goras
dubbelspérig.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att sodra stambanan snarast bor goéras fyrsparig stréackan
Lund—Héssleholm.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att strackan Hassleholm—Kristianstad bor byggas om till
dubbelspar.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att strackan Goteborg—Bords via Landvetter snarast bor
byggas med dubbelspar.

26. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att prioritera mer resurser till dubbelsparig jamvag.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se over forutsdttningarna for farjetrafik mellan Oskarshamn
och Byxelkrok i infrastrukturplaneringen och tillk&nnager
detta for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2017/18:825 av Olle
Thorell m.fl. (S)
2017/18:2180 av Hanna
Westerén (S)

2017/18:2199 av Johan
Biiser och Mattias
Jonsson (bada S)

2017/18:2553 av Lars
Hjélmered (M) yrkande 4

2017/18:3053 av Lars
Hjalmered (M) yrkandena
loch3

2018/19:1 av Robert
Stenkvist (SD)
2018/19:116 av Mattias
Béckstrom Johansson och
Anne Oskarsson (bada
SD)

2018/19:560 av Maria
Nilsson (L)

2018/19:1122 av Jimmy
Stahl m.fl. (SD)
yrkandena 13-15

2018/19:1216 av Tobias
Billstrém m.fl. (M)
yrkande 5

2018/19:1531 av Lars
Hjalmered (M) yrkande 4

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Strémsholms kanal och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera f6rutséttningarna for
behovet av en reservhamn for att sdkra Gotlands
grundlédggande forsérjning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se over behovet av en
farledsfordjupning i Goteborgs hamn och tillkdnnager detta
for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om
att Gverviga atgarder for att starka Fiskebicks hamn och
dérmed den svenska fiskendringen och tillkénnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att stdrka Goteborgs hamn och tillk&nnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att overvaga atgarder for att &teruppratta fortroende for
Goteborgs hamn och Sverige samt terupprétta transoceana
direktanlop av fartyg till Géteborg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
ansla statliga medel for nya slussar i Gota dlv Trollhéttan.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se dver forutsattningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och
Oskarshamn i infrastrukturplaneringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utreda mojligheten att ta in en fordjupning av Géteborgs hamn
i Trafikverkets prioriteringar for kommande &r.

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att genomfora farledsfordjupning i Géteborgs hamn.

14. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
att genomfora farledsférdjupning vid Malmporten.

15. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
att paskynda arbetet med byggnation av slussar och
jordskredssakring av Gota alv.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att Gvervaga att prioritera hamninfrastruktur i de skénska
hamnarna som &r av nationellt intresse.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att Gverviga atgarder for att stirka Fiskebicks hamn och
dérmed den svenska fiskenaringen.



2018/19:1544 av Lars
Hjélmered (M) yrkandena
1loch2

2018/19:2195 av
Marianne Pettersson och
Per-Arne Hékansson
(béda S)

2018/19:2289 av Camilla
Waltersson Gronvall (M)

2018/19:2410 av Lars
Thomsson (C)

2018/19:2671 av Olle
Thorell (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att se 6ver mojligheterna att stdrka Goteborgs hamn.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att Gvervdga atgarder for att &teruppratta fortroendet for
Goteborgs hamn och Sverige for att darmed aterfa
konkurrenskraftiga logistikupplagg.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
statens ansvar for funktioner som &r av stor betydelse for
Sverige som nation.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
se Over mojligheten att tidigareldgga investeringen i en ny
slussled i Trollhattan och Lilla Edet dér det tas hénsyn till
skredrisken.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
forutséttningarna for att en reservhamn tillskapas for att
tillforsakra en tillfredsstéllande tillgénglighet i linjetrafiken
till Gotland.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
Stromsholms kanal.

Regionala och dvriga projekt

2017/18:151 av Said
Abdu (L) yrkandena 1.2
och 4

2017/18:212 av Lars
Tysklind (L)

2017/18:261 av Staffan
Danielsson (C)

2017/18:517 av Asa
Coenraads m.fl. (M)
yrkande 2
2017/18:592 av Jorgen
Hellman m.fl. (S)

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
tillgangen till val fungerande infrastruktur och bredband i
Dalsland och Varmland och tillkdnnager detta for regeringen.
[delvis — savitt avser tillgdng till val fungerande
infrastruktur]

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
att klassa Dalsland som ett skogslan och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Oka mojligheten att ersatta Trafikverkets farjor med broar dar
det & ekonomiskt lonsamt och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utveckla och forbattra jarnvégen mellan Linkdping och
Kalmar samt jarnvagen och riksvag 35 mellan Vastervik och
Linkdping, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlétta for arbetspendling mellan Vastmanland och
Uppsala l&n och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se dver méjligheterna att utveckla
jarnvégstrafiken inom Fyrbodal och tillkdnnager detta for
regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2017/18:739 av Peter
Jeppsson och Magnus
Manhammar (béda S)

2017/18:740 av Niklas
Karlsson (S) yrkande 2

2017/18:761 av Jorgen
Hellman m.fl. (S)

2017/18:796 av Adnan

Dibrani m.fl. (S)

2017/18:934 av Niklas
Karlsson m.fl. (S)

2017/18:951 av Kerstin
Lundgren (C)

2017/18:1197 av Jesper
Skalberg Karlsson (M)
yrkande 2

2017/18:1282 av Pal
Jonsson (M)

2017/18:1357 av Helene

Persson i Stockaryd m.fl.

©®)

2017/18:1366 av Lena
Emilsson m.fl. (S)
yrkande 2

2017/18:1367 av Patrik
Engstrém och Marie
Olsson (bada S)

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for 6kade
infrastrukturinvesteringar i Blekinge 1an samt mojligheten att
utarbeta en nationell strategi for att méta upp den odkade
utrikeshandeln &sterut och tillk&nnager detta for regeringen.
[delvis — sdvitt avser infrastrukturinvesteringar i Blekinge
1an]

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for att
stérka infrastrukturen till Sveriges enda stora varv i syfte att
stotta den svenska marintekniska industrin och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se éver de namnda omradena och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for hur
infrastrukturen kring Gekas i Halland kan forbattras och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for
fortsatta insatser for en funktionell infrastruktur i Skéne och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
atgarder for att minska sdrbarheten i Sveriges
infrastruktursystem genom en ny ldsning av Sddertélje
kanalforbifart och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att infor nasta nationella infrastrukturplan se dver méjligheten
att bredda landningsbanan pé Visby flygplats och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Overvdga att forbattra transportinfrastrukturen i alla dess
former mellan Stockholm och Oslo och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
forbattrad infrastruktur i Jénkopings lan och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att i infrastrukturplaneringen se dver forutséttningarna for en
utveckling av Oresundsregionen och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se dver mdjligheterna att stérka
Dalarnas vagnét och tillkannager detta for regeringen.



2017/18:1458 av Krister
Ornfjader m.fl. (S)

2017/18:1772 av Jonas
Jacobsson Gjortler m.fl.
(M) yrkandena 1 och 2

2017/18:1787 av Ola
Johansson (C) yrkande 4

2017/18:1873 av Teres
Lindberg m.fl. (S)
yrkande 5

2017/18:2132 av lIsak
From och Marie-Louise
Rénnmark (bada S)
yrkande 1

2017/18:2133 av Mattias
Jonsson m.fl. (S)

2017/18:2183 av Marie-
Louise Rénnmark (S)

2017/18:2255 av Sofia
Arkelsten m.fl. (M)
yrkandena 2 och 5

2017/18:2438 av Fredrik
Christensson (C)

2017/18:2783 av Carina
Stahl Herrstedt (SD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
utveckla jarnvagskommunikationerna i Kalmar Ian for att
sékra konkurrenskraft samt vidga arbetsmarknadsregionerna
och tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att fortsatta arbetet med en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att projektets karaktdr, inte minst mojligheten till
egenfinansiering, gor att det bor dvervégas att den fasta HH-
forbindelsen hanteras som ett separat projekt, exempelvis pa
motsvarande sétt som Oresundsbron, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att befintlig jarnvégsinfrastruktur och trafik bor forbattras i
syfte att gora arbetspendlingen mer attraktiv i 6Ost-vastlig
riktning och tillkénnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att beakta behovet av fungerande kommunikationer och
infrastruktur for en vdxande Stockholmsregion och
tillkénnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att i infrastrukturplaneringen se 6ver Kuvarkentrafikens
betydelse for norra och mellersta Skandinavien och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for att
skapa en battre infrastruktur i Vastsverige och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se 6ver mdjligheten att sdkra de
Ost-vastliga kommunikationerna 6ver Kvarken och
tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att sékerstalla goda forbindelser for Stockholmsregionen och
tillkénnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att stat och regering bor prioritera investeringar i Stockholm
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfrs i motionen om att
utreda battre mojligheter att ersatta farjor med bro och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att
den analys av HH-forbindelsen som nu ska goras &ven bor
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2017/18:3049 av Thomas
Finnborg (M)

2017/18:3050 av Tobias
Billstrom m.fl. (M)
yrkandena 1, 2, 5 och 6

2017/18:3496 av Per
Asling (C)

2017/18:3668 av Edward
Riedl (M)

2017/18:3766 av Robert
Halef m.fl. (KD) yrkande
19

2018/19:7 av Torkild
Strandberg (L)

2018/19:226 av Camilla
Brodin (KD)
2018/19:1216 av Tobias
Billstrém m.fl. (M)
yrkandena 1 och 2

2018/19:1247 av Ulrika
Heindorff och Ann-
Charlotte Hammar
Johnsson (bada M)
yrkandena 1 och 2

innefatta alternativet Europaspéret mellan Landskrona och
Kdépenhamn och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
trafiksituationen vid Ystad hamn och tillkdnnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
behovet av att prioritera infrastruktursatsningar i Skane och
tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
det angelédgna i arbetet med en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
att en prioritering av hamninfrastruktur i de skdnska hamnarna
av nationellt intresse bor goras och tillk&nnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
betydelsen av en vélfungerande flygtrafik i sodra Sverige och
av att arbetet med Sturupspendeln lyfts och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utreda forutsattningarna for andrade prioriteringar i syfte att
atgarda infrastruktur i Jamtlands 14n och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
se Over mojligheten att hitta en finansieringslésning for
byggandet av en ny farja som ska trafikera strackan Umea—
Vasa, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

19. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att utreda en ny broférbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdr och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
inkludera Europasparet i den pagdende studien av en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
en Arlandaférhandling bor inledas.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
behovet av infrastruktursatsningar i Skane.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
det angeldgna i arbetet med en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att fortsatta arbetet med en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att projektets karaktdr, inte minst mdjligheten till
egenfinansiering, gor att det bor Overvagas att hantera den



2018/19:1296 av Maria
Stromkvist m.fl. (S)

2018/19:1405 av Rasmus
Ling och Emma
Berginger (bada MP)
2018/19:1924 av Pal
Jonson (M)

2018/19:1984 av Ola
Moller och Per-Arne
Hékansson (bada S)

2018/19:2086 av Adnan
Dibrani (S)

2018/19:2110 av Magnus
Manhammar och Heléne
Bjorklund (béda S)

2018/19:2123 av Lars
Mejern Larsson m.fl. (S)

2018/19:2251 av Solveig
Zander (C)

2018/19:2487 av Per
Asling (C) yrkande 4

2018/19:2522 av Per
Asling (C)

2018/19:2575 av Kristina
Axén Olin m.fl. (M)
yrkande 4

2018/19:2576 av Maria
Stockhaus m.fl. (M)
yrkande 4

2018/19:2659 av Jorgen
Hellman m.fl. (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

fasta HH-forbindelsen som ett separat projekt, exempelvis pa
motsvarande satt som Oresundsbron.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
i infrastrukturplaneringen beakta forutsattningarna for
investeringar i infrastruktur i Dalarna.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
sarskilt beakta behovet av sparvagsinvesteringar i Skéne.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Gvervidga att stirka infrastrukturen inom straket Stockholm—
Oslo.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
tillse att projektet géllande en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér foljs pd motsvarande niva i Sverige
som i Danmark.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for hur
infrastrukturen kring Gekas i Halland kan férbéttras.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for okade
infrastrukturinvesteringar i Blekinge 1&n samt mojligheten att
utarbeta en nationell strategi for att moéta den oOkade
utrikeshandeln dsterut.

[delvis — sdvitt avser infrastrukturinvesteringar i Blekinge Ian]
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att
skapa en forbéattrad infrastruktur i VVéstsverige.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
vidta atgarder for en battre infrastruktur i Malardalen och for
hela Sverige.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att se ver forutsattningarna for att tilldela Jamtlands lan héjda
anslag, och dérmed en réttvis och rimlig andel av resurserna,
till végar och jarnvdg samt att se over inférande av en
garanterad lagstaniva for vagar.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utreda forutsattningarna for andrade prioriteringar i syfte att
atgarda infrastruktur i Jamtlands lan.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att behovet av utvecklad kollektivtrafik och utvecklade
kommunikationsmedel &r viktigt for Stockholms framtid.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
att behovet av utvecklad kollektivtrafik och kommunikations-
medel ar viktigt for Stockholms framtid.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen se dver mojligheterna att utveckla
vég- och jarnvégstrafiken inom Fyrbodal.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2018/19:2666 av Carina
Odebrink m.fl. (S)

2018/19:2685 av Rikard
Larsson m.fl. (S)

2018/19:2712 av Jonny
Cato Hansson och Niels
Paarup-Petersen (bada C)
2018/19:2734 av Magnus
Jacobsson m.fl. (KD)
yrkande 25
2018/19:2968 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)
yrkande 17

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for
forbattrad infrastruktur i Jonkdpings lan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
i infrastrukturplaneringen studera forutsédttningarna for
satsningar for en bittre skansk infrastruktur.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om det
angeldgna i att se 6ver forutsattningarna for en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingdr.

25. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att utreda en ny broférbindelse Helsingborg—Helsingor.

17. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
att regeringen bor inleda samtal med den danska regeringen i
syfte att fa till stind en ny forbindelse mellan Danmark och

Sverige for saval tdg som biltrafik.

Utskottets stallningstagande

P4 olika platser i hela landet finns det ménga angelagna infrastrukturprojekt
som syftar till att frimja tillvaxt, regional utveckling och en omstéllning till ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Utskottet uppskattar det stora
engagemang och intresse som infrastrukturfragorna vacker runt om i landet.
Detta engagemang synliggors tydligt i det stora antal motionsyrkanden om
olika infrastrukturprojekt som behandlas i detta avsnitt.

Utskottet valjer att behandla dessa yrkanden sammanhéllet mot bakgrund
av den rollférdelning inom planeringsprocessen som géllt allt sedan
riksdagens beslut med anledning av 1993 ars infrastrukturproposition (prop.
1992/93:176, bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446). Av detta foljer att
riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange 6vergripande mal och riktlinjer
for planeringen, faststélla finansiella ramar, sakerstalla en god kontroll av
statens finanser och skapa forutsattningar for en effektiv organisation for att
forvalta avsatta resurser. Riksdagens uppgift ar alltsa inte att ta stéllning till
enskilda infrastrukturprojekt. Beslut om vilka infrastrukturatgérder som ska
vidtas under den aktuella planperioden beslutas genom den Ilangsiktiga
atgardsplaneringen som utmynnar i den nationella plan som faststalls av
regeringen och de lansplaner som faststélls av respektive lansplaneuppréttare.
Denna grundlaggande rollférdelning utesluter emellertid inte att det kan finnas
skal for riksdagen att i vissa fall géra mer preciserade stéllningstaganden.
Detta kan t.ex. gélla projekt som ar av vasentlig betydelse for trafiksystemets
effektivitet, som kraver sarskilda finansieringslsningar eller som av andra
skal har en sarskild dignitet. Utskottet har séledes valt att i detta betankande
behandla nya stambanor fér hdghastighetsbanor i ett sarskilt avsnitt.

I de nu aktuella motionerna ldmnas i flertalet fall forslag som rér nationella
infrastrukturprojekt som omfattas av atgardsplanerna som faststélls pa
grundval av de dvergripande beslut och med de medel som riksdagen har fattat
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beslut om. Enligt utskottets mening kan det antas att syftet med manga av
dessa motionsforslag kommer att tillgodoses, &ven om de inte alltid kommer
till utférande sa tidigt i planeringsperioden som motionarerna hade dnskat.
Utskottet vill ocksd paminna om att mer medel kommer att avsattas i den nu
géllande planeringsramen for atgarder i trafikens infrastruktur under perioden
2018-2029 &n vad som varit fallet under tidigare valperioder. Detta innebér
utbkade mdojligheter att genomfora angeldgna infrastruktursatsningar.

Sammanfattningsvis  avstyrker  utskottet de  ha&r  behandlade
motionsyrkandena. Dessa har atergetts i det féregadende och finns dessutom
fortecknade i bilaga 2 till betdnkandet.

Underhall av jarnvéagsnatet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om underhall av jarnvagsnatet.
Utskottet framhaller att ett vél fungerande jarnvagsunderhall ar en
viktig del i att astadkomma ett effektivt jarnvagssystem. Utskottet
forutsatter vidare att fragan kommer att fortsatta ha hog prioritet for
regeringen.

Jamfor reservation 22 (M), 23 (SD) och 24 (KD) samt sérskilt
yttrande 9 (C, L).

Bakgrund

Trafikverket ar enligt verkets instruktion infrastrukturforvaltare for det
jarvagsnat som tillhor staten, om inte ndgot annat beslutats. Statens
sparinnehav uppgar till 6ver 90 procent av det totala natet. Utover Trafikverket
finns det 480 sma eller mycket smd infrastrukturforvaltare for jarnvagsnétet.

Motionerna

I kommittémotion 2018/19:26 yrkande 2.1 i denna del framhaller Jessica
Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) att ett konkurrenskraftigt Sverige behdver en
jarmvag man kan lita pd. Motionarerna pekar pa att vidmakthéallande av
systemet dr mycket resurskravande och framhaller vikten av béttre planering
av underhéllsinsatser.

Malin Larsson och Ingemar Nilsson (bdda S) framfér i motion
2018/19:2108 att man i infrastrukturplaneringen bor studera forutséttningarna
for investeringar i och underhall av Sveriges jarnvagsnat. Motionarerna pekar
pa att satsningar pa ny infrastruktur i jarnvag och jarnvagsunderhall inte bara
ar bra for klimatet utan ocksa en avgorande faktor for att hela Sverige ska leva.

| kommittémotion 2018/19:2427 lyfter Anders Akesson m.fl. (C) i yrkande
31 fram behovet av Aatgarder for att minska underhéllsskulden i
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jarnvégssystemet. Motiondrerna understryker att de brister som finns i det
svenska jarnvagsnatet behover atgardas.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 29 behovet av resurser for drift och underhall av jarnvagen.
Motionarerna pekar pd att drift och underhall av landets jarnvégar sékrar och
forbattrar transportsystemets funktionalitet och utgdér darmed viktiga
forutsattningar for att trygga jobben, minska arbetsldsheten och minska
samhallets miljo- och klimatpéaverkan.

I kommittémotion 2018/19:2968 yrkande 24 pekar Patrik Jénsson m.fl.
(SD) pé vikten av att optimera och kraftigt starka underhallet av det befintliga
jarnvagssystemet. | yrkande 33 lyfter motiondrerna fram betydelsen av att
prioritera forebyggande underhall for att minimera risken for fel och olyckor.
Motionarerna understryker behov av Okat underhall, da den befintliga
infrastrukturen &r kraftigt eftersatt efter decennier av bristande investeringar
och underhall.

Utskottets stallningstagande

For att jarnvigen ska vara framkomlig och kunna anvéndas pa det avsedda
sattet ar det nodvandigt att infrastrukturen underhélls. Ett val fungerande
jarvagsunderhéll &r saledes en viktig del i att &stadkomma ett effektivt
jarnvagssystem. | den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21)
konstaterade ocksad regeringen att medlen till drift, underhall och
reinvesteringar av jarnvag behdver dka och ges hog prioritet for att varna
nyttan av redan genomforda investeringar.

Utskottet vill &ven lyfta fram att det av skrivelsen om den nationella planen
anges att den ekonomiska ramen for drift, underhall och trafikledning pé
jarnvag uppgar till 125 miljarder kronor under planperioden, varav 1,2
miljarder kronor ska anvandas till forskning och innovation. Det &r en
angelagen okning av medlen med 47 procent fran foregdende planperiod.
Utdver detta finansieras vidmakthallande av jarnvag dven med intékter fran
banavgifter.

Utskottet anser darfor att det &r positivt att det i budgetpropositionen for
2019 redogors for att Trafikverket inom jarnvéagsanlédggningen har genomfort
ett flertal stora reinvesteringsatgarder under 2017. Bland annat har sparbyten
genomforts pa Sodra och Vastra stambanan och pa Stambanan genom Gvre
Norrland, dar det nu efter flera rs arbete finns ett nytt spar pa jarnvagen langs
hela strackan mellan Boden och Bastutrask. Det gamla slitna sparet har bytts
ut till ett nytt som kommer att vara stabilt i ménga ar framéver. Trafikverket
har under aret ocksa inlett omfattande arbeten for att renovera den s.k.
Getingmidjan i centrala Stockholm. Det &r ett omfattande reinvesterings-
projekt som kommer att paga under flera ar framover och ge upphov till
paverkan pa tagtrafiken. Vidare framgar att Trafikverket under 2017 har bytt
ut 110 kilometer spar, ett trettiotal sparvéaxlar och 150 kilometer
kontaktledningar for att uppréatthalla kapaciteten, tillgangligheten och
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robustheten. Antalet infrastrukturrelaterade tagstorande fel i anlaggningen i
relation till antalet framforda tagkilometer har under 2017 minskat for alla
bantyper. Det innebdr att den positiva utvecklingen som varat under flera ar
aven fortsatte under 2017. Utskottet ser mycket positivt pa utvecklingen och
avser att folja den noga.

Slutligen vill utskottet peka pa att det av den sakpolitiska Gverenskommelse
som ingicks i januari 2019 mellan regeringspartierna, Centerpartiet och
Liberalerna (januariavtalet) framgar att okade satsningar pa underhall och
investeringar i nya spar ar viktiga delar for att nd okad punktlighet. Vidare
anges att en langsiktig underhéllsplan och ett atgardsprogram for att sékra
okad punktlighet ska tas fram i samverkan med tagoperatérerna.
Underhallsplanen kan hantera sadant som tillgang till erséttningstrafik,
resenarsinformation, kvalitet pa snoéréjning och beredskap for att snabbt
avhjélpa t.ex. kontaktledningshaveri. Vidare ska Trafikverket ha rétt att avvisa
tdg som riskerar att riva ned kontaktledningar eller pa annat satt sliter extra
mycket pa jarnvagen.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att frdgan om underhall av
jarnvagsinfrastrukturen har hég prioritet fér regeringen. Utskottet forutsatter
att den kommer att fortsétta ha samma hdga prioritet och finner darfor inte
anledning att ta nagot initiativ med anledning av motionsférslagen. Samtliga
motionsforslag avstyrks darmed.

Stambanor for hoghastighetstag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om  stambanor  for
hoghastighetstag. Utskottet konstaterar att fragan om nya stambanor
for hoghastighetstag och finansieringen av dessa redan star hogt pa
den politiska agendan och vélkomnar detta.

Jamfor reservation 25 (SD) och 26 (KD), motivreservation 27
(M) och sarskilt yttrande 10 (C) och 11 (L).

Motionerna

Robert Hannah (L) efterlyser i motionerna 2017/18:440 yrkande 2 och
2017/18:496 yrkande 2 att forutsattningarna for lanken Oslo-Go6teborg—
Kdpenhamn bor genomlysas néar ett framtida nat av hdghastighetsbanor i
Sverige planeras. Motionaren pekar pa att dessa banor ar strategiska for svensk
tillvaxt och for utvecklingen av ett klimatsnalt infrastrukturnat i vart land.
Aven i motion 2018/19:515 av Robert Hannah och Maria Nilsson (b&da L)
yrkande 2 efterlyser motiondrerna att fOrutsattningarna for lanken Oslo—
Goteborg—Kopenhamn genomlyses nér ett framtida nét av hdghastighetsbanor
i Sverige planeras.
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I motion 2017/18:1007 lyfter Lars-Axel Nordell (KD) fram betydelsen av
att tillsatta en utredning om snabbtag pa strackan Stockholm-Oslo.

Daniel Backstrom (C) efterfragar i motion 2017/18:1495 ytterligare
initiativ som utvecklar det svensk-norska samarbetet for planlaggning och
projektering av en driftssdker och snabb jarnvégsforbindelse dar resan tar
hdgst tre timmar mellan Oslo och Stockholm.

I motion 2017/18:1955 pekar Mats Green m.fl. (M) pa behovet av
stambanor for hoghastighetstdg. Motionarerna framhaller att ett fardigbyggt
system for hoghastighetsbanor bidrar till att minska belastningen pa befintliga
stambanor, bidrar till att mer gods kan flyttas dver till jarnvég och bidrar till
en utveckling av nya och starkare arbetsmarknadsregioner, vilket skapar
forutsattningar for ckad hallbar tillvaxt i Sverige.

Marie Granlund m.fl. (S) efterlyser i motion 2017/18:2177 en robust
finansieringslosning for att sékerstélla att den nya stambanan férdigstalls
snabbare &n till 2035-2040 och &r anpassad for en storre arbetsmarknad och
Okade godstransporter.

Anders Akesson m.fl. (C) klargdr i kommittémotion 2017/18:3758 yrkande
2 att Centerpartiet har en positiv grundinstélining till hdghastighetsjarnvégar,
dvs. till modern, grén infrastruktur som leder till 6kad rorlighet. Motionérerna
pekar pa att hoghastighetstag 6ppnar for kommande systemférandringar och
en utveckling som i dag inte exakt kan forutses, sdsom forstoring av
arbetsmarknads- och utbildningsregionerna. | motionen framhalls att
finansieringen maste ske pa ett ansvarsfullt satt och inte far aventyra andra
viktiga nyinvesteringar och reinvesteringar samt underhall av befintlig
transportinfrastruktur. Aven i kommittémotion 2018/19:2427 yrkande 2 av
Anders Akesson m.fl. (C) framhdller motionarerna att det med
hoghastighetstdg skapas arbetsmarknadsforstoring i en helt ny skala som
mojliggor tillvaxt och som kommer att starka svensk konkurrenskraft. |
motionen pekas pa att en satsning pa hoghastighetstdg dven maste inkludera
att hoghastighetsbanorna och deras stationer lankas ihop med och forstarker
kapaciteten pé befintlig transportinfrastruktur sa att tillgangligheten kommer
hela det svenska transportsystemet till del.

Jimmy Stéhl m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2018/19:1118 yrkande
8 att Sverigeforhandlingen bér omfdrhandlas. Motiondrerna anser att en
satsning pa hoghastighetstag i nulaget ar orimlig i vart glesbefolkade land och
minskar utrymmet for andra viktiga investeringar inom saval vagtrafik och
flyg som sjofart, bade regionalt och nationellt.

Emma Berginger (MP) framhaller i motion 2018/19:1406 yrkande 2 att
Sverige behdver nya stambanor for hdghastighetstédg. Motionaren konstaterar
att en investering i ny jarnvag gor att fler kan valja taget i stéllet for flyget och
att fler tag kommer i tid.

Aven i motion 2018/19:1727 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M)
lyfts behovet av nya stambanor for hoghastighetstag fram. Motionéarerna pekar
pa att ett fardigbyggt system for hoghastighetsbanor bidrar till att minska
belastningen pa befintliga stambanor, bidrar till att mer gods kan flyttas Gver
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till jarnvdg och bidrar till en utveckling av nya och starkare
arbetsmarknadsregioner, vilket skapar forutséttningar for okad hallbar tillvaxt
i Sverige.

I motion 2018/19:2665 yrkande 1 lyfter Mathias Tegnér (S) fram behovet
av att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for hoghastighetstag
i Sverige.

I partimotion 2018/19:2732 framhaller Maria Ferm m.fl. (MP) i yrkande 3
att det krdvs omfattande investeringar i jarnvagssystemet. Motiondrerna
argumenterar att man genom att bygga nya stambanor for hoghastighetstag
okar den totala kapaciteten i jarnvagsnatet s pass mycket att det skapas goda
forutsattningar for att utoka bade godstrafiken pa réls och den regionala och
storregionala tdgpendlingen.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 20 att nya stambanor for hoghastighetstag med hastigheter upp till
320 kilometer i timmen bor byggas pa strackorna Stockholm-Goteborg och
Stockholm-Malmo med ambitionen att dessa ska st klara 2035. Motionarerna
framhaller i yrkande 21 att storsta delen av finansieringen av
hoghastighetstdgen bér utgoras av forsaljning av statlig egendom, statliga 1&n
samt pengar frdn den tolvariga infrastrukturplanen. 1 yrkande 22 anser
motionarerna att riksdagen ska besluta om en majlighet att gora ett avsteg frén
det finanspolitiska ramverket, framst malet om statligt finansiellt sparande.
Motiondrerna framhaller att det &r viktigt att vdrna ramverket som tjanat
Sverige val. Samtidigt ar hdghastighetsbanor ett unikt projekt vars stora nyttor
ligger en bit in i framtiden. | motionen pekas pa att avsteget fran ramverket
darfor bor tydliggoras och beslutas om i riksdagen av en bred majoritet. |
beslutet maste det understrykas att avsteget ar av engangskaraktar och att
liknande avsteg inte ar aktuella for andra typer av investeringar. | yrkande 24
menar motiondrerna att Sverigeforhandlingens forslag till alternativa
finansieringsformer bor undersokas vidare.

Patrik Jénsson m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2018/19:2968 yrkande 5
att  Sverigeforhandlingen snarast bor avbrytas eller omfdrhandlas.
Motionarerna framfor att en satsning pa hoghastighetstag i nuléget ar orimlig
i vart glesbefolkade land och minskar utrymmet for andra viktiga
investeringar. | yrkande 21 framfors att infrastrukturen &r under standig
utveckling, och darfér ar huvudregeln att finansiera satsningar med
direktanslag. Motionarerna konstaterar att detta &r kopplat till att infrastruktur
inte dr en engdngskostnad utan kraver standigt underhall och dterkommande
nya investeringar. | motionen pétalas att det for hoghastighetsjarnvagen hors
roster att avsteg maste goras och att projektet ska lanefinansieras, vilket
obonhorligen skulle tranga undan andra viktiga satsningar for lang tid
framover. | yrkande 29 anfor motiondrerna att kostnaden for alternativen 250
kilometer i timmen och 320 kilometer i timmen, pa aktuella strackningar bor
utredas innan beslut tas vid ombyggnation eller utbyggnad till fyrspar. |
yrkande 30 efterfragar motionarerna att hastigheten hojs till 250 kilometer i
timmen pa de strackningar som ar mest lampliga.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att den davarande regeringen den
1 juli 2014 beslutade om direktiv for en sérskild utredare, bendmnd
forhandlingsperson, om utbyggnad av nya stambanor samt atgarder for
bostader och 6kad tillganglighet i storstdderna (dir. 2014:106). Den 17 juli
samma &r beslutades tillaggsdirektiv till utredningen (dir. 2014:113).
Direktiven angav att Sverigeférhandlingen skulle ta fram férslag till principer
for finansiering samt forslag till en utbyggnadsstrategi for nya stambanor for
hoghastighetstdg mellan Stockholm och Géteborg respektive Malmé. En
annan viktig del i férhandlingsuppdraget har varit att 6ka kollektivtrafiken,
forbattra tillgangligheten och oka bostadsbyggandet i vara tre storstader
Stockholm, Goéteborg och Malmd. Totalt ska infrastruktursatsningar runt om i
Sverige mojliggora byggandet av ca 100 000 nya bostéder. Férhandlingen har
ocksa haft i uppdrag att titta pa en mojlig utbyggnad av jarnvagen i norr och
ingd Gverenskommelser for att framja cykling. Vidare skulle forhandlingen
analysera och préva majliga finansieringslosningar for Ostlig forbindelse samt
utreda ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark.
Sverigeférhandlingen &r avslutad och Overlamnade sin slutrapport till
regeringen den 20 december 2017.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) understrok
regeringen att syftet med Sverigefdérhandlingens uppdrag dels &r att méjliggora
ett snabbt genomforande av nya stambanor pé ett sitt som maximerar deras
samhéllsekonomiska l6nsamhet, dels &r att identifiera kostnadseffektiva
atgarder som leder till en forbattrad tillganglighet och ett Okat
bostadsbyggande i framfor allt storstiaderna med fokus pa resurseffektivitet,
héllbarhet och fortatning. Utskottet vill vidare peka pad att det i
budgetpropositionen for 2018 framholls att regeringens mal ar att nya
stambanor for hoghastighetstdg ska fardigstallas sa att Stockholm och
Goteborg respektive Malmo battre knyts samman med moderna och hallbara
kommunikationer.

Awven i regeringens skrivelse om den nationella planen anges att det &r
regeringens mal att nya stambanor for hoghastighetstag ska fardigstallas sa att
Stockholm och Goteborg respektive Malmo béttre knyts samman med
moderna och hallbara kommunikationer med korta restider som framjar en
tydlig dverflyttning av resor fran flyg till tdg. | skrivelsen anges att byggandet
ska ske i en takt som ekonomin tillater och pa ett kostnadseffektivt satt.
Regeringen konstaterar att byggandet av nya stambanor och deras finansiering
ar ett langsiktigt atagande dar offentliga resurser binds upp under flera
mandatperioder. Regeringen framfor ocksd att den for samtal om
finansieringen av nya stambanor med andra partier i riksdagen. Utskottet
konstaterar i sammanhanget att strdckorna Jarna-Linkdping (Ostlanken),
Lund-Hassleholm och Goteborg—Boras ingar i den nationella planen for
2018-2029.

Slutligen vill utskottet peka pa att det av den sakpolitiska 6verenskommelse
som ingicks i januari 2019 mellan regeringspartierna, Centerpartiet och
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Liberalerna (januariavtalet) framgar att nya stambanor for hoghastighetstag
ska fardigstallas sa att Stockholm, Goéteborg, Malmo och regioner och stader
langs med och i anslutning till banans strackning battre knyts samman med
moderna och hallbara kommunikationer. Vidare anges att den breda
finansieringsdiskussionen mellan sju riksdagspartier ska aterupptas och utgéra
utgangspunkten for det fortsatta arbetet med projektet.

Mot ovanstdende bakgrund kan utskottet konstatera att frdgan om nya
stambanor for hoghastighetstdg och finansieringen av dessa star hogt pa den
politiska agendan. Utskottet valkomnar detta och finner séledes inte skl att
vidta ndgon atgard med anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker
dérmed samtliga motionsforslag.

Jarnvégens signalsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att bl.a. pausa inférandet av
signalsystemet ERTMS. Utskottet framfor bl.a. att det foljer av EU-
ratten att signalsystemet ska vara fullstandigt infort pa
medlemsstaternas stomnét senast 2030. Utskottet understryker
samtidigt vikten av att man i det fortsatta arbetet tar till vara de
erfarenheter som arbetet med ERTMS hittills har gett for att
systemet ska inforas pa ett smidigt och kostnadseffektivt satt i
Sverige. Utskottet betonar att det kommer att fortsétta att folja
inférandet av ERTMS mycket noga. Riksdagen lagger skrivelse
2018/19:31 Riksrevisionens rapport om nytt signalsystem for
jarnvagen till handlingarna.

Jamfor reservation 28 (SD, V, KD), 29 (M), 30 (V), 31 (KD), 32
(M) och 33 (SD) samt sérskilt yttrande 12 (C, L) och 13 (V, KD).

Bakgrund

ERTMS 4&r ett gemensamt signalsystem for Europa. Trafikverket driver
genomférandet av ERTMS i Sverige. Enligt EU:s forordning om TEN-T
(transeuropeiska transportnat) ska medlemslanderna ha infort ERTMS pa
stomnatet for jarnvag senast 2030.

Tidigare behandling

Utskottet har behandlat fragor om ERTMS tidigare, senast i betankande
2017/18:TU6. Utskottet vidholl da den uppfattning i frdgan som det hade vid
behandlingen dessforinnan. Utskottet framforde da att ERTMS maste inforas
pa ett satt som minimerar risken for driftsstorningar och negativ paverkan pa
tillforlitligheten i jarnvéagssystemet (bet. 2016/17:TU17). Utskottet understrok
dock betydelsen av att man i det fortsatta arbetet tar till vara de erfarenheter
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som arbetet med ERTMS hittills har gett for att systemet ska inforas pa ett
smidigt och kostnadseffektivt sédtt i Sverige. | betdnkande 2016/17:TU4
avstyrkte utskottet bl.a. motionsférslag om att pausa inférandet av ERTMS
(Sverigedemokraterna, Centerpartiet, Liberalerna och Kristdemokraterna
reserverade sig). Utskottet framférde bl.a. att det foljer av EU-ratten att
signalsystemet ska vara fullstandigt infort pa medlemsstaternas stomnét senast
2030. Riksdagen riktade samtidigt i betdnkandet ett tillkdnnagivande till
regeringen om att den bor verka for att inférandet av ERTMS sker samordnat
med Sveriges grannlander och i nara samrad med branschaktérerna samt med
beaktande av jarnvégens totala funktionssatt.

Regeringens skrivelse 2018/19:31 med anledning av
Riksrevisionens granskning

Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen har i rapporten Nytt signalsystem for jarnvagen — effektiviteten
i inforandet av ERTMS (RiR 2018:21) granskat regeringens och Trafikverkets
planering och inférande av det EU-gemensamma signalsystemet for jarnvagen
ERTMS (European Rail Traffic Management System), som &r ett led i att
uppnd gransoverskridande trafik pd jarnvdgen inom unionen. Syftet med
granskningen har varit att bedéma effektiviteten i planeringen och i inférandet
av ERTMS i Sverige, givet de krav som stalls i svensk lagstiftning och EU-
reglering.

Riksrevisionen framfor i sin granskning att Trafikverket och tidigare
Banverket kraftigt underskattat kostnaden for att utveckla ett fungerande
ERTMS-system som svarar mot EU:s specifikationer sdval som mot nationella
krav. Riksrevisionen beddmer att kostnaden som redovisas i den nationella
planen 2018-2029 bygger pa antaganden som inte &r tillrackligt underbyggda
och vél dokumenterade.

Vidare bedémer Riksrevisionen att det under planeringsprocessens gang
har funnits brister i underlagen men att Trafikverket sedan 2017 har
presenterat tillrdckliga underlag for beddmning av effekterna av ERTMS.

| rapporten konstaterar Riksrevisionen att planeringen, s& 1angt den hade
kommit vid den aktuella tidpunkten, sammantaget inte bedrivits sa att den ger
tillrackliga forutséttningar att infora ERTMS och samtidigt omhénderta
reinvesteringsbehovet i signalanlaggningen pa ett effektivt satt.

Riksrevisionen rekommenderar i rapporten att Trafikverket tar fram en
strategi for i vilken utstrackning och hur reinvesteringsétgarder utanfér den
nuvarande ERTMS-planen ska genomféras med hénsyn till den slutliga
malbilden for signalanlaggningen. Vidare rekommenderar Riksrevisionen att
Trafikverket genomfér en analys av var kostnadsbesparingar genom s.k.
lareffekter kan uppsté och hur stora de kan bli. Riksrevisionen rekommenderar
&ven att Trafikverket utvecklar en metodik och instruktioner for hur
samhallsekonomiska analyser av stora reinvesteringsobjekt ska genomforas.
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Riksrevisionen framfor vidare att det &r angeléget att Trafikverket fullfoljer
det arbete som redan inletts pa tva viktiga punkter. Trafikverket bor vidta
atgarder for att motverka framtida kostnadsokningar i samband med
utvecklingen av ERTMS-systemet. Vidare framhaller Riksrevisionen att
Trafikverket bor sakerstalla att dagens reservdelsbrist inte uppstar i framtiden
for ERTMS och att reservdelsforsorjningen kan ske till sd 1ag kostnad som
mojligt.

Regeringens skrivelse 2018/19:31

| skrivelse 2018/19:31 redovisar regeringen sin bedémning av de iakttagelser
och slutsatser som Riksrevisionen gor i den ovan ndmnda rapporten. Vidare
redovisar regeringen vilka atgarder som har vidtagits med anledning av
rapporten. Med detta anser regeringen att granskningsrapporten &r
slutbehandlad.

I skrivelsen instdmmer regeringen i Riksrevisionens iakttagelser att
ERTMS ar ett Iangt, kostsamt och tekniskt komplext projekt med maénga
faktorer som paverkar genomfoérandet. Regeringen framhaller att Trafikverket
i sin planering har att ta hansyn till flera parametrar, bl.a. EU-lagstiftning samt
reinvesteringsbehov och reservdelstillgang i den befintliga anlaggningen.

Regeringen instdmmer i Riksrevisionens rekommendationer att
Trafikverket bor analysera kostnadsbesparingar fran lareffekter for att
forbattra underlagen till kostnadskalkyler. Vidare delar regeringen
Riksrevisionens beddmning att Trafikverket bor ta fram en strategi for
reinvesteringsatgarder utanfér den nuvarande ERTMS-planen samt att
Trafikverket bor utveckla en metodik och instruktioner for hur man genomfor
samhallsekonomiska analyser av reinvesteringsprojekt.

Regeringen konstaterar att Trafikverket i vissa delar redan har borjat
genomfora forbattringsatgarder och avser att fortsatta vidta atgarder i enlighet
med Riksrevisionens rekommendationer. Regeringen framfor att det bor foljas
upp i forsta hand genom myndighetsdialoger med Trafikverket.

Motionerna

Jarnvéagens signalsystem ERTMS

I kommittémotion 2018/19:2427 yrkande 30 anfor Anders Akesson m.fl. (C)
att inforandet av ERTMS bor pausas. Motionarerna framhaller att ERTMS &r
en dyr och tekniskt sett vansklig investering som enligt manga bedémare inte
innebar négon  kapacitetsforbattring  for  svensk  jarnvag.  Aven i
kommittémotion 2018/19:3010 anfér Anders Akesson m.fl. (C, L) yrkande 1
att inférandet av ERTMS har pausas. Motionarerna framhaller att ett tillfalligt
stopp i inférandet av ERTMS mdjliggor ett omtag av processen i syfte att
sékerstalla att utrullningen sker kvalitetssdkrat med rétt teknik och
kostnadseffektivt till storsta mojliga samhéllsekonomiska nytta. | motionen
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framhalls att det i nulaget finns alltfor stora osékerheter med att lata processen
fortga.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) begéar i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 35 att inforandet av ERTMS skjuts upp. | kommittémotion
2018/19:3007 yrkande 1 framfor samma motionarer att beslutet att infora
ERTMS i Sverige bér omprovas. Motionarerna pekar bl.a. pd de problem och
kostnader som ERTMS innebar.

Patrik Jénsson m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2018/19:2968 yrkande
34 att utbyggnaden av signalsystemet ERTMS bor stoppas till dess att
systemet &r béttre utvecklat och mer driftssdkert. I motion 2018/19:3006
yrkande 2 framhaller samma motionarer att regeringen bor alagga Trafikverket
att temporart stoppa ERTMS-projektets utrullning till dess att baseline 3.6.0
ar fardigutvecklat och val testat for saval omborddata som marksystem samt
till dess att fragan har l6sts om tagoperatdrernas mojlighet att sakerstalla att en
tillracklig mangd fordon hunnit fa& omborddata for ERTMS installerade fore
driftssattning av ERTMS pa kommande ERTMS-banor.

I kommittémotion 2018/19:3003 yrkande 1 anser Jens Holm m.fl. (V) att
Sverige bor pausa inférandet av signalsystemet ERTMS. Motionérerna
framfér bl.a. att nuvarande strategi for inférande av ERTMS och
samordningen med en reinvestering av nuvarande signalanlaggning visar pa
alltfor stora brister. Motiondrerna menar att Sverige med nuvarande
genomforande riskerar lagre kapacitet pa sparen, hogre kostnader for staten
och for tagoperatdrerna och forsamrad konkurrenskraft for jarnvagen.

ERTMS och behovet av férdjupade analyser

I kommittémotion 2018/19:3003 foreslar Jens Holm m.fl. (V) i yrkande 2 att
Trafikverket ges i uppdrag att utveckla metodik och instruktioner for hur
samhallsekonomiska analyser av stora reinvesteringsprojekt ska genomforas.
Motionarerna framhaller att alternativa tillvagagangssatt och tidsplaner for
reinvesteringen som kan paverka livscykelkostnaden och samhallsnyttan alltid
bor utarbetas vid ett projekt av denna dignitet.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2018/19:3007
att Kristdemokraternas uppfattning &r att inférandet av ERTMS bor omprovas.
Motionarerna  pdminner om att en gemensam EU-standard for
jarnvagsstyrning ska utvecklas enligt tidigare beslut. De EU-rattsliga
forutsattningarna for olika handlingsalternativ behéver alltsd klarlaggas.
Motionarerna anser darfor i yrkande 2 att regeringen bor aterkomma till
riksdagen med en beddémning av de EU-réttsliga konsekvenserna av olika
handlingsalternativ.

| kommittémotion 2018/19:3010 yrkande 2 anser Anders Akesson m.fl. (C,
L) att en robust handlingsplan och konsekvensanalys ska tas fram medan man
pausar inforandet.
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Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2018/19:3014
yrkande 3 att Trafikverket bor fa i uppdrag att utveckla hur
samhéllsekonomiska analyser av stora reinvesteringsprojekt ska genomforas.

Ovriga fragor om inforandet av ERTMS

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhaller i motion 2018/19:2968 yrkande 20 att
finansieringen pd EU-niva av det europeiska signalsystemet ERTMS bor ses
éver. | motion 2018/19:3006 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhaller
motiondrerna att regeringen, i syfte att undvika fordonsbrist efter att ERTMS
inforts pa berdrda banor, bor utreda om tagoperatorerna har mojlighet att leva
upp till fordonsstrategin (yrkande 1), att regeringen bor ta fram ett forslag till
statlig finansiering av. ERTMS omborddatasystem i syfte att lindra de
ekonomiska konsekvenserna av inférandet av ERTMS (yrkande 3), att
regeringen bor alagga Trafikverket att styra ERTMS-projektet mot ett
framtagande av Gppna grénssnitt i stéllet for leverantrsspecifika grénssnitt
(yrkande 4), att regeringen bor &lagga Trafikverket att ta fram en risk- och
konsekvensanalys med hansyn till kompetens- och reservdelsbrist nédr det
galler vissa typer av stillverk (yrkande 5) och att regeringen bér alagga
Trafikverket att sakerstalla att stallverk som riskerar permanent driftsstopp pa
grund av att reservdelar inte finns pa lager eller pa marknaden eller har slutat
tillverkas byts ut snarast méjligt (yrkande 6).

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2018/19:3014
yrkande 1 att man vid inférandet av ERTMS ska ta hansyn till behovet av
samordning med narliggande lander, de berérda tdgoperatérernas
merkostnader och jarnvéagens totala funktionssatt. Motionarerna framhaller
vidare i yrkande 2 att regeringen ska sakerstalla att det tas fram en strategi for
i vilken utstrackning och hur reinvesteringséatgarder utanfor den nuvarande
ERTMS-planen ska genomforas.

Utskottets stallningstagande

Jarnvéagens signalsystem ERTMS

Utskottet har behandlat frigor om ERTMS flera ganger tidigare, senast varen
2018 i betankande 2017/18:TU6. Utskottet avstyrkte da bl.a. motionsforslag
om att pausa inférandet av ERTMS. Utskottet framforde bl.a. att det féljer av
EU-rétten att signalsystemet ska vara fullstandigt infort pd medlemsstaternas
stomnét senast 2030 och att Sverige till foljd av medlemskapet i EU ocksa &r
skyldigt att folja EU-lagstiftningen. Utskottet vill vidare pdminna om att syftet
med ett gemensamt europeiskt signalsystem &r att underldtta for
gransoverskridande jarnvégstrafik. Att pausa inférandet av ERTMS i Sverige
skulle darfor kunna innebara att vi forsvarar mojligheterna till
gransoverskridande trafik da ovriga medlemsstater infor ERTMS pé
stomnatet.
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Utskottet vill ocksa lyfta fram att det i Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportsystemet for perioden 2018-2029 patalas att
signalanlaggningen pa den svenska jarnvagen ar i stort behov av renovering
och modernisering. Pa vissa strackor ar signalanlaggningen éldre &n 50 ar; den
&r sliten och behdver bytas ut. | regeringens skrivelse om nationell plan anges
aven att for Sveriges del ar inférandet av ERTMS att betrakta som ett
underhdlls- och reinvesteringsprojekt av  jarnvagens noédvandiga
signalsakerhetssystem. Regeringen pekar pa att inforandet av ERTMS for med
sig att alderstigna stallverk byts ut och det befintliga skyddssystemet ersatts av
ett modernt system. Motsvarande information férmedlades av Trafikverket vid
ett utskottssammantrade den 14 februari 2019. Trafikverket framforde bl.a. att
4 procent av stallverken har natt sin tekniska livslangd, och 2025 kommer
knappt 25 procent att ha gjort det. Vidare framholl Trafikverket att risken for
trafikstorningar Okar ytterligare om man skjuter pa reinvesteringen; det
kommer att bli brist p& kompetens och reservdelar, och man senarelagger
mojligheterna till preventivt och prediktivt underhdll. Trafikverket
konstaterade &ven att reinvestering behdvs oavsett val av tagskyddssystem och
att en reinvestering i stallverk med ATC i stéllet for ERTMS innebér att
reinvesteringskostnaden &r lika h6g. Om man forst reinvesterar i stallverk med
ATC for att sedan konvertera till ERTMS ar merkostnaden 40 procent av den
totala reinvesteringskostnaden. Trafikverket patalade &ven att en
tidsforskjutning innebédr okade kostnader for samhdllet samtidigt som
operatorernas kostnadsminskning vid en forskjutning &r betydligt mindre &n
kostnadsdkningen for samhallet. Dessutom framholl Trafikverket att ERTMS
i dagslaget presterar vésentligt battre an ATC.

I sammanhanget vill utskottet d&ven peka pa att det davarande statsradet
Anna Johansson i svar pa skriftlig frdiga 2016/17:271 i november 2016 bl.a.
framforde att det ocksa ar viktigt att kanna till att ERTMS-projektet i sig ar ett
underhalls- och reinvesteringsprojekt  for  jarnvagens nédvandiga
signalsakerhetssystem och att nuvarande signalsakerhetssystem bestar av
gamla stallverk och ett &lderstiget skyddssystem (ATC). Statsradet
konstaterade vidare att ERTMS-projektet innebér att alla stéllverk byts ut och
att skyddssystemet byts till ett modernare system. Statsradet pekade pa att det
enligt Trafikverket skulle innebara en merkostnad pd 20-40 procent per
stracka att forst byta ut stallverken med nuvarande sakerhetssystem (ATC) for
att sedan byta till ERTMS. Statsradet konstaterade vidare att ERTMS ger en
modernare anlaggning med béttre tillforlitlighet, vilket bl.a. innebar farre
signalfel och lagre underhéllskostnader jamfort med ATC. Statsradet pekade
aven pd de problem som ar forenade med en eventuell senarelaggning av
ERTMS-inforandet; forutom att Sverige i sddana fall inte skulle kunna leva
upp till EU-lagstiftningen innebér det att nuvarande sakerhetssystem, med
samre tillganglighet an ERTMS, skulle behdva underhallas under denna
period, vilket i slutdndan ger dkade kostnader for att infora ERTMS.

Utskottet vélkomnar granskningen Nytt signalsystem for jarnvdgen —
effektiviteten i inférandet av ERTMS som har genomforts av Riksrevisionen.
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Av regeringens skrivelse med anledning av granskningen framgar att
Trafikverket i vissa delar redan har bérjat genomfora forbattringsatgarder och
avser att fortsatta att vidta atgarder i enlighet med Riksrevisionens
rekommendationer. Regeringen uppger att arbetet bor foljas upp i forsta hand
genom myndighetsdialoger med Trafikverket.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa att regeringen har slutit en sakpolitisk
overenskommelse med Centerpartiet och Liberalerna. Overenskommelsen
klargdr att den beslutade nationella planen for transportinfrastruktur 2018—
2029 ska fullfoljas samt pekar aven pa ytterligare satsningar och insatser for
att nd okad punktlighet for svensk jarnvag.

Utskottet har sammanfattningsvis ingen annan uppfattning nar det galler
frdgan om att pausa ERTMS &n det haft vid de senaste behandlingarna, men
kommer att fortsatta att folja inforandet av ERTMS mycket noga. Utskottet
vill ocksa aterigen understryka betydelsen av att man i det fortsatta arbetet tar
till vara de erfarenheter som arbetet med ERTMS hittills har gett for att
systemet ska inforas pa ett smidigt och kostnadseffektivt satt i Sverige. Mot
den bakgrunden avstyrker utskottet samtliga motionsférslag och foreslar att
riksdagen l&gger skrivelse 2018/19:31 till handlingarna.

ERTMS och behovet av férdjupade analyser

Utskottet paminner om att Sverige till foljd av medlemskapet i EU ocksa ar
skyldigt att folja EU-lagstiftningen med risk for att annars stéllas infor EU-
domstolen. Utskottet utgar fran att regeringen vid inférandet av nya regler i
svensk ratt eller vid genomforandet av andra atgarder som foljer av EU-
medlemskapet gor det pa ett val avvagt satt.

Utskottet vill lyfta fram att Trafikverket enligt ett regeringsuppdrag arligen
t.0.m. 2019 ska redovisa framdriften for inférandet av ERTMS i Sverige. Av
arsrapporten for 2017 fran mars 2018 framgaér bl.a. att det finns ett behov av
att modernisera jarnvégen for att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet
i hela landet. Trafikverket framhaller att den modernisering och
standardisering som inforandet av ERTMS innebér ska ses utifrdn mélet om
att uppna battre tillganglighet. Av rapporten framgar vidare att det
kontinuerligt genomfors olika utredningar for att undersdka och analysera hur
olika tekniska losningar paverkar, eller skulle kunna paverka, ERTMS-
inforandet. | rapporten ndmns som exempel att det under 2017 gjordes
utredningar kring bl.a. kapacitet pa Malmbanan 2021 och driftsévervakning.
Trafikverket framhaller att utredningarna ar ett kvalificerat stod till beslut och
starker effektiviteten i utveckling och utrullning av ERTMS.

Av regeringens skrivelse med anledning av Riksrevisionens granskning
framgar att regeringen instammer i Riksrevisionens rekommendationer att
Trafikverket bor utveckla en metodik och instruktioner for genomférande av
samhéllsekonomiska analyser av reinvesteringsprojekt. Utskottet valkomnar
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detta liksom regeringens avsikt att folja upp Trafikverkets arbete med
forbattringsatgarder genom i forsta hand myndighetsdialoger.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa att regeringen har slutit en sakpolitisk
overenskommelse med Centerpartiet och Liberalerna. Overenskommelsen
klargdr att den beslutade nationella planen for transportinfrastruktur 2018—
2029 ska fullfoljas samt pekar aven pé ytterligare satsningar och insatser for
att nd okad punktlighet for svensk jarnvag.

Mot ovanstdende bakgrund anser inte utskottet att det finns skal att ta nagot
initiativ. med anledning av motionsforslagen utan avstyrker samtliga
motionsforslag.

Ovriga fragor om inforandet av ERTMS

Hosten 2016 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att
ERTMS ska inféras samordnat med Sveriges grannlinder och i nara samrad
med branschaktérerna samt med beaktande av jarnvagens totala funktionssétt.
Mot den bakgrunden vill utskottet pdminna om att regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till en nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportinfrastrukturen och
trafikslagsovergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur. |
uppdraget tydliggjorde regeringen att Trafikverket bor verka for att infora
ERTMS samordnat med Sveriges grannlander och i ndra samrdd med
branschakttrerna samt med beaktande av jarnvagens totala funktionssatt.

Utskottet vill aven lyfta fram att det framgar bl.a. av Trafikverkets
promemoria Angaende tillkannagivande rérande ERTMS i atgardsplaneringen
att Trafikverket har samarbetsavtal med Oresundsbrokonsortiet, Banedanmark
och Bane NOR nér det galler forutsattningar for kommande grénspassager
med ERTMS mellan Danmark och Norge. Vidare framgér det av Trafikverkets
promemoria att verket har lopande samarbeten med tdgoperatérer och
fordonsagare genom bl.a. Branschféreningen Tagoperatorerna, Svensk
kollektivtrafik och Naringslivets Transportrdd. Darutéver anges i
promemorian att Trafikverket har bilaterala informationsutbyten med storre
aktdrer inom jarnvagssektorn for att starka dialogen om ERTMS. For att starka
och vidareutveckla jarnvdagens funktionssatt har Trafikverket enligt
promemorian exempelvis startat upp ett program for uppgradering av
jarnvagsnatet.

Naringslivets Transportrdd framholl vid sitt besok i utskottet den 29
februari 2019, nér det galler inférandet av ERTMS, vikten av att detta
harmoniseras tidsméssigt gentemot 6vriga Europa, att stérningar minimeras i
inforandeskedena och att man tanker sammanhangande fungerande strak vid
ERTMS-inforandet. Vid ett besdk i utskottet den 14 februari 2019 lyfte
Branschforeningen Tagoperatorerna ett antal fragor som utskottet bor ta i
beaktande om bl.a. finansiering av ombordutrustning och risker, samordning
med narliggande lander, riskhantering och kvalitetssékrad inférandeplan, en
paus i inforandet och att folja Tyskland tills det bl.a. finns en robust
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handlingsplan, en fardigutvecklad och testad nésta version och genomférda
konsekvensanalyser. Mot den bakgrunden vélkomnar utskottet att
Trafikverket vid sitt bestk i utskottet den 14 februari 2019 understrok
samverkan med branschen och dvriga lander. Utskottet valkomnar dven att
Trafikverket enligt ett regeringsuppdrag arligen t.0.m. 2019 ska redovisa
framdriften for inférandet av ERTMS i Sverige. Av arsrapporten for 2017 frén
mars 2018 framgar bl.a. féljande. Vid en jamforelse av tillganglighetsstatistik
for heldret 2017 kan det konstateras att ERTMS-utrustade stomnétshanor har
en fjardedel s& manga signalfel per bankilometer och en tredjedel s& manga
forseningsminuter per tagkilometer som ATC-utrustade stomnétsbanor.
Trafikverket uppger att siffrorna utgér en forbéttring sedan 2016. Av
arsrapporten framgar &ven att ett annat viktigt bidrag till okad
driftskompabilitet ar att Trafikverket under aret signerat ett samarbetsavtal om
den tekniska losningen for svensk-norska gransévergangar. Detta innebér att
samarbetsavtal nu finns for samtliga gransovergangar mot Norge och
Danmark. Av rapporten framgér vidare att det l6pande samarbetet med
tagoperatorer och fordonségare har fortsatt genom regelbundna samradsméten
under aret. Trafikverket har ocksa aktivt stottat de svenska operatrerna med
deras bidragsansokan fran den europeiska CEF-fonden (Fonden for ett
sammanlénkat Europa). Trafikverket uppger att fram t.0o.m. 2018 har cirka 800
fordon fatt bidrag motsvarande 75 miljoner euro for ERTMS-anpassning av
ombordsystem. Hittills har svenska tagoperatorer fatt ca 50 procent av
investeringen fran EU. Trafikverket har dven inrattat en funktion for att stodja
och samordna operatorer/fordonsadgare med ansokningar om EU-bidrag.
Genom att samordna bidragsansokningarna 6kar ocksd méjligheten till bidrag.
Nar Trafikverkets samordnare far information om att mojligheter att soka
bidrag finns, skickas den ut till respektive operatér som da erbjuds att lamna
in en intresseanmalan.

Utskottet har tidigare understrukit att ERTMS maste inforas pa ett satt som
minimerar risken for driftsstorningar eller negativ pdverkan pa
tillforlitligheten i jarnvagssystemet. Vidare har utskottet framhallit betydelsen
av att man i det fortsatta arbetet tar till vara de erfarenheter som arbetet med
ERTMS hittills har gett for att systemet ska inforas pa ett smidigt och
kostnadseffektivt satt i Sverige. Utskottet ansluter sig alltjamt till denna
uppfattning. Utskottet valkomnar darfor att Trafikverket vid sitt besok i
utskottet den 14 januari 2019 framférde att ERTMS i dagsléget presterar
vasentligt battre an ATC.

Utskottet vill avslutningsvis ater peka pa att regeringen har slutit en
sakpolitisk  Overenskommelse med Centerpartiet och Liberalerna.
Overenskommelsen klargor att den beslutade nationella planen for
transportinfrastruktur 2018-2029 ska fullfoljas samt pekar dven pa ytterligare
satsningar och insatser for att nd 6kad punktlighet for svensk jarnvag.

Utskottet har sammanfattningsvis ingen annan uppfattning i fragan an det
hade vid de senaste behandlingarna, men kommer att fortsitta att folja
inforandet av ERTMS mycket noga. Utskottet vill ocksa aterigen understryka
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betydelsen av att man i det fortsatta arbetet tar till vara de erfarenheter som
arbetet med ERTMS hittills har gett for att systemet ska inforas pa ett smidigt
och kostnadseffektivt satt i Sverige.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet samtliga motionsférslag.

Enskilda vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om enskilda véagar. Utskottet
understryker att ett val fungerande enskilt vagnat &r av stor vikt for
att framja en positiv utveckling i hela landet. Utskottet anser vidare
att de enskilda vagarnas betydelse ar val beaktad.

Jamfor reservation 34 (M), 35 (SD) och 36 (KD) samt séarskilt
yttrande 14 (C, L).

Bakgrund

Sveriges vagnat bestar av ca 60 690 mil vagar, varav drygt tre fjardedelar ar
enskilda vagar med eller utan statsbidrag och en fjardedel &r allménna végar.
Trafikverket &r infrastrukturforvaltare for det statliga vagnatet, och det finns
ca 23 000 vaghallare som ansvarar for de enskilda statsbidragsfinansierade
vdgarna. Staten medfinansierar byggande och drift av ca 7 470 mil av det
enskilda végnéatet genom statsbidrag. Ett av villkoren for att en vdg ska kunna
fa statshidrag ar att vagen ar oppen for allman trafik. Trafikverket ansvarar for
bidragsgivningen. Vid byggande och drift av enskilda vagar som ar 6ppna for
allmén trafik och som tillgodoser ett kommunikationsbehov for fast boende,
naringslivet eller det rorliga friluftslivet, kan man soka statsbidrag for enskild
vaghallning. Ett mél for den statliga bidragsgivningen &r att bidragen ska skapa
ett transportsystem som tillgodoser medborgarnas och néringslivets behov och
underlatta tillgangligheten till transportsystemet.

Motionerna

Anders Akesson m.fl. (C) framhdller i kommittémotionerna 2017/18:3758
yrkande 18 och 2018/19:2427 yrkande 17 vikten av att inom ramen for
Trafikverkets resurser verka for att sékerstélla att de enskilda végarnas 43 000
mil ska ha en bra standard, réatt strdckning och god bérighet. Motionarerna
pekar pd att det &r de enskilda vagarna som mojliggér att 1 miljon manniskor
dagligen kan pabdrja och avsluta sin resa till jobb och hem. I motionen
understryks att de enskilda vagarna ocksa ar mycket betydelsefulla ur ett
godstransportperspektiv.

I kommittémotionerna 2017/18:3833 yrkande 6 och 2018/19:2901 yrkande
8 anser Jessica Rosencrantz m.fl. (M) att Trafikverket bor ta fram en nationell
underhalls- och investeringsplan for de enskilda vagarna. Motionarerna pekar
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pa att de enskilda vagarna ofta utgor viktiga startpunkter for exempelvis
skogsindustrins transporter, vilket staller hoga krav pa bade barighet och
sékerhet. 1 motionen anges darfor att det finns ett behov av att staten tar ett
storre ansvar for att planera underhallet och reinvesteringarna i det enskilda
vagnatet utifran nuvarande ekonomiska ramar.

I kommittémotion 2018/19:26 yrkande 3 framhaller Jessica Rosencrantz
m.fl. (M, C, KD, L) att det ar de enskilda vagarna som méjliggor att 1 miljon
manniskor dagligen kan paborja och avsluta sin resa till jobb och hem.
Motiondrerna pekar &ven pd att de enskilda vdgarna aven &r en viktig
forutsattning for rdvarutransporter. Motionarerna anser darfor att staten
fortsattningsvis bor ta ett ekonomiskt ansvar for att uppratthalla en god
standard pad det enskilda vagnatet, och myndigheternas tillampning av
regelverket bor syfta till att underlatta for underhall och reinvesteringar av
dessa vagar.

Jan Bjorklund m.fl. (L) framfor i partimotion 2018/19:2059 yrkande 3.1 i
denna del att en vél fungerande infrastruktur &r en grundldggande forutséttning
for en levande landsbygd och att de enskilda végarna &r en viktig del i detta.
Motionérerna anser att staten fortsattningsvis bor ta ett ekonomiskt ansvar for
att uppratthdlla en god standard pd det enskilda vagnitet och att
myndigheternas tillimpning av regelverken bor syfta till att underlatta for
underhall och reinvesteringar av dessa végar.

I motion 2018/19:2402 lyfter Eskil Erlandsson (C) fram behovet av en
oversyn for att utreda ytterligare forstarkning av stodet till det enskilda
vagnatet. Motionaren framhaller att en val fungerande infrastruktur utgér en
grundlaggande forutsattning for en levande landsbygd och att de enskilda
vdgarna ar en viktig del i detta.

Utskottets stallningstagande

En stor del av vagnatet pa landsbygden utgors av enskilda végar. Utskottet vill
darfor inledningsvis understryka att ett val fungerande enskilt vagnét ar av stor
vikt for att frdmja en positiv utveckling i hela landet, inte minst for
sysselsittning och tillvixt. Manga ménniskor och foretag, i synnerhet pa
landsbygden, ar beroende av att det finns en god framkomlighet pa de enskilda
vagarna. Dessa vagar har ocksd en stor och viktig roll i vagtransportnatet
eftersom de ansluter till de storre statliga végarna. Staten medfinansierar
byggande och drift av ca 7 470 mil av det enskilda vagnéatet. Utskottet anser
att fortsatta satsningar pa bl.a. barighet och tjalsakring ar nédvandiga pa de
vagar som bedéms som viktiga for naringslivet i syfte att kunna uppratthalla
full barighet aret runt. Utskottet valkomnar darfor att statsradet Tomas Eneroth
i sitt svar pa en skriftlig friga fran maj 2018 har framfort att regeringens mal
ar att hela det statliga vagnatet ska halla en hog standard och en god
framkomlighet och att det i den nationella planen anges att regeringen behaller
nivan pa bidraget for drift av enskild vag under planperioden 2018-2029.
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Under planperioden ska darfor 13,4 miljarder kronor anvéndas for detta
andamal.

Utskottet vill &ven paminna om att Trafikverket har lamnat ett forslag till
en revidering av forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild
vaghallning. Trafikverket foreslar bl.a. att det fortydligas att planeringen av
enskilda vagar ska beaktas nar man tar fram forslag till objekt som ska inga i
lansplanen. Trafikverkets forslag Gverensstimmer ocksd med vad
Landsbygdskommittén foreslar, och myndighetens forslag bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet valkomnar &ven att regeringen i landsbygdspropositionen (prop.
2017/18:179) framhaller att de enskilda véagarna ar en viktig del av
transportnatet pa landsbygden och att en satsning bor goras pa enskilda végar.
Likasa anser regeringen att det ar viktigt att man i lansplanerna tar hansyn till
drift, underhall och planering av enskilda vagar. Regeringen meddelar att den
darfor gor en satsning pa statsbidrag till enskild vaghallning for sérskilda
driftatgarder pa objekt som broar och férjelagen for att forbattra deras funktion
och bérighet, sarskilt for tyngre fordon.

Utskottet vill &ven lyfta fram att trafikutskottets arbetsgrupp for uppféljning
och utvdrdering har genomfdrt en uppféljning, Jarnvégstunnlar och
skogsbilvagar — en uppféljning av klimatanpassningsatgarder for infrastruktur
(2017/18:RFR16), med fokus pa hur klimatanpassningsarbetet bedrivits och
planerats pa bl.a. végstrackor i tre skogslan.

Slutligen vill utskottet &en paminna om den sakpolitiska
overenskommelse som regeringen har slutit med Centerpartiet och
Liberalerna. I denna klargors att vagunderhallet, med sarskilt fokus pa barighet
och tjalsdkring, forstarks.

Utskottet anser mot denna bakgrund att de enskilda vagarnas betydelse ar
val beaktad. Samtliga motionsforslag avstyrks déarmed.

Klimatanpassning av transportinfrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om klimatanpassning av
transportinfrastrukturen. Utskottet framhaller att ett forandrat klimat
far konsekvenser for var transportinfrastruktur. Utskottet pekar
samtidigt pa pagaende beredningsarbete.

Motionerna

Karin Svensson Smith (MP) anser i motion 2017/18:2109 yrkande 3 att det
bor tas fram ett forslag pa etappmal for en starkt hansyn till gron infrastruktur.
Motionaren pekar bl.a. pa att jarnvégar, vagar och annan basinfrastruktur éver
hela landet behover forstarkas for att forhindra att vattenmassor slar ut
transporter och elnat och skapar risk for krissituationer. Motionaren pekar pé
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att I6sningen kan vara att fordroja dagvatten uppstroms, t.ex. for att skydda
tunnlar och viadukter.

Maria Ferm m.fl. (MP) konstaterar i partimotion 2018/19:2732 yrkande 9
att trafiksystemet behdver fungera dven i ett varmare klimat. Motionérerna
framhaller darfor att det &r viktigt att infrastrukturen klimatanpassas och att
detta blir en del av de transportpolitiska mélen. 1 motionen anférs att medel
for att atgarda de mest kritiska svagheterna i transportinfrastrukturen bor
prioriteras.

Utskottets stallningstagande

Med ett forandrat klimat okar risken for 6versvdmningar, ras, erosioner och
stormskador, vilket dven far konsekvenser for var transportinfrastruktur. De
fyra olika trafikslagen drabbas inte pd samma satt av klimatforandringar.
Gemensamt for bade vag- och jarnvagsanlaggningarna ar att de har manga
fysiska kontaktpunkter med yt- och grundvattenférekomster. De delar dérfor
delvis samma problematik nér det galler klimatforandringar. Mot den
bakgrunden genomférde trafikutskottets arbetsgrupp for uppféljning och
utvardering under 2017/18 en uppfdljning av klimatanpassning av
infrastruktur med fokus pé& skogsbilvagar och jarnvagstunnlar genom stader:
Jarnvégstunnlar och skogsbilvédgar - en uppféljning av klimatanpassnings-
atgarder for infrastruktur (2017/18:RFR16). Uppfoljningen hade bl.a. som
syfte att undersoka i vilken utstrackning det transportpolitiska malet har
bidragit i arbetet med att klimatanpassa undersdkta anldggningar.
Uppfoéljningsgruppen konstaterade bl.a. att ett alternativ skulle kunna vara att
hansynsmalet kompletteras med ytterligare en precisering (t.ex. att anpassa
infrastruktur till de klimatférandringar den utsatts for). Gruppen beddmde
darfor att fraigan om klimatets paverkan pa infrastruktur bor tas i beaktande i
den beredning som pagar av Trafikanalys forslag pd ny malstyrning for
transportpolitiken.

Utskottet vill &ven pdminna om att regeringen i proposition 2017/18:163
Nationell ~ strategi ~ for  klimatanpassning  uppmdarksammar  att
klimatférandringarna och deras effekter paverkar transportsystemets och
infrastrukturens robusthet samt tillforlitlighet och ocksa kan orsaka olyckor.
Klimatforandringarna och deras effekter kommer darmed att paverka
forutsattningarna for att kunna nd det Overgripande malet for svensk
transportpolitik.

Utskottet vill ocksd peka pd att Trafikverket har fatt i uppdrag att
genomfora en utvardering av myndighetens beredskap och férebyggande
atgarder nar det géller statlig transportinfrastruktur vid omfattande
skogsbrénder eller extrema védersituationer. Utvérderingen skulle redovisa
vilka brister och hot som finns for den statliga transportinfrastrukturen som
foreligger samt mojliga konsekvenser for transportsystemet och samhéllet i
vidare bemarkelse for det fall funktionaliteten inte kan uppratthallas pa ett
tillfredsstéllande satt. Utvérderingen skulle dven innefatta en handlingsplan
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for hur bristerna och hoten kan atgardas samt en redovisning av kostnaderna
for dessa atgarder pa kort och lang sikt. Uppdraget redovisades den 31
december 2018.

Mot bakgrund av pagaende beredningsarbete finner utskottet inte skal att
vidta ndgon atgird med anledning av motionsforslagen. Bada
motionsforslagen avstyrks darmed.

Finansieringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om  finansieringen av
infrastrukturinvesteringar. Utskottet pekar bl.a. pa genomfdrda
utredningar och pagaende beredningsarbeten. Utskottet hanvisar
ocksa till den sakpolitiska Gverenskommelse som regeringen har
slutit med Centerpartiet och Liberalerna (januariavtalet) av vilken
foljer att den breda finansieringsdiskussionen mellan sju
riksdagspartier ska aterupptas.
Jamfor reservation 37 (M, KD) och sarskilt yttrande 15 (C).

Bakgrund

Statens investeringar i transportinfrastruktur ska enligt huvudprincipen i 7 kap.
5 § budgetlagen (2011:203) finansieras med anslag. Riksdagen kan dock enligt
6 8§ samma lag besluta att investeringar i statlig transportinfrastruktur far
finansieras pa annat satt.

Ett beslut om sadan alternativ finansiering kan avse 1an i Riksgaldskontoret.
Riksdagen har beslutat att broarna 6ver Sundsvallsfjarden pd E4 och ver
Motalaviken pd riksvdag 50 far finansieras med [an till den del
kapitalkostnaderna finansieras med inkomster fran infrastrukturavgifter som
tas ut for de fordon som trafikerar broarna. Likas& har riksdagen godkant att
investeringar i vag- och jarnvagsinfrastruktur finansieras med lan i fall da
kapitalkostnaderna ska finansieras med trangselskatt (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, rskr. 2009/10:348 samt prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2,
rskr. 2012/13:119).

Alternativ finansiering kan &ven ske genom att investeringar i statlig
infrastruktur finansieras av andra aktorer an staten, t.ex. i form av bidrag fran
kommuner, landsting, EU eller den privata sektorn, s.k. extern finansiering.
Offentlig-privat samverkan (OPS) &r ett begrepp som kan innefatta extern
finansiering men som kan anvéndas for en rad olika varianter pa samverkan
kring byggande, drift och finansiering. Om den privata parten inte har nagot
ansvar for Gverbryggande finansiering, men val ett langsiktigt helhetsansvar
for underhall och drift, kan man i stéllet tala om en funktionsentreprenad.
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Motionerna

Jan Ericson (M) framhaller i motion 2017/18:389 att redovisningsprincipen
for infrastrukturinvesteringar bor ses éver. | motionen anges bl.a. att staten
genom att andra principen for hur infrastrukturinvesteringar bokfors skulle
kunna faststalla en langsiktig investeringsram for en stabil och lépande
utbyggnad av infrastrukturen. Motionaren framhaller att detta ger mojligheten
att planera mer Iangsiktigt och forhindrar att staten medverkar till forstarkt
obalans i byggkonjunkturen.

Lorentz Tovatt (MP) anser i motion 2017/18:2419 att staten via
myndigheter ska kunna medfinansiera &tgarder som kan paverka
transportefterfragan och val av transportsatt samt atgarder som ger effektivare
anvandning av befintlig infrastruktur. | motionen framhalls bl.a. att vi behover
transportera oss bade mindre och effektivare for att klara klimatmalen.

Nina Lundstrom m.fl. (L) framfor i kommittémotion 2017/18:3462 yrkande
11 att en bredare anvéndning av OPS 6ppnar upp for fler projekt och snabbare
utbyggnad av infrastruktur. 1 motionen framhalls att det finns stor positiv
erfarenhet internationellt av samverkan mellan det offentliga och privata
aktorer vid utbyggnad och drift av infrastruktur.

| motion 2017/18:3502 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C) yrkas
att Trafikverket far i uppdrag att identifiera 10-15 storre OPS-projekt.
Motiondrerna framhéller att det ar nédvandigt att hitta nya finansieringsvagar
for infrastruktur for att framtidssakra svensk ekonomi. OPS-finansiering
oppnar enligt motionarerna for nya projekt som annars skulle skjutas pé
framtiden eller méjligen aldrig bli av.

Annie Loof m.fl. (C) framhaller i partimotion 2017/18:3683 yrkande 47
vikten av att mdjliggéra nya finansieringsformer for infrastruktur-
investeringar. | yrkande 48 anser motionarerna att Trafikverket bor fa i
uppdrag att utreda l&mpliga infrastrukturprojekt for OPS. Motionérerna pekar
pa att vi maste 6ppna upp for nya former av finansieringsmetoder for att flera
viktiga infrastruktursatsningar ska kunna realiseras. | motionen framhalls att
infrastrukturinvesteringar behdver ett okat inslag av offentlig-privat
samverkan. Motionérerna anser darfor att Trafikverket bor ges i uppdrag att
utreda 10-15 I&mpliga infrastrukturprojekt for offentlig-privat samverkan for
att tillféra mer kapital till infrastruktur och paskynda arbetet for en saker och
tillforlitlig infrastruktur i hela landet.

Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotionerna 2017/18:3758
yrkande 24 och 2018/19:2427 yrkande 23 att Trafikverket bor ges i uppdrag
att identifiera ett antal projekt fran nuvarande och kommande infrastrukturplan
som ar lampliga att hantera med extern medfinansiering. 1 2017/18:3758
yrkande 26 och 2018/19:2427 yrkande 25 framhaller motionarerna att privat
kapital och pensionsfonder bor ges mojlighet att investera i infrastruktur i
Sverige. Motiondrerna understryker att det for att genomfora nédvéndiga
investeringar i Sveriges infrastruktur samt beta av den upparbetade
infrastrukturskulden &r nodvéandigt att hitta nya finansieringsvégar for
infrastruktur. Vidare pekar motionarerna pa att man i manga lander som &r
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jamforbara med Sverige sedan ldnge finansierar viktiga samhélleliga
infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS).

I kommittémotion 2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L,
KD) framhalls i yrkande 2 att Trafikverket bor fa i uppdrag att peka ut ett antal
infrastrukturprojekt i den kommande nationella transportinfrastrukturplanen
som lampar sig for alternativa finansieringslosningar, med utgéngspunkt i
SOU 2017:13 Finansiering av infrastruktur med privat kapital. Motiondrerna
pekar bl.a. pé att det behovs stérre erfarenhet for att pa allvar kunna utvardera
och jamfora ifall exempelvis produktiviteten kan 06ka och livscykel-
kostnaderna kan sénkas for investeringar med alternativa finansierings-
lésningar.

Sten Bergheden (M) framhaller i motion 2018/19:776 att tankbara
alternativa finansieringslosningar for investeringar i framtidens infrastruktur
bor undersdkas. Motiondren anser att det kan vara en viktig pusselbit for att
mojliggora att projekt kan bli verklighet inom kortare tidsram &n om staten
sjélv ska finansiera hela projektet.

Lorentz Tovatt och Emma Berginger (bdda MP) efterlyser i motion
2018/19:1399 att staten via myndigheter ska kunna medfinansiera &tgarder
som kan péverka transportefterfrdgan och val av transportsétt samt &tgérder
som ger effektivare anvéndning av befintlig infrastruktur. Motionédrerna
framhaller att lansplanerna har ar helt centrala utover de méjligheter till
andrade transportmonster som man kan astadkomma genom finansiering i den
nationella infrastrukturplanen. | motionen anges bl.a. att regioner och
kommuner genom informationskampanjer, investeringar i stadsmiljoatgarder
och konvertering av vag till cykelvag vill ta ansvar for ett mer hallbart resande,
vilket i dag inte & majligt pa grund av den oklarhet som rader nér det galler
medfinansiering.

I motion 2018/19:1828 av Jan Ericson (M) framfors att redovisnings-
principen for infrastrukturinvesteringar bér ses Gver. Motionaren pekar pa att
principen om att alla investeringar ska rymmas under utgiftstaket far till foljd
att samhallsekonomiskt lénsamma investeringar stoppas eller skjuts pé
framtiden. | motionen foreslas att nya storre vag- och jarnvagsprojekt kan
bokforas som en investering i stéllet for att tvinga in dessa investeringar under
statens utgiftstak.

Fredrik Christensson (C) efterfrdgar i motion 2018/19:1919 battre
moéjligheter att ersatta farjor med bro. | motionen framhalls att man i Norge
har mdjlighet att anvanda insparade driftsmedel avsevéart langre tid &an i
Trafikverkets kalkyler. | motionen pekas pa att man i Norge kan anvanda 40—
50 Ars insparade driftsmedel for att finansiera broar som ersétter farjor.
Motionaren framhaller att kalkylerna for att ersatta farjeleder med broar
avsevdrt skulle forbattras om Sverige skulle ha ett liknande regelverk som
Norge.

Per Asling (C) anser i motion 2018/19:2498 att Trafikverket ska f& i
uppdrag att identifiera 10-15 storre OPS-objekt. Motionaren framhaller att
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OPS-finansiering oppnar for nya projekt som annars skulle skjutas pa
framtiden eller aldrig bli av.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har behandlat fragor om finansiering av infrastrukturinvesteringar
flera ganger tidigare. Utskottet har da framfort att transportinfrastruktur som
huvudregel bor finansieras med anslag, men att 1an i Riksgaldskontoret kan
godkénnas under vissa forutsattningar. | betdnkande 2016/17:TU4 framholl
utskottet dven att medfinansiering av statliga transportinfrastrukturprojekt
genom bidrag, inklusive forskottering, fran kommuner, landsting och foretag
kan vara ett satt att 4stadkomma losningar i transportsystemet. Utskottet vill
aven paminna om att det den 12 april 2016 anordnade en offentlig utfragning
om finansieringsmodeller for transportinfrastruktur (2015/16:RFR26). Syftet
med utfragningen var att ur olika perspektiv belysa sadana finansierings-
modeller.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) framfor
regeringen att investeringar i transportinfrastrukturen for vag och jarnvag samt
for vissa sjofartsatgarder i regel finansieras genom anslag men att alternativ
finansiering i form av medfinansiering, bidrag fran EU-budgeten,
infrastrukturavgift pa vég och trangselskatt bedoms vara aktuellt dven under
perioden 2018-2029. Vidare framhaller regeringen att medfinansiering av
statliga transportinfrastrukturprojekt genom bidrag, inklusive forskottering,
frdn kommuner, landsting och féretag kan vara ett satt att astadkomma
lésningar i transportsystemet. Regeringen understryker att infrastruktur-
satsningar dock bor styras utifran nationella behov pa en samhallsekonomiskt
rationell grund och inte av enskilda kommuners eller regioners ekonomiska
styrka. De transportpolitiska malen bor vara utgangspunkt for prioritering av
objekt oberoende av om det forekommer medfinansiering eller inte. Utskottet
delar regeringens uppfattning. I infrastrukturpropositionen framhalls vidare att
staten relativt sett har mycket formanliga lanevillkor i Riksgaldskontoret och
att det otvivelaktigt ar sd att staten lanar billigare &n privata aktorer.
Regeringen framhaller ocksa att statens budgetpolitiska mél syftande till sunda
offentliga finanser ska varnas pd bade kort och lang sikt. Utskottet vill i
sammanhanget aven peka pd att det i Sverigeforhandlingens delrapport om
hdghastighetsjarnvéagens finansiering och kommersiella forutsattningar (SOU
2016:3) foreslds att 1&n i Riksgaldskontoret bor utgéra finansiering av
hoghastighetsjarnvag dven om kapitalkostnaderna &terbetalas med anslag.
Utskottet har ocksa tagit del av ett svar pa skriftlig fraga 2015/16:1013 fran
mars 2016 om utlandslan for att finansiera hoghastighetstdg i Sverige.
Statsradet Magdalena Andersson framférde att regeringen varnar langsiktigt
hallbara offentliga finanser och att anslags- och lanefinansiering paverkar
statens finansiella sparande, statens lanebehov och statsskulden lika mycket
eftersom staten i bada fallen upptar Ian dven om det sker med olika teknik.
Vidare framforde statsradet nar det galler utlandslan att det &r viktigt att
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komma ihdg att de villkor som foljer av statlig upplaning i Riksgéldskontoret
&r relativt fordelaktiga.

Vid en interpellationsdebatt i mars 2018 framforde statsradet Tomas
Eneroth att regeringen har hoga ambitioner bl.a. nér det galler att sdkerstélla
kvaliteten pa befintlig transportinfrastruktur och att utveckla transportsystemet
i stort. Samtidigt ska statens budgetpolitiska mal syftande till sunda och
langsiktigt stabila offentliga finanser varnas pa bade kort och lang sikt.
Statsradet konstaterade att OPS inte skapar nagot extra utrymme i de offentliga
finanserna och att OPS-investeringar kommer att betalas av staten och i de
flesta fall kommer att réknas som offentliga, oavsett vem som finansierar dem
pa kort sikt. Vidare framholl statsradet att regeringen varnar om langsiktigt
héllbara finanser och darfor i forsta hand tillampar budgetlagens huvudregel
om att infrastruktur ska finansieras med anslag. Statsradet framforde vidare att
det oavsett vilken finansieringsform som anvands for ett infrastrukturprojekt
&r viktigt med bra styrning och kostnadskontroll, korrekt utférande och
grundlig uppféljning. Utskottet delar statsradets uppfattning.

I sammanhanget vill utskottet ocksa paminna om att regeringen i skrivelse
2016/17:20 redovisade sin bedémning av de iakttagelser och slutsatser som
Riksrevisionen gjort i rapporten Erfarenheter av OPS-lGsningen for
Arlandabanan. Regeringen framférde bl.a. att infrastruktursatsningar bor
styras utifran nationella behov pé& en samhéllsekonomiskt rationell grund och
inte av enskilda kommuners eller regioners ekonomiska styrka. Vidare
framholl regeringen att de transportpolitiska malen bor vara utgangspunkt for
prioritering av objekt oberoende av om det forekommer medfinansiering eller
inte.

Regeringen tillsatte varen 2016 en utredning — Kommittén om finansiering
av offentliga infrastrukturinvesteringar via skatter, avgifter och privat kapital
(dir. 2016:59). Utredningen skulle gora en samlad bedomning av om det kan
vara lampligt att involvera privat kapital i vissa infrastrukturinvesteringar. |
beddmningen skulle vidare jamforelser goras med alternativ som innebér
sedvanlig uppldning i Riksgéldskontoret eller som innebar att olika
upphandlingsformer, exempelvis totalentreprenader med funktionskrav,
anvands. Utredningen lamnade ett delbetdnkande i februari 2017. Kommittén
beddémde att det finns effektivitetsvinster att hdmta hem genom att involvera
privat kapital i finansieringen av investeringar i statlig transportinfrastruktur i
form av offentlig-privat samverkan (OPS) och forordade ett svenskt
forsoksprogram. Vidare framholl kommittén att det for att uppna de potentiella
effektivitetsvinster som OPS bedoms ge stills hoga krav pa statens
organisation samt bestallar- och forhandlingskompetens. 1 2018 éars
ekonomiska varproposition angav regeringen att den inte har for avsikt att
vidta nagra ytterligare atgarder med anledning av kommitténs delbetankande.
Kommittén I&mnade sitt slutbetdnkande i februari 2018 och bedémde att det
inte ar mojligt att infora en ny sdrskild skatt som direkt kopplar till den
vardedkning som skett pa enskilda fastigheter till foljd av en infrastruktur-
investering. Utredningens forslag bereds inom Regeringskansliet.
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Slutligen vill utskottet &ven paminna om den sakpolitiska
dverenskommelse som regeringen har slutit med Centerpartiet och Liberalerna
(januariavtalet). Av Overenskommelsen foljer bl.a. att den breda
finansieringsdiskussionen mellan sju riksdagspartier ska aterupptas.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet samtliga motionsforslag.

Brukaravgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om brukaravgifter. Utskottet
hénvisar bl.a. till gallande EU-lagstiftning.
Jamfor reservation 38 (C).

Motionerna

Johnny Skalin (SD) yrkar i motion 2018/19:217 att alla privatbilister bor
befrias fran avgift pd E4:an i Sundsvall. Motionaren anser att det bor fattas ett
principbeslut om att statliga Europavagar och broar inte ska avgiftsbeldggas
genom pabud frén EU utan i stéllet finansieras via végskatten.

| kommittémotion 2018/19:2427 anfor Anders Akesson m.fl. (C) i yrkande
35 att forutsattningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering
av trangsel- och vagavgifter bor ses 6ver. Motionarerna pekar bl.a. pa att detta
ofta sker automatiserat for folkbokforda i storre stader eller i anslutning till
broar med motsvarande avgift, men for manga engéngsbesckare ar det vanligt
att en faktura med valdigt sma summor skrivs ut och skickas med posten.
Motiondrerna papekar dven att fakturan dessutom skickas med postdistributér
som kritiserats for sin opalitliga postgang.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att lagen (2014:52) om
infrastrukturavgifter pd vag majliggor finansiering av nya véaginvesteringar
med brukaravgifter, dvs. infrastrukturavgifter, och att avgifterna kan
finansiera aterbetalning av 1an och direkta kostnader i enlighet med de
bestdmmelser som anges i lagen. Infrastrukturavgift tas for narvarande ut for
passage p& bron &ver Motalaviken och for passage pd bron Gver
Sundsvallsfjarden. Avgiftsuttaget pd broarna i Sundsvall och Motala &r en
foljd av att riksdagen har godként att broarna delvis finansieras med Ian.
Eftersom en forutsattning i riksdagsbeslutet ar att lanen ska betalas tillbaka
med avgifter maste sddana tas ut i enlighet med de rattsprinciper som galler
for distinktionen mellan avgift och skatt. Aven de EU-rattsliga
bestammelserna om berakning av infrastrukturavgifter for tunga fordon maste
foljas. Av detta foljer att en avgift endast ska motsvara kostnaden for det som
tillhandahalls och att en fordonskategori, t.ex. lastbilar, inte far belastas med
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kostnader som &r hanférliga till en annan kategori. Liksom tidigare kan
utskottet darfor konstatera att avgiftsbefrielse for personbilar skulle krava att
de kostnader som &r hanforliga till detta kollektiv finansieras pa nagot annat
satt (bet. 2017/18:TU18).

Mot bakgrund av motionsyrkandet om Transportstyrelsens avgiftshantering
vill utskottet framhélla att det finns mojlighet att betala trangselskatt via
autogiro och e-avi (e-faktura). Man kan ocksa betala med det inbetalningskort
som Transportstyrelsen skickar ut. Vidare vill utskottet framhélla att man om
man har en digital brevlada som tar emot post frdn myndigheter sedan januari
2018 kan fa sin avi dit.

Mot bakgrund av vad som anférts ovan avstyrker utskottet de bada
motionsforslagen.

Marknadspott

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en marknadspott for
investeringar utéver den ordinarie budgetramen. Utskottet pAminner
om att det foljer av regeringens beslut om den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029 att Trafikverket ska fordela 1,2
miljarder kronor inom ramen for trimningsatgarder som i dialog
med néringslivet kan anvandas for atgarder i den statliga
jarnvagsinfrastrukturen som starker néringslivets konkurrenskraft.
Jamfor reservation 39 (SD).

Motionerna

Johan Nissinen m.fl. (SD) efterfragar i motion 2017/18:924 yrkande 2 i denna
del en marknadspott for investeringar utdver den ordinarie budgetramen, som
bor uppga till 2 procent av utgiftsomradet for kommunikationer. Motionérerna
anser att denna marknadspott snabbt ska kunna anvéndas for att bygga bort
uppkomna flaskhalsar som star i vagen for betydande investeringar i
naringslivet.

Aven i kommittémotion 2018/19:2968 yrkande 1 av Patrik Jonsson m.fl.
(SD) efterfragas att en marknadspott for investeringar utover den ordinarie
budgetramen infoérs. Marknadspotten, som Trafikverket skulle ges mandat att
anvénda, syftar enligt motionarerna till att snabbt kunna nyttjas for att bygga
bort uppkomna flaskhalsar som star i vagen for betydande investeringar inom
naringslivet. Motiondrerna paminner om att forslaget ligger i linje med vad
som lyfts fram av Néaringslivets Transportrad.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill pAminna om att en utgangspunkt for det planeringssystem som
riksdagen lade fast varen 2012 (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12: TU13, rskr.
2011/12:257) for atgarder i trafikens infrastruktur ar att mojliggora en 6kad
flexibilitet. Genom propositionen inférdes ett system med rullande planering
dar de langsiktiga atgardsplanerna foljs upp genom éarliga beslut om vilka
projekt som kan byggstartas under de narmast féljande tre aren. Inférandet av
ett system med arliga beslut syftade bl.a. till att ge regeringen majlighet att
inom budgetlagens ramar genomféra omprioriteringar och sdrskilda
satsningar. P4 detta satt skulle regeringen battre kunna beméta oférutsedda
handelser. Samtidigt betonades det i propositionen att de faktiska besluten om
byggstart dven fortsattningsvis bor fattas av Trafikverket i syfte att behélla
tillrackligt stor flexibilitet. Myndigheten far foljaktligen sjalv avgora vilka
projekt ur gruppen i regeringens beslut som avser de tre narmast foljande aren
som ska byggstartas under det narmaste aret.

Utskottet vill ocksd peka pa att regeringen i den senaste
infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) understryker betydelsen av att
skapa ett robust och héllbart transportsystem. Regeringen anger att ett sédant
transportsystem pé ett bra satt ska kunna klara av bade vantade och ovéntade
h&ndelser och stérningar till foljd av trangsel, fordonsfel, olyckor eller skador
pa infrastrukturen. Utskottet delar denna uppfattning och vill ocks& paminna
om att det av regeringens beslut att faststédlla den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029 framgér att Trafikverket ska fordela 1,2
miljarder kronor inom ramen for trimningsatgarder som i dialog med
naringslivet kan anvandas for atgarder i den statliga jarnvagsinfrastrukturen
som starker naringslivets konkurrenskraft.

Mot ovanstaende bakgrund avstyrker utskottet de bada motionsforslagen.

Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om produktivitet och effektivitet

vid infrastrukturprojekt. Utskottet pekar pa pagaende arbete.
Jamfor reservation 40 (M) och 41 (C).

Motionerna

Marlene Burwick (S) pekar i motion 2018/19:2209 pa behovet av att
tydliggora projektledningens ansvar och méjlighet att samordna alla relevanta
parter vid utbyggnaden av stérre infrastrukturprojekt. 1 motionen lyfts bl.a.
fram att erfarenheter fran tidigare storre infrastrukturprojekt visar pa vikten av
att de statliga myndigheterna ar vél samordnade och samverkar néra
kommunen eller regionen.
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I kommittémotion 2018/19:2427 framhaller Anders Akesson m.fl. (C) i
yrkande 22 att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nar
det géller vdg och jarnvég ska gora en bred analys av vilken metod som ger
storst effektivitet, nytta och produktivitet.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) anfér i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 1 att Trafikverket bor analysera sitt arbetssatt i syfte att uppmuntra
produktivitetshéjningar och innovation. Motionérerna framfor bl.a. att 6kad
produktivitet och innovation &r avgorande for att sékerstélla att samhallets
resurser anvinds pa basta mojliga satt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner inledningsvis om att regeringen i infrastruktur-
propositionen (prop. 2016/17:21) understryker att det &r av stor vikt att de
medel staten tilldelar infrastrukturomradet anvands effektivt och pa basta sitt.
Regeringen framhaller darfor att arbetet med att verka for 6kad produktivitet
och innovation i anlédggningsbranschen bor drivas vidare. | propositionen
anger regeringen samtidigt att det &r svart att méata produktivitetsutvecklingen
och menar att uppféljningen kan forbattras.

Utskottet vill aven peka pé att Trafikanalys fick regeringens uppdrag att
under en tredrsperiod analysera och utvardera Trafikverkets arbete for att 6ka
produktiviteten och innovationsgraden inom  anldggningsbranschen.
Rapportering skulle ske arligen fram t.o.m. 2017. | mars 2017 presenterade
Trafikanalys sin slutrapport Trafikverkets arbete for ¢kad produktivitet och
innovation i anlaggningsbranschen (2017:5). Av rapporten framgar bl.a. att
arbetet med en ny bestéllarroll och utvecklade affarsformer ar évergripande
val omhandertaget och i standig utveckling. Principerna &r val forankrade pa
ledningsniva i verket, men for att uppna full forstaelse for nya roller och
affarsformer kravs ytterligare arbete l&ngre ut i organisationen. | rapporten
anges att Trafikverket har 6kat framférhallningen i planering och upphandling,
vilket &r en bra forutsattning for arbetet med produktivitet och innovation.
Vidare framgar att det ar viktigt att Trafikverket kontinuerligt och systematiskt
prioriterar produktivitets- och innovationsarbetet och att ledning saval som
styrelse foljer arbetets framdrift. Regeringen uppger att den avser att fortsatta
att folja utvecklingen pa detta omrade noga och uppdrog i oktober 2017 at
Trafikverket att arligen, under en tredrsperiod, redovisa resultatet av
myndighetens arbete for ©Okad produktivitet. Uppdraget innebar att
Trafikverket under en tredrsperiod ska redogéra for och aterrapportera till
regeringen om Trafikverkets arbete for att verka for en dkad produktivitet i
anléggningsbranschen samt om en sérskild uppfdljning av entreprenad-
kontrakt. Trafikverkets forsta aterrapportering av uppdraget lamnades i april
2018. Trafikverket pekar i rapporten pa en positiv utveckling av effekterna av
genomforda strategier, men for att battre kunna ge en samlad bild av
produktivitetsutvecklingen dver tid behdver métningen av produktivitet
utvecklas.
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I mars 2017 uppdrog regeringen at Trafikverket att ta fram ett forslag till
en nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet
for perioden 2018-2029. | uppdraget angav regeringen att Trafikverket infor
beslut om investeringar och upphandlingar i vdg och jarnvéag ska gora en bred
analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet samt
uppmuntrar till innovation i anl&ggningsbranschen. Uppdraget redovisades
den 31 augusti 2017. Detsamma tydliggjordes i den nationella trafikslags-
dvergripande planen for transportinfrastrukturen fér 2018-2029. | regeringens
beslut fran den 31 maj 2018 om faststallelse av den nationella planen framfor
regeringen att en hég produktivitet och innovation i anlaggningsbranschen ar
en av forutsattningarna for att de medel staten tilldelar infrastrukturomradet
ska anvandas effektivt. Med en okad produktivitet och innovationsgrad &r
ambitionen att f4 mer infrastruktur for pengarna. | beslutet anges vidare att
Trafikverket infor beslut om investeringar och upphandlingar ska gora
analyser av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet
samt tar héansyn till miljon och uppmuntrar till innovation i
anléggningsbranschen. Regeringen uppger vidare att det ar av storsta vikt att
Trafikverket och entreprenadbranschen fortsétter verka for 6kad produktivitet
och innovationsgrad. Utskottet valkomnar detta.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan finner utskottet inte skal att vidta
négot initiativ med anledning av motionerna. Samtliga motionsforslag
avstyrks dérmed.

Regional samverkan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den bor verka for dkad
samverkan och samordning vid lokala, regionala och nationella
infrastrukturinvesteringar. Darmed bifalls motionsforslag om detta.
Ovriga motionsforslag om regional samverkan avslas.

Jamfor reservation 42 (S, V, MP).

Motionerna

Jan Bjorklund m.fl. (L) framhaller i partimotion 2017/18:551 yrkande 4 och
partimotion  2018/19:2058 yrkande 7 att lokala och regionala
infrastrukturinvesteringar i hdgre grad bor samspela och genomféras i dialog
med nationella infrastrukturférbindelser sa att suboptimering undviks.

Aven i kommittémotion 2017/18:3411 yrkande 4 lyfter Lars Hjalmered
m.fl. (M, C, L, KD) fram betydelsen av att lokala och regionala
infrastrukturinvesteringar i hogre grad samspelar och genomfors i dialog med
nationella infrastrukturforbindelser sa att suboptimering undviks.

Kalle Olsson (S) anfér i motion 2018/19:2146 att man i
infrastrukturplaneringen ska se dver férdelningen av investeringsmedel mellan
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lanstransportplanerna  samt  grunderna  for  prioritering av  saval
investeringsmedel som underhallsmedel.

I motion 2018/19:2831 av Mats Green m.fl. (M) dnskas i yrkande 50 att det
gors en oversyn av den antagna nationella infrastrukturplanen med
omprioriteringar till projekt som mojliggdr avtal med kommuner for
bostadsbyggande. Motionadrerna framfor att det ar viktigt att staten anvander
infrastrukturinvesteringar effektivt och kopplat till bostadsbyggande for att
majliggora for kommuner och byggbolag att bygga dven pa mark som i dag ar
otillgénglig.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att de fragor som lyfts i motionerna ar av stor vikt. Utskottet
har ocksa noterat att det framgar av regeringens skrivelse om den nationella
planen for transportinfrastrukturen 2018-2029 att Trafikverket planerar och
genomfor investeringar och reinvesteringar i jarnvagsnétet i ndra samverkan
med lansplaneupprattarna. Vidare framgér av skrivelsen att planen ska bidra
till ett 6kat bostadsbyggande. | infrastrukturpropositionen framholl regeringen
att en god ordning mellan lansplaner och den nationella planen i manga fall &r
avgorande for att den samlade nyttan av atgéarderna ska bli sa stor som mojligt.
Trafikverket har ocksé i uppdrag att arligen géra en samlad redovisning av
lansplanerna for regional transportinfrastruktur, av vilken det ska framga hur
stor andel av respektive lansplan som genomfoérts och fordelningen totalt sett
inom landet mellan olika infrastrukturatgarder, statshidrag och
medfinansiering for olika &ndamal i lansplanerna.

Utskottet vill aven paminna om att Sverigeférhandlingen under det forsta
halvéret 2017 tecknade dverenskommelser med kommuner och landsting i
Stockholms lan, Vistra Gotalands lan samt Skéne lan om satsningar pa
kollektivtrafik och cykelatgarder med statlig medfinansiering samt ataganden
om bostadsbyggande. Regeringen godkadnde dessa avtal, de s.k.
storstadsavtalen, den 28 juni 2018.

I regeringens faststéllelsebeslut om den nationella planen har regeringen
gett Trafikverket i uppdrag att i arbetet med planen ta hansyn till regionala mal
for tagtrafiken och godstransportstrategier for jarnvag som respektive region
beslutat om samt, kopplat till dessa, vilka strackor i jarnvagsnatet regioner
pekar ut som prioriterade for atgarder genom avsatta medel i lansplanerna.

Utskottet vill i ssmmanhanget dven peka pd att regeringen har gett Boverket
i uppdrag att kartlagga hanteringen av godsrelaterade transporter i den fysiska
planeringen och efter en analys foresla eventuella atgarder. | uppdraget ingar
&ven att ta fram en nationell végledning for en utvecklad planering och
samordning av godstransporter som riktar sig till kommuner, lansstyrelser
samt regionala organ och som tar sikte pa att underlatta den lokala och
regionala infrastrukturplaneringen. Inom ramen for uppdraget ska goda
exempel pa hur godstransporter kan beaktas i samhallsplaneringen
sammanstéllas och lyftas fram, och kommuner och regionala aktorer ska ges
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mojlighet till erfarenhetsutbyte. Detta kan dven inkludera planering for
samordningsldsningar av transporter vid storre bygg- och anldggningsprojekt
for att effektivisera och minska transporter under genomférande. Uppdraget
ska redovisas i februari 2020.

Enligt utskottets uppfattning har regeringen uppmarksammat fragorna som
lyfts i motionerna 2018/19:2146 (S) och 2018/19:2831 (M) yrkande 50, och
utskottet bedomer darfor att det inte finns skal att vidta ndgon atgard med
anledning av motionerna.

Utskottet vill dock understryka vikten av att lokala och regionala
infrastrukturinvesteringar i hogre grad samspelar och genomfors i dialog med
nationella infrastrukturforbindelser sa att suboptimering undviks. Mot denna
bakgrund foreslar utskottet att riksdagen riktar ett tillkannagivande till
regeringen om att den bor verka for dkad samverkan och samordning vid
lokala, regionala och nationella infrastrukturinvesteringar.

Utskottet tillstyrker darmed motionerna 2017/18:551 (L) yrkande 4,
2017/18:3411 (M, C, L, KD) yrkande 4 och 2018/19:2058 (L) yrkande 7.

Nagra fragor om fysisk planering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om fysisk planering vid
infrastrukturutbyggnad. Utskottet hanvisar bl.a. till att de fragor som
vackts om olika aspekter av fysisk planering och utformning av
infrastruktur beaktas i det arbete som pagar inom omradet.

Jamfor reservation 43 (C).

Motionerna

Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bdda C) anser i motion
2018/19:1944 yrkande 1 att infrastruktur i form av kraftledningar ska
samordnas med védg- och jarnvégsdragningar for att minimera det totala
markintranget. | yrkande 2 framfor motionarerna att Gversikt och planering for
all infrastruktur for alla aktorer pa marknaden maste samordnas regionalt for
att sakerstalla effektiv markanvandning.

I kommittémotion 2018/19:2425 framhaller Kristina Yngwe m.fl. (C) i
yrkande 6 att marksnal teknik bor anvindas vid intrdng pa privat mark for
allman infrastrukturutbyggnad. Motionarerna framhaller bl.a. att det minskar
intressekonflikter vid utbyggnad av infrastruktur.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att fragor om fysisk planering har
behandlats av utskottet vid flera tillfallen, senast i betdnkande 2017/18:TU18.
Utskottet framforde dé bl.a. att tillgangen till mark inom tatbebyggda omraden
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som kan tas i ansprak for tex. en utbyggnad av infrastrukturen ofta ar
begransad och att det inte séllan finns motstridiga intressen om hur marken
ska nyttjas. Utskottet understrok vidare vikten av att mark anvands effektivt.
Utskottet vidhaller den bedémningen.

I infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) framholl regeringen att
utvecklingen av ett samhallsekonomiskt effektivt och langsiktigt héllbart
transportsystem bor ske parallellt med planering av bl.a. markanvandning. |
propositionen angavs vidare att regeringen anser att nya investeringar i alla
trafikslag ska planeras och genomfoéras med hadnsyn till natur- och
kulturvarden och god resurshallning samt med hoga krav pa att begransa
fororeningar och klimatpaverkan. Utskottet delar regeringens uppfattning i
denna fraga.

Utskottet vill ocksd peka pa att Trafikverket arbetar tillsammans med
Luftfartsverket, Sjofartsverket och Transportstyrelsen vid de olika delarna av
infrastrukturplaneringen. Kommuner och lansstyrelser ar andra viktiga aktorer
i arbetet for att skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem. Aven Boverket
&r en viktig aktor i egenskap av ansvarig for den fysiska planeringen. De
statliga myndigheternas intressen i den kommunala planeringen bevakas av
lansstyrelserna.

Nar det galler Trafikverkets uppdrag i frdga om samhallsplanering kan
ocksa tillaggas att myndigheten dels ansvarar for sin egen planering i
samverkan med externa aktorer, dels deltar som sakagare och som radgivande
i andra aktorers planering. Myndigheten har framfort att samspelet mellan
planering av transportsystemet och bebyggelseplanering ar en férutsattning for
att hallbara stader och regioner ska kunna astadkommas. Trafikverkets
medverkan i samhallsplaneringen ar fokuserad pa att integrera och darmed
effektivisera planeringen av bebyggelse, infrastruktur och transporter.
Trafikverket ska tillnandahéalla underlag for planering enligt plan- och
bygglagen och miljobalken men ocksa delta i den kommunala planerings-
processen i enlighet med plan- och bygglagen. Trafikverket har uppgett att
man lagger tyngdpunkten pd att delta i planeringens tidiga skeden for att skapa
bra forutsattningar fér en smidig process fran planering till genomférande.
Utskottet valkomnar detta.

Utskottet noterar att Oversiktsplaneutredningen i delbetinkandet En
utvecklad éversiktsplanering (SOU 2018:46) foreslar nya bestammelser for
hur oversiktsplanerna ska kunna hallas aktuella och ge ett bra stod for
efterfoljande planering. Utredningen foreslar bl.a. att grunddragen i frdga om
anvandningen av mark- och vattenomraden ska framga av oversiktsplanen.
Enligt forslaget ska olika kategorier for indelning av mark- och
vattenanvandning anges i dversiktsplanen, varav transporter och infrastruktur
&r en. Delbeténkandet bereds for nérvarande inom Regeringskansliet.

Nar det galler frigan om samordning av infrastruktur med kraftledningar
kan papekas att Trafikverket uppger att mark i naromradet kring vagar och
jarnvagar med fordel kan anvandas till att dra ledningar, vilket dock forutsatter
att drift och underhall av végen eller jarnvéagen inte fordyras eller forsvaras
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samt att skador, fara eller hinder for trafik och trafikanter inte vallas pa grund
av ledningen eller dess kringutrustning. Den som ska korsa en jarnvdg, en véag
eller ett farvatten med nagon form av ledning maste teckna ett avtal med
Trafikverket.

Statsrddet Tomas Eneroth framforde i en interpellationsdebatt i oktober
2017 bl.a. att infrastrukturprojekt generellt sett nastan alltid innebér att svara
avvagningar maste goras mellan olika intressen, bade enskilda och allmanna.
Statsradet pekade pa att jordoruk och vattenskydd &r tvad av ménga olika
allménna intressen som kan vara berérda av en utbyggnad av vag eller jarnvag.
Statsradet klargjorde att det tydligt framgéar att miljébalkens hansyns-
respektive hushallningskapitel ska tillampas vid prévning av drenden enligt
bade vaglagen och lagen om byggande av jarnvag, vilket bl.a. innebar att man
ska valja en lokalisering som &r lamplig med hansyn till att &ndamalet ska
kunna uppnas med minsta intrdng och olagenhet for manniskors halsa och
miljon utan oskalig kostnad. Utskottet delar statsradets uppfattning.

Sammanfattningsvis bedémer utskottet att de fragor som vackts om olika
aspekter av fysisk planering och utformning av infrastruktur beaktas i det
arbete som pagér inom omradet. Utskottet avstyrker darfor samtliga
motionsforslag.

Vissa EU fragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa 6vergripande
utgangspunkter som bor galla for projekt och initiativ inom
transportomradet. Utskottet framhaller att de fragor som lyfts i
motionsforslagen ar val uppmarksammade.

Jamfor reservation 44 (SD).

Motionerna

I kommittémotionerna 2018/19:1118 yrkandena 2-5 och 2018/19:1122
yrkandena 8-11 av Jimmy Stahl m.fl. samt 2018/19:2968 yrkandena 11-14 av
Patrik Jonsson m.fl. (SD) efterfragas foljande nar det galler flyg-, jarnvags-
och sjofartsprojekt:

 att strukturfonder som anvands till europeiska projekt endast ska stimulera
reell tillvéxt

» att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan europeiska projekt
lanseras

* att lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ ska félja Europafordraget
enligt artikel 69

e att proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftnings-
initiativ ska folja Europafordraget enligt artikel 5 i protokollet.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att EU:s infrastrukturfinansiering
huvudsakligen utgar fran Fonden for ett sammanlankat Europa (Connecting
Europe Facility, CEF/FSE) som inrattades 2013 pa initiativ av EU-
kommissionen och fungerar som ett sektorsévergripande instrument for
finansiering av investeringar i de transeuropeiska naten inom
transportinfrastruktur, energiinfrastruktur och digital infrastruktur. I maj 2018
presenterade kommissionen sitt forslag till flerarig budgetram for perioden
2021-2027 och kort darefter ett antal sektorsspecifika forslag som ar knutna
till budgeten, bl.a. om inrdttandet av CEF (COM(2018) 438). Forslaget
faststéller den réttsliga grunden for CEF for perioden efter 2020. Fonden
omfattar totalt 42 265 493 000 euro dar 30,6 miljarder euro foreslas avsattas
for transportnat, varav 11,3 miljarder euro ska overféras fran
Sammanhaliningsfonden. CEF-transport kommer att vara inriktat pa atgarder
som bla. frdmjar genomférandet av stomnétet, genomférandet av
granséverskridande lankar i det 6vergripande natet samt &tgarder som ror
smart, hallbar, inkluderande, saker och trygg mobilitet. Ytterligare ett mal for
CEF-transport foreslas tillkomma, namligen att anpassa EU:s transportnat
efter militdra krav och att forbattra den militara rorligheten i EU. Utskottet vill
paminna om att regeringen valkomnade en koncentration av finansieringen till
ett mindre antal projekt med hogt europeiskt mervarde och framforde att det
ar viktigt att hela unionen, dven de glest befolkade nordliga delarna, knyts
samman med TEN-T:s stomnat. VVidare angav regeringen att ett val fungerande
transportsystem i norra Europa &r av stor strategisk betydelse for Europas
ravaruforsorjning och det europeiska naringslivet.

Utskottet vill &ven pdminna om att det i granskningsutldtandet
Kommissionens EU-strategi for automatiserad och uppkopplad rorlighet (utl.
2018/19:TU3) noterade att kommissionen presenterat sitt forslag till flerarig
budgetram for perioden 2021-2027 och ett antal sektorsspecifika forslag.
Trafikutskottet pdminde i sammanhanget om Sveriges budgetrestriktiva
héllning vad galler EU:s flerdriga budgetram och implicit dven de
sektorsspecifika forslagen sésom CEF.

I Sverige har Trafikverket i uppdrag att bistd regeringen i beredningen,
kvalitetssakringen och samordningen av ansdkningar samt uppféljningen av
de projekt inom transportomréadet som beviljats bidrag frdn CEF-transport. For
det andamalet har Trafikverket skapat CEF-sekretariatet som leds av en CEF-
koordinator. CEF-sekretariatet tar emot ansokningarna och skriver
beredningspromemorior dar de olika ansokningarna behandlas, varpa
Né&ringsdepartementet fattar det slutliga beslutet om vilka ansékningar som
ska lamnas in till EU-institutionerna. CEF forvaltas av kommissionen och
Genomforandeorganet for innovation och nétverk (Inea), som bl.a. ansvarar
for de arliga utlysningarna. 1 kommissionens férslag om inrattande av CEF for
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den nya budgetperioden anges att tilldelningskriterierna for utlysningarna ska
definieras i CEF:s arliga arbetsprogram och i ansékningsomgangarna. Enligt
kommissionen ska bl.a. ekonomiska, sociala och miljérelaterade konsekvenser
(nytta och kostnad) beaktas.

Utskottet vill vidare paminna om artikel 69 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt (EUF). Enligt artikeln ska de nationella parlamenten,
nér det galler lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som I&ggs fram
inom ramen for kapitlen 4 och 5, se till att subsidiaritetsprincipen respekteras
i enlighet med protokollet om tillampning av subsidiaritets- och
proportionalitetsprinciperna. | artikel 5 i ndmnda protokoll om tilldmpning av
subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna faststélls att utkasten till
lagstiftningsakter ska motiveras med avseende pa subsidiaritets- och
proportionalitetsprinciperna. Varje utkast till lagstiftningsakt bor innehalla ett
formuldr med ndrmare uppgifter som gor det mojligt att beddma om
subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna har foljts. Formularet bor
innehélla underlag som gor det mojligt att bedoma dess finansiella
konsekvenser och, om det gdller ett direktiv, dess konsekvenser foér de
bestdmmelser som medlemsstaterna ska genomféra, i forekommande fall dven
i den regionala lagstiftningen. Skal som visar att ndgot av unionens mal béttre
kan uppnds pa unionsnivan ska bygga pé& kvalitativa indikatorer och, varje
gang det & mojligt, pa kvantitativa sddana. I utkasten till lagstiftningsakter ska
hansyn tas till att det finansiella eller administrativa ansvar som vilar pa
unionen, nationella regeringar, regionala eller lokala myndigheter,
ekonomiska aktorer och medborgare s langt som mojligt ska begransas och
sta i proportion till det mal som ska uppnas.

Enligt 9 kap. 20 § andra stycket riksdagsordningen (RO) ska riksdagen
prova om ett utkast till en lagstiftningsakt strider mot subsidiaritetsprincipen.
Riksdagen provar samtliga utkast till lagstiftningsakter som &versands i
enlighet med protokoll nr 2 om subsidiaritets- och proportionalitets-
principerna. Konstitutionsutskottet noterade i betdnkande 2010/11:KU18 att
det av fordragens och protokollets ordalydelser inte foljer ndgon skyldighet for
de nationella parlamenten att folja proportionalitets- principens tillampning.
Av detta torde dock inte, ans&g utskottet, motsatsvis kunna dras nagon slutsats
om att de nationella parlamenten inte far eller bor gora en sddan provning inom
ramen for subsidiaritetsprévningen. Tvartom ansag utskottet att det finns visst
stod i litteraturen och i EU-domstolens praxis for att ett visst matt av
proportionalitetsbedémning kan anses ligga inom ramen  for
subsidiaritetsprovningen. Av orden “endast om och i den mén” fick det, enligt
utskottet, anses framgd att subsidiaritetsprévningen innefattar et
proportionalitetskriterium och att det darav foljer att den foreslagna atgarden
inte far ga utdver vad som ar nodvandigt for att uppna de efterstravade malen.
Utskottet understrok dock att subsidiaritetsprovningen handlar om att avgora
om en atgard bor vidtas pa medlemsstatsniva eller unionsniva, inte om att
framfora synpunkter i sak pa den foreslagna atgarden. Utskottet har darefter
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hanvisat till dessa uttalanden i ett stort antal betdnkanden (se t.ex. bet.
2014/15:KUS, bet. 2015/16:KUS5, bet. 2016/17:KU5 och bet. 2017/18:KUS5).

Vad géller riksdagens tillampning av subsidiaritetsprincipen ska
konstitutionsutskottet enligt 7 kap. 8 § RO f6lja upp hur den tillampas och en
géng om aret meddela kammaren sina iakttagelser. Trafikutskottet har fér vana
att yttra sig till konstitutionsutskottet inom ramen for uppféljningen, nu senast
i yttrande 2018/19:TU1y. | yttrandet framforde utskottet bl.a. att &ven om det
nationella handlingsutrymmet oundvikligen minskar till foljd av att
gemensamma EU-bestdmmelser infors har utskottet, under den aktuella
perioden men &ven sett &ver tid, gjort beddmningen att merparten av
kommissionens utkast till lagstiftningsakter har varit forenliga med
subsidiaritetsprincipen. Utskottet paminde i sammanhanget om att det har tagit
fasta pd konstitutionsutskottets tidigare uttalanden om att ett visst matt av
proportionalitetsbedémning kan anses ligga inom ramen  for
subsidiaritetsprovningen och att det darfor ar viktigt for utskottets prévning att
kommissionen aven motiverar varfor den foreslagna atgarden inte anses ga
utdver vad som &r nodvandigt for att uppné de efterstravade malen, t.ex.
genom att redogdra for vilka kostnader som utkastet medfér och hur dessa
kostnader star i proportion till de mal som ska uppnés. Utskottet
uppmarksammade dven kommissionens meddelande Att stirka subsidiaritets-
och proportionalitetsprincipernas roll i EU:s beslutsprocess (COM(2018) 703)
och menade att det &r positivt att kommissionen lyfter fram behovet av att
stérka tillampningen av subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna, som
ett led i det mer dvergripande arbetet for battre lagstiftning.

Mot ovanstdende bakgrund finner utskottet att de fragor som lyfts i
motionsforslagen &r val uppmarksammade. Utskottet avstyrker darmed
samtliga motionsforslag.

Regeringens skrivelse om nationell plan for
transportinfrastrukturen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen  lagger  skrivelsen  Nationell  planering  for
transportinfrastrukturen  2018-2029 (skr. 2017/18:278) till
handlingarna.

Bakgrund

I skrivelsen Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr.
2017/18:278) redogdr regeringen for planeringsarbetet och sitt beslut om
faststallelse av en nationell  trafikslagsovergripande  plan  for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 med faststéllelse av
definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande lansplaner for
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regional transportinfrastruktur fér samma period. Vidare lamnas i skrivelsen
en redogdrelse for hur man har tagit om hand de tillkdnnagivanden som
riksdagen riktade till regeringen med anledning av regeringens proposition
Infrastruktur for framtiden — innovativa losningar for starkt konkurrenskraft
och hallbar utveckling.

Utskottets stallningstagande

Mot bakgrund av vad utskottet anfort i detta betankande foreslar utskottet att
riksdagen l&gger regeringens skrivelse Nationell planering for transport-
infrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) till handlingarna.
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1. Infrastruktur for medborgare och néringsliv i hela Sverige,
punkt 1 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:1213 av Peter Helander och Helena Lindahl (b&da C) yrkande 2,
2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2017/18:3418 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 2,
2017/18:3855 av Eskil Erlandsson m.fl. (C) yrkande 22,
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkandena 1, 2.1 i
denna del och 6.2,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 6.1,
2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 26,
2018/19:2539 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 44,
bifaller delvis motionerna
2017/18:551 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3,
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 1,
2017/18:3486 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del och 8,
2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12 och
2018/19:2720 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C) samt
avslar motionerna
2017/18:601 av Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S),
2017/18:900 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 11,
2017/18:922 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
2017/18:924 av Johan Nissinen m.fl. (SD) yrkande 2 i denna del,
2017/18:931 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 2,
2017/18:2196 av Ingemar Nilsson (S),
2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M) yrkandena 3 och 4,
2017/18:2941 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 2,
2017/18:3427 av Lars-Axel Nordell och Désirée Pethrus (bdda KD) yrkande
1,
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 6,
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2017/18:3727 av Per Asling (C) yrkande 2,

2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 11-13 och 17,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,

2018/19:155 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:157 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD) yrkande 1,

2018/19:164 av Mattias Béackstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2018/19:166 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:1509 av Viktor Wérnick (M),

2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 1,

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 2.1 och 3.1 i denna del,
2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 7,

2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 2,

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33,

2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 11-13 och 17 samt
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 10, 23, 25 och 27.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att en fungerande infrastruktur ar som Sveriges blodomlopp
— den binder samman hela landet. Effektiva transporter dr centralt for
foretagens konkurrenskraft och behovs for att kunna leverera varor till kunder
och leverantdrer. Transporter ar ocksé avgdrande for att manniskor enkelt ska
kunna pendla till arbetet men &ven kunna resa till och fran samt inom Sverige.
Darfor dr det avgérande att vi vardar den infrastruktur vi har samtidigt som
nya satsningar gors for att stérka transportsystemet.

Vi tror inte pé att stalla olika transportslag mot varandra; tvartom behover
vi bade flyg, jarnvég, vag, sjofart och inte minst cykel i vara stader. Vi vill
paminna om att transporter ofta sker i samverkan mellan olika transportslag.
Naringslivets Transportrad lyfte aven fram vid sitt besok i utskottet den 29
januari 2019 att alla transportslag behdvs och behdver utvecklas. Vidare
framholl Naringslivets Transportrad att ensidig transportstyrning via skatter
och avgifter riskerar att forbise effekterna for svensk konkurrenskraft och att
positiva styrmedel, horisontella samarbeten, innovation och riktad
miljokompensation inte ska underskattas. | sammanhanget vill vi understryka
att det ar utslappen fran transporterna som maste begrénsas, inte mobiliteten i
sig.

Vi vill ocksa understryka att transporter med lasthil manga ganger ar en
forutsattning for att foretag i allménhet och industrin i synnerhet ska kunna
verka och utvecklas i hela Sverige, dar Ianga transporter latt kan bli en
konkurrensnackdel. Jordbruks- och skogsprodukter, exempelvis, har heller
inga andra alternativ an lastbilstransporter. | sammanhanget vill vi framhalla
att Naringslivets Transportrad lyfte fram att langre och tyngre fordon leder till
battre utnyttjande av befintlig infrastruktur, farre fordon, battre
transportekonomi, lagre utslapp m.m.
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I ljuset av att kapacitetsutnyttjandet av bade jarnvags- och vagnatet runt om
i vart land &r mycket hogt kan en 6kad andel av transporter till sjéss optimera
anvandningen av vart transportsystem, for bade gods- och persontransporter.
Vi vill dock framhalla att det behdvs en god tillganglighet till vara hamnar for
att sjofarten ska kunna bli mer konkurrenskraftig. Tag och lastbilar behover
kunna lasta om i hamnarna utan svarighet om vattenvagarna ska kunna nyttjas
i hogre utstrdckning &n i dag. Det dr darfor av stor vikt att arbeta for att
sakerstalla att infrastrukturen till och fran vara hamnar fungerar val.

Vi anser vidare att det behdvs en genomlysning av besdksnaringens
infrastruktur och transportbehov. Valfungerande transporter &r avgérande for
att turist- och besoksnéringen ska kunna blomstra. Vi vill understryka att
satsningar som gors pa infrastruktur spelar stor roll. Som exempel kan namnas
vikten av goda kommunikationer for att kunna attrahera turister fran andra
lander till exempelvis de svenska fjallen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Infrastruktur for medborgare och naringsliv i hela Sverige,
punkt 1 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:900 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 11,
2017/18:922 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
2017/18:931 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 2,
2018/19:155 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2018/19:157 av Eric Palmgqvist m.fl. (SD) yrkande 1,
2018/19:164 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2018/19:166 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 10, 23, 25 och 27,
bifaller delvis motionerna
2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 17 och
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 12 och
avslar motionerna
2017/18:551 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3,
2017/18:601 av Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S),
2017/18:924 av Johan Nissinen m.fl. (SD) yrkande 2 i denna del,
2017/18:1213 av Peter Helander och Helena Lindahl (b&da C) yrkande 2,
2017/18:2196 av Ingemar Nilsson (S),
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2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M) yrkandena 3 och 4,

2017/18:2941 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 2,

2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2017/18:3418 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 2,

2017/18:3427 av Lars-Axel Nordell och Désirée Pethrus (bdda KD) yrkande
1,

2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkandena 1 och 6,

2017/18:3486 av Per Asling och Helena Lindahl (bdda C),

2017/18:3727 av Per Asling (C) yrkande 2,

2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 11-13,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,

2017/18:3855 av Eskil Erlandsson m.fl. (C) yrkande 22,

2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkandena 1, 2.1 i
denna del och 6.2,

2018/19:1509 av Viktor Warnick (M),

2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 1,

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del, 2.1, 3.1 i
denna del, 6.1 och 8,

2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 7, 12 och 26,
2018/19:2539 av Peter Helander och Helena Lindahl (b&da C) yrkande 3,
2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 2,

2018/19:2720 av Per Asling och Helena Lindahl (bda C),

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33,

2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 11, 13 och 17 samt
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 44.

Stallningstagande

Sverige &r ett stort och relativt glesbefolkat land, vilket innebdr stora
utmaningar for infrastrukturplaneringen. For tillverkningsindustrins del kan vi
konstatera att transportinfrastrukturen ar avgoérande for frakt av gods, men
infrastrukturen maste ocksa fungera tillfredstallande for att manniskor ska
kunna ta sig till och fran arbetet. Vi anser att Sverige tyvérr har forsummat
investeringar och underhall i transportinfrastrukturen sedan artionden, vilket
gor det hogst angelaget att snarast paborja upprustning och langsiktiga
investeringar.

En av grundforutsattningarna for Sveriges tunga industri &r en fungerande
infrastruktur. Vara transportsystem ar helt centrala for att Sverige ska kunna
vara med och konkurrera pa vérldsmarknaden. Aven om ménga transporter
aven framgent kommer att behova ske pa lastbil ar det 6nskvart att i storsta
méjliga man nyttja jarnvag och fartygstransport. Naringslivets Transportrad
lyfte dven fram vid sitt besok i utskottet den 29 januari 2019 att alla
transportslag behdvs och behdver utvecklas. Vidare framholl Naringslivets
Transportrad att ensidig transportstyrning via skatter och avgifter riskerar att
forbise effekterna for svensk konkurrenskraft och att positiva styrmedel,
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horisontella samarbeten, innovation och riktad miljokompensation inte ska
underskattas.

Vi vill peka pa att jarnvagen i dag &r bristfallig i saval omfattning som
standard nar det galler att tillmétesgd bl.a. gruvindustrins behov. | samband
med framtida infrastrukturplanering &r det darfor viktigt att sérskilt betona
behoven hos den tunga industrin. Vi anser darfor att man behdver bygga bort
flaskhalsar i systemet for att underlatta godstransporter. Genom att starka
jarnvagsnatet i Norrland som &r kopplat till skogs- och gruvindustrin kan stora
mangder gods flyttas 6ver fran vag till jarnvag. Vi vill pAminna om att det
maste vara ekonomiskt forsvarbart och stillas mot andra investeringar och
dess samhallsnytta. Vid en sddan utbyggnad ska aven hansyn tas till tillgang
till hamnar som kan exportera varorna. Sverigedemokraterna vill darfor utreda
behovet av ett forstarkt och utvidgat jarnvagsnét i Norrland.

Vi anser vidare att storre hansyn bor tas till trafikintensitet vid
nyinvesteringar och att man bor se éver vilka strackningar som snabbt gar att
atgarda for att fa till okad kapacitet.

Vi vill ocksd framhélla att man bor skapa forutsattningar for snabbtag
mellan regioner. Aterigen kan vi konstatera att goda kommunikationer med
regionaltdg &r en forutsattning for att arbetspendlingen ska fungera. Vi
foresprékar aven att man ska bygga fler pendelparkeringar. En forutsattning
for manga att vélja tdg framfor bilresor &r att man l4tt kan parkera bilen i
anslutning till en station.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

3. Infrastruktur for medborgare och naringsliv i hela Sverige,
punkt 1 (C)

av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3418 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 2,
2017/18:3855 av Eskil Erlandsson m.fl. (C) yrkande 22,
2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 7, 12 och 26 samt
2018/19:2720 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
bifaller delvis motionerna
2017/18:3486 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 1 och
2018/19:2539 av Peter Helander och Helena Lindahl (bdda C) yrkande 3 och
avslar motionerna
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2017/18:551 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3,

2017/18:601 av Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S),
2017/18:900 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 11,

2017/18:922 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,

2017/18:924 av Johan Nissinen m.fl. (SD) yrkande 2 i denna del,
2017/18:931 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 2,

2017/18:1213 av Peter Helander och Helena Lindahl (b&da C) yrkande 2,
2017/18:2196 av Ingemar Nilsson (S),

2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M) yrkandena 3 och 4,
2017/18:2941 av Hékan Svenneling m.fl. (V) yrkande 2,

2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2017/18:3427 av Lars-Axel Nordell och Désirée Pethrus (bdda KD) yrkande
1,

2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkandena 1 och 6,
2017/18:3727 av Per Asling (C) yrkande 2,

2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 11-13 och 17,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,

2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkandena 2.1 i denna
del och 6.2,

2018/19:155 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:157 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 1,

2018/19:164 av Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2018/19:166 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:1509 av Viktor Warnick (M),

2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 1,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del, 2.1, 3.1 i
denna del, 6.1 och 8,

2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 2,

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33,
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 11-13 och 17,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 44 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 10, 23, 25 och 27.

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram att en vélfungerande infrastruktur i hela landet &r en
forutsattning for att skapa arbeten, for att manniskor ska kunna bosatta sig var
de vill och for att man enkelt ska kunna resa mellan bostad och arbete men
ocksa for att manniskor ska kunna ta del av kultur och sociala sammanhang.
Sverige maste darfor bygga fler starka arbetsmarknadsregioner dar stider,
samhéllen och byar knyts samman genom Okad rorlighet. Jag vill aven
understryka att infrastrukturen ocksd &ar avgorande for naringslivets
godstransporter.

I sammanhanget vill jag sarskilt peka pa att besoksnaringens utveckling ar
beroende av att méanniskor kan ta sig till och fran platser pa ett effektivt satt.
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Det maste darfor finnas en god infrastruktur som skapar tillgang till
transporter, transportférsorjning och fungerande transportmedel som flyg, tag,
buss och bat. Vi i Centerpartiet anser darfor att Trafikverket bor fa i uppdrag
att i samarbete med besoksndringen undersoka forslag till relevanta
infrastruktur- och transportsatsningar som matchar beséksnaringens behov.

Jag vill dven lyfta fram att ett satt att l6sa infrastrukturutmaningar pa
landsbygden &r att underlatta och utveckla modeller fér samordning av olika
typer av persontransporter pd landsbygden. Det kan bl.a. handla om att
forenkla och undanroja hinder for ideell och kostnadsdelande samordning pa
landsbygden.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.

4. Infrastruktur fér medborgare och naringsliv i hela Sverige,
punkt 1 (V)

av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2941 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 11,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 2.1,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33 och
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 12 och
avslar motionerna
2017/18:551 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3,
2017/18:601 av Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S),
2017/18:900 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 11,
2017/18:922 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
2017/18:924 av Johan Nissinen m.fl. (SD) yrkande 2 i denna del,
2017/18:931 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 2,
2017/18:1213 av Peter Helander och Helena Lindahl (b&da C) yrkande 2,
2017/18:2196 av Ingemar Nilsson (S),
2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M) yrkandena 3 och 4,
2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2017/18:3418 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 2,
2017/18:3427 av Lars-Axel Nordell och Désirée Pethrus (bdda KD) yrkande
1,
2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkandena 1 och 6,
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2017/18:3486 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),

2017/18:3727 av Per Asling (C) yrkande 2,

2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 12, 13 och 17,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,

2017/18:3855 av Eskil Erlandsson m.fl. (C) yrkande 22,

2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkandena 1, 2.1 i
denna del och 6.2,

2018/19:155 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:157 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD) yrkande 1,

2018/19:164 av Mattias Béackstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2018/19:166 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:1509 av Viktor Warnick (M),

2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 1,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1, 3.1, bada i denna del,
6.1 och 8,

2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 7, 12 och 26,
2018/19:2539 av Peter Helander och Helena Lindahl (b&da C) yrkande 3,
2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 2,

2018/19:2720 av Per Asling och Helena Lindahl (bda C),

2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 11, 13 och 17,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 44 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 10, 23, 25 och 27.

Stallningstagande

Vi i Vansterpartiet vill skapa forutsattningar for att alla ska ha bade ratten och
majligheten att bo var man sjalv énskar i Sverige. Var dvergripande strategi
bygger pad langsiktighet, en utvecklad samverkan, ett storre regionalt
inflytande och ett tydligt ansvar for staten att se till att grundldggande
samhallsservice finns i hela landet.

Jag vill framhélla att det &r viktigt for en positiv utveckling av landshygden
med en aktiv, langsiktig regionalpolitik som ger kommunerna likvardiga
mojligheter och garanterar service, utbildning och infrastruktur i hela landet.
Landsbygdens olika forutsattningar maste beaktas, och invanarna maste ges
mojlighet att utveckla sina specifika bygder sa att de kan paverka lokala och
regionala utvecklingsfragor. Jag menar att politikens uppgift ar att skapa
forutsattningarna for detta. En forutsattning for att kunna bo och arbeta éver
hela landet & en v&l fungerande infrastruktur och tillgdngliga
kommunikationer.

Jag vill lyfta fram att landsbygdens behov av jarnvdg och vég ar en
odesfraga. Manga banor &r direkt hotade av nedlaggning efter ar av
forsummelse. Landsbygden har stort behov av bra kommunikationer for
framtida utveckling. Jag vill framhalla att en upprustning av jarnvagen ocksa
leder till fler jobb och minskad miljopaverkan. Aven kollektivtrafiken pa
landsbygden behéver utvecklas. | sasmmanhanget vill jag lyfta fram att det kan
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ske genom att goda lokala exempel sprids, sdésom byabuss och samakning.
Aven cykelvéagsnatet behdver utvecklas pé landsbygden s att man kan cykla
langs med de stora landsvéagarna.

Jag vill vidare understryka att de lagtrafikerade jarnvagarna ska varnas. Det
&r ett stort resurssloseri att avskaffa redan befintlig infrastruktur. I stéllet borde
vi se vardet i att forsoka utnyttja en infrastruktur som vi redan har betalat for.
Jag vill poangtera att det p& de lagtrafikerade banorna i dag gors hela 4
miljoner resor och att banorna berér 2 miljoner manniskor, vilket gor att
resandet skulle kunna 6kas betydligt.

Jag vill aven framhalla att infrastrukturen méste byggas och underhdllas
utifrdn fler aspekter an befolkningstithet och persontransporter. Frakt av
ravaror och produkter ar nddvandig for foretag 6ver hela landet, och darfor ar
det viktigt att i infrastrukturplaneringen ta storre hansyn till behovet av val
fungerande godstransporter. En god infrastruktur ar ocksa en forutsattning for
industrins exportmojligheter. Jag anser darfor att regeringen bor sétta upp en
malsattning om en val fungerande infrastruktur i hela landet utifrdn en mer
langsiktig samhallsnytta dar aven andra aspekter an befolkningstithet
prioriteras.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Infrastruktur for medborgare och naringsliv i hela Sverige,
punkt 1 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 11-13 och 17,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkandena 1, 2.1 i
denna del och 6.2,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del och 6.1,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33,
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 11 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 44,
bifaller delvis motionerna
2017/18:551 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3,
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 1,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 2.1 och 8,
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2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 12 och
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 12, 13 och 17 samt
avslar motionerna

2017/18:601 av Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S),
2017/18:900 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 11,

2017/18:922 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,

2017/18:924 av Johan Nissinen m.fl. (SD) yrkande 2 i denna del,
2017/18:931 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 2,

2017/18:1213 av Peter Helander och Helena Lindahl (b&da C) yrkande 2,
2017/18:2196 av Ingemar Nilsson (S),

2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M) yrkandena 3 och 4,
2017/18:2941 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 2,

2017/18:3418 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 2,

2017/18:3427 av Lars-Axel Nordell och Désirée Pethrus (bdda KD) yrkande
1,

2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 6,

2017/18:3486 av Per Asling och Helena Lindahl (bdda C),

2017/18:3727 av Per Asling (C) yrkande 2,

2017/18:3855 av Eskil Erlandsson m.fl. (C) yrkande 22,

2018/19:155 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:157 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 1,

2018/19:164 av Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2018/19:166 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:1509 av Viktor Warnick (M),

2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 1,

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.1 i denna del,
2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 7 och 26,
2018/19:2539 av Peter Helander och Helena Lindahl (b&da C) yrkande 3,
2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 2,

2018/19:2720 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C) och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 10, 23, 25 och 27.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att en fungerande infrastruktur ar som Sveriges blodomlopp
— den binder samman hela landet. Effektiva transporter &r centralt for
foretagens konkurrenskraft och behdvs for att kunna leverera varor till kunder
och leverantdrer. Transporter &r ocksa avgorande for att manniskor enkelt ska
kunna resa till och fran samt inom Sverige och for att det enkelt ska ga att
pendla till arbetet. Darfor ar det avgérande att vi vardar den infrastruktur vi
har samtidigt som nya satsningar gors for att starka transportsystemet.

Jag tror inte pa att stélla olika transportslag mot varandra; tvartom behéver
vi bade flyg, jarnvag, vag, sjofart och inte minst cykel i vara stader.
Transporter sker ofta i samverkan mellan olika transportslag. Vid sitt besok i
utskottet den 29 januari 2019 lyfte Naringslivets Transportrad fram att alla
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trafikslag behovs och behover utvecklas. Vidare framholl Naringslivets
Transportrad att ensidig transportstyrning via skatter och avgifter riskerar att
forbise effekterna for svensk konkurrenskraft och att positiva styrmedel,
horisontella samarbeten, innovation och riktad miljokompensation inte ska
underskattas.

Jag vill ocksé framhalla att transporter med lastbil manga ganger &r en
forutséttning for att foretag i allménhet och industrin i synnerhet ska kunna
verka och utvecklas i hela Sverige, dar langa transporter latt kan bli en
konkurrensnackdel. Jordbruks- och skogsprodukter, exempelvis, har heller
inga andra alternativ &n lastbilstransporter.

Vidare vill jag understryka att det for att sjofarten ska bli mer
konkurrenskraftig behdvs en god tillganglighet till vara hamnar. Tag och
lastbilar behover dock kunna lasta om i hamnarna utan svarighet for att
vattenvégarna ska nyttjas i hogre utstrackning an i dag. Det ar dérfor av stor
vikt att arbeta for att sakerstélla att infrastrukturen till och fran vara hamnar
fungerar val.

Jag vill ocks betona att det for oss i Kristdemokraterna ar angelaget att oka
resurserna till upprustning och underhall av vagar och jarnvagar. Detta &r en
viktig atgard for att framja den regionala tillvaxten och manniskors méjlighet
att bo och leva i hela landet. Fér sma kommuner pa landsbygden ar det viktigt
att dven de mindre jarnvagsstrackorna ges goda mojligheter att trafikeras. Jag
menar darfor att de sma jarnvagssparens underhall bor tas i beaktande i
infrastrukturplaneringen. Vidare dr det angeldget att hér &ven prioritera
basindustrins ralskapacitet.

Den mest effektiva atgarden for att radikalt oka kapaciteten for
godstransporter och som dessutom ger lagre transportkostnader ar mojligheten
till langre och tyngre godstdg. Jag vill framhalla vikten av att jarnvags- och
lastbilstransporter kan kombineras genom regionala kombiterminaler for
omlastning. Detta &r viktigt for den regionala utvecklingen. Samverkan
behdver dven ske mellan de branscher som har de tyngsta transportbehoven
for att den sammanlagda infrastrukturen for transporter ska fa en mer effektiv
anvandning.

Slutligen vill jag peka pé att den s.k. Sverigeforhandlingen inneholl ett antal
angelagna Aatgarder. Vi kristdemokrater anser att dessa infrastruktur-
investeringar ar viktiga och nddvéandiga for att Sverige aven i fortsattningen
ska kunna tillhandahdlla goda forutsattningar for kommunikationer och
transporter.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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6. Infrastruktur for medborgare och naringsliv i hela Sverige,
punkt 1 (L)

av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:551 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3,
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkandena 1 och 6,
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 6.2,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del, 2.1, 3.1 i
denna del, 6.1 och 8 samt
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 44,
bifaller delvis motionerna
2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 11,
2017/18:3855 av Eskil Erlandsson m.fl. (C) yrkande 22,
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 1,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 33 och
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 11 och
avslar motionerna
2017/18:601 av Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S),
2017/18:900 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 11,
2017/18:922 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
2017/18:924 av Johan Nissinen m.fl. (SD) yrkande 2 i denna del,
2017/18:931 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 2,
2017/18:1213 av Peter Helander och Helena Lindahl (béda C) yrkande 2,
2017/18:2196 av Ingemar Nilsson (S),
2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M) yrkandena 3 och 4,
2017/18:2941 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 2,
2017/18:3418 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 2,
2017/18:3427 av Lars-Axel Nordell och Désirée Pethrus (bdda KD) yrkande
1,
2017/18:3486 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C),
2017/18:3727 av Per Asling (C) yrkande 2,
2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 12, 13 och 17,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.1 i denna
del,
2018/19:155 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2018/19:157 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 1,
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2018/19:164 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 10,
2018/19:166 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,

2018/19:1509 av Viktor Wéarnick (M),

2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 1,

2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 7, 12 och 26,
2018/19:2539 av Peter Helander och Helena Lindahl (b&da C) yrkande 3,
2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 2,

2018/19:2720 av Per Asling och Helena Lindahl (bdda C),

2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 12, 13 och 17 samt
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 10, 23, 25 och 27.

Stallningstagande

Sverige ar EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst avsténd
mellan landsdndarna. For att behdlla och fortsitta utveckla ett
konkurrenskraftigt Sverige kravs en fungerande infrastruktur. Det ar viktigt
for att foretag ska kunna frakta sina varor, for att manniskor enkelt ska kunna
resa till och fran och inom Sverige och for att det enkelt ska gé att pendla till
arbetet.

Jag vill darfor understryka att det &r avgorande att vi vardar den
infrastruktur vi har samtidigt som nya satsningar gors for att starka transport-
systemet. Jag vill bl.a. peka pa att behoven av investeringar i och underhall av
jarnvagen dr stora. Ett robust och punktligt jarnvagssystem ar en forutsattning
for att fler ska vilja tdget. Det ar viktigt att resendrer kan lita pa att taget
kommer fram i tid och dven kan anvanda restiden effektivt. For att uppna hogre
punktlighet behdver flaskhalsar som stoppar upp trafiken byggas bort.
Lagtrafikerade banor kan oka tillgangligheten och bor i vissa fall prioriteras i
hogre utstrackning. Jag anser vidare att det for att sjofarten ska bli mer
konkurrenskraftig behdvs en god tillganglighet till vara hamnar. Tag och
lastbilar behéver utan svérighet kunna lasta om i hamnarna for att
vattenvégarna ska nyttjas i hogre utstrackning &n i dag. Jag anser darfor att det
ar av stor vikt att arbeta for att sakerstalla att infrastrukturen till och fran vara
hamnar fungerar val.

Jag vill dven peka pa att infrastruktur spelar en viktig roll i arbetet for att
nd en héllbar utveckling av vart samhélle. Genom att satsa pa klimatsmarta
I6sningar kan vi utveckla Sverige och behalla var konkurrenskraft pa ett
hallbart satt.

Vidare vill jag lyfta fram att Liberalerna inte tror pa att stalla olika
transportslag mot varandra; vi behover bade flyg, jarnvég, vég, sjofart och inte
minst i vara stader aven cykel for att manniskor ska kunna arbetspendla och
resa, for att foretag ska kunna ta emot och skicka sina varor och for att
sammanlénka hela Sverige. Dessa transporter sker ofta i samverkan mellan
olika transportslag.

Jag vill &ven peka pa att bostadsbyggandet har potential att 6ka om det gér
hand i hand med att ny infrastruktur byggs ut. Samplanering av infrastruktur
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och bostader ar darfor nodvandigt for att skapa framtidens stdder som &r
attraktiva for invanarna.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Ett jAmstallt transportsystem, punkt 3 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 3.2,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 15 och 17 samt
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 15 och 16.

Stallningstagande

Vi anser att vart transportsystem ska svara likvardigt mot kvinnors respektive
méns olika behov. Transporter ar grundlaggande for var vardag, och vi menar
att jamstallda transporter handlar om att ge kvinnor och man lika
forutsattningar vid exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och
forskolehdmtning. Vi kan konstatera att kvinnor och man i dag reser pa olika
sétt. Man anvander bil i hogre utstrédckning, medan kvinnor gor en stérre andel
av sina resor till fots, med cykel eller kollektivtrafik. En palitlig, trygg och
attraktiv kollektivtrafik ar sledes inte bara en trafikfraga utan dven en
jamstalldhetsfraga.

I sammanhanget vill vi peka pa att kvinnor i hogre grad 4n mén foredrar
trygga trafikmiljoer. Vi har tagit del av att det i budgetpropositionen for 2019
anges att den objektiva och subjektiva tryggheten i transportsystemet har
utvecklats negativt sedan 2009. Bland annat framgar att andelen personer som
upplever otrygghet i kollektivtrafiken har okat. |1 propositionen anges att
okningen dr storst for kvinnor. En storre andel av kvinnorna, omkring 20
procentenheter, upplever otrygghet i kollektivtrafiken en sen kvall jamfort
med mannen. Vi anser att trygga trafikmiljoer darfor ar ndgot som maste
beaktas i planeringsarbetet nar det galler allt frn utformning och ljussattning
av gangtunnlar till atervandsgrander, gronomraden och andra platser med
begransad insyn.

For att utforma ett mer jamstallt och darmed mer héllbart transportsystem
kravs att bade kvinnor och méan deltar i samtal och beslut som ror
transportsystemet. Okad regional kollektivtrafik, sdsom buss, tdg och taxi
gynnar hallbar regionforstoring och darmed tillgang till fler attraktiva
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arbetsplatser. Detta ar nagot som mest gynnar gruppen kvinnor, som i dag har
mindre arbetsmarknadsregioner dn vad man har. Vi anser att det i syfte att
uppna en mer jamstalld arbetsmarknad darfor ar en nédvandighet for Sverige
att forstora sina funktionella regioner med hjalp av utbyggd
transportinfrastruktur. Mot den bakgrunden ska kvinnor och mén ha samma
mojlighet att paverka transportsystemets tillkomst, utformning, forvaltning
och nyttjande. Vi anser att ett satt att gora detta ar att tillforsékra att det finns
en jamn férdelning mellan mén och kvinnor i grupper med makt och inflytande
i planeringsprocessen av transportsystemet. N&r det géller inflytande i
beslutsprocesser som paverkar transportsystemet har vi noterat att det i
budgetpropositionen for 2019 anges att andelen kvinnor respektive & man
utgdér ungefar 50 procent vardera i statliga myndigheters och bolags
ledningsgrupper och styrelser. Pa regional och kommunal niva kvarstar dock
numerdra skillnader i representationen mellan kvinnor och mén. |
propositionen anges att det inte heller finns nagon trend som pekar pa att
kvinnors representation okar. | de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ar
andelen kvinnor i de politiska ledningarna 37 procent (mén 63 procent) och
andelen hogre chefer som &r kvinnor 33 procent (man 67 procent). |
kommunala ndmnder, styrelser och forvaltningar relaterade till
transportsektorn dr andelen kvinnor i de politiska ledningarna 31 procent och
andelen man 69 procent. Andelen higre chefer som ar kvinnor uppgar till 36
procent och andelen maén till 64 procent. Vi & medvetna om att vagen till ett
jamstallt transportsystem inte &r helt enkel. Vi vill darfor understryka
betydelsen av att ha ett jamstalldhetsperspektiv redan pé planeringsstadiet av
ny transportinfrastruktur om vi ska kunna nd malen om ett jamstallt
transportsystem och forutsatter att arbetet med att uppna detta kommer att
fortga.

Vi vill ocksa framfora att jamstalldhetshegreppet i detta sammanhang bor
definieras bredare an jamstalldhet mellan konen och ses i ett mangfalds-
perspektiv dar aven personer med funktionsnedsattning blir synliggjorda och
bereds full tillgénglighet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

8. Hallbara transporter, punkt 4 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 4,
bifaller delvis motionerna

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del och 9,
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 6,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2 och
2018/19:2764 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 10 och

avslar motionerna

2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3,

2018/19:20 av Jens Holm m.fl. (V),

2018/19:898 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 44 och 45,
2018/19:2192 av Magnus Manhammar (S),

2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 12,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkandena 2-5,
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 17,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10,
2018/19:2733 av Jonas Eriksson m.fl. (MP) yrkande 13,
2018/19:2779 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkandena 25 och 29 samt
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 3.

Stallningstagande

Sverige ligger langt fram i klimatomstallningen, men det betyder inte att vi
kan luta oss tillbaka. De klimatmal riksdagen beslutat om, att Sverige inte ska
ha nagra nettoutsldpp av vaxthusgaser 2045 och att utslappen fran
transportsektorn ska minska med 70 procent till 2030 jamfért med 2010,
kraver en effektiv klimatpolitik. Vi har aven tagit del av uppgifter fran en
rapport av Trafikverket om att koldioxidutslappen okar igen efter flera ars
minskning. Det ar mycket oroande, och for att minska de svenska utslédppen
behovs det darfor enligt var mening en genomgripande teknisk utveckling och
omstéllning av samhéllet.

Vi vill dock framhélla att det samtidigt &r viktigt att denna omstallning sker
utan att Sveriges konkurrenskraft forsvagas. Vi anser inte att det &r att ta
globalt ansvar att sénka de svenska utslappen genom att flytta foretag, jobb
och utslapp fran Sverige. Tvartom anser vi att nyckeln till verkligt klimatarbete
ar att visa att det gar att kombinera sankta utslapp med tillvaxt. Vi anser att det
ar viktigt att Sverige pa riktigt driver pa i det internationella milj6- och
klimatarbetet.

Vi vill pdminna om att Sveriges utslapp under Alliansens atta ar i
regeringsstallning sjénk med 19 procent samtidigt som ekonomin véxte med
nastan 10 procent. Vi kan konstatera att det ar ett resultat som den rédgréna
regeringen inte har formatt att upprepa. | stéllet har regeringen fokuserat pa
atgarder som av experter Kritiserats for att vara ineffektiva. Vi vill exempelvis
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peka pa att Konjunkturinstitutet slog fast att sju av regeringens atta
klimatsatsningar i budgeten for 2018 brister i effektivitet.

Vi vill i stéallet fora en klimat- och miljépolitik som gor skillnad pa riktigt.
Vi anser att det ar sjalvklart att miljo och klimat inte star i motsats till tillvaxt
och jobbskapande, utan att de kan gd hand i hand. For detta krdvs val
utformade och effektiva styrmedel och att principen om grén skattevéxling
uppratthalls. Fororenaren ska betala for sin miljopaverkan samtidigt som
fornybar och miljévanlig teknik kan véxa fram.

Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska
vaxthusgasutslappen, den storsta delen frdn vagtrafik. Den svenska
fordonsflottan maste darfor bli mer hallbar och utslappen fran sektorn minska.
Det visar inte minst den tidigare namnda rapporten fran Trafikverket. For att
minska miljopaverkan men behdlla mobilitet maste transporterna bli
effektivare och sadval anvandningen av biodrivmedel som forskning och
introduktion av ny teknik 6ka.

Vi anser att man genom att anvanda redan befintlig vaginfrastruktur pa nya
och effektivare satt kan minska utsl&ppen utan att transportkostnaderna okar,
samtidigt som Sveriges konkurrenskraft varnas. | stora delar av landet saknas
alternativ till vagen for att transportera gods eller arbetspendla. VVagen erbjuder
aven en flexibilitet som manga andra transportslag saknar. Vi vill som ett
exempel pd hur befintlig vaginfrastruktur kan anvandas effektivare och
miljovénligare lyfta fram forsoken med att elektrifiera de tunga
vagtransporterna som pabdrjades under alliansregeringens tid vid makten. |
Sverige testas just nu tva olika tekniker for elektrifiering av tunga
vagtransporter. Den ena tekniken bygger pd Gverforing av elektricitet via
luftledningar, och den andra bygger pa skenor dar fordonet hamtar strém fran
ledningar i vagen. Tekniken med luftledningar har kommit langst, och en tva
kilometer 1ang stracka pd E16 i Sandviken invigdes for trafik under sommaren
2016. Samtidigt fortsatter tekniken med Gverforing av elektricitet fran en
skena i vagen att utvecklas mellan Rosersberg och Arlanda.

Vi vill &ven

— mdjliggdra fossilfri laddning och tankning i hela landet genom att bygga
ut infrastrukturen med exempelvis laddstationer for elbilar samt
tankstationer for vatgas till bransleceller

— utveckla och forbattra det nuvarande bonus—malus-systemet till en
kraftfull gron bilbonus, for att ge 6kad klimat- och miljéstyrning och storre
drivkrafter att stélla om. Systemet ska vara teknikneutralt, sjalvfinansierat
och intéktsneutralt ver tid

— go6ra en 6versyn av hur och om skatten pa all elektrifierad kollektivtrafik,
tunga fordon samt miljolastbilar skulle kunna sénkas samt om de &r de
mest verkningsfulla tgarderna for att minska utslappen

— inf6ra en nedsattning av elskatten for alla fartyg.

Vi vill &ven som exempel lyfta fram att fartyg som drivs med fossila drivmedel
inte betalar ndgon energiskatt for brénslet i dag, men daremot om de laddar
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batterierna med landstrom. Nedsattningen som finns i dag omfattar enbart
storre fartyg. Vi anser att detta hammar omstallningen fran fossila drivmedel
till fornybar el inom sjotrafiken. Nedsattningen av energiskatten pa el bor
darfor galla dven for mindre fartyg.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Hallbara transporter, punkt 4 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 44 och 45 samt
avslar motionerna
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3,
2018/19:20 av Jens Holm m.fl. (V),
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 4,
2018/19:898 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del och 9,
2018/19:2192 av Magnus Manhammar (S),
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 12,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkandena 2-5,
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 6 och 17,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 10,
2018/19:2733 av Jonas Eriksson m.fl. (MP) yrkande 13,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2,
2018/19:2764 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 10,
2018/19:2779 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkandena 25 och 29 samt
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi sverigedemokrater anser att stravan att na ett langsiktigt hallbart samhalle
maste inkludera alla transportsatt, men ocksé innehélla mer overgripande
parametrar som konkurrens, tillvaxt och globala utslapp. Vi vill peka pa att
specifika transportmedel kan orsaka mer eller mindre miljépaverkan vid
berékning av en enskild transport, men for att minska den nationella och den
sd viktiga globala miljopaverkan maste dven det globala koldioxidlackaget tas
med i berdkningarna. Vi ar darmed positiva till reella miljoatgarder som
resulterar i minskade utslapp. Men att lagga for stor administrativ eller
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ekonomisk miljoborda pa svenska akerier anser vi snedvrider konkurrensen,
minskar svensk tillvaxt och riskerar att flytta utslappen till andra nationer dér
miljokraven inte ar lika hart kontrollerade. Vi vill framhalla att vi inte
opponerar oss mot om den svenska akerinaringen utkonkurreras av utlandska
akerier genom normal konkurrens. Men nu vi ser oseridsa och i vissa fall dven
kriminella utlandska aktorer pd den svenska marknaden. Detta resulterar i
kraftigt okad miljopdverkan i form av Okat slitage pd vara végar, storre
anvandning av s.k. fuldiesel, okad nedskrapning, farligt avfall pé rastplatser
och 6kade koldioxidutslapp. Vi kan konstatera att listan kan géras 1ang nar det
galler negativa miljoeffekter, men detta kan delvis undvikas genom battre
kontroller av den oseriésa trafiken och mer fornuftig politik. Vara
prioriteringar for svenska vagar med miljo i fokus &r darmed i forsta hand att
stoppa den oseridsa trafiken och att politiska beslut ska prioritera ett minskat
globalt koldioxidlackage. Vi ar dessutom trygga med att transportnaringen
&ven bidrar med egna ldsningar genom smarta logistikfunktioner, som
eliminerar exempelvis tomkorningar och gor att leveranser sker pa tider
utanfor hoga trafiktoppar, samt 6vrig teknisk utveckling av fordon och brénsle.
Vi anser darmed att kontroller, forskning och smarta I6sningar ska premieras
och att detta genom langsiktig politisk konsensus.

Vi sverigedemokrater vill sammanfattningsvis

— minska negativa miljopaverkande effekter genom 6kade kontroller
— att minskat globalt koldioxidlackage ska premieras
— premiera reell miljéforskning.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Hallbara transporter, punkt 4 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3 och
2018/19:20 av Jens Holm m.fl. (V),
bifaller delvis motion
2018/19:2779 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkande 25 och
avslar motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 4,
2018/19:898 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 44 och 45,
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2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del och 9,
2018/19:2192 av Magnus Manhammar (S),

2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 12,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkandena 2-5,
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 6 och 17,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 10,
2018/19:2733 av Jonas Eriksson m.fl. (MP) yrkande 13,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2,
2018/19:2764 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 10,
2018/19:2779 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkande 29 och
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 3.

Stallningstagande

Klimatférandringarna ar en 6desfraga for manskligheten, och Vansterpartiet
anser att Sverige ska vara ett foregangsland i klimatomstallningen. Vi i
Vansterpartiet har lange varit drivande for att infora ett ramverk som omfattar
hela samhallet och samtliga politikomraden for att minska utslappen i
nodvandig takt. Aven om Vénsterpartiet anser att det krévs tuffare nationella
klimatmal an vad som antagits av riksdagen ar det for vara klimat-
anstrangningar helt avgorande att riksdagen tar beslut som ar i enlighet med
de nu antagna klimatmalen.

Jag vill pdminna om att utsldppen fran transporter star for ungefar en
tredjedel av Sveriges totala utslépp. Den stérsta delen av de véxthusgaser som
slapps ut kommer fran vagtrafiken, och det ar personbilar och tunga fordon
som star for majoriteten av utslappen. Jag har aven tagit del av den rapport
fran Trafikverket frdn februari 2019 som konstaterar att utslappen av
vaxthusgaser fran vagtrafiken beréknas ha 6kat med preliminart 0,5 procent
under 2018 som ett resultat av dkad lastbilstrafik. Detta &r en mycket oroande
utveckling. Jag vill darfor understryka att om vi vantar med atgarder fortsatter
investeringar att ga till koldioxidintensiv infrastruktur med héga framtida
utslapp. Darfor maste enligt min uppfattning en atgardsplanering for vart
transportsystem de kommande tolv aren, om den ska vara forenlig med de av
riksdagen uppsatta klimatmalen, utgd fran just dessa mal. Jag kan dock
konstatera att s inte ar fallet med den atgardsplanering som antagits av
regeringen och som regeringen redogdr for i skrivelsen om den nationella
planen for transportinfrastrukturen 2018-2029. Den nationella plan som
regeringen antagit bygger i allt vasentligt pa det forslag som Trafikverket tagit
fram, vilket baserar sig pa prognoser av de olika transportslagens utveckling.
Dessa prognoser visar att vagtrafiken forvantas oka kraftigt nar det galler bade
persontrafik och transporter och att ocksé flyget beraknas oka kraftigt. S i
stallet for att vara beslutade klimatmal &r utgangspunkten for planeringen later
regeringen prognoser om odnskade trafikbkningar for klimatet styra planen.
Jag anser att det med en sadan ohdllbar utgéngspunkt blir méjligt for
regeringen att besluta om en plan som innehéller bl.a. nya vagsatsningar och
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investeringsstod till Sélens flygplats. Jag anser darfor att regeringens
planbeslut inte &r forenligt med det klimatansvar som riksdagen tidigare enats
om att Sverige ska ta.

Min utgdngspunkt ar att vart vagsystem i princip ar fardigbyggt och att nya
motorvagsbyggen inte ar forenliga med véara antagna klimat- och
miljéambitioner. En nationell plan som, i motsats till den av regeringen nu
antagna, tar sin utgangspunkt i vara klimatmal méste enligt min uppfattning
radikalt 6ka investeringarna i nya jarnvagar och minska véginvesteringarna.
Dérutdver krévs okade infrastrukturinvesteringar for évrig kollektivtrafik,
cykel och gang och hallbar sj6fart. D3 klimathotet med icke énskvard tydlighet
visar att atgarder snabbt behdver vidtas for att radikalt minska utslappen av
vaxthusgaser ar det alltmer orimligt att h&nga kvar i gamla planeringsgrunder,
inte minst i skuggan av riksdagens nyligen beslutade klimatpolitiska ramverk
for Sverige med en klimatlag och nya klimatmal som ska ge oss en ambitids,
langsiktig och stabil klimatpolitik. Jag anser darfor att regeringens beslut om
en nationell trafikslagsdvergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 bor rivas upp, och regeringen bor ge Trafikverket i
uppdrag att aterkomma med ett nytt forslag till nationell plan for
transportsystemet  2018-2029 som utgadr frdn en utveckling av
klimatpdverkande utslapp fran transportinfrastrukturen som ligger pé& nivéer
som &r forenliga med riksdagens klimatmal.

Jag vill dven lyfta fram att grona res- och transportplaner innebdr att t.ex.
arbetsgivare, byggherrar och fastighetsdgare tar ett helhetsgrepp om att
resandet och godsleveranserna till och fran den egna verksamheten ska bli mer
héllbara. Det har bade i Sverige och internationellt visat sig vara ett satt att
minska bil- och lasthilstrafiken till och fran en verksamhet. Jag vill peka pa att
utvarderingar av inforda gréna resplaner visar pa goda effekter i form av
exempelvis minskat bilresande och friskare personal.

I dag finns dock inga mojligheter for kommuner att stalla krav pa att
transportplaner upprattas vid nyetableringar. Jag vill dock pdminna om att det
redan i utredningen Bilen, biffen och bostaden (SOU 2005:51) féreslas att
kommuner ska f& denna mojlighet, och det namns ett antal exempel som skulle
kunna ingd i en transportplan, bl.a. tillganglighet till kollektivtrafik, sakra
cykelparkeringar och resepolicy. | Strategisk plan for omstallning av
transportsektorn till fossilfrihet (2017), som ett stort antal myndigheter tagit
fram pa regeringens uppdrag, foreslas att mojligheten till en lagstadgad ratt for
kommuner att infora krav pa grona res- och transportplaner utreds.

Regeringen har i budgetpropositionen for 2017 aviserat en versyn om
lagstadgad ratt for kommuner att infora krav pa transportplaner i samband med
nyetableringar. D regeringen annu inte kommit med nagot konkret forslag péa
omradet, och inte heller aviserat ndgot sadant i planerade skrivelser eller
propositioner, trots att ett flertal rapporter och utredningar lyft forslaget, anser
jag att det finns behov av att riksdagen gor ett tillkannagivande i fragan sa att
den inte riskerar att ytterligare skjutas upp. Jag anser foljaktligen att regeringen
bor aterkomma med forslag pa lagstadgad ratt fér kommuner att infora krav
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pd gréna res- och transportplaner vid nyetableringar och storre
ombyggnationer.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Hallbara transporter, punkt 4 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 4,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2 och
2018/19:2764 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 10,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del och 9 samt
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1 och
avslar motionerna
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3,
2018/19:20 av Jens Holm m.fl. (V),
2018/19:898 av Cecilia Widegren (M) yrkande 4,
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 44 och 45,
2018/19:2192 av Magnus Manhammar (S),
2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 12,
2018/19:2337 av Emma Berginger (MP) yrkandena 2-5,
2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 6 och 17,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10,
2018/19:2733 av Jonas Eriksson m.fl. (MP) yrkande 13,
2018/19:2779 av Emma Hult m.fl. (MP) yrkandena 25 och 29 samt
2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 3.

Stallningstagande

Sverige ligger langt fram i klimatomstallningen, men det betyder inte att vi
kan luta oss tillbaka. De klimatmal riksdagen beslutat om, att Sverige inte ska
ha néagra nettoutslapp av vaxthusgaser 2045 och att utslappen fran
transportsektorn ska minska med 70 procent till 2030 jamfért med 2010,
kraver en effektiv klimatpolitik. Jag har adven tagit del av uppgifter fran
Trafikverket om att koldioxidutslappen ckar igen efter flera ars minskning.
Det & mycket oroande, och for att minska de svenska utsléppen behdvs det
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darfor enligt min mening en genomgripande teknisk utveckling och
omstéllning av samhallet.

Jag vill darfor lyfta fram att det krdvs en omstéllning och smart utformning
av infrastrukturen. Det behdvs bl.a. satsningar pa forskning och utveckling av
fossilfria branslen och fordonstyper, sésom elbilar och elhybrider. Ut6ver detta
behover vi dven stimulera till mer gang- och cykeltrafik.

Jag vill dock framhalla att det samtidigt &r viktigt att denna omstallning
sker utan att Sveriges konkurrenskraft forsvagas. Jag anser inte att det &r att ta
globalt ansvar att sénka de svenska utslappen genom att flytta foretag, jobb
och utslapp frdn Sverige. Tvdrtom anser jag att nyckeln till verkligt
klimatarbete ar att visa att det gar att kombinera sankta utslapp med tillvaxt.
Jag anser att det ar viktigt att Sverige pa riktigt driver pa i det internationella
miljo- och klimatarbetet.

Jag vill paminna om att Sveriges utsldpp under Alliansens atta ar i
regeringsstallning sjonk med 19 procent samtidigt som ekonomin vaxte med
néstan 10 procent. Jag kan konstatera att det &r ett resultat som den rédgrona
regeringen inte har formatt att upprepa. | stéllet har regeringen fokuserat pé&
atgarder som av experter kritiserats for att vara ineffektiva. Jag vill exempelvis
peka pé att Konjunkturinstitutet slagit fast att sju av regeringens atta klimat-
satsningar i budgeten for 2018 brister i effektivitet.

Vi i Kristdemokraterna vill i stallet fora en klimat- och miljépolitik som gor
skillnad pa riktigt. Vi anser att det ar sjalvklart att miljo och klimat inte stér i
motsats till tillvaxt och jobbskapande, utan att de kan ga hand i hand. For detta
krdvs vél utformade och effektiva styrmedel och att principen om gron
skattevaxling uppratthalls. Fororenaren ska betala for sin miljopaverkan
samtidigt som fornybar och miljévanlig teknik kan véxa fram.

Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska vaxthusgas-
utslappen, den storsta delen fran vagtrafik. Den svenska fordonsflottan maste
darfor bli mer hallbar och utslappen fran sektorn minska. Det visar inte minst
de tidigare nidmnda uppgifterna frdn Trafikverket. For att minska
miljopaverkan men behélla mobilitet maste transporterna bli effektivare och
savél anvandningen av biodrivmedel som forskning och introduktion av ny
teknik Oka. Jag anser &ven att man genom att anvdnda redan befintlig
vaginfrastruktur pa nya och effektivare satt kan minska utslappen utan att
transportkostnaderna 6kar, samtidigt som Sveriges konkurrenskraft varnas. |
stora delar av landet saknas alternativ till vagen for att transportera gods eller
arbetspendla. Vagen erbjuder aven en flexibilitet som ménga andra
transportslag saknar. Jag vill som ett exempel pa hur befintlig vaginfrastruktur
kan anvéndas effektivare och miljovanligare lyfta fram forsoken med att
elektrifiera de tunga vagtransporterna som pdabdrjades under allians-
regeringens tid vid makten.



RESERVATIONER

Kristdemokraterna vill d&ven

— mojliggora fossilfri laddning och tankning i hela landet genom att bygga
ut infrastrukturen med exempelvis laddstationer for elbilar samt
tankstationer for vétgas till brénsleceller

— utveckla och forbattra det nuvarande bonus—malus-systemet till en
kraftfull grén bilbonus, for att ge 6kad klimat- och miljdstyrning och storre
drivkrafter att stdlla om. Systemet ska vara teknikneutralt, sjalvfinansierat
och intéktsneutralt ver tid

— gobra en 6versyn av hur och om skatten pa all elektrifierad kollektivtrafik,
tunga fordon samt miljolastbilar skulle kunna sankas samt om de &r de
mest verkningsfulla atgarderna for att minska utslappen

— infdra en nedséattning av elskatten for alla fartyg.

Jag vill dven som exempel lyfta fram att fartyg som drivs med fossila
drivmedel inte betalar ndgon energiskatt for branslet i dag, men daremot om
de laddar batterierna med landstrém. Nedsattningen som finns i dag omfattar
enbart storre fartyg. Jag anser att detta hammar omstéllningen fran fossila
drivmedel till férnybar el inom sjétrafiken. Nedsattningen av energiskatten pa
el bor darfor galla dven for mindre fartyg.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stéalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Forskning och innovation, punkt 5 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 4 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 3 och 37,
bifaller delvis motionerna

2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 8 och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 33,

avslar motionerna

2018/19:1545 av Lars Hjalmered (M),

2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 47 och 50-52 samt
2018/19:3001 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) och

lagger skrivelse 2018/19:23 till handlingarna.
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Stallningstagande

Vi kan konstatera att teknikutvecklingen inom transportomradet gar med
rasande fart, och troligen kommer vart satt att forflytta oss att se annorlunda
ut om bara nagot eller nagra decennier. Det finns exempel pa teknisk
utveckling som potentiellt kan revolutionera vart satt att forflytta oss och
samtidigt bidra till ett mer hallbart transportsystem. Som exempel kan vi
ndamna att 100 av Volvos sjilvkérande bilar borjade koéra p& végarna i
Goteborg under 2017. Det pagar vidare forsoksprojekt med elvagar pa flera
platser i Sverige dar olika tekniker analyseras och jamfors. Hyperloop &r ett
koncept for ett transportmedel som narmast liknar en hybrid mellan ett
flygplan och ett tdg. Tekniken gar ut pa att kapslar fardas i ett rér med mycket
lagt lufttryck i hoga hastigheter, och en prototyp haller pa att tas fram i
Kalifornien, USA. Vi ar medvetna om att det annu ar for tidigt att sl fast
huruvida hyperloop &r en rimlig teknik att anvanda i Sverige. Det &r dock ett
tydligt exempel pa att teknikutvecklingen ar snabb och att Sverige inte far
halka efter nér det galler nya transportldsningar.

Vi vill ocksa lyfta fram att kollektivtrafiken och planeringen av densamma
bor breddas i takt med att delningsekonomin och digitaliseringen blir tva allt
viktigare faktorer for framtidens transportarbete. Vi anser att konceptet
mobility as a service pé allvar bor utvirderas som en mojlighet for att skapa
okad kollektiv mobilitet i vara storstader. Vi vill framhalla att det enskilda
&gandet av exempelvis bilar och cyklar kan komma att minska, men
mobiliteten kan uppratthéllas genom delning och ett effektivare utnyttjande.
Kollektivt och privat resande kan ldnkas samman, och resetjanster for hela
resan, fran dorr till dorr, kan uppstd. Vi menar inte att detta innebar att
kostnaderna for det offentliga ska utdkas, men genom att ha perspektivet hela
resan kan det offentliga och privata samverka for ett helhetsperspektiv pa
resan.

Vi vill understryka att det &r av stor vikt att Sverige ligger i framkant nar
det géller att anamma teknikutveckling och innovation. Vi anser darfor att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda mojligheter och
utmaningar med framtida transportlésningar i syfte att snabbt inkludera nya
transporttekniker i den framtida infrastrukturplaneringen med ett
transportslagsneutralt tillvagagangssatt.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&dnnage for
regeringen.

13. Forskning och innovation, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen bifaller motionerna
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2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 47 och 50-52 samt
2018/19:3001 av Patrik Jonsson m.fl. (SD),

avslar motionerna

2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 8,

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 4,

2018/19:1545 av Lars Hjélmered (M),

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 33 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 3 och 37 samt
lagger skrivelse 2018/19:23 till handlingarna.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att vi sverigedemokrater har en positiv syn pé
forskning och innovation, och vi ser vikten av att nddvéndiga belopp avsétts
for detta inom trafiksektorn. Vi kan dock tyvérr konstatera att brister av
tdmligen allvarlig karaktdr har uppmérksammats i Riksrevisionens
granskningsrapport av Trafikverkets stdd till forskning och innovation (Fol).
Exempel som pavisas ar avsaknad av riskanalys for Fol-verksamheten, svaga
ekonomiadministrativa rutiner for Fol-handldggning och brister i
handl&ggning av Fol-stdd. Vi konstaterar att det i regeringens skrivelse med
anledning av Riksrevisionens granskning anges att arbetet med atgarder har
péborjats. | Riksrevisionens granskning ingar omréadena om andamélsenlig
riskanalys, dndamalsenliga rutiner for handlaggning av Fol-stéd samt om
intern styrning och kontroll &r betryggande vid handlaggning. Daremot ingar
inte nyttan av forskningen och huruvida inriktningen pa forskningen ar att anse
som den mest relevanta och viktiga. Dessa omraden far vi férhoppningsvis se
i en framtida granskning.

Vi har tagit del av att Trafikverket disponerar ca 520 miljoner kronor
arligen pa Fol-omradet. Vi ser vikten av att anvandningen och redovisningen
av dessa projektmedel &r tydliga och transparenta. Vi anser att skattemedel ska
anvandas pa ett ansvarsfullt satt, och darmed ska aven eventuella risker med
projekt nogsamt analyseras innan projekt paborjas. Vi ser aven vikten av att
utbetalning av projektmedel ska goras utifran upparbetade kostnader, nagot
som Trafikverket fatt kritik for av Riksrevisionen, dven om Trafikverket
havdar motsatsen. Trafikverket menar att projektmedel endast lamnats utifran
upparbetade kostnader d&ven om det i vissa avtal uttrycks att ersdttning lamnas
till fast pris. Aven ekonomisk slutredovisning anser vi och Riksrevisionen ska
tillhandahallas, men har vid flera tillfallen visat sig inte forekomma. Darfor
instdmmer vi i Riksrevisionens kritik och konstaterar att Trafikverkets rutiner
maste skarpas.

Vi konstaterar att det i regeringens atgarder med anledning av
Riksrevisionens iakttagelser framgér att regeringen anser att Trafikverkets
rutiner for handlaggningen av de anslagsmedel som myndigheten disponerar
for forskning och innovation bor foljas upp. For oss sverigedemokrater &r inte
denna skrivning tillfredsstéllande, utan vi anser att Trafikverkets rutiner for

2018/19:TUS

143



2018/19:TUS

144

RESERVATIONER

handléggningen av de anslagsmedel som myndigheten disponerar for
forskning och innovation ska skarpas och foljas upp.

Vad géller transportforskningsomraden vill vi framhalla att forskningen om
nya byggmetoder for jarnvag bor éka. Som exempel vill vi peka pa att jarnvag
i Kina byggs pa bropelare for att nyttja marken runt jarnvagen mer effektivt;
man slipper barriéreffekter, minskar snéproblematik samt minskar risken for
pakorning. Vi ser positivt pa nya byggtekniker ur ett forskningsperspektiv och
anser att Sverige kan ta lardom av att bygga pa bropelare.

Vidare vill vi peka pé forarlosa tag som framst finns pé flygplatser. Dessa
kommer troligen att bli mer kommersiellt gdngbara framéver, nar tilliten blir
storre och man kan kora planskilt utan risk for kollisioner. Metron i
Kopenhamn &r ett bra exempel pa forarlosa tag. Mojligheten finns att gora
tunnelbanan i Stockholm forarlgs, men det &r tveksamt om det &r ekonomiskt
motiverat, och det &r inte heller staten som &r infrastrukturdgare. Vi vill dock
att forskningen om utvecklingen av forarlosa tag ska fortskrida, for att pa sa
satt kunna sanka kostnaderna for tagoperatérerna och darmed &ven for
resendrerna.

Vi vill dven peka pd magnettdg, s.k. maglevtdg, som finns i begransad
utstréckning i Japan, Kina, Sydkorea och Tyskland. Den hdgsta uppmaétta
hastigheten for ett s.k. magnettag ar 603 kilometer i timmen. Vi 4r medvetna
om att dessa magnettag har haft svart att sl sig in pd marknaden, da tagen inte
gar att kora pa det redan befintliga jarnvagsnatet. Initialt har tekniken gjort att
byggnation av maglevtag blivit kostnadsdrivande, men allteftersom tekniken
blivit billigare har dven kostnaden for maglevtdg standigt minskat. Vi ser
positivt pa att utvecklingen av maglevtag bevakas.

Hyperloop kan liknas vid ett rérpostsystem som bygger pé att skicka
kapslar i ror med vakuum. Vid en jamférelse skulle tdg kunna fardas i en tub
med ett lufttryck ndra vakuum och med ett mycket lagt luftmotstand. Detta
system skulle kunna transportera tag eller kapslar i mycket higa hastigheter
och teoretiskt sett utmana flyget. Vi anser att forskning om detta skulle kunna
anvandas i dagens infrastruktursystem. Forskning om vakuum skulle
exempelvis kunna anvéndas till nya brandsystem och for att minska friktion
vid tunnelpassager, bromssystem eller hopkoppling av vagnar. Vi vill darmed
att utveckling av och forskning om hyperloop bevakas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Forskning och innovation, punkt 5 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Ldaggs till handlingarna.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 8 och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 33,
bifaller delvis motionerna
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 4 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 3 och 37,
avslar motionerna
2018/19:1545 av Lars Hjélmered (M),
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 47 och 50-52 samt
2018/19:3001 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) och
lagger skrivelse 2018/19:23 till handlingarna.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att ndgra trender ar extra tydliga inom framtidens teknik:
autonomi, eldrift, klimat- och kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya
affarsmodeller. Dessa trender for med sig saval mojligheter som utmaningar
for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Vi vill bl.a. lyfta fram att Sverige
ligger langt fram i teknikutvecklingen for sjalvkorande fordon, och vi kan
konstatera att den fordndring som sjalvkdrande bilar innebar kommer att gynna
sdval miljon som trafiksakerheten och &ven erbjuda mojligheter till
investeringar och jobb. Utvecklingen med autonoma fordon och en okad
digitalisering i och med 10T (Internet of things) och implementering av 5G,
den femte generationens internet, kan fa en genomgripande effekt pa hela
transportsystemet. Samtidigt vill vi framhalla att det finns en rad frégor om de
juridiska och trafiksakerhetsmassiga aspekterna sévil som ett behov av att
utveckla ansvarsbegreppet. For att sékerstalla att Sverige ligger i framkant och
for att framja samhallsutvecklingen anser vi att det bor tas fram en nationell
strategi for autonoma fordon och transporter.

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet. Vi anser att det
ar viktigt att politiken tar hansyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning
som anpassas darefter. Vi anser att det &r viktigt att lagstiftningen inte
forhindrar teknikutvecklingen utan majliggér brukande av ny teknik sa lange
den uppfyller eventuella sdkerhetsaspekter. Principiellt menar vi att
funktionalitet bor ga fore krav pa specifik utrustning. Med en okad
introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon ersétts vissa traditionella
funktioner med nya. Sidospeglar &r ett sddant exempel vars funktion lika val
kan uppnads med kameraalternativ. Lagstiftningen bor darfor enligt var
uppfattning félja teknikutvecklingen och inriktas mer pa funktionalitet i stallet
for att stalla teknikspecifika krav som latt blir daterade nér utvecklingen gar
fort.

Vi vill séledes lyfta fram betydelsen av atgarder for att framja autonomi,
teknikutveckling inom transportsystemet och forbattrade mobilitetstjanster.
Vidare anser vi att lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och inriktas pa
funktionalitet framfor teknikspecifika krav.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

15. Gransoverskridande transporter, punkt 6 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 3 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2017/18:2132 av Isak From och Marie-Louise Ronnmark (b&da S) yrkande 2,
2017/18:3194 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 23,
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 4,
2018/19:1776 av Isak From och Helén Pettersson (bada S) yrkande 3 och
2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 34 och
avslar motionerna
2017/18:149 av Said Abdu och Lars Tysklind (bada L) yrkande 1,
2017/18:440 av Robert Hannah (L) yrkande 1,
2017/18:496 av Robert Hannah (L) yrkande 1,
2017/18:739 av Peter Jeppsson och Magnus Manhammar (bada S) i denna del,
2017/18:1283 av Pal Jonson (M),
2017/18:1794 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 5,
2017/18:2633 av Marie Granlund m.fl. (S),
2017/18:3050 av Tobias Billstrom m.fl. (M) yrkande 7,
2018/19:97 av Carina Stahl Herrstedt (SD),
2018/19:515 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 1,
2018/19:1216 av Tobias Billstrom m.fl. (M) yrkande 7,
2018/19:1609 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 2,
2018/19:1776 av Isak From och Helén Pettersson (bada S) yrkande 1,
2018/19:2110 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i denna
del,
2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 3 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 18.

Stallningstagande

For att infrastrukturen ska anvéandas sd effektivt som mgjligt och for att
investeringar i densamma ska fa storsta mojliga effekt bor infrastruktur-
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planeringen med vara grannlander vara granséverskridande nar sa kravs. Vi
anser darfor att de vagar och jarnvagar som vi delar med véra grannlander i
storsta mojliga man bor rustas upp och byggas ut i samverkan med det berdrda
grannlandet.

Vi anser vidare att det finns ett behov av ett mer systematiserat arbete for
att undvika att exempelvis enskilda jarnvagsstrackor stangs av flera ganger
under kort tid pa grund av underhéllsarbete pé& olika sidor av de nordiska
nationsgrénserna.

Vad vi nu har framfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

16. Gransoverskridande transporter, punkt 6 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:97 av Carina Stahl Herrstedt (SD) och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 18 och
avslar motionerna
2017/18:149 av Said Abdu och Lars Tysklind (bada L) yrkande 1,
2017/18:440 av Robert Hannah (L) yrkande 1,
2017/18:496 av Robert Hannah (L) yrkande 1,
2017/18:739 av Peter Jeppsson och Magnus Manhammar (bada S) i denna del,
2017/18:1283 av Pal Jonson (M),
2017/18:1794 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 5,
2017/18:2132 av Isak From och Marie-Louise Ronnmark (béda S) yrkande 2,
2017/18:2633 av Marie Granlund m.fl. (S),
2017/18:3050 av Tobias Billstrom m.fl. (M) yrkande 7,
2017/18:3194 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 23,
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 4,
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 3,
2018/19:515 av Robert Hannah och Maria Nilsson (béda L) yrkande 1,
2018/19:1216 av Tobias Billstrom m.fl. (M) yrkande 7,
2018/19:1609 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 2,
2018/19:1776 av Isak From och Helén Pettersson (bada S) yrkandena 1 och 3,
2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 34,
2018/19:2110 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i denna
del,
2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 3 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 2.
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Stallningstagande

Vi anser att det bor tas fram en strategi for forbattrade
jarnvagskommunikationer mellan Sverige och Norge samt Sverige och
Finland.

Vi vill dven ndmna att nar Ferhman Balt-férbindelsen Gppnar sa berdknas
godstrafiken 6ka med hela 80 procent. Mot den bakgrunden anser vi att det &r
angelaget att titta pa fler forbindelser mellan Sverige och Danmark. Vi kan
konstatera att regeringen har en tydlig ambition att mer gods ska transporteras
pé jarnvag. | den strategiska analys som regeringen ska genomfara av en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr finns trots detta inte behovet av
okad kapacitet for godstransporter med som en frdga. Vi anser att den nyss
namnda analysen dven bor innefatta ett alternativ med en tagtunnel mellan
Landskrona och Képenhamn for gods- och persontdg. Om regeringen menar
allvar med de uppsatta miljémalen och att mer gods ska transporteras pa
jarnvag sa forutsatter det ocksa att regeringen jamfor olika alternativ och
beaktar det alternativ som faktiskt kan erbjuda mer gods pa jarnvag.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

17. Planeringsprocessen, punkt 7 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 7 och
avslar motion
2018/19:27 av Jimmy Stahl och Thomas Morell (bada SD) yrkandena 2 och 3.

Stallningstagande

Vi vill pAminna om att alliansregeringen 2013 tog fram en lagstiftning som
syftade till effektivisering och 0©kad produktivitet vid planeringen av
infrastruktur for vagar och jarnvagar. Forslagen byggde pa resultaten fran den
parlamentariska  Transportinfrastrukturkommittén. Bland Aatgarderna i
propositionen fanns bl.a. en planeringsmodell som skulle resultera i upp till
tva ar kortare planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster
for sma och medelstora projekt.

Vi kan dock konstatera att regelverket for strategisk och ekonomisk
planering av véagar och jarnvégar ar komplext och svaroverskadligt, delvis pa
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grund av att det tillkommit vid olika tider och tillampats med olika syften.
Enligt var uppfattning forsvarar detta en realistisk planering som kan spanna
over flera omraden sdsom bl.a. miljéhansyn och kostnadseffektivitet. Det ar
pd manga punkter tydligt att planeringen av infrastruktur for vagar och
jarnvagar behdver bli effektivare. Lagstiftningen ger dock goda méjligheter
till effektivisering och 6kad produktivitet. D& det fortfarande finns tidsvinster
att gdra och pengar att spara ar vi i Moderaterna fortfarande angeldgna om att
detta arbete fortgar. Fysiska och marknadsmassiga forutsattningar forandras
over tid, men behovet av smart planering av infrastruktur bestar. Vi anser
darfor att lagstiftningen om effektivare planering av végar och jarnvégar bor
utvérderas i syfte att 6ka investeringars effektivitet och produktivitet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Planeringsprocessen, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:27 av Jimmy Stahl och Thomas Morell (bdda SD) yrkandena 2 och 3
samt
avslar motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 7.

Stallningstagande

Vi sverigedemokrater har som mél att skapa storsta mojliga samhéllsnytta och
tillvéxt i hela landet. Vi vill framhélla att vi ser positivt pa den nationella och
trafikslagsévergripande planen foér 2018-2029 samt de ekonomiska ramarna i
sin helhet for transportinfrastrukturen. Vi ser ocksa vikten av att faststalla
langsiktiga mal som har till uppgift att trygga upprustning och nybyggnation
av var gemensamma infrastruktur. Vi menar att denna plan aven ar av
betydelse for att dels generera fortroende fér marknaden och investerare, dels
skapa, eller kanske aterfd, fortroende for beslutsfattare nar det géller
investeringar i bl.a. taginfrastruktur. Vi vill i ssmmanhanget understryka att vi
anser att eventuella avvikelser frdn den samhallsekonomiska prioriterings-
ordningen ska motiveras nér beslut tas om en nationell investeringsplan. Vi
anser &ven att Trafikverket bor gora en analys av kostnadsbesparingar i den
nationella planen.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. Samhallsekonomiska analyser, punkt 8 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 4 och 5 samt
avslar motionerna
2017/18:1218 av Peter Helander och Daniel Backstrom (béda C),
2018/19:27 av Jimmy Stahl och Thomas Morell (bdda SD) yrkande 1,
2018/19:1909 av Johan Hultberg (M) yrkande 1,
2018/19:2173 av Saila Quicklund (M),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 21,
2018/19:2506 av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C) och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 22.

Stallningstagande

Riksdagen har fattat beslut om att det dvergripande transportpolitiska malet ar
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Vi vill
darfor framhalla att det for att investeringar i infrastruktur ska generera sa stor
samhéllsnytta som mdgjligt &r av storsta vikt att de samhallsekonomiska
kalkylmodeller som ligger bakom prioriteringarna ar korrekta och réttvisande.
Vi har tagit del av att bl.a. Finanspolitiska radets rapport fran 2015 vacker
frégan om alla investeringsheslut har varit samhéllsekonomiskt effektiva. Vi
anser darfor att regeringen bor arbeta for att utveckla de samhéllsekonomiska
kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar.

De samhallsekonomiska kalkylerna ger en god mojlighet att jamfora olika
infrastrukturobjekt med varandra for att sedan kunna forma en samhaélls-
ekonomiskt I6nsam prioriteringslista. Vi anser darfor att regeringens val av
vilka infrastrukturprojekt som ska genomféras bor utvarderas utifran ett
samhallsekonomiskt perspektiv. En sadan uppfoljning kan pa sikt bidra till att
oka bade transparensen och effektiviteten i transportpolitiken. Samtidigt anser
vi att det &r avgorande att de samhallsekonomiska kalkylmodellerna standigt
utvecklas for att olika transportslag ska goras réttvisa. Exempelvis bor
effekterna av enskilda investeringar utvarderas utifrn hur dessa underlattar
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for gods- och persontrafik pa stérre strak och inte bara pa enskilda mindre
strackor. Mot den bakgrunden anser vi att regeringen bor félja upp hur den
samhéllsekonomiska lénsamheten beaktas i valet av infrastrukturobjekt.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

20. Samhallsekonomiska analyser, punkt 8 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:27 av Jimmy Stéhl och Thomas Morell (bdda SD) yrkande 1 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 22 och
avslar motionerna
2017/18:1218 av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C),
2018/19:1909 av Johan Hultberg (M) yrkande 1,
2018/19:2173 av Saila Quicklund (M),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 21,
2018/19:2506 av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C) och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 4 och 5.

Stallningstagande

Vi sverigedemokrater har som mal att skapa storsta méjliga samhallsnytta och
tillvéxt i hela landet. Vi anser dérfor att storre hansyn ska tas till samhéllsnytta
vid nyinvesteringar i och utbyggnad av jérnvéagsnatet. Vidare vill vi att
Trafikverket ska ges nya uppdrag om samhallsekonomiska kalkyler och
aterrapportering.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

21. Samhallsekonomiska analyser, punkt 8 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:TUS

151



2018/19:TUS

152

RESERVATIONER

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 21,
bifaller delvis motion
2018/19:2506 av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C) och
avslar motionerna
2017/18:1218 av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C),
2018/19:27 av Jimmy Stéhl och Thomas Morell (béda SD) yrkande 1,
2018/19:1909 av Johan Hultberg (M) yrkande 1,
2018/19:2173 av Saila Quicklund (M),
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 4 och 5 samt
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 22.

Stallningstagande

Samhallsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om
investeringar som fattas. Vi vill darfor understryka att det &r helt avgoérande att
kalkylmodellerna &r rattvisande. Med en felaktig eller ofullstandig kalkyl &r
risken att felaktiga investeringsbeslut kommer att fattas.

For att berdkna den samhallsekonomiska nyttan i ett projekt behdver enligt
var mening restidsvarden justeras sa att de ger en mer rattvisande bild av de
samhéllsekonomiska vinsterna &n vad som dr fallet i dagslaget. Vi vill
framhalla att detsamma &ven galler for godset som &r konstant undervérderat
i vart transportsystem, och vi kan konstatera att av dagens modeller framgar
inte nyttan av tillforlitliga godstransporter i kalkylmodellerna. Det behdver
darfér genomforas en samhallsekonomisk vardering av godsprojekt som pa ett
réttvisande sétt speglar deras betydelse for naringslivets konkurrenskraft och
for Sveriges konkurrenskraft som nation. Vi anser darfor att utvecklingsarbetet
med kalkylmodeller och samlade effektbedomningar av godstransporter maste
intensifieras. Transporterna dr en integrerad del i hela den industriella
produktionen och skapar stora mervarden for Sverige.

Sammanfattningsvis anser jag darfor att det bor goras en genomlysning och
en omarbetning av varderingen av godstransporter i de samhallsekonomiska
kalkylerna i syfte att rétt vardera industrins och godsflédets betydelse.

Vad jag nu har framfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

22. Underhall av jarnvagsnatet, punkt 10 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.1 i denna
del,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 31,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 29 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 33 och
avslar motionerna
2018/19:2108 av Malin Larsson och Ingemar Nilsson (bada S) och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24.

Stallningstagande

Vi vill pdminna om att Sverige i forhallande till sin befolkning har ett av
Europas storsta jarnvagsnat, vilket innebar att bara vidmakthallandet av
systemets funktion &r mycket resurskrdvande. Den tidigare alliansregeringen
gjorde en historisk satsning och férdubblade anslagen till drift och underhall
av jarnvagen. Vi kan dock konstatera att det runt om i landet tyvérr ar alltfor
vanligt att manniskor star och fryser pa perrongen och vantar pd ett forsenat
tdg. Aven naringslivet drabbas av det faktum att férsenade godsleveranser
leder till kostnadsokningar och forsvagad konkurrenskraft. Totalt blev tagen
éver 62 000 timmar forsenade forra aret, en oerhért hog siffra. S& stora
forseningar har det bara varit en gang under hela 2000-talet. Exempelvis var
mer an vart fjarde langdistanstdg forsenat under forra aret. Méanniskor och
foretag maste kunna lita pé& att tgen kommer och gar i tid. Vi vill darfor
framhalla att ett konkurrenskraftigt Sverige behdver en jarnvag man kan lita
pa. For att detta ska bli verklighet kravs en kombination av resurser och en god
styrning, menar vi. Vi valkomnar darfor att Trafikverket nu arbetar med att ta
fram en nationell underhdllsplan och anlaggningsregister for jarnvags-
underhallet. Férhoppningen ar att detta kan leda till ett mer proaktivt arbete i
syfte att darmed kunna minska antalet stérningar som drabbar tigen pé
jarnvéagen. Men vi anser dven att man bor satsa mer pa drift och underhéll av
jarnvagen. Vi menar att det kravs investeringar i kapacitetshojande atgarder
tillsammans med effektiva underhalls- och reinvesteringsatgarder.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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23. Underhall av jarnvagsnatet, punkt 10 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 24 och 33,
bifaller delvis motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.1 i denna
del,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 31 och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 29 och
avslar motion
2018/19:2108 av Malin Larsson och Ingemar Nilsson (bada S).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att tdgresandet har ékat pa senare &r och att trenden ser ut
att halla i sig, liksom behovet av att 6ka mangden godstransporter pé jarnvag.
Men det ar i dag mer eller mindre fullt pa sparen och det finns med andra ord
ett skriande behov av att bygga fler spar och stréckningar. Vi menar dock att
det dven finns ett mycket stort behov av ett okat underhall. Vi anser att den
befintliga infrastrukturen ar kraftigt eftersatt efter decennier av bristande
investeringar och underhall. Vi vill pastd att i stort sett alla delar av den
svenska jarnvagen behover okade resurser och béttre underhall.

Det &r enligt var mening gladjande att det under de senaste aren har
fordelats mer medel till jarnvagsunderhallet, men det &r inte tillrackligt. | takt
med den okade jarnvagstrafiken har dven slitaget pd anlaggningen 6kat annu
mer, samtidigt som underhallsinsatserna inte har foljt med i lika stor
omfattning. Vi anser darfor att man bor optimera och kraftigt stirka
underhallet av det befintliga jarnvagssystemet och att man bor prioritera det
forebyggande underhallet for att minimera risken for fel och olyckor.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&dnnage for
regeringen.

24. Underhall av jarnvagsnatet, punkt 10 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.1 i denna
del och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 29,
bifaller delvis motion
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 31 och
avslar motionerna
2018/19:2108 av Malin Larsson och Ingemar Nilsson (bada S) och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 24 och 33.

Stallningstagande

Sverige &r ett litet och exportberoende land med ett starkt och
konkurrenskraftigt ndringsliv. som &ar beroende av en fungerande och
valutvecklad infrastruktur. Jag vill ocksa pAminna om att Sverige i forhallande
till sin befolkning har ett av Europas storsta jarnvéagsnat, vilket innebdr att bara
vidmakthéllandet av systemets funktion ar mycket resurskravande. Den
tidigare alliansregeringen gjorde en historisk satsning och fordubblade
anslagen till drift och underhall av jarnvagen. Jag kan dock konstatera att det
runt om i landet tyvarr ar alltfor vanligt att ménniskor star och fryser pa
perrongen och vantar pa ett forsenat tdg. Aven naringslivet drabbas av det
faktum att férsenade godsleveranser leder till kostnadsdkningar och férsvagad
konkurrenskraft. Jag vill framhalla att ett konkurrenskraftigt Sverige behdver
en jarnvdg man kan lita pd. For att detta ska bli verklighet kravs en
kombination av resurser och en god styrning, menar jag. Jag valkomnar darfor
att Trafikverket nu arbetar med att ta fram en nationell underhallsplan och
anlaggningsregister for jarnvagsunderhallet. Férhoppningen ar att detta kan
leda till ett mer proaktivt arbete i syfte att darmed kunna minska antalet
storningar som drabbar tdgen pd jarnvagen. Men jag anser aven att man bor
satsa mer pd drift och underhall av jarnvagen. Jag menar att det kravs
investeringar i kapacitetshdjande atgarder tillsammans med effektiva
underhalls- och reinvesteringsatgérder.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

25. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 11 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5, 21, 29 och 30,
bifaller delvis motion
2018/19:1118 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 8 och
avslar motionerna
2017/18:440 av Robert Hannah (L) yrkande 2,
2017/18:496 av Robert Hannah (L) yrkande 2,
2017/18:1007 av Lars-Axel Nordell (KD),
2017/18:1495 av Daniel Backstrom (C),
2017/18:1955 av Mats Green m.fl. (M),
2017/18:2177 av Marie Granlund m.fl. (S),
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,
2018/19:515 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 2,
2018/19:1406 av Emma Berginger (MP) yrkande 2,
2018/19:1727 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,
2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 1,
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 3 och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 20-22 och 24.

Stallningstagande

Vi sverigedemokrater ar tydliga med att den befintliga jarnvagen maste rustas
upp innan stambanor for hoghastighetstag byggs. Vi kan dock konstatera att
det finns behov av nya spér, och dar sédana 4nda ska byggas bor det utredas
vad alternativen 250 kilometer i timmen och 320 kilometer i timmen kostar pa
aktuell strackning innan beslut tas. Vi anser att man aven bor ta hénsyn till
kostnader for framtida underhall. Vi anser da att kostnaden for alternativen
250 kilometer i timmen och 320 kilometer i timmen, pa aktuella strackningar
ska utredas innan beslut tas vid ombyggnation eller utbyggnad till fyrspér.

Vi kan konstatera att huvudregeln vid finansieringen av transport-
infrastruktur &r att finansiera satsningar med direktanslag. Detta &r kopplat till
att infrastruktur inte &r en engangskostnad utan kraver standigt underhall och
aterkommande nya investeringar. Nar det galler hoghastighetsjarnvéagen har vi
tagit del av att det finns uppfattningar om att avsteg maste géras och att
projektet ska lanefinansieras. Vi anser att det finns en stor risk att det skulle
tranga undan andra viktiga satsningar for lang tid framdver. Dessutom &r vi
medvetna om att dven en hdghastighetsjarnvdg maste underhallas, varfor
storre framtida underhallsresurser maste tas i ansprak. Vi vill vara tydliga med
att vi inte & emot hoghastighetstdg i sak, men Sverigeforhandlingen &r inte
ekonomiskt férankrad utan behover lanefinansieras, och den kostnaden tranger
undan ovrigt underhéll och investeringar. Vi vill dock framhalla att vi kan
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komma att &ndra stéllningstagande om kostnaden justeras for hoghastighets-
jarnvégen.

Vi ser ocksa hellre att manniskor kan forlita sig pa att tdgen kommer i tid i
morgon an att de ska tvingas vanta i minst 20 ar for att kunna transportera sig
till jobbet i tid, och da bara i tid p& det nybyggda nétet. Vi anser inte att Sverige
har rad att inte ha en valfungerande befintlig jarnvag da forseningar skapar
stora kostnader for privatpersoner, foretag och for samhéllet i sin helhet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

26. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 11 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 20-22 och 24 samt
avslar motionerna
2017/18:440 av Robert Hannah (L) yrkande 2,
2017/18:496 av Robert Hannah (L) yrkande 2,
2017/18:1007 av Lars-Axel Nordell (KD),
2017/18:1495 av Daniel Béackstrom (C),
2017/18:1955 av Mats Green m.fl. (M),
2017/18:2177 av Marie Granlund m.fl. (S),
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,
2018/19:515 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 2,
2018/19:1118 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 8,
2018/19:1406 av Emma Berginger (MP) yrkande 2,
2018/19:1727 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,
2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S) yrkande 1,
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 3 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5, 21, 29 och 30.

Stallningstagande

Jag anser att Sverigeférhandlingens férslag om en snabb utbyggnad av nya
stambanor for hoghastighetstdg med hastigheter upp till 320 kilometer i
timmen bor genomforas. Jag anser vidare att den allra storsta delen av
finansieringen bor utgoras av forséljning av statlig egendom, statliga lan samt
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pengar fran den tolvariga infrastrukturplanen. Sverigeférhandlingens forslag
till alternativa finansieringsformer menar jag bor undersokas vidare.

Jag vill pdminna om att stora projekt ur ett finansiellt perspektiv brukar
finansieras med lan, eftersom det ar god ekonomisk ordning att dessa
Iangsiktiga investeringar inte tranger undan satsningar som realiseras i nartid.
Nyttoeffekter realiseras tidigare med en snabb utbyggnad, kapaciteten i
jarnvagssystemet 6kar och de befintliga stambanorna kan avlastas. Staten kan
i nuldget l1ana till 13g ranta och binda upp detta genom statsobligationer med
1anga loptider.

For att projektet ska kunna genomforas rationellt aven i ett forandrat
statsfinansiellt klimat, foreslar jag att riksdagen beslutar om en majlighet att
gora ett avsteg fran det finanspolitiska ramverket, framst malet om statligt
finansiellt sparande. Jag vill understryka att det &r viktigt att varna ramverket
som tjanat Sverige val. Samtidigt &r hoghastighetsbanor ett unikt projekt vars
stora nyttor ligger en bit in i framtiden. Avsteget fran ramverket bor darfor
sérskilt tydliggoras och beslutas om i riksdagen av en bred majoritet. | beslutet
maste det understrykas att avsteget ar av engangskaraktar och att liknande
avsteg inte &r aktuella for andra typer av investeringar.

Jag anser dven att moéjligheten att genomféra byggandet av hdghastighets-
banor i form av ett nytt statligt bolag bor analyseras ndrmare. Den nationella
planen bor saledes utdkas med en tydlig beskrivning av byggandet av nya
stambanor for htghastighetsjarnvdg samt finansieringen av dessa.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.

27. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 11 — motiveringen
(M)
av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Stallningstagande

Vi behover forstarka kapaciteten pd svensk jarnvég. Nar det géller regeringens
vision om en héghastighetsjarnvag vill vi sarskilt framhalla att regeringen
saknar bade tidsplan och finansiering for utbyggnaden av den
hdghastighetsjarnvdg man séger sig vilja bygga. Moderaterna avvaktar
regeringen och dess samarbetspartiers fortsatta arbete och agerande i fragan.
Mot bakgrund av vad vi anfort ovan avstyrks samtliga motionsforslag.
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28. Jarnvagens signalsystem ERTMS, punkt 12 (SD, V, KD)

av Jens Holm (V), Magnus Jacobsson (KD), Jimmy Stahl (SD), Thomas
Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 30,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 35,
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 34,
2018/19:3003 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,
2018/19:3007 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 1 och
2018/19:3010 av Anders Akesson m.fl. (C, L) yrkande 1,
bifaller delvis motion
2018/19:3006 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2 och
lagger skrivelse 2018/19:31 till handlingarna.

Stallningstagande

Jarnvdgens signalsystem &r mycket betydelsefullt for att optimera kapaciteten
pad spdren och samtidigt sakerstalla trafiksakerheten. 1 skuggan av
accelererande Klimatforandringar ar behovet av Okad kapacitet for saker
jarvagstrafik for resenarer och gods alltmer angeldget. Sverige har inte rad
att tappa tempo i denna nédvéndiga omstéllning till fossilfria transporter till
2030.

Vi har forstdelse for att ERTMS ar ett mycket omfattande och tekniskt
komplext projekt som paverkas av en rad faktorer i genomforandet. Vi har
ocksa full forstaelse for att nuvarande signalsystem &r alderstiget. Darfor stalls
mycket hoga krav pé analyser som beaktar samhallsnyttan utifran alternativa
tillvigagangssatt nar ett sa stort investeringsprojekt som detta ska genomforas.
Vi kan konstatera att kostnader och nyttor har fordndrats i Trafikverkets
uppskattningar och att tagoperatérerna har drabbats av kostnader i
genomforandet. Detta ar allvarliga signaler om att det brister i inférandet av
ERTMS.

Vi kan samtidigt konstatera att operatdrernas investeringar inte ger nagot
som helst varde forran efter det att investeringen gjorts pd grund av lang
utrullningstid i anlaggningen. Det finns i stallet ett flertal exempel p& hur
tagoperatorer i Sverige drabbas av betydande kostnadsokningar. Vi vill darfor
peka pa vad Branschféreningen Tagoperatérerna (BTO) framférde vid sitt
besok i utskottet den 14 februari 2019. BTO framforde bl.a. att gamla stallverk
och sparledningar till ATC bor bytas, att det nuvarande signalsystemet ATC
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fungerar bra, att ERTMS bor utvéarderas, att en ny helhetskalkyl och
konsekvensutredning bor goras av Trafikverket, att fragorna bor lyftas till EU-
niva och att man bor vanta med ERTMS tills det fungerar som avsett. Vi vill
ocksd understryka att brister i inférandet av . ERTMS i Sverige har
uppmarksammats under flera ar av berérda aktorer och tydliggors inte minst i
Riksrevisionens rapport Nytt signalsystem for jarnvdgen — effektiviteten i
inférandet av ERTMS (RiR 2018:21). Om bristerna inte skyndsamt atgardas
kan det leda till 6kade ekonomiska kostnader och minskad kapacitet i vart
jarnvagssystem.

Vi paminner i sammanhanget om att kostnaden for ERTMS uppgar till
totalt omkring 30 miljarder kronor. Av budgetpropositionen for 2019 framgar
dessutom att kostnaderna for ERTMS 6verskrids med hela 48 procent jamfort
med den prognostiserade kostnaden i den féregdende nationella planen (2014—
2025). Detta ar en okning fran féregdende ars 6kning pa 45 procent.

Vi anser sammantaget att nuvarande strategi for inférande av ERTMS och
samordningen med en reinvestering av nuvarande signalanlaggning visar pa
alltfor stora brister. Med nuvarande genomforande riskerar Sverige att fa lagre
kapacitet pa sparen, hogre kostnader for staten och for tagoperatérerna samt
forsamrad konkurrenskraft for jarnvagen som sédan. Vi anser dven att 30
miljarder  kronor skulle kunna gbra stérre nytta i andra
infrastrukturinvesteringar an ERTMS. Det finns darfor starka skal, anser vi,
att ifrdgasatta samhéllsnyttan med inférandet av ERTMS i nulaget. Vi anser
darfor att inforandet bor pausas i syfte att utarbeta ett forslag pa en héllbar
strategi for genomfdrandet och att berorda aktorer och myndigheter bor delta
i detta.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

29. ERTMS och behovet av fordjupade analyser, punkt 13 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:3014 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 3,
bifaller delvis motion
2018/19:3003 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2 och
avslar motionerna
2018/19:3007 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2 och
2018/19:3010 av Anders Akesson m.fl. (C, L) yrkande 2.
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Stallningstagande

Vi anser att samhéllsekonomiska kalkyler bor vaga tungt nér beslut fattas om
vilka infrastrukturprojekt som ska bli av. Vi har ocksa lange framfort att
samhallsekonomiska kalkyler bor tillmatas storre tyngd &an vad som manga
ganger ar fallet i dag. Om de projekt som &r mest samhallsekonomiskt
Ionsamma prioriteras innebar det en kostnadseffektiv anvandning av véra
gemensamma resurser. Vi vill darfor understryka att det bdr vara en
végledande princip att valja de investeringar som genererar den storsta totala
samhallsnyttan. | sammanhanget vill vi pdminna om att det 6vergripande mélet
for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning fér medborgare och naringsliv i
hela landet. Detta géller naturligtvis dven reinvesteringsprojekt. Vi delar
déarmed Riksrevisionens slutsats i deras rapport med anledning av
granskningen Nytt signalsystem for jarnvégen — effektiviteten i inférandet av
ERTMS (RiR 2018:21) om betydelsen av att Trafikverket utvecklar en
metodik och instruktioner for hur samhéllsekonomiska analyser av stora
reinvesteringsprojekt ska genomforas. Vi anser att detta behdvs for att man ska
kunna préva olika alternativa tillvigagangssatt och tidsplaner som kan paverka
livscykelkostnaden och den  samhéllsekonomiska lénsamheten  for
reinvesteringen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

30. ERTMS och behovet av fordjupade analyser, punkt 13 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:3003 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2,
bifaller delvis motion
2018/19:3014 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 3 och
avslar motionerna
2018/19:3007 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2 och
2018/19:3010 av Anders Akesson m.fl. (C, L) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag vill pdminna om att brister i inférandet av signalsystemet ERTMS i
Sverige har uppmérksammats av berérda aktorer under flera ar och tydliggors
inte minst i Riksrevisionens rapport Nytt signalsystem for jarnvdgen —
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effektiviteten i inforandet av ERTMS (RiR 2018:21). Jag vill patala att om
bristerna inte skyndsamt atgardas kan det leda till 6kade ekonomiska kostnader
och minskad kapacitet i vart jarnvagssystem. Riksrevisionen ger visserligen
inga rekommendationer om atgérder till regeringen men ger ett antal sidana
till Trafikverket som vi i Vansterpartiet anser & mycket relevanta och
nddvandiga. Jag vill lyfta fram att regeringen bl.a. instdmmer i
Riksrevisionens rekommendation att Trafikverket bor utveckla en metodik
och instruktioner for genomférande av samhallsekonomiska analyser av
reinvesteringsobjekt. Jag kan konstatera att regeringen inte avser att vidta
ndgra andra &tgarder &n att arbetet i forsta hand bor féljas genom
myndighetsdialoger. Jag anser att alternativa tillvagagangssatt och tidsplaner
for en reinvestering som kan paverka livscykelkostnaden och samhéllsnyttan
alltid bor utarbetas vid ett projekt av sadan dignitet som ERTMS. Trafikverket
bor darfor ges i uppdrag att utveckla metodik och instruktioner for hur
samhéllsekonomiska analyser av stora reinvesteringsprojekt ska genomforas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

31. ERTMS och behovet av foérdjupade analyser, punkt 13 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:3007 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2 och
avslar motionerna
2018/19:3003 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2,
2018/19:3010 av Anders Akesson m.fl. (C, L) yrkande 2 och
2018/19:3014 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 3.

Stallningstagande

Givet de problem och de kostnader som inférandet av ERTMS innebér, samt
det faktum att svenska statens budgetutrymme &r begransat, ar det min
uppfattning att beslutet att inféra ERTMS bor skjutas pa framtiden, dverges
eller forandras. Min stdndpunkt om detta har jag redovisat i reservation 28.

Jag ar dock medveten om att en gemensam EU-standard for
jarnvagsstyrning ska utvecklas enligt tidigare beslut. Jag anser darfor att de
EU-rattsliga forutsattningarna for olika handlingsalternativ - behover
klarlaggas.
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Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

32. Ovriga fragor om inférandet av ERTMS, punkt 14 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:3014 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 20 och
2018/19:3006 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 3-6.

Stallningstagande

Inférandet av signalsystemet ERTMS i Sverige motiveras av experter dels av
Okad driftssdkerhet och att en fortsatt anvandning av dagens ATC-system
forutsatter stora resurser for ett framgangsrikt vidmakthallande av systemet,
dels av bristen pa reservdelar till ATC-systemet. Vi vill understryka att det &r
av yttersta vikt att jarnvagens signalsystem harmoniseras och att nationella
anpassningar undviks for att behalla effekten av ERTMS. Vi ar samtidigt djupt
oroade dver det som framkommit i Riksrevisionens granskning av inférandet
av ERTMS i Sverige. Vi ser mycket allvarligt pa den kritik som
Riksrevisionen for fram om bl.a. projektets kostnadsutveckling och berdknade
samhallsnyttor.

Vi anser att det for Sveriges del &r viktigt att signalsystemets utbyggnad
samordnas med véra narliggande lander eftersom det i huvudsak ar i dessa
lander som utbyte av jarnvagstrafik kommer att ske och eftersom det ocksa ger
mojlighet att lara av varandra. For att projektet ska vara framgangsrikt ar det
avgorande att det inte uppstr ytterligare fragmentisering av jarnvagens
signalsystem dér olika delar av banan styrs av olika versioner av ERTMS som
inte ar fullt ut kompatibla och som skapar ytterligare kostnader for
operatérerna i form av ombordutrustning. Det ar vasentligt ifall vi vill att det
pa ett mer effektivt och smidigare satt an i dag ska gé att dka tag genom
Europa.

Vi anser aven att det ar centralt att de berérda tagoperatGrernas
merkostnader och jarnvdgens totala funktionssatt beaktas under det fortsatta
inforandet. Har har Trafikverket ett stort ansvar for att halla en nara dialog
med ndringen. Vi moderater foljer denna utveckling noga.
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I Riksrevisionens rapport Nytt signalsystem for jarnvagen — effektiviteten i
inforandet av  ERTMS (RiR 2018:21) framkommer att Riksrevisionen
konstaterar att de kostnader som Trafikverket berdknat kostnaderna for
utvecklingen av ERTMS andrats Gver de senaste 18 aren. Riksrevisionen
menar att kostnaderna for ERTMS har varit kraftigt underskattade och
otillrackligt underbyggda. Vi har tagit del av att kostnaden initialt
uppskattades till 1,17 miljarder kronor men av flera skal nastan har tredubblats
sedan dess. Oaktat anledning &r vi oroade dver kostnadsékningen och vill
betona vikten av transparens och att beslutsfattare har tillgang till valgrundade
underlag i samtliga sammanhang. Vi vill understryka att regeringen har ett
ansvar for att halla riksdagen i allmanhet och trafikutskottet i synnerhet val
underrattade. VAar uppfattning ar att regeringen inte har levt upp till denna
skyldighet i detta fall. Flera av de uppgifter som Riksrevisionen pekat pa i sin
granskning borde regeringen ha redovisat for riksdagen tidigare.

Riksrevisionen beddmer vidare att kostnaden for inférandet av ERTMS
som redovisas i den nationella planen 2018-2029 bygger pa antaganden som
inte &r tillrdckligt underbyggda eller valdokumenterade. Vi ar mycket kritiska
till detta. Det &r av yttersta vikt att Trafikverket gor vad det kan for att
motverka framtida kostnadsdkningar i samband med utvecklingen av
ERTMS-systemet.

Vi staller oss ocksé fragande till vilken kapacitetshojande effekt ERTMS
egentligen kommer att ha. Vi delar Riksrevisionens beddémning att 6kad
kapacitet i systemet tidigare varit ett av de viktigaste argumenten for ett
inforande. Det upplevs darmed ologiskt att den kapacitetsvinst som varderades
till 17,3 miljarder kronor 2013 inte alls ar inkluderad i huvudanalysen for
2017.

Sammanfattningsvis delar vi i stora drag Riksrevisionens
rekommendationer. En av de viktigaste av dessa som vi vill stélla oss bakom
&r att Trafikverket bor ta fram en strategi for i vilken utstrackning och hur
reinvesteringsatgarder utanfor den nuvarande ERTMS-planen ska genomforas
med hansyn till den slutliga malbilden fér signalanlaggningen. | detta ingér
aven att ha en sammanhallen plan for att minimera kostnaden for hela
reinvesteringen och konverteringen till ERTMS.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

33. Ovriga fragor om inférandet av ERTMS, punkt 14 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 20 och
2018/19:3006 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 3-6 samt
avslar motion
2018/19:3014 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Vi anser att inférandet av ERTMS bor pausas och att berérda aktorer och
myndigheter bor inbegripas i ett omtag for inférandet av det nya
signalsystemet for att utarbeta forslag pa hallbar strategi i genomforandet. Var
stdndpunkt kring detta har vi redovisat i reservation 28. Vi anser i
sammanhanget att en vig kan vara att temporart stoppa utrullningen av
ERTMS till dess att baseline 3.6.0 utvecklats fardigt och testats i sadan
omfattning att driftsstorningar i mojligaste man kan elimineras.

Vi kan konstatera att jarnvagens signalsystem &r en av de funktioner som
kravs for att kunna framfora tdg pa ett sikert och funktionellt sétt.
Signalsystemet maste for att vara funktionellt vara vél underhéllet och
modernt. Vi kan tyvarr konstatera att s inte ar fallet i dag. | stallet har
bristande reinvesteringar under manga ar lett till ett i mangt och mycket
alderstiget  signalsystem. | Riksrevisionens granskningsrapport Nyt
signalsystem for jarnvagen — effektiviteten i inférandet av ERTMS (RiR
2018:21) framfors kritik i flera punkter men ocksa rekommendationer. Vi star
i allt vasentligt bakom Riksrevisionens iakttagelser och rekommendationer. Vi
kan konstatera att ERTMS-projektet Over tid generellt kantats av gravt
felaktiga kostnadsberdkningar och bristande riskanalys. Vi ser sarskilt
allvarligt pa Trafikverkets berakning av kapacitetsvinster som 2013 ansags
uppga till 17,3 miljarder kronor men som nu inte alls tas upp i huvudanalysen
2017. Aven utvecklingskostnaden har sedan den forsta berakningen pa 1,17
miljarder kronor varit gravt felbeddmd och néstan tredubblats till rapportens
framtagande, och Riksrevisionen flaggar dessutom for att framtida
systemandringar kommer att bli kostsamma. Av budgetpropositionen for 2019
framgér ocksa att kostnaderna for ERTMS 6verskrids med hela 48 procent
jamfort med den prognostiserade kostnaden i den foregdende nationella planen
(2014-2025). Detta ar en 6kning fran foregaende ars ckning pa 45 procent.

Vi vill framhalla att driftsstérningarna hade kunnat vara véasentligt lagre om
riskanalyser, provbanor och ratt kompetens funnits att tillga. Vidare anser vi
att principen om dppna granssnitt borde ha tillampats fran borjan i stallet for
leverantorsspecifika sddana. Vi ser ocksa allvarligt pd det faktum att
tdgoperatdrerna inte star rustade for inférandet av ERTMS pa Scanmed Ost.
Enligt den s.k. fordonsstrategin ska fordon som trafikerar en bana som
ERTMS-utrustas ha omborddatasystemet for ERTMS installerat innan
ERTMS tas i drift pa banan. Med tanke pa tgomlopp och méjligheten att ha
lok pa verkstad, samt verkstadskapacitet, ar risken stor, tror vi, att det helt
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enkelt saknas fordon for att trafikera ERTMS-banor om géllande tidsplan for
ERTMS halls.

Dessutom menar vi att den hdga installationskostnaden fér omborddata-
systemet borde ligga pa staten, da konkurrensen och de sma vinstmarginalerna
i branschen riskerar att sld ut de mindre tdgoperat6rerna. | ssmmanhanget vill
vi patala att installationskostnaden aven riskerar att oméjliggéra museitég-
verksamhet.

Vidare vill vi dven peka pa vad Branschféreningen Tagoperatorerna (BTO)
framforde vid sitt besok i utskottet den 14 februari 2019. BTO framforde bl.a.
att gamla stallverk och spérledningar till ATC bor bytas, att det nuvarande
signalsystemet ATC fungerar bra, att ERTMS bor utvérderas, att en ny
helhetskalkyl och en konsekvensutredning bor goras av Trafikverket, att
fragorna bor lyftas till EU-niva och att man bor vanta med att inféra ERTMS
tills det fungerar som avsett.

Vart jarnvagsnat riskerar samtidigt allvarliga stérningar med héansyn till den
reservdelsbrist som rader for vissa forekommande stallverk, dar nytillverkning
av reservdelar inte langre férekommer utan reservdelshallningen ar beroende
av tillgangen till delar fran begagnade stallverk som ar tagna ur drift. Féljderna
om ett stallverk gar ned och reservdelar inte finns kan bli katastrofala, i
synnerhet om det sker pd ndgon av stambanorna. Darfér menar vi att det &r
uppenbart att stora investeringar maste géras for att forbattra och modernisera
signalsystemet men ocksd minska antalet férekommande modeller av
stéllverk. Tidsplanen for inférande av ERTMS behdver &ven samordnas med
tagoperatorernas maojligheter att fd ERTMS installerat enligt fordonsstrategin.
Vi ifrgasatter regeringens urvattnade svar dar man i princip endast hanvisar
till Trafikverket och en fortsatt myndighetsdialog med verket. Vi anser i stéllet
att skarpa atgarder &r nddvandiga for ERTMS-projektets framtid.

Sammanfattningsvis anser vi att man bor utreda om tagoperat6rerna har
mojlighet att leva upp till fordonsstrategin, att regeringen bor ta fram ett
forslag till statlig finansiering av ERTMS omborddatasystem i syfte att lindra
de ekonomiska konsekvenserna av inférandet av ERTMS, att regeringen bor
alagga Trafikverket att styra ERTMS-projektet mot ett framtagande av 6ppna
granssnitt i stallet for leverantérsspecifika granssnitt, att regeringen bor alagga
Trafikverket att ta fram en risk- och konsekvensanalys med hénsyn till
kompetens- och reservdelsbrist nar det galler vissa typer av stéllverk och att
regeringen bor alagga Trafikverket att sakerstalla att stallverk som riskerar
permanent driftsstopp pa grund av att reservdelar inte finns pa lager eller pa
marknaden eller har slutat tillverkas byts ut snarast mojligt.

Vad vi nu har framfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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34. Enskilda vagar, punkt 15 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6,
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 3,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.1 i denna del och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8,
bifaller delvis motionerna
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 18 och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 17 och
avslar motion
2018/19:2402 av Eskil Erlandsson (C).

Stallningstagande

En vél fungerande infrastruktur &r en grundldggande forutsdttning foér en
levande landsbygd. De enskilda végarna &r en viktig del i detta. Det &r de
enskilda vagarna som gor att en miljon manniskor dagligen kan pébdrja och
avsluta sin resa till jobb och hem. Enskilda végar & &ven en viktig
forutsattning for rdvarutransporter och vi vill framhalla att de ofta utgor viktiga
startpunkter for exempelvis skogsindustrins transporter, vilket staller hoga
krav pa bade barighet och sékerhet. Vi anser darfor att staten fortsattningsvis
bor ta ett ekonomiskt ansvar for att uppratthalla en god standard pa det enskilda
vdagnatet och att myndigheternas tillampning av regelverken bor syfta till att
underlatta for underhall och reinvestering av dessa vagar. Vi moderater ser i
sammanhanget ett behov av att staten tar ett stOrre ansvar for att planera
underhallet och reinvesteringarna i det enskilda vagnatet utifran nuvarande
ekonomiska ramar. Vi anser att en nationell underhalls- och investeringsplan
for det enskilda vagnatet saledes bor upprattas i syfte att skapa en battre
planering i arbetet med att varna och utveckla det enskilda végnétet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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35. Enskilda vagar, punkt 15 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 18 och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 17,
bifaller delvis motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 3 och
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.1 i denna del och
avslar motionerna
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6,
2018/19:2402 av Eskil Erlandsson (C) och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8.

Stallningstagande

En vél fungerande infrastruktur &r en grundldggande forutsattning fér en
levande landsbygd. De enskilda végarna &r en viktig del i detta. Vi vill
framhalla att det 4r de enskilda vagarna som méjliggor att 1 miljon ménniskor
dagligen kan péborja och avsluta sin resa till jobb och hem. De enskilda
vagarna ar ocksd mycket betydelsefulla ur ett godstransportperspektiv. Vi
anser att det ar viktigt att de enskilda vagarna ges forutsattningar att klara av
att rusta sig infor inforandet av barighetsklass BK4, dvs. vagar som tillater 74-
tonslastbilar, pd de svenska vagnaten, till forman bl.a. for en val fungerande
konkurrenssituation for svensk skogsindustri och for 6vriga ravarutransporter.
Vi har noterat att vare sig anslaget till statsbidrag for enskilda végar eller
anslaget for barighetsatgarder 6kade i den nationella planen som regeringen
faststallde under 2018. Vi anser att detta riskerar att urholka végkapitalet och
ytterligare forsamra standarden framst pa det lagtrafikerade vagnatet. Vi vill
ocksa patala att detta dven paverkar mojligheten att infora tyngre fordon pa
végnatet, da vagarna inte ar barighetssakrade.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.
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36. Enskilda végar, punkt 15 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 3,
bifaller delvis motionerna
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 18,
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 3.1 i denna del och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 17 och
avslar motionerna
2018/19:2402 av Eskil Erlandsson (C) och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8.

Stallningstagande

En vél fungerande infrastruktur &r en grundldggande forutsattning for en
levande landsbygd. De enskilda végarna &r en viktig del i detta. Det &r de
enskilda vagarna som gor att 1 miljon manniskor dagligen kan pabérja och
avsluta sin resa till jobb och hem. Enskilda vdgar ar &ven en viktig
forutsattning for ravarutransporter, och vi vill framhalla att de ofta utgor
viktiga startpunkter for exempelvis skogsindustrins transporter, vilket stéller
hoga krav pa bade barighet och sakerhet. Jag ser darfor ett behov av att staten
tar ett storre ansvar for att planera underhallet och reinvesteringarna i det
enskilda vagnatet utifrdn nuvarande ekonomiska ramar. Jag anser dven att
staten fortsattningsvis bor ta ett ekonomiskt ansvar for att uppratthalla en god
standard p& det enskilda vagnatet och att myndigheternas tillampning av
regelverken maste syfta till att underlatta for underhall och reinvestering av
dessa vdgar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

37. Finansieringsfragor, punkt 17 (M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 11,
2017/18:3502 av Per Asling och Helena Lindahl (bdda C),
2017/18:3683 av Annie L86f m.fl. (C) yrkandena 47 och 48,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 24,
2018/19:776 av Sten Bergheden (M),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 23 och
2018/19:2498 av Per Asling (C) samt
avslar motionerna
2017/18:389 av Jan Ericson (M),
2017/18:2419 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26,
2018/19:1399 av Lorentz Tovatt och Emma Berginger (bada MP),
2018/19:1828 av Jan Ericson (M),
2018/19:1919 av Fredrik Christensson (C) och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 25.

Stallningstagande

| Sverige har infrastruktur i huvudsak finansierats via statliga anslag. Vi vill
pédminna om att infrastruktursatsningar ofta 4r omfattande och resurskravande
och att det kravs standiga prioriteringar mellan olika projekt som efterfragas.
Vi har darfor tagit del av att man i manga andra lander som t.ex. Norge,
Storbritannien och Australien har storre erfarenheter &n i Sverige av
samverkan mellan det offentliga och privata vid utbyggnad och drift av
infrastruktur. Ett av fa svenska exempel pd alternativt finansierade
infrastrukturprojekt ar Arlandabanan. For att pa allvar kunna utvardera och
jamfora om exempelvis produktiviteten kan 6ka och livscykelkostnaderna kan
sankas for investeringar med alternativa finansieringslosningar i vart
transportsystem behovs storre erfarenhet. Vi anser darfor att Trafikverket med
utgangspunkt i utredningen Finansiering av infrastruktur med privat kapital i
(SOU 2017:13) bor fa i uppgift att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som
lampar sig for alternativa finansieringslosningar i den ndstkommande
nationella transportinfrastrukturplanen.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.
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38. Brukaravgifter, punkt 18 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 35 och
avslar motion
2018/19:217 av Johnny Skalin (SD).

Stallningstagande

Jag vill uppmarksamma problemen med Transportstyrelsens forfarande vid
fakturering av fordonsagare for trangselavgifter och vagavgifter. For
folkbokforda i storre stader eller i anslutning till broar med motsvarande avgift
sker detta ofta automatiserat, men for manga engangsbesckare ar det vanligt
att en faktura med valdigt smd summor skrivs ut och skickas med posten.
Dessutom vill jag pAminna om att fakturan skickas med en postdistribut6r som
har kritiserats for sin opalitliga postgdng. Om fakturan inte betalas i tid ar
paminnelseavgiften 500 kronor. Jag vill framhalla att det vore mer logiskt om
Transportsstyrelsen anvénde automatiserade system for faktureringsavgift.
Antingen skulle trangselavgifterna kunna ackumuleras per fordon till dess att
beloppet Gverstiger en viss storre summa och forst da faktureras eller sa skulle
den érliga summan kunna belasta fordonsagarens skattekonto. Jag anser
sdledes att forutsattningarna for en automatisering av Transportstyrelsens
hantering av tréngselskatter och végavgifter bor ses dver.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

39. Marknadspott, punkt 19 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1 och
bifaller delvis motion
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2017/18:924 av Johan Nissinen m.fl. (SD) yrkande 2 i denna del.

Stallningstagande

Vi i Sverigedemokraterna anser att det bor inforas en marknadspott for
infrastrukturinvesteringar utdver den ordinarie budgetramen. Vi vill framhalla
att marknadspotten, som Trafikverket skulle ges mandat att anvanda, syftar till
att snabbt kunna nyttjas for att bygga bort uppkomna flaskhalsar som star i
vagen for betydande investeringar inom naringslivet. Vi vill peka pa att
forslaget ligger i linje med vad som lyfts fram av Néaringslivets Transportrad.
Vi vill i sammanhanget dven paminna om att Néringslivets Transportrad vid
sitt besok i utskottet den 29 januari 2019 framhdéll behovet av att dka denna
sérskilda ndringslivspott.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

40. Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt,
punkt 20 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 1 och
avslar motionerna
2018/19:2209 av Marlene Burwick (S) och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 22.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att 6kad produktivitet och innovation ar avgorande for att
sakerstélla att samhallets resurser anvands pa basta méjliga satt. Vi vill darfor
pdminna om att Trafikverket har en viktig roll i att bidra till detta inom
anlaggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen. Vi anser att ett
sétt att bidra till en mer kostnadseffektiv anvandning av vara skattemedel &r
att i hogre grad beakta infrastrukturinvesteringars livscykelkostnader och att
ta hansyn till saval investerings- som underhallskostnader. Vi vill darfor
framhalla att det ar viktigt att Trafikverket analyserar sitt arbetssatt i syfte att
uppmuntra nya tillvigagangssatt i byggandet och underhallet av var
infrastruktur.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

41. Produktivitet och effektivitet vid infrastrukturprojekt,
punkt 20 (C)

av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 22 och
avslar motionerna
2018/19:2209 av Marlene Burwick (S) och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 1.

Stallningstagande

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska méalet ar
att sdkerstdlla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Jag vill
mot den bakgrunden framhalla att det for att varje investerad krona ska gora
sd stor samhéllsnytta som mojligt ar centralt att gora jamférande analyser for
att valja ratt metod for varje enskilt projekt. Jag anser darfor att Trafikverket
vid beslut om investeringar och upphandlingar i vag och jarnvég ska gora en
bred analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

42. Regional samverkan, punkt 21 (S, V, MP)

av Jens Holm (V), Anna-Caren Sétherberg (S), Teres Lindberg (S),
Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S), Emma Berginger (MP) och Denis
Begic (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:551 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 4,
2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 4,
2018/19:2058 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 7,
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2018/19:2146 av Kalle Olsson (S) och
2018/19:2831 av Mats Green m.fl. (M) yrkande 50.

Stallningstagande

Vi anser att de fragor som lyfts i motionerna ar av stor vikt och har darfor med
tillfredsstéllelse noterat att regeringen i infrastrukturpropositionen (prop.
2016/17:21) framholl behovet av samordning mellan transportplanering,
liksom anvéndning av nya l6sningar, och markanvéndningsplanering. |
propositionen pekade regeringen pa att inriktningsunderlaget samt analyser
och kommande &tgardsplanering for den nationella planen och
lanstransportplaner i ©kad utstrdckning boér samordnas med regionala
strategier samt med planeringen av bostadsforsérjning och &vrig fysisk
planering. Vidare padminde regeringen om att den metodbeskrivning som
Trafikverket tog fram och redovisade i augusti 2015 kan utgdra ett stod i det
fortsatta arbetet.

Vi vill peka pa att i regeringens skrivelse om den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029 framhaller regeringen att Trafikverket
planerar och genomfdr investeringar och reinvesteringar i jarnvagsnatet i nara
samverkan med lansplaneupprattarna. Vidare framgar av skrivelsen att planen
ska bidra till ett 6kat bostadsbyggande. | infrastrukturpropositionen framholl
regeringen att en god ordning mellan l&nsplaner och den nationella planen i
manga fall 4r avgorande for att den samlade nyttan av atgarderna ska bli sd
stor som mojligt.

Trafikverket har i uppdrag att arligen gora en samlad redovisning av
lansplanerna for regional transportinfrastruktur, av vilken det ska framga hur
stor andel av respektive lansplan som genomférts och fordelningen totalt sett
inom landet mellan olika infrastrukturdtgarder, statshidrag och
medfinansiering for olika &ndamal i lansplanerna.

Vi vill dven paminna om att Sverigeférhandlingen under det forsta halvéret
2017 tecknade 6verenskommelser med kommuner och landsting i Stockholms
lan, Vastra Gotalands 1an samt Skane 1an om satsningar pa kollektivtrafik och
cykeldtgarder med statlig medfinansiering samt ataganden om bostads-
byggande. Regeringen godkénde dessa avtal, de s.k. storstadsavtalen, den 28
juni 2018.

Vi vill ocksa lyfta fram att i regeringens faststéllelsebeslut om den
nationella planen har regeringen gett Trafikverket i uppdrag att i arbetet med
planen ta hansyn till regionala mal for tagtrafiken och godstransportstrategier
for jarnvag som respektive region beslutat om samt, kopplat till dessa, vilka
strackor i jarnvagsnatet regioner pekar ut som prioriterade for &tgérder genom
avsatta medel i lansplanerna.

Vi vill i sammanhanget dven peka pd att regeringen har gett Boverket i
uppdrag att kartldgga hanteringen av godsrelaterade transporter i den fysiska
planeringen och efter en analys foresla eventuella atgarder. | uppdraget ingar
aven att ta fram en nationell vagledning for en utvecklad planering och
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samordning av godstransporter som riktar sig till kommuner, lansstyrelser
samt regionala organ och som tar sikte pa att underlatta den lokala och
regionala infrastrukturplaneringen. Inom ramen for uppdraget ska goda
exempel pa hur godstransporter kan beaktas i samhallsplaneringen
sammanstéllas och lyftas fram, och kommuner och regionala aktorer ska ges
mojlighet till erfarenhetsutbyte. Detta kan &ven inkludera planering for
samordningsldsningar av transporter vid stérre bygg- och anldggningsprojekt
for att effektivisera och minska transporter under genomférande. Uppdraget
ska redovisas i februari 2020.

Enligt véar uppfattning har regeringen val uppmarksammat fragorna som
lyfts i motionerna. Vi vill sarskilt pdminna om att regeringen vid flera
tillfallen, inte minst i infrastrukturpropositionen och i den nationella planen,
framhallit vikten av samordning mellan nationella och regionala infrastruktur-
satsningar. Vi anser darfor att det inte finns skl att vidta ndgon atgard med
anledning av motionsforslagen. Mot den bakgrunden avstyrker vi samtliga
motionsforslag.

43. Nagra fragor om fysisk planering, punkt 22 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 6 och
avslar motion
2018/19:1944 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C)
yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Vid byggande av allménna infrastruktursatsningar sdsom végar och jarnvagar
uppstar ofta intressekonflikter mellan markagare och samhallet om
utnyttjandet av marken. Jag kan konstatera att tvisterna inte kommer att avta
dd det moderna samhallets behov av mer mark till allmanna
infrastrukturandamal ékar. Darfor tycker vi i Centerpartiet att det ar viktigt att
man i strsta man anvander sig av marksnal teknik for att minska intresse-
konflikter vid utbyggnad av infrastruktur. Ett satt kan vara att utnyttja befintlig
infrastruktur genom att t.ex. bredda végar. For att 6ka incitamenten att anvanda
marksnal teknik anser jag att en utredning om ersattningsformer for intrang pa
mark for ianspraktagande till exempelvis ledningsutoyggnad, master, vagar
och jarnvégar bor tillsattas.
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Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
riksdagen.

44. Vissa EU fragor, punkt 23 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 23 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:1118 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkandena 2-5,
2018/19:1122 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 8-11 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 11-14.

Stallningstagande

Vi i Sverigedemokraterna ser vikten av att ta vara pa den inre marknaden inom
EU och behovet av att satsa pa langsiktiga reella tillvixtatgarder, innovation,
hallbarhet, kompetensforsérjning och handel. Vi menar forvisso att EU-
kommissionen i viss man kan ha goda intentioner nar det galler malen for den
europeiska och svenska transportindustrin, men att dessa mal kan nas pa olika
satt. Vi anser att malen for den europeiska industrin i sin helhet ska vara
konkreta, realistiska och ekonomiskt forankrade, detta for att generera en
langsiktig trovardighet bade mot investerare och mot EU-medborgare.
Dessvarre har vi dock dterkommande sett motsatsen. Vi sverigedemokrater har
darfor vid upprepade tillfallen starkt kritiserat kommissionens forslag i fraga
om standigt 6kade kostnader. Vi vill peka pa att EU-budgeten nu 6kas i vissa
delar som beror bl.a. infrastruktur med ytterligare ca 50 procent. Vi vill
pdminna om att skenande kostnader som denna och att Storbritannien som
nettogivare drar sig ur EU kommer att bli ytterst problematiskt fér kommande
budgetar och infor reella satsningar inom transportindustrin. Vi menar att
budgethdjningar pa 50 procent som exempelvis berdr transportindustrin &r
orimliga och oproportionerliga. Vi anser att dessa forslag strider mot
proportionalitetsprincipen och bor stoppas. Vi ser dock en otydlighet i hur
dessa forslag ska behandlas i riksdagen. Né&r det géller hur en s.k.
subsidiaritetspréovning darmed ska tolkas menar vi att riksdagen bor folja
Europafordraget artikel 69 och artikel 5 i protokollet som beskriver mer
utforligt hur Europaférdraget ska tolkas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Sérskilda yttranden

1. Infrastruktur for medborgare och néringsliv i hela Sverige,
punkt 1 (C, L)

Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L) anfor:

Vi vill framhélla att det dvergripande transportpolitiska malet &r att sakerstélla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Vi vill ocksa lyfta fram att
transporter knyter ihop landet och &r en central férutsattning for en véxande
ekonomi, 6kad befolkning, forbattrade mojligheter till pendling, besdk och
okad sysselsattning. Ett val fungerande transportsystem ar ocksd en
forutsattning for att foretagen ska kunna verka i hela landet.

Vi tror pa att nyttja varje transportslag sa effektivt som mojligt och anser
att Sverige bor ligga i framkant for att vara transportslag ska bli sd
klimatsmarta som mojligt. Vi anser att ett konkurrenskraftigt Sverige behover
en jarnvag man kan lita pa. Vidare vill vi pAminna om att en ¢kad andel av
transporter till sjoss skulle kunna optimera anvdndningen av vart
transportsystem. For att sjofarten ska bli mer konkurrenskraftig behdvs dock
en god tillganglighet till vara hamnar. Tag och lastbilar beh6ver utan svarighet
kunna lasta om i hamnarna for att vattenvdgarna ska nyttjas i hogre
utstrackning 4n i dag. Vi vill i sasmmanhanget dven peka pé att transporter med
lastbil ménga ganger &r en forutsittning for att foretag i allmanhet och
industrin i synnerhet ska kunna verka och utvecklas i hela Sverige, dar langa
transporter latt kan bli en konkurrensnackdel. Jordbruks- och skogsprodukter,
exempelvis, har heller inga andra alternativ &n lastbilstransporter.

Centerpartiet och Liberalerna har tillsammans med regeringen slutit en
sakpolitisk éverenskommelse. En del av denna éverenskommelse handlar om
att bygga ut infrastrukturen och binda ihop Sverige med tag som gar i tid. |
overenskommelsen fastslas vidare att jarnvagar, vdgar och bostader ska
byggas sa att manniskor kan bo, leva och arbeta i hela landet. Bade landsbygd,
glesbygd och stdrre stader ska kunna utvecklas. | dverenskommelsen klargors
att den beslutade nationella planen for infrastruktur 2018-2029 med
investeringar i vagar och jarnvagar i hela landet pd 700 miljarder kronor ska
fullfoljas. Centerpartiet och Liberalerna avser att i de fortsatta politiska
diskussionerna vara en aktiv och drivande kraft for att Sverige ska fa en
fungerande och hallbar infrastruktur s att manniskor kan bo, leva och arbeta
i hela landet. Mot den bakgrunden véljer Centerpartiet och Liberalerna att
framfora partiernas asikt i ett sarskilt yttrande i stallet for i en reservation till
forman for kommittémotionerna 2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M,
C, KD, L) yrkande 3 och 2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L,
KD) yrkandena 1, 2.1 i denna del och 6.2.
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2. Hallbara transporter, punkt 4 (C, L)

Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L) anfor:

En hallbar transportsektor ar av hogsta prioritet for vara partier. Sverige har
som mal att utslappen fran transportsektorn ska minska med 70 procent till
2030. For att minska miljopaverkan men behalla mobiliteten maste
transporterna darfor bli effektivare, men vi behdver dven mer effektiva
transportlsningar. Vidare behdver saval anvandningen av biodrivmedel som
elektrifieringen 6ka. Forskning och introduktion av ny teknik ar ocksa viktiga
komponenter i omstallningen av transportsektorn. Transportsektorns mal for
minskade utslapp ar ambitiést men innebar ocksa en enorm mojlighet att ta
ledningen i den globala omstéllningen. Vi vill framhélla att svensk miljéteknik
ar och kan fortsatta vara en exportframgang som bereder vag for miljovanliga
transporter varlden dver.

Vi vill lyfta fram att flera olika férnybara branslen behdver utvecklas och
kommersialiseras, for alla trafikslag, och fler transporter behdver elektrifieras
for att na malet till 2030. Eldrivna fordon och elektrifierade vagar kommer att
behovas for att nd det nationella malet for transportsektorn. Vi anser att det ar
viktigt att frdmja utvecklingen av eldrivna fordon genom att sétta upp
langsiktiga regler for marknaden. Vi kan ocksd konstatera att
teknikutvecklingen snabbt gar framét och att elbilarnas rackvidd 6kar betydligt
for varje ar. Vi vill darfor infora en nationell strategi for en 6kad elektrifiering
i den svenska fordonsflottan, inklusive tunga transporter, och tillhérande
laddinfrastruktur. Vi bor ocksa folja utvecklingen av elektrifieringen av flyget.

Vi vill ocksa lyfta fram att utslappen kan minska om fler valjer tag i stallet
for flyg eller bil. Det finns manga exempel pa strackor dar mindre &tgérder kan
ge Okade transportmdjligheter och betydlig klimatnytta.

Centerpartiet och Liberalerna har tillsammans med regeringen slutit en
sakpolitisk overenskommelse, det s.k. januariavtalet. En del av denna
overenskommelse handlar om miljé och klimat. Overenskommelsen slar fast
att Sverige ska ga fore pa klimat- och miljéomradet och bli varldens forsta
fossilfria valfardsland. | 6verenskommelsen fastslas vidare att fossilfri
laddning och tankning ska majliggtras genom att infrastrukturen byggs ut.

Centerpartiet och Liberalerna valkomnar att fragan om fossilfria transporter
&r en viktig del i januariavtalet. Partierna kommer att se till att tempo och
inriktning vidmakthalls. Till foljd av att det darmed pagar ett arbete i den
riktning som Centerpartiet och Liberalerna har foreslagit i parti- och
kommittémotionerna 2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L)
yrkande 4, 2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkandena 1 i denna del
och 9, 2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 12, 2018/19:2426 av
Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 6 och 17 och 2018/19:2427 av Anders
Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 10 viljer vi i dessa fall att framféra vara
partiers asikt i ett sarskilt yttrande i stéllet for i reservationer.
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3. Gréansoverskridande transporter, punkt 6 (L)

Helena Gellerman (L) anfor:

Vi har behov av infrastruktur och transportldsningar som knyter samman
Sverige med vara grannlander och Gvriga Europa. Den granséverskridande
infrastrukturen inom EU &r viktig for unionens tillvaxt och EU-medborgarnas
mojligheter till smidig transport mellan landgranserna. Jag vill framhélla att
det dr viktigt att den grénsdverskridande infrastrukturen till Norge, Danmark
och Finland utvecklas tillsammans med fler véagar séderut i Europa. Jag kan
konstatera att infrastrukturen mellan Norge och Sverige &r en stor bromskloss
for handeln mellan ldnderna. Det &r darfor viktigt att planeringen av
gransdverskridande infrastruktur samordnas mellan Sverige och Norge
betydligt battre. Jag vill dven lyfta fram att Sverige aktivt behover driva fragan
om att géra snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—Kdépenhamn och vidare
soderut till en del av EU:s TEN-T-natverk. Jag vill pAminna om att strackan
sammanbinder fyra av Skandinaviens allra storsta och mest expansiva stader.

Liberalerna har tillsammans med regeringen och Centerpartiet slutit en
sakpolitisk dverenskommelse. En del av denna éverenskommelse handlar om
att bygga ut infrastrukturen, och det fastslés att den beslutade nationella planen
for infrastruktur 2018-2029 med investeringar i vagar och jarnvégar i hela
landet ska fullfoljas. 1 6verenskommelsen Klargdrs vidare att regeringen ska
agera for att gora det enklare att boka utlandsresa med tég, och Trafikverket
ska ges i uppdrag att upphandla nattdg med dagliga avgangar till flera
europeiska lander. Jag kan séledes konstatera att det pagar ett arbete for att
underlatta for gransoverskridande trafik. Mot den bakgrunden valjer
Liberalerna att inte reservera sig till forman for parti- och kommittémotionerna
2017/18:3194 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 23, 2017/18:3462 av Nina
Lundstrom m.fl. (L) yrkande 4 och 2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L)
yrkande 34 eller motionerna 2017/18:149 av Said Abdu och Lars Tysklind
(bdda L) yrkande 1, 2017/18:440 av Robert Hannah (L) yrkande 1,
2017/18:496 av Robert Hannah (L) yrkande 1 och 2018/19:515 av Robert
Hannah och Maria Nilsson (b&da L) yrkande 1 utan i stallet att framfora
partiets asikt i ett sarskilt yttrande.

4. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 9 (M)

Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och Asa
Coenraads (M) anfor:

Vi moderater delar uppfattningen att riksdagen normalt inte bér besluta om
utbyggnader och underhallsinsatser pa olika vag- och jarnvagsstrackningar i
landet. Mot bakgrund av de motionsférslag som behandlats i detta avsnitt vill
vi dock framhalla att det genom den planeringsram och de prioriteringar som
vi forordat hade wvarit mojligt att genomféra flera  viktiga
infrastruktursatsningar. For att behdlla och fortsitta utveckla ett
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konkurrenskraftigt Sverige kravs en fungerande infrastruktur. Det &r viktigt
for att foretag ska kunna frakta sina varor, for att manniskor enkelt ska kunna
resa till och fran och inom Sverige och for att det enkelt ska ga att pendla till
arbetet. En fungerande infrastruktur &r hela Sveriges blodomlopp som binder
samman landet. Vi vill darfor understryka att det ar avgorande att vi vardar
den infrastruktur vi har samtidigt som nya satsningar gors for att starka
transportsystemet. Vi kan konstatera att det &r tydligt att den rodgrona
regeringen har nedprioriterat det svenska vagnatet, detta trots att Trafikverket
har betonat att vi riskerar att bygga upp en underhallsskuld pa vagsidan om vi
inte hanterar underhallet pa ratt satt. Vi vill ocksa paminna om att Trafikverket
har bekraftat att regeringens nedskarning leder till att vagnatets underhall blir
an mer eftersatt. Vi vill pAminna om att de delar som framst paverkas ar det
lagtrafikerade landsbygdsvagnatet, som ligger langre ned i Trafikverkets
prioritering. Samtidigt innebér det att slaget & som hardast mot de delar av
landet dar mycket talar for att bilen kan vara det enda alternativet for att
transportera sig.

I sammanhanget vill vi dven ge uttryck for vart missnoje med att regeringen
har visat en stor saktfardighet i sitt arbete med att ta fram och besluta den
nationella planen for 2018-2029. Enligt regeringens egen propositions-
forteckning skulle en skrivelse med anledning av beslutet om en nationell plan
ha dverldmnats till riksdagen den 9 maj 2018. Detta skulle ha méjliggjort en
behandling av arendet i riksdagen under véaren 2018. Dessvirre var det dock
inte forrén den 4 juni 2018 som regeringen sent omsider kunde eller valde att
presentera den nationella planen, och det dréjde till den 14 juni 2018 innan
skrivelsen till riksdagen om den nationella planen for 2018-2029
overlamnades. Det ar dock Klart att regeringens stora saktfardighet i arendet
innebar att hanteringen av skrivelsen i riksdagen, till skillnad mot den praxis
som har utvecklats under de senaste mandatperioderna, behdvde skjutas upp
for beredning till efterféljande valperiod. Sammantaget innebér det en
demokratisk svaghet och medftr en bristande transparens att skrivelsen inte
hann behandlas under férra mandatperioden.

5. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 9 (SD)
Jimmy Stéhl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD) anfor:

Riksdagen bor normalt inte besluta om utbyggnader och underhallsinsatser pa
olika vag- och jarnvagsstrackningar i landet. Mot bakgrund av de
motionsforslag som vackts vill vi dock framhalla att med
Sverigedemokraternas politik hade betydligt storre resurser kunnat satsas pa
att utveckla transportsystemet i hela landet.

I ssmmanhanget vill vi lyfta fram strackan mellan Goteborg och Boras via
Landvetter som vi anser bor vara prioriterad, och vi vill darfor se en
tidigarelaggning av detta projekt. Vi ser dven att det finns ett stort behov pa
S6dra stambanan av fyrspar Malmé—Hassleholm. Vi kan ocksa konstatera att
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strackan Hassleholm—Kristianstad &r ett av landets hardast trafikerade
enkelspar, och har behévs omgaende dubbelspar.

Genom att stérka jarnvéagsnatet i Norrland, som &r kopplat till skogs- och
gruvindustrin, kan stora mangder gods flyttas dver fran vag till jarnvag. Det
maste dock vara ekonomiskt forsvarbart och stillas mot andra investeringar
och dess samhallsnytta. Vid en sadan utbyggnad ska aven hansyn tas till
tillgang till hamnar som kan exportera varorna, men naturligtvis ocksa till
industrier som foradlar varorna i Sverige. Vi anser darfor att man bor utreda
behovet av ett forstarkt och utvidgat jarnvagsnat i Norrland.

Var politik hade sammanfattningsvis medfort att Sverige statt battre rustat
for att mota framtidens utmaningar pa infrastrukturomradet.

6. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 9 (C, L)

Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L) anfor:

Transportsektorn  stdr for en tredjedel av de totala svenska
vixthusgasutslappen, den storsta delen fran végtrafik. Den svenska
fordonsflottan méste darfor bli mer hallbar och utsléppen fran sektorn minska.
For att minska miljopaverkan men behélla mobilitet maste transporterna bli
effektivare och savil anvandningen av biodrivmedel, 6vergangen till eldrivna
fordon samt forskning och introduktion av ny teknik 6ka. Sverige ar EU:s till
ytan tredje storsta land och det land som har langst avstand mellan
landséndarna. For att behdlla och fortsitta utveckla ett konkurrenskraftigt
Sverige krdvs en fungerande infrastruktur. Det &r viktigt for att foretag ska
kunna frakta sina varor, for att manniskor enkelt ska kunna resa till och fran
och inom Sverige och for att det enkelt ska ga att pendla till arbetet. En
fungerande infrastruktur &r hela Sveriges blodomlopp som binder samman
landet. Darfor ar det avgdrande att vi vardar den infrastruktur vi har samtidigt
som nya satsningar gors for att stérka transportsystemet.

Centerpartiet och Liberalerna har tillsammans med regeringen slutit en
sakpolitisk dverenskommelse. En del av denna éverenskommelse handlar om
att bygga ut infrastrukturen och binda ihop Sverige med tdg som gar i tid. |
overenskommelsen Klargors att den beslutade nationella planen for
infrastruktur 2018-2029 med investeringar i vagar och jarnvédgar i hela landet
pa 700 miljarder kronor ska fullféljas. Bland annat ska nya stambanor for
hoghastighetstag fardigstillas och det ska ske fortsatt utbyggnad av jarnvagen
i norra Sverige och planeringen for att bygga Norrbotniabanan i sin helhet ska
intensifieras. | Gverenskommelsen fastslds aven att Gkade satsningar pa
underhall och investeringar i nya spdr ar viktiga delar for att nd 6kad
punktlighet. Centerpartiet och Liberalerna avser att i de fortsatta politiska
diskussionerna vara en aktiv och drivande kraft for att Sverige ska fa en
fungerande och hallbar infrastruktur for hela Sverige.
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7.  Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 9 (V)

Jens Holm (V) anfor:

Riksdagen bor enligt min mening normalt sett inte besluta om utbyggnader
och underhéllsinsatser nar det galler olika vag- och jarnvagsstrackningar i
landet. Jag vill dock framhalla att med Vansterpartiets politik hade avsevart
storre resurser kunnat satsas pa att utveckla transportsystemet i hela landet.

Jag skulle sarskilt vilja lyfta fram att det i dag rader kapacitetsbrist pa véra
spar, och ett modernt jarnvagssystem maste rymma satsningar pa béde
hoghastighetsbanor mellan véra storstider och utékade majligheter till
klimatsmarta transporter och resor for hela vart land. En sddan inriktning &r
fullt méjlig med den nuvarande ekonomiska ramen om vi skulle vélja att
prioritera investeringar i nya jarnvégar framfor nya végar och minska
investeringsvolymen i ny signalanlédggning i form av den EU-gemensamma
standarden ERTMS.

Vidare skulle jag vilja peka pa att norra Sverige, trots stor tillgang pa
naturtillgangar och basindustri samt stor potential for regional utveckling och
turism, i dag har begransad tillgang pa klimatvanliga transporter och resor med
jarnvadg. Vansterpartiet vill stdrka Norrlands mdojligheter att flytta
godstransporter och resor fran vag till jarnvag. Vansterpartiet saknar dven
beskrivningar av hur norra Sverige ska knytas ihop med grannlandet Finland i
transportplanen. Jag vill pdminna om att EU-kommissionen i CEF-
forordningen har foreslagit en forlangning av stomnatskorridoren till att g&
langs Norrlandskusten och vidare till norska grénsen.

Vansterpartiet anser att en modern kustjarnvag mellan Umea och Lulea ar
nodvandig for att utveckla kapacitetsforstarkning for en miljovanlig
basindustri i norra Sverige. En sadan bana skulle stirka mdjligheterna till
arbetspendling och bidrar till 6kat bostadsbyggande.

Jag vill aven sarskilt framhalla att Ostkustbanan forbinder sodra Norrlands
kustland med Stockholm och jarnvagssystemet i de sddra delarna av landet.
Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall &r en enkelsparig bana med person-
och godstrafik, vilket skapar tréngsel och kapacitetsbrister och dédrmed langre
transporttider. Genom att bygga ut till dubbelspér kan kapaciteten fyrdubblas
och norra och sodra Sverige knytas ihop. Gods och ménniskor far plats, och
restiderna halveras. Vansterpartiet anser att denna satsning &r mycket
angelagen och att dubbelspdr pa strackan Géavle—Kringlan darfor bor
fardigstéllas under planperioden (2018-2029).

Jag kan slutligen konstatera att nagon utokad satsning pa Inlandsbanan
dessvarre inte ingdr i regeringens planforslag. Vansterpartiet anser att 6kade
ekonomiska medel bor satsas pa att 6ka kapaciteten pé Inlandsbanan for okad
persontrafik och stérkta transporter for basnaringarna.
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8.  Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 9 (KD)

Magnus Jacobsson (KD) anfor:

Min utgangspunkt &r att riksdagen normalt inte ska besluta om utbyggnader
och underhallsinsatser pa olika vag- och jarnvagsstrackningar i landet. Mot
bakgrund av de motionsférslag som behandlats i detta avsnitt vill jag dock
framhalla att det genom den planeringsram och de planeringsriktlinjer vi
kristdemokrater forordat hade varit mojligt att tillgodose en rad 6nskemal om
angelégna infrastrukturprojekt.

Jag vill pdminna om att Oresundsbron har bidragit till 6kad tillvaxt i bade
Sverige och Danmark. Handeln har 6kat, arbetsmarknadsregionerna vuxit,
resandet for turister har underlattats och invanare har fatt mojlighet att bo i det
ena landet och arbeta i det andra. Jag kan nu konstatera att Oresundsbron har
natt kapacitetsgransen och att det finns ett stort behov av en ny broférbindelse
mellan Sverige och resterande Europa. Jag vill framhélla att det basta
alternativet till en ny broférbindelse ar mellan Helsingborg och Helsingor.

Jag vill dven peka pa att forbindelsen mellan Géteborg och Oslo inte har
prioriterats pa samma satt som den sidra forbindelsen mellan Géteborg och
Kdpenhamn. Genom att bygga ut Bohusbanan och forbinda den svenska
jarnvagen med Norge vid Svinesund kan man lyfta 6ver gods fran E6:an till
jarnvag. En sédan ny forbindelse kommer ocksé att korta ned restiden for
persontrafik samtidigt som det méjliggor en koppling mellan jarnvég och flyg
vid Rygge i Norge. Dessutom kommer en utbyggnad av Bohusbanan samt en
upprustning av Lysekilsbanan mdjliggdra for Lysekils hamn att ta emot norskt
gods, vilket avlastar den sddra delen av E6:an. Kristdemokraterna anser darfor
att Trafikverket ska f i uppdrag att utreda forutsattningarna for att bygga ut
dubbelspéar mellan Géteborg och Oslo via Bohushanan.

Jag vill ocksé lyfta fram att det &r viktigt att vagprojektet Ostlig forbindelse,
fran Ropsten i norr till Nacka i soder, byggs for att skapa en komplett ringled
runt Stockholm. P4 sa satt skapas goda forutsattningar for regional utveckling
i Stockholmsregionen, och trafiken i innerstaden minskar.

I sammanhanget vill jag &ven ge uttryck for mitt missndje med att
regeringen har visat en stor saktfardighet i sitt arbete med att ta fram och
besluta den nationella planen for 2018-2029. Enligt regeringens egen
propositionsforteckning skulle en skrivelse med anledning av beslutet om en
nationell plan ha dverlamnats till riksdagen den 9 maj 2018. Detta skulle ha
mdéjliggjort en behandling av arendet i riksdagen under varen 2018. Dessvarre
var det dock inte forran den 4 juni 2018 som regeringen sent omsider kunde
eller valde att presentera den nationella planen, och det drojde till den 14 juni
2018 innan skrivelsen till riksdagen om den nationella planen fér 2018-2029
overlamnades. Det ar dock Klart att regeringens stora saktfardighet i arendet
innebar att hanteringen av skrivelsen i riksdagen, till skillnad mot den praxis
som har utvecklats under de senaste mandatperioderna, behdvde skjutas upp
for beredning till efterféljande valperiod. Sammantaget innebér det en
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demokratisk svaghet och medftr en bristande transparens att skrivelsen inte
hann behandlas under forra mandatperioden.

9. Underhall av jarnvagsnatet, punkt 10 (C, L)

Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L) anfor:

Sverige har i forhallande till sin befolkning ett av Europas storsta jarnvagsnat,
vilket innebar att bara vidmakthallandet av systemets funktion ar mycket
resurskravande. Vi kan tyvarr konstatera att det runt om i landet &r alltfor
vanligt att manniskor star och fryser pa perrongen och vantar pa ett forsenat
tdg. Aven naringslivet drabbas av det faktum att férsenade godsleveranser
leder till kostnadsokningar och forsvagad konkurrenskraft. Vi vill understryka
att ett konkurrenskraftigt Sverige behover en jarnvag man kan lita pa. Vi anser
att det for att detta ska bli verklighet krévs en kombination av resurser och en
god styrning. En prioriterad atgard i infrastrukturpolitiken &r enligt var mening
att minska underhallsskulden for jarnvag. Vi anser att det ar hogt prioriterat att
underhdlla jarnvagsinfrastrukturen. De brister som finns i det svenska
jarnvagsnatet behdver atgardas. Tagen ska fungera och ga i tid.

Centerpartiet och Liberalerna har tillsammans med regeringen slutit en
sakpolitisk 6verenskommelse, det s.k. januariavtalet. En del av denna dverens-
kommelse handlar om ¢kad punktlighet for svensk jarnvag. | overens-
kommelsen fastslas att Gkade satsningar pa bl.a. underhall ar viktigt for att na
okad punktlighet. Vidare anges att en langsiktig underhdllsplan och ett
atgardsprogram for att sakra 6kad punktlighet ska tas fram i samverkan med
tagoperatorerna. Det kan bl.a. handla om s&dant som kvalitet pd snorgjning
och beredskap for att snabbt avhjélpa t.ex. kontaktledningshaveri. Vi anser att
det dr mycket tillfredsstallande att 6kad punktlighet och satsningar pa
underhall av jarnvagen &r en viktig punkt i januariavtalet. Till foljd av att det
dirmed pégér ett arbete i den riktning som Centerpartiet och Liberalerna har
foreslagit i kommittémotionerna 2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M,
C, KD, L) yrkande 2.1 i denna del och 2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl.
(C) yrkande 31 viljer vi i dessa fall att framfora partiernas asikt i ett sarskilt
yttrande i stéllet for i reservationer.

10. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 11 (C)
Anders Akesson (C) anfor:

En vél utbyggd infrastruktur knyter ihop Sverige och skapar forutsattningar
for fler jobb och foretag i hela landet. Dessutom leder det till att
arbetsmarknadsregioner breddas, héllbara transporter far storre mojligheter
och nya bostéder kan véxa fram. Det handlar om modern, gron infrastruktur
som knyter samman Sverige och som Centerpartiet darfor har en positiv
installning till. Centerpartiet &r darfér positivt till en forstarkning av det
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svenska jarnvégssystemet t.ex. i form av hdghastighetsjarnvéagar. Vi i
Centerpartiet har en stor tilltro till de mojligheter tekniken medfor. Jag vill
framhélla att en satsning pa hoghastighetstdg dven maste inkludera att
hdghastighetsbanorna och deras stationer l&nkas ihop med och forstarker
kapaciteten pé befintlig transportinfrastruktur sa att tillgangligheten kommer
hela det svenska transportsystemet till del.

Centerpartiet har tillsammans med regeringen och Liberalerna slutit en
sakpolitisk dverenskommelse. Jag anser att det & mycket positivt att det i
januariavtalet klargérs att nya stambanor for héghastighetstag ska fardigstéllas
sd att Stockholm, Géteborg, Malmo och regioner och stader langs med och i
anslutning till banans stréckning béttre knyts samman med moderna och
hallbara kommunikationer. Vidare fastslas i 6verenskommelsen att den breda
finansieringsdiskussionen mellan sju riksdagspartier ska aterupptas och utgéra
utgangspunkten for det fortsatta arbetet med projektet. Till foljd av att det
darmed pagar ett arbete helt i den riktning som Centerpartiet har foreslagit i
kommittémotionerna 2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2
och 2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2 viljer jag i dessa
fall att framfora partiets asikt i ett sarskilt yttrande i stallet for i reservationer.

11. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 11 (L)

Helena Gellerman (L) anfor:

Jag vill framhalla att snabba och héllbara forbindelser ar en av nycklarna till
sund ekonomisk utveckling med expanderande arbetsmarknadsregioner,
tillvéxt och minskad kénslighet mot ekonomiska kriser i enskilda regioner och
branscher. Jag anser att det ar viktigt att utgd fran grundsynen att hela Sverige
tjanar pa tillvaxt och satsningar i olika regioner, dar sarskilt storstads-
regionerna fungerar som tillvaxtmotorer for hela landet. Béde Storstockholms
och vistra Skanes arbetsmarknadsregioner har kunnat expandera kraftigt
under senare &r tack vare investeringar i infrastruktur. Jag kan konstatera att
detta har varit bra for hela landets utveckling. Tyvérr har den véstsvenska
arbetsmarknadsregionen och den véstsvenska infrastrukturen daremot inte
utvecklats lika starkt, och jag vill géra géllande att detta &r ett problem for hela
landet.

Den svenska véstkusten sammanbinder fyra av Skandinaviens allra storsta
och mest expansiva stader, Oslo—Goteborg—Malmé—Koépenhamn. Jag vill
paminna om att analyser har visat att en snabbjarnvag langs med den svenska
véstkusten skulle vara den samhéllsekonomiskt mest lénsamma norska
satsningen pa snabbjarnvag. Med hdghastighetstdg langs med vastkusten
skulle det ta 1,5 timme att resa mellan Goteborg och Oslo, tva timmar fran
Goteborg till Képenhamn och vidare till Berlin pa ytterligare tre.

Liberalerna har tillsammans med regeringen och Centerpartiet slutit en
sakpolitisk dverenskommelse, det s.k. januariavtalet. Jag anser att det &r
positivt att det i januariavtalet klargors att nya stambanor ska fardigstallas sa
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att Stockholm, Goteborg, Malmé och regioner och stéder langs med och i
anslutning till banans strédckning béttre knyts samman med moderna och
hallbara kommunikationer. Vidare fastslas i dverenskommelsen att den breda
finansieringsdiskussionen mellan sju riksdagspartier ska aterupptas och utgéra
utgangspunkten for det fortsatta arbetet med projektet. Till foljd av att det
pagar ett arbete och fors diskussioner i den riktning som Liberalerna har
foreslagit i kommittémotionerna 2017/18:440 av Robert Hannah (L) yrkande
2, 2017/18:496 av Robert Hannah (L) yrkande 2 och 2018/19:515 av Robert
Hannah och Maria Nilsson (L) yrkande 2 véljer jag i dessa fall att framféra
partiets asikt i ett sarskilt yttrande i stallet for i reservationer.

12. Jarnvégens signalsystem, punkterna 12-14 (C, L)
anfor:

Oavsett om man bor pa landsbygden, i mindre orter, i stadernas fororter eller
i innerstaden ska man ha likvardiga mojligheter att leva, arbeta och driva
foretag. D& kravs en fungerande infrastruktur. Vi vill halla ihop landet genom
vélfungerande jarnvagstransporter. Vi kan tyvarr konstatera att jarnvagen
alltfor lange har prioriterats for 1agt. Det har lett till att manniskor blir savil
forsenade som frustrerade och att gods antingen star still eller flyttas till vag.
Vi vill understryka att det ar dags att 6ka upprustningen och underhéllet av den
svenska jarnvagen.

Vi ar medvetna om att inforandet av ett nytt signalsystem innebdr en
kostnad pa ca 30 miljarder kronor i sin helhet. En paus i implementeringen av
ERTMS skulle inte bara frigora ekonomiska medel som skulle kunna anvéndas
mer effektivt till underhall av jarnvagsinfrastrukturen samt en betydligt battre
samordning an som i dag rader med de som ska operera och ombordutrusta
sina fordon for den nya tekniken, utan &ven moéjliggora ett omtag av processen
i syfte att sékerstélla att utrullning sker kvalitetssakrat med ratt teknik och
kostnadseffektivt till storsta mojliga samhéllsekonomiska nytta. Vi anser att
det i nulaget finns alltfor stora osakerheter med att Iata processen fortga.

Centerpartiet och Liberalerna har dock tillsammans med regeringen slutit
en sakpolitisk dverenskommelse. Mot bakgrund av att déverenskommelsen
klargor att den beslutade nationella planen for infrastruktur 2018-2029 ska
fullféljas men ocksd med tanke pd de Gvriga satsningar pd bl.a. Gkad
punktlighet for svensk jarnvag som finns i 6verenskommelsen véljer vi att inte
reservera oss till forman for de forslag som Centerpartiet och Liberalerna
framfor i kommittémotionerna 2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C)
yrkande 30 och 2018/19:3010 av Anders Akesson m.fl. (C, L) yrkandena 1
och 2. Centerpartiet och Liberalerna avser i stallet att folja utvecklingen
mycket noga och att &ven aktivt delta i det fortsatta konstruktiva politiska
arbetet med fragor om jarnvéagens signalsystem.
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13. Ovriga fragor om inférandet av ERTMS, punkt 14 (V, KD)

Jens Holm (V) och Magnus Jacobsson (KD) anfor:

N&r ERTMS-systemet infors i det svenska jarnvagsnétet r det angeldget att
de aspekter som utskottet lyfter fram under denna punkt beaktas. Vi vill dock
i sammanhanget understryka att vid utskottets behandling av frdgan om
inforandet av ERTMS har vi forsokt fa stod for var linje som innebar att det
for ndrvarande finns starka skél for att pausa inforandet i Sverige. Vi redovisar
var standpunkt i reservation 28.

14. Enskilda vagar, punkt 15 (C, L)

Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L) anfor:

En val fungerande infrastruktur &r en grundldggande forutséattning for en
levande landsbygd. Vi vill framhalla att de enskilda vagarna &r en viktig del i
detta. Det &r de enskilda végarna som mojliggor att 1 miljon ménniskor
dagligen kan pabdrja och avsluta sin resa till jobb och hem. De enskilda
vagarna dr ocksd mycket betydelsefulla ur ett godstransportperspektiv. Av det
svenska vagnétet bestar 43 000 mil av enskilda vigar. Ansvariga for de
enskilda védgarna 4ar véghéllarna, exempelvis enskilda markagare,
vagfaéreningar eller samfallighetsforeningar. Av dessa far 7 700 mil statsbidrag
som ska bidra till att vigarna tillgodoser behoven och haller hdg
transportkvalitet.

Vi vill framhalla att det finmaskiga vagnatet maste ha en héllbar och bra
standard for barighet och vaghallningen maste fungera éret runt. Vi anser att
staten fortsattningsvis bor ta ett ekonomiskt ansvar for att uppratthalla en god
standard pd det enskilda vagnitet, och myndigheternas tillampning av
regelverken bor syfta till att underlatta for underhall och reinvestering av dessa
vagar. Vi anser dven att det &r viktigt att de enskilda végarna ges
forutsattningar att klara av att rusta sig infor inforandet av barighetsklass BK4,
dvs. vdgar som tillater 74-tonslastbilar, pa de svenska vagnaten, till forman
bl.a. for en vél fungerande konkurrenssituation for svensk skogsindustri och
for Gvriga ravarutransporter.

Centerpartiet och Liberalerna har tillsammans med regeringen slutit en
sakpolitisk 6verenskommelse, det s.k. januariavtalet. En viktig del i
overenskommelsen ar att politiken ska komma hela landet till del. Darfor
bygger och rustar vi jarnvagar, vagar och bostader s& att manniskor kan bo,
leva och arbeta i hela landet. Mot den bakgrunden klargérs i januariavtalet att
vagunderhallet, med sarskilt fokus p& barighet och tjalsakring, forstarks.
Centerpartiet och Liberalerna kommer ocksa att vara en drivkraft for detta. Till
foljd av att det darmed pagar ett arbete helt i den riktning som Centerpartiet
och Liberalerna har foreslagit i parti- och kommittémotionerna 2017/18:3758
av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 18, 2018/19:26 av Jessica Rosencrantz
m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 3, 2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L)
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yrkande 3.1 i denna del och 2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C)
yrkande 17 valjer vi i dessa fall att framfora vara partiers asikt i ett sarskilt
yttrande i stéllet for i reservationer.

15. Finansieringsfragor, punkt 17 (C)

Anders Akesson (C) anfor:

Min uppfattning &r att det & nddvandigt att hitta nya finansieringsvégar for att
kunna genomféra nédvandiga investeringar i Sveriges infrastruktur. Jag har
tagit del av att bade svenska och utlandska investerare, bl.a. pensionsfonder,
har visat intresse for langsiktiga investeringar i Sverige. Det finns vidare stor
positiv internationell erfarenhet av samverkan mellan det offentliga och
privata aktorer vid utbyggnad och drift av infrastruktur. | manga lander som
ar jamforbara med Sverige finansieras ocksd sedan lange viktiga
infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS).

Centerpartiet har tillsammans med regeringen och Liberalerna slutit en
sakpolitisk 6verenskommelse, det s.k. januariavtalet. En viktig del i verens-
kommelsen &r att bygga ut infrastrukturen. I januariavtalet klargors &ven att
den breda finansieringsdiskussionen mellan sju riksdagspartier ska aterupptas
och utgdra utgéngspunkten for det fortsatta arbetet. Centerpartiet kommer i de
diskussionerna att fortsatta driva fragan om nya finansieringsvagar for att
sékerstélla att viktiga och nddvandiga infrastrukturinvesteringar kommer till
stand.

Mot denna bakgrund viljer jag att inte reservera mig till forman for de
foreslag som mitt parti framfor i parti- och kommittémotionerna 2017/18:3683
av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 47 och 48, 2017/18:3758 av Anders
Akesson m.fl. (C) yrkandena 24 och 26, 2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz
m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2 och 2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C)
yrkandena 23 och 25 utan i stallet framféra mitt partis asikt i ett sarskilt
yttrande.
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Forteckning over behandlade forslag

Skrivelse 2017/18:278

Regeringens  skrivelse ~ 2017/18:278  Nationell planering  for
transportinfrastrukturen 2018-2029.

Foljdmotionerna

2018/19:20 av Jens Holm m.fl. (V):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att &terkomma med ett nytt forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029 som utgar fran en utveckling av klimat-
paverkande utslapp fran transportinfrastrukturen som ligger pa nivaer som ar
forenliga med riksdagens klimatmal, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om Alliansens
transportpolitiska utgangspunkter och tillkinnager detta for
regeringen.

2.1.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om jarnvag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser jarnvagsinfrastruktur

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om végar och
tillkdnnager detta for regeringen.
4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en hallbar

transportsektor och tillkannager detta for regeringen.
6.2.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om sjofart och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser infrastrukturen till och fran
hamnarna

2018/19:27 av Jimmy Stahl och Thomas Morell (bada SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket ska ges nya uppdrag om samhallsekonomiska kalkyler
och aterrapportering och tillkéannager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
eventuella avvikelser fran den samhéllsekonomiska
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prioriteringsordningen ska motiveras nar beslut tas om en nationell
investeringsplan och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket bor gdra en analys av kostnadsbesparingar i den
nationella planen och tillkdnnager detta for regeringen.

Skrivelse 2018/19:23

Regeringens skrivelse 2018/19:23 Riksrevisionens rapport om Trafikverkets
stdd till forskning och innovation.

Foljdmotionen

2018/19:3001 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverkets
rutiner for handlaggning av de anslagsmedel som myndigheten disponerar for
forskning och innovation ska skarpas och féljas upp och tillkdnnager detta for
regeringen.

Skrivelse 2018/19:31

Regeringens skrivelse 2018/19:31 Riksrevisionens rapport om nytt
signalsystem for jarnvagen.

Foljdmotionerna

2018/19:3003 av Jens Holm m.fl. (V):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor infora en paus i inférandet av det nya signalsystemet ERTMS och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att utveckla metodik och instruktioner
for hur samhallsekonomiska analyser av stora reinvesteringsprojekt
ska genomforas och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:3006 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen, i syfte att undvika fordonsbrist efter att ERTMS inforts pa
berérda banor, bér utreda om tagoperatérerna har méjligheter att leva
upp till fordonsstrategin, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor alagga Trafikverket att temporart stoppa ERTMS-
projektets utrullning till dess att Baseline 3.6.0 &r fardigutvecklat och
vl testat for sdval omborddata som marksystem samt till dess att
fradgan om tagoperatorernas majlighet att sakerstalla att en tillracklig
mangd fordon hunnit f& omborddata for ERTMS installerade fore
driftssattning av ERTMS pé& kommande ERTMS-banor lésts, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor ta fram ett forslag till statlig finansiering av ERTMS
omborddatasystem i syfte att lindra de ekonomiska konsekvenserna av
inforandet av ERTMS och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor alagga Trafikverket att styra ERTMS-projektet mot ett
framtagande av Oppna granssnitt i stallet for leverantdrsspecifika
granssnitt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor &lagga Trafikverket att ta fram en risk- och
konsekvensanalys med hénsyn till kompetens- och reservdelsbrist nér
det géller vissa typer av stéllverk och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor alagga Trafikverket att sikerstilla att stallverk som
riskerar permanent driftsstopp pa grund av att reservdelar inte finns pa
lager eller pd marknaden eller har slutat tillverkas byts ut snarast
mojligt, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2018/19:3007 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beslutet
att infora ERTMS i Sverige bor omprdvas och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med en bedémning av de EU-
rattsliga konsekvenserna av olika handlingsalternativ och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:3010 av Anders Akesson m.fl. (C, L):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att pausa
inforandet av det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS)
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att under
tiden man pausar inférandet av ERTMS ska en robust handlingsplan
och konsekvensanalys tas fram och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:3014 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vid
inforandet av jarnvégens nya signalsystem ERTMS ta hansyn till
behovet av samordning med nérliggande lander, de berdrda
tagoperattrernas merkostnader och jarnvagens totala funktionssatt och
tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen ska sakerstalla att det tas fram en strategi for i vilken
utstrackning och hur reinvesteringstgarder utanfor den nuvarande
ERTMS-planen ska genomfdras och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen ska ge i uppdrag till Trafikverket att utveckla hur
samhéllsekonomiska analyser av stora reinvesteringsprojekt ska
genomforas och tillkdnnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2017/18

2017/18:49 av Sofia Folster (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att projektet Ostlig
forbindelse ar prioriterat och bor &terupptas snarast, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2017/18:54 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att planera for att
den resterande motorvéagsstrackan Vasterds—Koping ska ingd i det nationella
arbetet for att utveckla elvagen och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:87 av Sara-Lena Bjalko (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om berérda végar i
Halland och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:88 av Sara-Lena Bjalko (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om tunnelbygget i
Varberg och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:91 av Mikael Eskilandersson och Sara-Lena Bjalko (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en
ny jarnvagsstrackning mellan Helsingborg och Jonkoping och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2017/18:97 av Mattias Backstrom Johansson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inleda en
satsning pa Sydostkustbanan och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:98 av Mattias Backstrom Johansson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
forutsattningarna for farjetrafik mellan Oskarshamn och Byxelkrok i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:109 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att utreda ett
alternativ till VVastl&nken och tillk&nnager detta fér regeringen.

2017/18:149 av Said Abdu och Lars Tysklind (bada L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
forutsattningarna for granshandel genom att forbattra infrastrukturen
mellan Sverige och Norge och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:151 av Said Abdu (L):

1.2.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om tillgangen
till vél fungerande infrastruktur och bredband i Dalsland och VVarmland
och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser tillgangen till val fungerande
infrastruktur.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
tagforbindelsen mellan Stockholm och Oslo méste stirkas och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
Europavdg 45:s strackning genom Varmland och Dalsland och
tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att klassa
Dalsland som ett skogslén och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:207 av Bengt Eliasson och Emma Carlsson Léfdahl (bada
L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om snar upprustning
av jarnvagsstraken Halmstad—Markaryd och Halmstad-Nassjo och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:212 av Lars Tysklind (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6ka mdjligheten
att ersétta Trafikverkets farjor med broar dar det &r ekonomiskt lénsamt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:213 av Lars Tysklind (L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om upprustning
och tradsékring av norra Bohusbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att

Lysekilsbanan behdver rustas upp och forstarkas i nértid samt om
banans betydelse for Lysekils hamn och andra foretag som vill anvanda
jarnvégen, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

2017/18:215 av Bengt Eliasson och Emma Carlsson Léfdahl (bada
L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en snabb utbyggnad
av riksvag 26 och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:253 av Per-Ingvar Johnsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om behovet av
dubbelspér pé jarnvigsstrickan Hassleholm—Kristianstad och tillkannager
detta for regeringen.

2017/18:261 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla och
forbattra jarnvagen mellan Linkdping och Kalmar samt jarnvégen och riksvég
35 mellan Vastervik och Linkdping, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2017/18:284 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att det
planerade dubbelspéret mellan Falun och Borlange ges en hog prioritet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:335 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att forbereda for
att bygga ett dubbelspér till Sundsvall och tillkannager detta for regeringen.
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2017/18:389 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
redovisningsprincipen for infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:421 av Christina Ornebjar (L):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om jarnvég
mellan Stockholm och Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om E20 och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om E18 och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om riksvégarna

och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:440 av Robert Hannah (L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora
snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—Koépenhamn och vidare
sOderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
forutsattningarna  for  lanken  Oslo—Go6teborg—Kopenhamn  bor
genomlysas ndr ett framtida ndt av hdghastighetsbanor i Sverige
planeras och tillk&dnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
forutsattningarna for dubbelspér for hela tgstrackan Oslo—Goteborg—
Kdpenhamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:448 av Emma Carlsson Léfdahl (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att riksvég 40,
strackan mellan Borés och Jonkaping, i sin helhet bor byggas om till motorvag
och att den fortsatta strackningen fran Nassjo till Vastervik bor byggas om till
tva-plus-ett-véag och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:496 av Robert Hannah (L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora
snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—Kdépenhamn och vidare
sOderut till en del av EU:s TEN-T-ndtverk och tillk&nnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
forutsattningarna  for  lanken  Oslo—Goteborg—Kdpenhamn  bor
genomlysas ndr ett framtida ndt av hoghastighetsbanor i Sverige
planeras, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
genomlysa forutsattningarna for dubbelspar for hela tagstrackan Oslo—
Goteborg—Kopenhamn och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:517 av Asa Coenraads m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att prioritera en utbyggnad av E18 med cykelbana mellan
Vasterds och Enkoping i Trafikverkets planering, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlétta for arbetspendling mellan Véstmanland och Uppsala lan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:518 av Asa Coenraads m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervéga
mojligheterna att skynda pa utbyggnaden av E18 mellan Vasteras och Képing
och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:535 av Patrick Reslow (-):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
metroférbindelse mellan Malmé och Kdpenhamn och tillkénnager detta for
regeringen.

2017/18:551 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att effektiva
transporter spelar en avgdrande roll for att sékerstélla foretagens
konkurrenskraft och jobben och for att sékra tillvaxt i hela Sverige, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lokala
och regionala infrastrukturinvesteringar i hdgre grad bor samspela och
genomforas i dialog med nationella infrastrukturforbindelser sa att
suboptimering undviks, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2017/18:592 av Jérgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver mojligheterna att utveckla jarnvégstrafiken
inom Fyrbodal och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:601 av Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for hur trafiksituationen ska
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kunna l6sas, sa att luftkvaliteten och stadernas utvecklingsmojligheter
sékerstélls, och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:602 av Per-Arne Hakansson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att successivt bygga ut
Skanebanan fran Helsingborg till Kristianstad till dubbelspar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2017/18:649 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
méjligheten att utdka sparkapaciteten pa strackan Gévle—Harnésand och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:655 av Lotta Finstorp m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna for en upprustning av riksvdg 55 och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:680 av Marie Olsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for kraftfulla investeringar
i Dalabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:707 av Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningar for att bygga ut E6 genom
Skane till en trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:710 av Olle Thorell m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for motorvégsstandard pa
E18, strackan Koping—Véstjédra, och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:723 av Marie Olsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  beakta forutsattningarna for investeringar i
infrastruktur i Dalarna och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:736 av Ingemar Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
infrastrukturplaneringen bér genomforas pa ett satt som ger forutsattningar for
investeringar i Ostkustbanan i Vésternorrlands Ian och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:739 av Peter Jeppsson och Magnus Manhammar (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for Okade
infrastrukturinvesteringar i Blekinge lan samt mdjligheten att utarbeta en
nationell strategi for att mota upp den Okade utrikeshandeln Osterut och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:740 av Niklas Karlsson (S):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se Over forutsattningarna for att stirka
infrastrukturen till Sveriges enda stora varv i syfte att stotta den
svenska marintekniska industrin och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:761 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver de namnda omradena och tillkéannager detta
for regeringen.

2017/18:776 av Ingela Nylund Watz m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se 6ver behovet av att sékra kapaciteten dver Saltsjo-
Malarsnittet i Sodertélje for fordonstrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:788 av Peter Persson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver mojligheten att ta ett principbeslut om att
bygga hela Gotalandsbanan och tillkédnnager detta for regeringen.

2017/18:796 av Adnan Dibrani m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for hur infrastrukturen
kring Gekas i Halland kan forbattras och tillkannager detta for regeringen.
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2017/18:813 av Monica Green m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera en fortsatt utveckling av E20 samt
mojligheten att bygga cykelvdg i samband med dess utbyggnad och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:814 av Monica Green m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for att 6ka sparkapaciteten
pa Vastra stambanan och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:825 av Olle Thorell m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om Strémsholms kanal
och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:854 av Bengt Eliasson och Emma Carlsson Léfdahl (bada
L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en om- och
utbyggnad av véag 153 och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:900 av Josef Fransson m.fl. (SD):

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
upp industrins villkor inom infrastrukturplaneringen och tillkannager
detta for regeringen.

2017/18:922 av Josef Fransson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
infrastrukturen kopplad till gruvnaringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:924 av Johan Nissinen m.fl. (SD):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:931 av Josef Fransson m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur for stalindustrin och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:934 av Niklas Karlsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for fortsatta insatser for en
funktionell infrastruktur i Skane och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:942 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
upprustningen av Stangadalsbanan och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:944 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
inte ska bygga delar av nya E22 genom Blekinge pa den basta akermarken och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:951 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om &tgarder for att
minska sarbarheten i Sveriges infrastruktursystem genom en ny losning av
Sodertélje kanalforbifart och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1002 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten till en utbyggnad av E4 mellan Géavle och Séderhamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1007 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsatta en
utredning om snabbtdg pa strackan Stockholm-Oslo och tillkénnager detta for
regeringen.

2017/18:1019 av Jérgen Warborn m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att beakta
lansvdgarna 153 och 154 ndr medel budgeteras till l&nsvdgarna och
tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:1048 av Annicka Engblom m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
genomforande av planerade satsningar pd E22 och tillkannager detta
for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
utbyggnationerna av E22 bor ske i langre och mer sammanhéngande
strak och tillkannager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BiLAcA 1

2017/18:1050 av Annicka Engblom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Sydostlanken och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1197 av Jesper Skalberg Karlsson (M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infor
nasta nationella infrastrukturplan se over mdjligheten att bredda
landningsbanan p& Visby flygplats och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:1213 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en genomlysning av bestksnaringens infrastruktur och transportbehov
och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1215 av Peter Helander (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for investeringar
utmed Dalabanan for att &stadkomma kortare restid och
regionfdrstoring och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om tillsattande
av en sérskild forhandlingsperson med syftet att tillsammans med
Trafikverket, berdrda regioner och intressenter arbeta for att soka
finansieringslosningar for att genomféra en upprustning av Dalabanan
i sin helhet, exempelvis via en lanefinansieringslsning dar upplaning
fran de allmanna pensionsfonderna 6vervags och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:1218 av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av att ta
fram berékningssétt dar man tar stérre hansyn till landsbygdens exportindustri
och besoksnéringens behov av transporter, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2017/18:1263 av Lars-Arne Staxang (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten till en broférbindelse mellan Europavég 6 och dstra Orust
(Svanesund) och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten till battre jarnvagsforbindelser mellan Bohuslan, Oslo och
Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.
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3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten till fortsatta satsningar pa Europavag 6 och tillkannager
detta for regeringen.

2017/18:1275 av Lars-Arne Staxang (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en dversyn for att
forbattra jarnvagsforbindelsen mellan Goteborg och Oslo och tillkdnnager
detta for regeringen.

2017/18:1278 av Tomas Tobé (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att snarast ateruppta
planeringen och &vervéga att inleda byggandet av en ostlig férbindelse i
Stockholmsregionen under nésta mandatperiod och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:1282 av Pal Jonson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att
forbéttra transportinfrastrukturen i alla dess former mellan Stockholm och
Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1283 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige bor
verka for att strdket Stockholm-Oslo ges okad prioritet infor nasta
programperiod for TEN-T och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1357 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for forbattrad infrastruktur
i Jonkopings lan och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1360 av Catharina Brakenhielm (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se d&ver forutsattningarna for byggandet av
jarnvégsstrackan Boras-Goteborg och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:1365 av Thomas Strand m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se ¢ver mojligheten att ta ett principbeslut om att
bygga hela Europabanan och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:1366 av Lena Emilsson m.fl. (S):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna for en utveckling av
Oresundsregionen och tillkinnager detta for regeringen.

2017/18:1367 av Patrik Engstrom och Marie Olsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver mojligheterna att starka Dalarnas végnat och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1458 av Krister Ornfjader m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att utveckla jarnvags-
kommunikationerna i Kalmar l&n for att sdkra konkurrenskraft samt vidga
arbetsmarknadsregionerna och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1471 av Daniel Béckstrom (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att vidta de atgarder som kravs for att fa till sténd
projektering och investeringsunderlag pé strickan Valnas—Riksgransen med
en standard som nya strackningen av E18 vaster om Karlstad uppnatt under
2017 och tillkédnnager detta for regeringen.

2017/18:1495 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta ytterligare
initiativ som utvecklar det svensk-norska samarbetet for planldggning och
projektering av en driftssdker och snabb jarnvagsforbindelse dér resan tar
hogst tre timmar mellan Oslo och Stockholm, och detta tillkannager riksdagen
for regeringen.

2017/18:1498 av Helena Lindahl (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska sakerstdlla att den naturliga startstrackan Umeé—
Skellefted ska finnas med som en tidig och prioriterad satsning i den
nationella infrastrukturplanen 2018-2029 och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor deklarera malsattningen att fullfélja atagandet gentemot
EU som innebdr att Norrbotniabanan i sin helhet ska vara fardigstalld
2030 enligt EU-forordningen 1315/2013 och tillkdnnager detta for
regeringen.
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3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen ska tillsatta en sarskild forhandlingsperson med syftet att
tillsammans med Trafikverket och berdrda regioner och intressenter
forcera planarbetet samt att soka finansieringsldsningar for ett snabbt
forverkligande av Norrbotniabanan i sin helhet, exempelvis via en
lanefinansieringslosning  dar  upplaning fran de allménna
pensionsfonderna 6vervags och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:1551 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbereda for
att bygga ett dubbelspar till Sundsvall och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:1588 av Per Klarberg m.fl. (SD):

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta ett
helhetsgrepp for utbyggnaden av Norrbotniabanan mellan Umea och
Lulea och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att pabérja
en forstudie om forutsattningar for dubbelspérig jarnvag hela vagen
mellan Goéteborg och Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1663 av Niclas Malmberg (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen i det
fortsatta arbetet med infrastrukturplanen bor uppdra at Trafikverket att inleda
planeringen av den s.k. Aroslanken, dvs. ny jarnvdg mellan Enkdping och
Uppsala, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

2017/18:1676 av Stina Bergstrém (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att rusta
upp och oppna Inlandsbanan mellan Mora och Persberg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ett spar frdn Hagfors ut till Inlandsbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:1679 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en snabb
tagforbindelse mellan Oslo och Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2017/18:1772 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
projektets karaktér, inte minst mojligheten till egenfinansiering, gor att
det bor 6vervagas att den fasta HH-forbindelsen hanteras som ett
separat projekt, exempelvis pad motsvarande sitt som Oresundsbron,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2017/18:1773 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av Véstkustbanan till
dubbelspdr langs hela strackningen och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:1784 av Kristina Yngwe (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta atgarder
for att forbattra trafiksituationen pa Dragongatan i Ystad och tillkannager detta
for regeringen.

2017/18:1787 av Ola Johansson (C):

3.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att vagstandarden, som en kombinerad investering pd RV 153 och
RV 154, starks for att ta till vara den fulla tillvéxtpotentialen i
Falkenbergs och Varbergs inland och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att befintlig
jarnvagsinfrastruktur och trafik bor forbattras i syfte att gora
arbetspendlingen mer attraktiv i dst-véstlig riktning och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast
fardigstélla planerade investeringar pa Véstkustbanan med dubbelspar
langs hela strackan Malmé-Goteborg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att oka kapaciteten pad Vastkustbanan in till Goteborg med
utbyggnad till fyra spar pd strackan Kungsbacka—Almedal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att genom
forbattrad kapacitet och fler operatérer skapa forutsattningar for
stationer pa fler orter langs Vastkustbanan samt ytterligare tagstopp i
Asa och vid andra stationslagen och tillkénnager detta for regeringen.
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8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en pa Vastkustbanan hojd hastighet till 250 km/h och tillkannager
detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att snarast
péborja arbetet med en ny strackning av vag 940 Onsalavagen enligt
faststalld véagplan och tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att E6
mellan Helsingborg och Mélndal bor pekas ut som en nationellt
prioriterad forsoksstrécka for elektroniska motorvégar och tillk&nnager
detta for regeringen.

2017/18:1794 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur samt grénsoverskridande samarbete och tillkdnnager
detta for regeringen.

2017/18:1873 av Teres Lindberg m.fl. (S):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta
behovet av fungerande kommunikationer och infrastruktur for en
vaxande Stockholmsregion och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1955 av Mats Green m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om nya stambanor for
hoghastighetstag och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:1993 av Ida Drougge (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av projektet
Ostlig forbindelse i Stockholms Ian och tillkénnager detta for regeringen.

2017/18:2050 av Lena Asplund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om dubbelspar
Sundsvall-Gavle och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2054 av Lena Asplund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Adalsbanan mellan
Sundsvall och Harndsand och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:2100 av Emma Hult (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att N&ssjo—
Oskarshamnsbanan bor behdllas och utvecklas for persontrafik och
tillk&nnager detta for regeringen.
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2017/18:2109 av Karin Svensson Smith (MP):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett forslag
pa etappmal for en starkt hansyn till gron infrastruktur och tillkannager
detta for regeringen.

2017/18:2132 av Isak From och Marie-Louise Ronnmark (bada S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se 6ver Kvarkentrafikens betydelse for norra
och mellersta Skandinavien och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se over det nordiska samarbetet och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for elektrifiering av
tvarbanan Hallnds—Storuman och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2133 av Mattias Jonsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se Over forutsattningarna for att skapa en battre
infrastruktur i Véstsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2134 av Kenneth G Forslund och Maria Andersson Willner

(bada S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se 6ver forutsattningarna for en utbyggnad av
E20 genom Vastra Gotalandsregionen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se o&ver forutséttningarna for att oka
sparkapaciteten pd Vastra stambanan och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se over forutsattningarna for att oka
sparkapaciteten pad Herrljungabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:2136 av Fredrik Olovsson och Caroline Helmersson Olsson
(bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  tydligare  prioritera  sdkerhetsaspekter  och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:2158 av Lennart Axelsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att utveckla tagtrafiken
Stockholm—Vasteras—Orebro—Karlstad—Oslo  och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:2159 av Gunilla Carlsson och Johan Biiser (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se 6ver behovet av att utveckla jarnvagen mellan
Goteborg och Oslo och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:2176 av Magnus Manhammar och Peter Jeppsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se Sydostlanken som en nationell angeldgenhet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2177 av Marie Granlund m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se d&ver utbyggnaden av nya stambanor och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2179 av Matilda Ernkrans m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna for ett komplett dubbelspar
Hallsherg—Degerén och en sakrad expansion av Hallshergs rangerbangérd och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2180 av Hanna Westerén (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for behovet av en
reservhamn for att sdkra Gotlands grundldggande forsorjning och tillkdnnager
detta for regeringen.

2017/18:2182 av Mattias Jonsson och Petter Loberg (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen fortsatta underséka mojligheterna fér en ny stambana
mellan Géteborg och Boras och tillkannager detta for regeringen.
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2017/18:2183 av Marie-Louise Ronnmark (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se Over mdjligheten att sékra de Ost—vastliga
kommunikationerna dver Kvarken och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2184 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en forbattrad standard
pa och elektrifiering av Kinnekullebanan och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:2196 av Ingemar Nilsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om investeringar i och
underhall av Sveriges jarnvagsnat och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:2199 av Johan Biiser och Mattias Jonsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver behovet av en farledsfordjupning i Géteborgs
hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2202 av Kenneth G Forslund och Catharina Brakenhielm
(bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se 6ver mdjligheterna att utveckla trafiken pa
Bohusbanan och rusta upp banans norra del och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:2255 av Sofia Arkelsten m.fl. (M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sékerstélla goda forbindelser for Stockholmsregionen och tillkannager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
bostadsnyttan i Stockholm maste vaga tyngre vid prioritering och
utformning av framtida trafikinvesteringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att mer
mobilitet bor byggas in i trafiksystemet som helhet och tillkdnnager
detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stat och
regering bor prioritera investeringar i Stockholm och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2017/18:2269 av Jan Ericson och Cecilie Tenfjord-Tofthy (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervaga en
satsning pa att anlagga dubbelspar Gver hela strackan Boras—Goteborg, med
anslutning till Landvetter flygplats, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa en lagstadgad ratt for
kommuner att infora krav pa gréna res- och transportplaner vid
nyetableringar och stérre ombyggnationer, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2017/18:2361 av Jessika Roswall m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
forutsattningarna for en utbyggnad av riksvég 55 och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:2419 av Lorentz Tovatt (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att staten via
myndigheter ska kunna medfinansiera &tgarder som kan paverka
transportefterfragan och val av transportsitt samt atgarder som ger effektivare
anvandning av befintlig infrastruktur, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2017/18:2438 av Fredrik Christensson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda béttre
mojligheter att ersétta farjor med bro och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2553 av Lars Hjéalmered (M):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga
atgarder for att starka Fiskebacks hamn och darmed den svenska
fiskenaringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2633 av Marie Granlund m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att studera
forutsattningen for att ta fram en strategi kring Fehmarn balt-férbindelsen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:2653 av Emma Nohrén och Janine Alm Ericson (bada MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
underhalla och utveckla Vastsveriges jarnvagar och tillkannager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta
for att forlanga Bohusbanan till Oslo och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:2694 av Marta Obminska m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om fyra jarnvagsspar
mellan Uppsala och Stockholm (Skavstaby) och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:2779 av Emma Hult och Agneta Bérjesson (bada MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Halmstad—
Nassjo-banan bor behallas och utvecklas och tillkéannager detta for regeringen.

2017/18:2783 av Carina Stahl Herrstedt (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att den analys av
HH-férbindelsen som nu ska goéras &dven bdér innefatta alternativet
Europasparet mellan Landskrona och Képenhamn och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:2786 av Jabar Amin (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sékra byggandet
av hela Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2941 av Hakan Svenneling m.fl. (V):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor satta upp en malsdttning om en val fungerande
infrastruktur i hela landet utifrdn en mer langsiktig samhallsnytta dar
&ven andra aspekter dn befolkningstathet prioriteras och tillkannager
detta for regeringen.

2017/18:3044 av Mikael Jansson och Robert Stenkvist (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
kostnaden for en “Svenska Hoga Fjillenvdg” och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2017/18:3047 av Sten Bergheden m.fl. (M, C, KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna vad galler en snabb utbyggnad av ett tredje spar och en
upprustning av Véstra stambanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3049 av Thomas Finnborg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om trafiksituationen
vid Ystad hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3050 av Tobias Billstrom m.fl. (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att prioritera infrastruktursatsningar i Skéne och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om det
angelagna i arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for ett fortsatt utbyggande av S6dra stambanan, Vastkustbanan och
Skanebanan samt planeringen av  Simrishamnsbanan  och
jarnvagsforbindelserna till forskningsanldggningarna Max IV och ESS
i Lund och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheterna for utbyggnad av E6 och E22 till trefiliga motorvégar
och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
prioritering av hamninfrastruktur i de sknska hamnarna av nationellt
intresse bor goras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen
av en valfungerande flygtrafik i sédra Sverige och av att arbetet med
Sturupspendeln lyfts och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inrétta
en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att
sékerstéalla en samlad gransoverskridande planering av infrastrukturen
i Oresundsregionen och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:3053 av Lars Hjalmered (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
Goteborgs hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervaga
atgarder for att ateruppratta fortroende for Goteborgs hamn och
Sverige samt &teruppratta transoceana direktanlop av fartyg till
Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:3102 av Eva Lohman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om sparkapaciteten
Hérndsand—Gévle och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3173 av Ulrika Karlsson i Uppsala m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en vagfarja
(frigdende eller linfarja) mellan Skokloster i Habo kommun och Vastersjo i
Knivsta kommun och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3194 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

23.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
gransoverskridande trafik inom EU ska framjas och tillkdnnager detta
for regeringen.

2017/18:3198 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om mojligheten att
rusta upp Inlandsbanan for att skapa annu battre forutséattningar for fler foretag
och jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3249 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
forutsattningarna for en utbyggnad av véag 53 mellan Eskilstuna och Nykoping
och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3367 av Stina Bergstrom och Jonas Eriksson (bada MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om betydelsen av att
investeringar pd jarnvagsstrackan Oslo—Karlstad—Orebro-Stockholm finns
med i kommande nationella transportplan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:3374 av Runar Filper (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om utokade lansanslag
till det varmlandska vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3411 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att effektiva
transporter spelar en avgoérande roll for att sékerstélla foretagens
konkurrenskraft och jobben samt for att sékra tillvaxt i hela Sverige,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lokala
och regionala infrastrukturinvesteringar i hdgre grad bor samspela och
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genomforas i dialog med nationella infrastrukturforbindelser sa att
suboptimering undviks, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2017/18:3418 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
genomlysning av besodksndringens infrastruktur och transportbehov
och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3427 av Lars-Axel Nordell och Désirée Pethrus (bada KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
behovet av avlastnings- och omledningsmdjligheter i det svenska
jarnvagsnatet och tillkdnnager detta fér regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att sérskilt
analysera Inlandsbanans strategiska betydelse i det nationella
transportsystemet och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket uppdraget att tillsammans med Inlandsbanan AB utreda
alternativ finansiering for en nodvéndig framtidsinvestering av
Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3430 av Robert Halef (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
uppdra till Trafikverket att utreda en sparvag mellan Sodertilje och Norshorg
och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
infrastruktur for hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

3.2.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett jamstallt
transportsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser planering.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
gransdverskridande trafik till andra lander och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
samplanering av infrastruktur och bostader och tillkdnnager detta for
regeringen.

8. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att félja

teknikutvecklingen inom infrastrukturomradet och tillkdnnager detta
for regeringen.
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11.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om finansiering
och offentlig—privat samverkan (OPS) och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:3469 av Fredrik Christensson och Annika Qarlsson (bada
C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta for att fa
dubbelspar pa jarnvagen hela strackan i korridoren Oslo-Gdéteborg—
Kdépenhamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3486 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att tillsammans med naringslivet och évriga berérda myndigheter
undersoka behovet av att anpassa infrastrukturen till turistresmal som ar starkt
sésongsbundna och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:3493 av Per Asling m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i samverkan med Inlandsbanan AB och ndringslivet i uppdrag att se ver
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan inklusive samtliga tvérbanor och
darmed skapa forutsattningar for nya och véxande féretag med fler jobb och
tillvaxt i inlandet och bidra till den globala klimatomstéllningen, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2017/18:3496 av Per Asling (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for andrade prioriteringar i syfte att &tgarda infrastruktur i
Jamtlands lan och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:3502 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
ska fa i uppdrag att identifiera 1015 stérre OPS-projekt och tillkdnnager detta
for regeringen.

2017/18:3514 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for ytterligare investeringar i Europavég 4 i Gavleborgs lan
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:3521 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om att bygga
dubbelspérig jarnvag pa hela Ostkustbanan och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:3523 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for ytterligare investeringar i Europavag 16 Gavle—Oslo och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3667 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att starka jarnvagen i norr, exempelvis genom en satsning pa
Norrbotniabanan, och tillkénnager detta for regeringen.

2017/18:3668 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mdjligheten att hitta en finansieringslésning for byggandet av en ny farja som
ska trafikera strickan Umeé&-Vasa, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

2017/18:3683 av Annie Lo6f m.fl. (C):

47.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
mojliggora nya finansieringsformer for infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

48.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att utreda lampliga infrastrukturprojekt for
offentlig-privat samverkan och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:3727 av Per Asling (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om rattvisa
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
resurserna till upprustning och underhdll av vagar och mindre
jarnvagsspar pad landsbygden bor 6kas och tillkannager detta for

regeringen.
12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
basindustrins  ralskapacitet bor prioriteras i den nationella

infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojligheten till kombiterminaler och kombitransporter bor tas med i
planeringen for regional tillvéaxt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att staten
bor initiera ett samtal mellan de branscher som har de tyngsta
transportbehoven fér battre nyttjande av befintlig infrastruktur och
tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C):

2.

15.

17.

18.

24.

26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om byggandet
av hdghastighetsjarnvéagar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att kvinnor
och min ska ha samma moéjlighet att paverka planeringen av
transporter och transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att trygga och tillgangliga trafikmiljéer beaktas i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta fér regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser verka for att sékerstalla att de enskilda
vdagarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, ratt strackning och god
bérighet och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande och kommande infrastrukturplan som &r lampliga att
hanteras med extern medfinansiering och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att privat
kapital och pensionsfonder boér ges mojlighet att investera i
infrastruktur i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD):

18.

19.

20.

21.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om arbetet med
Sverigeforhandlingen och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
en ny broférbindelse mellan Helsingborg och Helsingdér och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prova
forutsattningarna for en finansieringslosning med en 6stlig férbindelse
som knyter samman trafikledsforbindelsen kring Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
mojligheterna till en ny forbindelse dver eller under Sodertélje kanal
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en gransoverskridande infrastrukturplanering med véra
grannléander och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att utreda méjligheter och utmaningar med
framtida transportlésningar i syfte att snabbt inkludera nya
transporttekniker i den framtida infrastrukturplaneringen och
tillk&nnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram en nationell underhalls- och investeringsplan
for de enskilda vagarna och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3855 av Eskil Erlandsson m.fl. (C):

22.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
genomlysa bes6ksnaringens infrastruktur- och transportbehov och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3873 av Andreas Carlson (KD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
ombyggnationen av riksvdg 26/47 och prioritera och tidigareldgga
ombyggnationen av strackan Mullsjo—Slattang, baserat pa forslag i
genomford atgardsvalsstudie, och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
tidigarelagga ombyggnation av vag 195 mellan Manseryd och
Hedentorp for att forbattra trafiksdkerheten och héja kapaciteten nér
riksvdg 26/47 mellan Mullsjé och Jonkdping byggs om, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2017/18:3874 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ut riksvag
40 pad strickan mellan Jonkoping och Ulricehamn for att fa en
sammanhéngande motorvag mellan Stockholm och Goteborg, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2017/18:3877 av Mikael Jansson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avbryta vidare
projektering och byggnation av Vastlanken i Goteborg till dess att alternativ
som medger hogre samhéllsnytta och medelhastighet har utretts, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BiLAcA 1

2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt i den
kommande nationella transportinfrastrukturplanen som lampar sig for
alternativa finansieringslosningar, med utgangspunkt i SOU 2017:13
Finansiering av infrastruktur med privat kapital, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2018/19

2018/19:1 av Robert Stenkvist (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ansla statliga
medel for nya slussar i Gota alv Trollhattan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:7 av Torkild Strandberg (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inkludera
Europasparet i den pagéende studien av en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:97 av Carina Stahl Herrstedt (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den analys av
HH-forbindelsen som nu ska gdras &ven bor innefatta alternativet
Europasparet mellan Landskrona och Kopenhamn och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:116 av Mattias Backstrom Johansson och Anne Oskarsson
(bdda SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
forutsattningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:120 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att rusta
upp Sténgédals- och Tjustbanan och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for en sydostkustbana och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2018/19:140 av Mattias Ingeson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten att utveckla tagtrafiken mellan Né&ssjo och Oskarshamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:155 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:157 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
infrastrukturen kopplat till gruvnédringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:164 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
industrins villkor inom infrastrukturplaneringen och tillkéannager detta
for regeringen.

2018/19:166 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur for stalindustrin och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:215 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbereda for
att bygga ett dubbelspér till Sundsvall och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:217 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att befria alla
privatbilister frdn avgift pd E4:an i Sundsvall och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:221 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ny landsvég for
lastbil strackan Malmé—Helsingborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:226 av Camilla Brodin (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
Arlandaftrhandling bor inledas och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:228 av Larry Soder (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
tillsatta en atgardsvalsstudie for strackan mellan Goteborg och Falkenberg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:234 av Larry Soder och Lars Adaktusson (bada KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
fa i uppdrag att initiera en utredning kring Dalabanans kapacitet och standard
samt atgardsplan och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:241 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att mojligheten till
en jarnvagslank mellan Uppsala och Enképing bor utredas och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:260 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
majligheten till upprustning av strackan Tocksfors—Valnas pa E18 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att ater lata strickan Orebro—Riksgransen komma med i
stamnétet TEN-T och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:261 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna till en alternativ strackning for nya E22 genom Blekinge och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:262 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten att tidigarelagga upprustningen av Stangadalsbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:381 av Ingemar Kihlstrém (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
moéjligheten till ytterligare dubbelspar mellan Alingsas och Goteborg och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:382 av Ingemar Kihlstrém (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att atgarda farliga
korsningar mellan vag och jarmvag pa Vastra stambanan mellan Floby och
Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:471 av Emma Carlsson Léfdahl (L):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
innovationstévling kring en andra Olandsbro och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda

en andra Olandsbro och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:472 av Bengt Eliasson och Emma Carlsson Léfdahl (bada
L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en snabb utbyggnad
av riksvag 26 och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:473 av Emma Carlsson Lofdahl (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att riksvag 40,
strackan mellan Boras och Jénkoping, i sin helhet bor byggas om till motorvag
och att den fortsatta strackningen fran Nassjo till Vastervik bor byggas om till
tva-plus-ett-vag och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:515 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora
snabba tagforbindelser p& strackan Oslo—K6penhamn och vidare
sOderut till en del av EU:s TEN-T-ndtverk och tillkénnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
forutsattningarna  for  lanken  Oslo—-Goteborg—Kdpenhamn  bor
genomlysas ndr ett framtida nédt av hoghastighetsbanor i Sverige
planeras, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
forutsattningarna for dubbelspar pé hela tagstrackan Oslo—-Goteborg—
Kdpenhamn bor utredas och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:550 av Ingemar Kihlstrém (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta den sista
etappen av l&nsvég 181:s vagforbattrande ombyggnation nar medel budgeteras
till lansvagarna och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:560 av Maria Nilsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten att ta in en fordjupning av Goteborgs hamn i Trafikverkets
prioriteringar for kommande ar och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:563 av Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg (bada
SD):
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en

ny jarnvagsstrackning mellan Helsingborg och Jénkoping och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:571 av Patrick Reslow (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en
metroférbindelse mellan Malmé och Kdpenhamn och tillkénnager detta for
regeringen.

2018/19:575 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att géra E6 genom
Skane sexfilig och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:582 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om att bygga
dubbelspérig jarnvag pd hela Ostkustbanan och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:584 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for ytterligare investeringar i Europavég 4 i Gavleborgs lan
och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:585 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for ytterligare investeringar i Europavag 16 Gévle—Oslo och
tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:587 av Asa Coenraads (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéaga
majligheterna till en péaskyndad utbyggnad av E18 mellan Vasterds och
Kdping och tillkannager detta for regeringen.
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2018/19:600 av Emma Hult och Elisabeth Falkhaven (bada MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Halmstad—
Nassjo-banan bor behéllas samt utvecklas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:602 av Emma Hult (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att N&ssjo—
Oskarshamns-banan bor behéllas och utvecklas for persontrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:603 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om dubbelspér
Sundsvall-Gévle och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:611 av Magnus Jacobsson och Hampus Hagman (bada KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten att prioritera upp taginfrastrukturen langs Vastkusten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:671 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Adalsbanan mellan
Sundsvall och Harndsand och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:672 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att beakta
investeringar i Adalsbanan mellan Vasteraspby och Langsele och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:688 av Alexander Christiansson och Dennis Dioukarev
(bdda SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ett
alternativ till Vastlanken och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:776 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att undersoka
tdnkbara alternativa finansieringsldsningar for investeringar i framtidens
infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.
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2018/19:898 av Cecilia Widegren (M):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
att lata trafikavgifter spegla samhallsnytta och héllbara och
klimatsmarta transportsystem och tillkénnager detta for regeringen.

2018/19:968 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6vervéga att
utreda nyttoeffekterna av en upprustad bohusbana pa kort och lang sikt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:970 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att méjligheten till
en snabb, smidig och seriés jarnvagslank mellan Oslo, Fyrstadsregionen,
Goteborg och Képenhamn bor utredas och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:991 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
forutsattningarna for en utbyggnad av riksvag 53 mellan Eskilstuna och
Nykdping och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1010 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att bygga ut E6:an till trefilig motorvég och tillkdnnager detta
for regeringen.

2018/19:1118 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska verka for att strukturfonder som anvénds till europeiska flygprojekt
endast ska stimulera reell tillvaxt och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska verka for att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan
europeiska flygprojekt lanseras, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som berér flygindustrin
ska folja europafordraget enligt artikel 69 och tillkdnnager detta for

regeringen.
5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och

lagstiftningsinitiativ som beror flygindustrin ska folja europaférdraget
enligt artikel 5 i protokollet och tillkdnnager detta fér regeringen.
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8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
omforhandla Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD):

44.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att premiera
minskat globalt koldioxidlackage och tillkannager detta for regeringen.

45,  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att premiera
miljoforskning och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1122 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
strukturfonder som anvénds till europeiska sjoprojekt endast ska
stimulera reell tillvéxt och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en
konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan europeiska sjoprojekt
lanseras och tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som beror sjéfarten ska
folja europafordraget enligt artikel 69 och tillkdnnager detta for

regeringen.
11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och

lagstiftningsinitiativ som beror sjofarten ska folja europaftrdraget
enligt artikel 5 i protokollet och tillkdnnager detta for regeringen.

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
genomfora farledsfordjupning i G6teborgs hamn och tillkdnnager detta
for regeringen.

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
genomfora farledsfordjupning vid Malmporten och tillkdnnager detta
for regeringen.

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
péaskynda arbetet med byggnation av slussar och jordskredssakring av
Gota élv och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1216 av Tobias Billstrom m.fl. (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
infrastruktursatsningar i Skane och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om det

angelagna i arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdr och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for ett fortsatt utbyggande av Sodra stambanan, Vastkustbanan och
Skanebanan och tillkannager detta for regeringen.
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4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheterna for utbyggnad av E6 och E22 till trefiliga motorvéagar
och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
att prioritera hamninfrastruktur i de skanska hamnarna som &r av
nationellt intresse och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6vervdga
att inrétta en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for
att sdkerstdlla en samlad grénsdverskridande planering av
infrastrukturen i Oresundsregionen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:1246 av Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av Vastkustbanan med
dubbelspdr langs hela strackningen och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1247 av Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsétta
arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
projektets karaktar, inte minst mojligheten till egenfinansiering, gor att
det bor Gvervégas att hantera den fasta HH-forbindelsen som ett separat
projekt, exempelvis pd motsvarande sitt som Oresundsbron, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1259 av Runar Filper (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om utokade lansanslag
till det varmlandska vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1280 av Birger Lahti och Linda Ylivainio (V, C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
verka for att EU-kommissionens forslag till CEF-férordning for ett
sammanlénkat Europa for 2021-2027 &ven ska mojliggora en ytterligare
jarnvagsutbyggnad i Norrbotten i syfte att starka héallbara godstransporter i
regionen och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:1296 av Maria Stromkvist m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen beakta forutsdttningarna for investeringar i
infrastruktur i Dalarna och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1315 av Niklas Karlsson och Per-Arne Hakansson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningar for att bygga ut E6 genom
Skane till en trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:1362 av Jessika Roswall och Marta Obminska (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
forutsattningarna fér en utbyggnad av riksvdg 55 och tillkédnnager detta for
regeringen.

2018/19:1399 av Lorentz Tovatt och Emma Berginger (bada MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att staten via
myndigheter ska kunna medfinansiera &tgarder som kan paverka
transportefterfragan och val av transportsitt samt atgarder som ger effektivare
anvéndning av befintlig infrastruktur, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2018/19:1405 av Rasmus Ling och Emma Berginger (bada MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att sérskilt beakta
behovet av sparvagsinvesteringar i Skéne och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:1406 av Emma Berginger (MP):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
hoghastighetstag och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1413 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att utoka sparkapaciteten pa strackan Gavle-Harndsand och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1505 av Annicka Engblom (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
planerade satsningar pa E22 och tillkannager detta for regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utbyggnaden av E22 bor ske i langre och mer sammanhangande strak
och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1507 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten till en utbyggnation av E4 mellan Soderhamn och Gévle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1508 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
majligheten till en utbyggnation av Ostkustbanan till dubbelspérig jarnvag och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1509 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att varna
riksvagarna i Sveriges gles- och landsbygdsomraden och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:1531 av Lars Hjéalmered (M):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
atgarder for att starka Fiskebacks hamn och darmed den svenska
fiskenaringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1544 av Lars Hjalmered (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna att starka Goteborgs hamn och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga

atgarder for att ateruppratta fortroendet for Goteborgs hamn och
Sverige for att darmed aterfa konkurrenskraftiga logistikupplagg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1545 av Lars Hjalmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéaga
mojligheterna  till att genomféra ett fullskaletest med moderna
transportlésningar i nagon eller ndgra av landets storre stader och tillkannager
detta for regeringen.
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2018/19:1597 av Isak From och Asa Karlsson (b&da S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen Gvervaga atgarder for att klara fardigstéllandet av
Norrbotniabanan fore 2030 och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1608 av Matilda Ernkrans (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for battre tagférbindelser
mellan Stockholm och Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1609 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nordisk
transportplan och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1687 av Erik Ottoson och Alexandra Anstrell (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten till att sékerstdlla en full finansiering av Tvéarforbindelse
Sodertorn sa att projektet kan fortlopa enligt plan, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2018/19:1715 av Sofia Westergren m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna till en utdkning av Bohusbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:1727 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om nya stambanor for
hoghastighetstag och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1776 av Isak From och Helén Pettersson (bada S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att i samverkan
med EU, Norge och Finland utveckla och sékerstélla de dst—vastliga

forbindelserna  mellan Vasa och Mo i Rana, inkluderat
Kvarkentrafiken, och tillkdnnager detta for regeringen.
2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ta fasta

pa Trafikverkets onskan om att studera forutsattningarna for
elektrifiering av tvarbanan Hallnds—-Storuman och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att av
naringslivsskal oka det nordiska samarbetet i infrastrukturfrgor och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for kraftfulla
investeringar i vag och jarnvég och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for satsningar pa
E18 och strdckan Valnas-Tocksfors och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for fortsatta
satsningar pa tagforbindelsen Oslo—Stockholm och tillkannager detta
for regeringen.

2018/19:1828 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
redovisningsprincipen for infrastrukturinvesteringar och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:1888 av Marta Obminska och Jessika Roswall (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten till en full finansiering av fyrspar mellan Uppsala och Stockholm
(Skavstaby) och tillkdnnager detta fér regeringen.

2018/19:1893 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten till en utbyggnad av E4 mellan Géavle och Sundsvall och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1909 av Johan Hultberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utveckla
en metod for trafikmodellering av  grénsoverskridande
jarnvagstransporter och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att bygga ut jarnvdgen mellan Goéteborg och Oslo till
dubbelspér och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1910 av Johan Hultberg (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheterna att forstérka jarnvagen genom Dalsland och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheterna att bygga ut sédra Bohusbanan till dubbelspar och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheterna till en upprustning av norra Bohusbanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:1919 av Fredrik Christensson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att skapa béttre
mojligheter att ersétta farjor med bro och tillkénnager detta for regeringen.

2018/19:1924 av Pal Jonson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att
starka infrastrukturen inom straket Stockholm—Oslo och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:1935 av Pal Jonson (M):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
och Norge tillsammans bor dvervaga att planera sina investeringar pa
E16 i nértid och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1944 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada

C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
infrastruktur i form av kraftledningar ska samordnas med védg- och
jarnvégsdragningar for att minimera det totala markintranget och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dversikt
och planering for all infrastruktur for alla aktorer pd marknaden maste
samordnas regionalt for att sékerstélla effektiv markanvandning och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1984 av Ola Moller och Per-Arne Hakansson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillse att
projektet géllande en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingor foljs
pa motsvarande niva i Sverige som i Danmark och tillkidnnager detta for
regeringen.

2018/19:2040 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

34.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
gransoverskridande infrastruktur i EU och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2018/19:2058 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lokala
och regionala infrastrukturinvesteringar i hogre grad bor samspela och
genomforas i dialog med nationella infrastrukturférbindelser sa att
suboptimering undviks och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om de
transportpolitiska utgangspunkterna och tillkannager detta for
regeringen.

2.1.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om jérnvag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser jarnvagsinfrastruktur

3.1.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser vaginfrastruktur

6.1.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om sjéfart och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser sjofartsinfrastruktur

8. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
samverkande transportslag och tillkdnnager detta for regeringen.
9. Riksdagen stller sig bakom det som anférs i motionen om en hallbar

transportsektor och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2086 av Adnan Dibrani (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for hur infrastrukturen
kring Gekas i Halland kan forbattras och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2105 av Carina Odebrink m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver mojligheten att ta ett principbeslut om att
bygga hela Europabanan och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2108 av Malin Larsson och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for investeringar i och
underhall av Sveriges jarnvagsnat och tillkannager detta for regeringen.
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2018/19:2110 av Magnus Manhammar och Heléne Bjérklund (bada
S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for Okade
infrastrukturinvesteringar i Blekinge 1&n samt mdjligheten att utarbeta en
nationell strategi for att mota den Okade utrikeshandeln Osterut och
tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:2113 av Patrik Engstrém m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for investeringar i
Dalabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2122 av Ingemar Nilsson och Malin Larsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera  forutsdttningarna  for  prioriterade
investeringar i Ostkustbanan och tillkdnnager detta fér regeringen.

2018/19:2123 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att skapa en forbattrad
infrastruktur i Vastsverige och tillkdnnager detta fér regeringen.

2018/19:2145 av Ingela Nylund Watz m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att utoka kapaciteten
och minimera risken for trafikstorningar for fordonstrafiken over Saltsjo-
Malarsnittet i Sodertélje och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2146 av Kalle Olsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se Over fordelningen av investeringsmedel mellan
lanstransportplanerna  samt  grunderna  for  prioritering av  saval
investeringsmedel som underhallsmedel, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2018/19:2165 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa dnnu béttre férutsattningar
for fler foretag och jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2018/19:2173 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om &ndrade
berédkningsgrunder for infrastrukturmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2184 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en forbattrad standard
pd och modernisering av Kinnekullebanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2188 av Joakim Jarrebring (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for att planerade
infrastruktursatsningar pd E20 genomfors och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:2192 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se ver forutsattningarna for att en storre andel av alla
bilvagar i Sverige p& sikt ska ha cykelbanor och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:2195 av Marianne Pettersson och Per-Arne Hakansson
(bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om statens ansvar for
funktioner som d&r av stor betydelse for Sverige som nation, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2018/19:2204 av Joakim Sandell m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutséttningarna for Oresundsmetron som en
nationell angelagenhet och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2205 av Erik Ezelius m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att paskynda arbetet
med att 6ka sparkapaciteten pd Vastra stambanan och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2018/19:2206 av Erik Ezelius m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att géra hela E20 genom
gamla Skaraborgs lan till en fyrfaltsvag och tillkannager detta fér regeringen.

2018/19:2209 av Marlene Burwick (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tydliggéra
projektledningens ansvar och majlighet att samordna alla relevanta parter vid
utbyggnaden av storre infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2216 av Linda Ylivainio (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av att
genomfora trafiksakerhetsforbattrande &tgarder utefter E10 mellan Toére och
Narvik och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2221 av Linda Ylivainio och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
dubbelspér pd Malmbanan samt att projekt Malmporten bor realiseras, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2018/19:2237 av Peter Persson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver mojligheten att ta ett principbeslut om att
bygga hela Gétalandsbanan och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2240 av Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar (bada
S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for satsningar pa
Sydostlanken och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2242 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att sa snart som mojligt
pabdrja byggnationen av en ny Hjulstabro pa vag 55 och tillkannager detta for
regeringen.
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2018/19:2251 av Solveig Zander (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta atgarder
for en béttre infrastruktur i Mélardalen och for hela Sverige och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:2255 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
transporter pa jarnvag och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2289 av Camilla Waltersson Gronvall (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten att tidigarel&dgga investeringen i en ny slussled i Trollhattan och
Lilla Edet dér det tas hansyn till skredrisken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2337 av Emma Berginger (MP):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att cykel
behéver f& en tydligare plats i kommande nationella plan och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att mer
resurser  behOver avséttas specifikt  for  investeringar i
cykelinfrastruktur i den nationella plan som arbetas fram under
mandatperioden, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att det i den
nationella planen bor regleras en lagsta niva for lansplaneupprattarnas
investeringar i cykelinfrastruktur och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det
behover avsattas resurser for ett nationellt stomvégnéat for cykel och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2347 av Magnus Ek (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
forutsattningarna for att utveckla och forbattra jarnvagen mellan Linkdping,
Vastervik och Kalmar och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2397 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada
C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka for att fa
dubbelspar pa jarnvagen hela strackan i korridoren Oslo-Gdéteborg—
Kdpenhamn och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:2402 av Eskil Erlandsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
oversyn for att utreda ytterligare forstarkning av stodet till det enskilda
vagnatet och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2410 av Lars Thomsson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om forutséttningarna
for att en reservhamn tillskapas for att tillforsékra en tillfredsstéllande
tillganglighet i linjetrafiken till Gotland och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2425 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

6.

12.

26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att marksnal
teknik bor anvandas vid intrdng p& privat mark for allmén
infrastrukturutbyggnad och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att férenkla
och undanréja hinder for ideell och kostnadsdelande samordning pé
landsbygden och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en fungerande infrastruktur som gor det mojligt att driva foretag i
hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
genomlysa bes6ksnaringens infrastruktur- och transportbehov och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2426 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

6.

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att miljo-
och klimatpaverkan fran transportsektorn ska minska genom Gkad
anvéandning och produktion av biodrivmedel, utdkad elektrifiering och
mer effektiva transportldsningar och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfrs i motionen om att utforma
en nationell plan for elektrifiering i transportsektorn och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C):

1.

10.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att starkare
incitament for en omstallning av alla transporter behdvs for att nd malet
om 70 procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om byggandet
av hdghastighetsjarnvéagar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en nationell strategi for en Okad elektrifiering av Sveriges
transporter och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att kvinnor
och man ska ha samma majlighet att paverka planeringen av
transporter och transportinfrastruktur, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
att trygga och tillgangliga trafikmiljoer beaktas i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser sékerstélla att de enskilda vagarnas
43 000 mil ska ha en bra standard, ratt strackning och god barighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att ratt véardera industrins och
godsflodets betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nédr det
géller véag och jarnvég ska gora en bred analys av vilken metod som
ger storst effektivitet, nytta och produktivitet, och detta tillkénnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande och kommande infrastrukturplan som &r lampliga att
hanteras med extern medfinansiering, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att privat
kapital och pensionsfonder bér ges mojlighet att investera i
infrastruktur i Sverige, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att pausa
inférandet av det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS)
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
atgarder for att minska underhallsskulden i jarnvagssystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfars i motionen om atgarder for
att framja autonomi, teknikutveckling inom transportsystemet och
forbattrade mobilitetstjdnster och att lagstiftningen bor folja
teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet framfor
teknikspecifika krav, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
forutséattningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering
av trangsel- och vagavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:2468 av Andreas Carlson (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
ombyggnationen av riksvdg 26/47 och prioritera och tidigareldgga
ombyggnationen av strackan Mullsjo—Slattang, baserat pa forslag i
genomford atgardsvalsstudie och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
tidigarelagga ombyggnation av vag 195 mellan Manseryd och
Hedentorp for att forbattra trafiksdkerheten och héja kapaciteten nér
riksvdg 26/47 mellan Mullsjé och Jonkoping byggs om och
tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:2470 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga ut riksvag
40 pd strickan mellan Jénkoping och Ulricenamn for att fa en
sammanhangande motorvag mellan Stockholm och Géteborg och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:2487 av Per Asling (C):

4. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
forutsattningarna for att tilldela Jamtlands lan héjda anslag, och
dérmed en rattvis och rimlig andel av resurserna, till vagar och jarnvag
samt att se dver inférande av en garanterad lagstanivéa for végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2498 av Per Asling (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
ska fa i uppdrag att identifiera 1015 stérre OPS-projekt och tillkdnnager detta
for regeringen.

2018/19:2499 av Kristina Yngwe (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgarder
for att forbattra trafiksituationen pa Dragongatan i Ystad och tillkannager detta
for regeringen.

2018/19:2506 av Peter Helander och Daniel Backstrém (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av att ta
fram berékningssétt dar man tar stérre hansyn till landsbygdens exportindustri
och besoksnéringens behov av transporter och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2018/19:2507 av Peter Helander (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for investeringar
utmed Dalabanan for att &stadkomma kortare restid och
regionfdrstoring och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2518 av Helena Lindahl och Linda Ylivainio (bada C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska sakerstdlla att den naturliga startstrackan Umeé—
Skellefted finns med som en tidig och prioriterad satsning i den
nationella infrastrukturplanen 2018-2029, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska utse en enskild forhandlingsperson for att l6sa
finansieringen for hela banan, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor fullfolja atagandet gentemot EU som innebar att
Norrbotniabanan i sin helhet ska vara fardigstalld 2030, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2018/19:2522 av Per Asling (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for andrade prioriteringar i syfte att atgarda infrastruktur i
Jamtlands lan och tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:2539 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en genomlysning av bestksnaringens infrastruktur och transportbehov
och tillk&annager detta for regeringen.

2018/19:2567 av Ida Drougge (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av projektet
Ostlig forbindelse i Stockholms lan och tillkénnager detta fér regeringen.

2018/19:2575 av Kristina Axén Olin m.fl. (M):

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att behovet
av utvecklad kollektivtrafik och utvecklade kommunikationsmedel &r
viktigt for Stockholms framtid och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:2576 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att behovet
av utvecklad kollektivtrafik och kommunikationsmedel &r viktigt for
Stockholms framtid och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2659 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se &ver mojligheterna att utveckla vég- och
jarnvégstrafiken inom Fyrbodal och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2665 av Mathias Tegnér (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
hoghastighetstag i Sverige och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
fungerande tagtrafik i hela landet och tillkédnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i

infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att mota behovet
av en paneuropeisk jarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2666 av Carina Odebrink m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for forbattrad infrastruktur
i Jonkopings lan och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2670 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att skyndsamt bygga
motorvagsstandard pd E18 pa strackan mellan Koping och Vastjadra och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2671 av Olle Thorell (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Strémsholms kanal
och tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:2685 av Rikard Larsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for satsningar for en béattre
skansk infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.
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2018/19:2693 av Jonny Cato Hansson m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av dubbelspar langs hela
strackningen mellan Goteborg och Malmé och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2695 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato Hansson

(bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
Oresundsmetro och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Oresundsbrons  overskott ~ kan  anvandas  till  regionala
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Oresundsmetro  bér  ingd i infrastrukturplaneringen i
Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2701 av Per Asling m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i ndra samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att se 6ver
Inlandsbanans framtida funktion med svensk normalstandard integrerat med
dvriga anslutande jérnvégsnat inklusive samtliga tvérbanor och darmed skapa
forutsattningar for nya och véxande foretag med fler jobb och tillvaxt i
inlandet, for hur den akuta kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan l6sas samt
bidra till den globala klimatomstéllningen, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2018/19:2712 av Jonny Cato Hansson och Niels Paarup-Petersen
(bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om det angelégna i att
se over forutsattningarna for en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdr och tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:2713 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
se Over de &tgarder som kravs for att fi till stdnd projektering och
investeringsunderlag for strackan Valnds—Riksgransen med en standard som
nya strackningen av E18 vaster om Karlstad uppnadde under 2017 och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:2720 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att tillsammans med néringslivet och 6vriga berérda myndigheter
undersoka behovet av att anpassa infrastrukturen till turistresmal som &r starkt
sésongsbundna och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om omfattande
investeringar i det befintliga jarnvagssystemet samt bygget av nya
stambanor for hoghastighetstag och tillkannager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
klimatanpassning av transportinfrastrukturen tydligare ska inga i de
transportpolitiska malen och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2733 av Jonas Eriksson m.fl. (MP):

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
tydliggdra vilken myndighet som har huvudansvar for sektorsmalet for
transporter och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
arbetet med att minska transportsektorns koldioxidutslapp for att nd en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045
och tillkdnnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att nya
stambanor for hoghastighetstdg med hastigheter upp till 320 kilometer
i timmen bor byggas pad strackorna Stockholm-Géteborg och
Stockholm-Malmo med ambitionen att dessa ska sta klara 2035 och
tillkdnnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
finansieringen av hoghastighetsjarnvégar och tillkdnnager detta for
regeringen.

22.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om mdgjligheten
att gora ett avsteg fran det finanspolitiska ramverket och tillkannager
detta for regeringen.

23.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
dubbelspér pd strackan Stockholm—Oslo och tillkannager detta for
regeringen.

24.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om arbetet med
Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.

25.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
en ny brofdrbindelse Helsingborg—Helsingdr och tillkdnnager detta for
regeringen.
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26.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
utvecklingen av jarnvagstrafiken pa strackan Oslo—Uddevalla—
Goteborg—Malmo—Kopenhamn och tillk&nnager detta for regeringen.

27.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att préva
forutsattningarna for att bygga och finansiera en dstlig forbindelse som
knyter samman trafikledsforbindelsen kring Stockholm och
tillk&nnager detta for regeringen.

28.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna till en ny forbindelse dver eller under Sodertélje kanal
och tillk&nnager detta for regeringen.

29.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om resurserna
for drift och underhdll av jarnvagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

33.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om resurserna
for vag- och jarnvagsunderhallet pa landsbygden och tillkannager detta
for regeringen.

35.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skjuta
upp inforandet av ERTMS och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
resurserna till upprustning och underhdll av véagar och mindre
jarnvagsspar pa landsbygden bor 6kas och tillkannager detta for

regeringen.
12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
basindustrins  rdlskapacitet bor prioriteras i den nationella

infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
mojligheten till kombiterminaler och kombitransporter bor tas med i
planeringen for regional tillvaxt och tillk&nnager detta for regeringen.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
bor initiera ett samtal mellan de branscher som har de tyngsta
transportbehoven for battre nyttjande av befintlig infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2764 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
arbetet for att nd malet en fossilfri fordonsflotta 2030 och
klimatneutralt Sverige 2050 och tillkannager detta fér regeringen.

2018/19:2779 av Emma Hult m.fl. (MP):

25.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
kommuner ska ges mojlighet att infora s.k. transportplaner for dkad
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mojlighet att strukturerat planera for minskad negativ klimatpaverkan
och tillkdnnager detta for regeringen.

29.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
investeringar i cykelinfrastruktur, sparvagar och annan kapacitetsstark
kollektivtrafik ska fortsdtta genom stadsmiljdavtalen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2018/19:2831 av Mats Green m.fl. (M):

50.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en
dversyn av den antagna infrastrukturplanen med omprioriteringar till
projekt som mojliggor avtal med kommuner for bostadsbyggande och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2856 av Ulrika Heie och Annika Qarlsson (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna vad galler en snabb utbyggnad av ett tredje spar samt ytterligare
ett dubbelspar vaster om Alingsas och en upprustning av Véstra stambanan
och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor analysera sitt arbetssatt i syfte att uppmuntra
produktivitetshéjningar och innovation och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en gransoverskridande infrastrukturplanering med véra
grannlander och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket bor fa i uppdrag att utreda mojligheter och utmaningar
med framtida transportldsningar i syfte att snabbt inkludera nya
transporttekniker i den framtida infrastrukturplaneringen och
tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta
for att utveckla de samhallsekonomiska kalkylmodellerna vad géller
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att félja upp
hur den samhéllsekonomiska lénsamheten beaktas i valet av
infrastrukturobjekt och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstiftningen om effektivare planering av védgar och jarnvagar bor
utvérderas i syfte att dka investeringars effektivitet och produktivitet
och tillk&nnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram en nationell underhalls- och investeringsplan
for de enskilda vagarna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att framja
framvéxten av delningsekonomin inom transportsektorn och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
sakerstalla att infrastrukturen till och frén hamnarna fungerar val och
tillk&nnager detta for regeringen.

2018/19:2916 av Jakob Forssmed (KD):

3.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den
nationella infrastrukturbudgeten bor fordelas om s att cykeltrafiken
ges en storre andel av budgeten an i dag och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1.

10.

11.

12.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en marknadspott for snabba atgarder i syfte att starka kapaciteten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Sverigeférhandlingen snarast bor avbrytas eller omforhandlas, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
Maria—Helsingborg snarast bor goras dubbelspdrig, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sédra
stambanan snarast bor goras fyrsparig strackan Lund—Héassleholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att strackan
Hassleholm-Kristianstad bor byggas om  till dubbelspdr och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
Goteborg-Boras via Landvetter snarast bor byggas med dubbelspér
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att skogs-
och gruvindustrins behov av nya jarnvagsspar i Norrland bor utredas
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
strukturfonder som anvands till europeiska jarnvagsprojekt endast ska
stimulera reell tillvaxt, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan europeiska
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13.

14.

17.

18.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

217.

29.

jarnvagsprojekt lanseras, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
lagstiftningsforslag ~ och lagstiftningsinitiativ. =~ som  beror
jarnvagsprojekt ska folja Europafordraget enligt artikel 69 och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftnings-
initiativ som beror jarnvagsprojekt ska folja Europaférdraget enligt
artikel 5 i protokollet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor inleda samtal med den danska regeringen i syfte att fa
till stand en ny forbindelse mellan Danmark och Sverige for savil tag
som biltrafik och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
strategi bor tas fram for forbattrade jarnvagskommunikationer
Sverige-Norge samt Sverige-Finland och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
finansieringen pd EU-nivé av det europeiska signalsystemet ERTMS
bor ses dver och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att storre
hansyn bor tas till samhallsnytta vid nyinvesteringar och utbyggnad av
jarnvégsnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att storre
hansyn bor tas till trafikintensitet vid nyinvesteringar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att optimera
och kraftigt starka underhallet av det befintliga jarnvagssystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
vilka strackningar man snabbt kan atgarda for att fa till 6kad kapacitet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
mer resurser till dubbelspérig jarnvag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
forutsattningar for snabbregiontdg mellan regioner och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
kostnaden for alternativen 250 km/h, alternativt 320 km/h, pa aktuella



30.

33.

34.

47.

50.

51.

52.
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strackningar innan beslut tas vid ombyggnation eller utbyggnad till
fyrspar, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att héja
hastigheten till 250 km/h pé de strackningar som ar mest lampliga och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
férebyggande underhall for att minimera risken for fel och olyckor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
signalsystemet ERTMS utbyggnad bor stoppas till dess att systemet &r
béattre utvecklat och mer driftssékert, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
forskning angdende nya byggmetoder for jarnvag bor 6ka och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
forskningen och utvecklingen inom sektorn forarlosa tdg bor oka och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvecklingen angdende maglevtag bor bevakas och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvecklingen angaende hyperloop bor bevakas och tillkannager detta
for regeringen.
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet

Motion

Motionérer

Yrkanden

9. Sarskilda infrastrukturatgarder

2017/18:49
2017/18:54
2017/18:87
2017/18:88
2017/18:91

2017/18:97
2017/18:98
2017/18:109
2017/18:151
2017/18:207

2017/18:212
2017/18:213
2017/18:215

2017/18:253
2017/18:261
2017/18:284
2017/18:335
2017/18:421
2017/18:440
2017/18:448
2017/18:496
2017/18:517
2017/18:518
2017/18:535
2017/18:592
2017/18:602
2017/18:649
2017/18:655

Sofia Folster (M)
Lars-Axel Nordell (KD)
Sara-Lena Bjalko (SD)
Sara-Lena Bjalké (SD)

Mikael Eskilandersson och Sara-Lena Bjélko
(béda SD)

Mattias Backstrom Johansson (SD)
Mattias Backstrom Johansson (SD)
Jimmy Stahl (SD)

Said Abdu (L)

Bengt Eliasson och Emma Carlsson L&fdahl
(bada L)

Lars Tysklind (L)

Lars Tysklind (L)

Bengt Eliasson och Emma Carlsson Ldfdahl
(bada L)

Per-Ingvar Johnsson (C)

Staffan Danielsson (C)

Jan Lindholm (MP)

Johnny Skalin (SD)

Christina Ornebjar (L)

Robert Hannah (L)

Emma Carlsson Lofdahl (L)
Robert Hannah (L)

Asa Coenraads m.fl. (M)

Asa Coenraads m.fl. (M)

Patrick Reslow (-)

Jorgen Hellman m.fl. (S)

Per-Arne Hakansson m.fl. (S)

Lars Beckman (M)

Lotta Finstorp m.fl. (M)

1.2 och2-4

loch2

loch2



2017/18:680
2017/18:707

2017/18:710
2017/18:723
2017/18:736
2017/18:739

2017/18:740
2017/18:761
2017/18:776
2017/18:788
2017/18:796
2017/18:813
2017/18:814
2017/18:825
2017/18:854

2017/18:934

2017/18:942

2017/18:944

2017/18:951

2017/18:1002
2017/18:1019
2017/18:1048
2017/18:1050
2017/18:1197
2017/18:1215
2017/18:1263
2017/18:1275
2017/18:1278
2017/18:1282
2017/18:1357
2017/18:1360
2017/18:1365
2017/18:1366
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Marie Olsson m.fl. (S)

Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson (bada
S)

Olle Thorell m.fl. (S)

Marie Olsson m.fl. (S)

Ingemar Nilsson m.fl. (S)

Peter Jeppsson och Magnus Manhammar i denna del

(bada S)

Niklas Karlsson (S) 2
Jorgen Hellman m.fl. (S)

Ingela Nylund Watz m.fl. (S)

Peter Persson m.fl. (S)

Adnan Dibrani m.fl. (S)

Monica Green m.fl. (S)

Monica Green m.fl. (S)

Olle Thorell m.fl. (S)

Bengt Eliasson och Emma Carlsson Léfdahl
(bdda L)

Niklas Karlsson m.fl. (S)
Magnus Oscarsson (KD)
Magnus Oscarsson (KD)
Kerstin Lundgren (C)

Lars Beckman (M)

Jorgen Warborn m.fl. (M)
Annicka Engblom m.fl. (M)
Annicka Engblom (M)
Jesper Skalberg Karlsson (M) 2

Peter Helander (C) loch2
Lars-Arne Staxang (M) 1-3
Lars-Arne Staxang (M)

Tomas Tobé (M)

Pal Jonson (M)

Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S)

Catharina Brakenhielm (S)

Thomas Strand m.fl. (S)

Lena Emilsson m.fl. (S) 2

loch2
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2017/18:1367
2017/18:1458
2017/18:1471
2017/18:1498
2017/18:1551
2017/18:1588
2017/18:1663
2017/18:1676
2017/18:1679
2017/18:1772
2017/18:1773
2017/18:1784
2017/18:1787
2017/18:1873
2017/18:1993
2017/18:2050
2017/18:2054
2017/18:2100
2017/18:2132

2017/18:2133
2017/18:2134

2017/18:2158
2017/18:2159
2017/18:2176

2017/18:2179
2017/18:2180
2017/18:2182
2017/18:2183
2017/18:2184
2017/18:2199
2017/18:2202

2017/18:2255

Patrik Engstrém och Marie Olsson (bada S)
Krister Ornfjader m.fl. (S)

Daniel Backstrom (C)

Helena Lindahl (C) 1-3
Johnny Skalin (SD)

Per Klarberg m.fl. (SD)

Niclas Malmberg (MP)

Stina Bergstrom (MP)

Jan Lindholm (MP)

Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M)

40chb

loch2

1och2
Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M)

Kristina Yngwe (C)

Ola Johansson (C) 3-10
Teres Lindberg m.fl. (S) 5

Ida Drougge (M)

Lena Asplund (M)

Lena Asplund (M)

Emma Hult (MP)

Isak From och Marie-Louise Ronnmark
(bada S)
Mattias Jonsson m.fl. (S)

loch3

Kenneth G Forslund och Maria Andersson 1-3
Willner (bada S)

Lennart Axelsson m.fl. (S)

Gunilla Carlsson och Johan Biiser (bada S)
Magnus Manhammar och Peter Jeppsson (bada
S)

Matilda Ernkrans m.fl. (S)

Hanna Westerén (S)

Mattias Jonsson och Petter Léberg (béda S)
Marie-Louise Ronnmark (S)

Carina Ohlsson m.fl. (S)

Johan Biiser och Mattias Jonsson (bada S)

Kenneth G  Forslund och
Bréakenhielm (bada S)

Sofia Arkelsten m.fl. (M)

Catharina

2och5



2017/18:2269

2017/18:2361
2017/18:2438
2017/18:2553
2017/18:2653

2017/18:2694
2017/18:2779
2017/18:2783
2017/18:2786
2017/18:3044
2017/18:3047
2017/18:3049
2017/18:3050
2017/18:3053
2017/18:3102
2017/18:3173
2017/18:3198
2017/18:3249
2017/18:3367
2017/18:3374
2017/18:3427

2017/18:3430
2017/18:3469

2017/18:3493
2017/18:3496
2017/18:3514
2017/18:3521
2017/18:3523
2017/18:3667
2017/18:3668
2017/18:3766
2017/18:3873
2017/18:3874

MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET ~ BILAGA 2

Jan Ericson och Cecilie Tenfjord-Toftby (bada
M)

Jessika Roswall m.fl. (M)

Fredrik Christensson (C)

Lars Hjalmered (M) 4

Emma Nohrén och Janine Alm Ericson loch2

(bédda MP)

Marta Obminska m.fl. (M)

Emma Hult och Agneta Borjesson (bada MP)
Carina Stahl Herrstedt (SD)

Jabar Amin (MP)

Mikael Jansson och Robert Stenkvist (bada SD)
Sten Bergheden m.fl. (M, C, KD)

Thomas Finnborg (M)

Tobias Billstrom m.fl. (M) 1-6
Lars Hjalmered (M) loch3
Eva Lohman (M)

Ulrika Karlsson i Uppsala m.fl. (M)

Saila Quicklund (M)

Erik Bengtzboe (M)

Stina Bergstrom och Jonas Eriksson (bdda MP)
Runar Filper (SD)

Lars-Axel Nordell och Désirée Pethrus
(bdda KD)

Robert Halef (KD)

Fredrik Christensson och Annika Qarlsson
(bada C)

Per Asling m.fl. (C)

Per Asling (C)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Edward Riedl (M)

Edward Riedl (M)

Robert Halef m.fl. (KD) 19-21
Andreas Carlson (KD) 1och2
Andreas Carlson (KD)

2och3
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2017/18:3877 Mikael Jansson (SD)

2018/19:1
2018/19:7
2018/19:116

2018/19:120
2018/19:140
2018/19:215
2018/19:221
2018/19:226
2018/19:228
2018/19:234
2018/19:241
2018/19:260
2018/19:261
2018/19:262
2018/19:381
2018/19:382
2018/19:471
2018/19:472

2018/19:473
2018/19:515
2018/19:550
2018/19:560
2018/19:563

2018/19:571
2018/19:575
2018/19:582
2018/19:584
2018/19:585
2018/19:587
2018/19:600
2018/19:602
2018/19:603

Robert Stenkvist (SD)
Torkild Strandberg (L)

Mattias Backstrom Johansson och Anne
Oskarsson (bada SD)

Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) loch2
Mattias Ingeson (KD)

Johnny Skalin (SD)

Jorgen Grubb (SD)

Camilla Brodin (KD)

Larry Soder (KD)

Larry Soder och Lars Adaktusson (bada KD)

Lina Nordquist (L)

Kjell-Arne Ottosson (KD) loch2
Magnus Oscarsson (KD)

Magnus Oscarsson (KD)

Ingemar Kihlstrom (KD)

Ingemar Kihlstrom (KD)

Emma Carlsson Lofdahl (L) loch2

Bengt Eliasson och Emma Carlsson Léfdahl
(bdda L)

Emma Carlsson Lofdahl (L)

Robert Hannah och Maria Nilsson (bddaL) 3
Ingemar Kihlstrom (KD)

Maria Nilsson (L)

Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg
(béda SD)

Patrick Reslow (SD)

Patrik Jonsson (SD)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Asa Coenraads (M)

Emma Hult och Elisabeth Falkhaven (bdda MP)
Emma Hult (MP)

Jorgen Berglund (M)



2018/19:611

2018/19:671
2018/19:672
2018/19:688

2018/19:968
2018/19:970
2018/19:991
2018/19:1010
2018/19:1122
2018/19:1216
2018/19:1246

2018/19:1247

2018/19:1259
2018/19:1280
2018/19:1296
2018/19:1315

2018/19:1362
2018/19:1405
2018/19:1413
2018/19:1505
2018/19:1507
2018/19:1508
2018/19:1531
2018/19:1544
2018/19:1597
2018/19:1608
2018/19:1687
2018/19:1715
2018/19:1776
2018/19:1788
2018/19:1888
2018/19:1893

MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET ~ BILAGA 2 2018/19:TU5

Magnus Jacobsson och Hampus Hagman (bada
KD)

Jorgen Berglund (M)
Jorgen Berglund (M)

Alexander Christiansson och Dennis Dioukarev
(bada SD)

Ann-Sofie Alm (M)
Ann-Sofie Alm (M)

Erik Bengtzboe (M)
Boriana Aberg (M)
Jimmy Stahl m.fl. (SD)
Tobias Billstrom m.fl. (M)

Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M)

Ulrika Heindorff och Ann-Charlotte Hammar 1 och 2
Johnsson (bada M)

Runar Filper (SD)

Birger Lahti och Linda Ylivainio (V, C)

Maria Strémkvist m.fl. (S)

Niklas Karlsson och Per-Arne Hakansson (bada
S)

Jessika Roswall och Marta Obminska (bada M)
Rasmus Ling och Emma Berginger (béda MP)
Lars Beckman (M)

Annicka Engblom (M)

Viktor Warnick (M)

Viktor Warnick (M)

Lars Hjélmered (M) 4

Lars Hjélmered (M) 1och2
Isak From och Asa Karlsson (b&da S)

Matilda Ernkrans (S)

Erik Ottoson och Alexandra Anstrell (bdda M)

Sofia Westergren m.fl. (M)

Isak From och Helén Pettersson (bada S) 2
2och5

13-15
1-5

loch?2

Lars Mejern Larsson m.fl. (S)
Marta Obminska och Jessika Roswall (bdda M)
Lars Beckman (M)
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BILAGA 2 MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET

2018/19:1909
2018/19:1910
2018/19:1924
2018/19:1935
2018/19:1984
2018/19:2086
2018/19:2105
2018/19:2110

2018/19:2113
2018/19:2122
2018/19:2123
2018/19:2145
2018/19:2165
2018/19:2184
2018/19:2188
2018/19:2195

2018/19:2204
2018/19:2205
2018/19:2206
2018/19:2216
2018/19:2221
2018/19:2237
2018/19:2240

2018/19:2242
2018/19:2251
2018/19:2289
2018/19:2347
2018/19:2397

2018/19:2410
2018/19:2468
2018/19:2470
2018/19:2487
2018/19:2499

Johan Hultberg (M)

Johan Hultberg (M)

Pal Jonson (M)

Pal Jonson (M)

Ola Moller och Per-Arne Hakansson (bada S)
Adnan Dibrani (S)

Carina Odebrink m.fl. (S)

Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund
(bdda S)

Patrik Engstrom m.fl. (S)

Ingemar Nilsson och Malin Larsson (bada S)
Lars Mejern Larsson m.fl. (S)

Ingela Nylund Watz m.fl. (S)

Saila Quicklund (M)

Carina Ohlsson m.fl. (S)

Joakim Jérrebring (S)

Marianne Pettersson och Per-Arne Hakansson
(béda S)

Joakim Sandell m.fl. (S)

Erik Ezelius m.fl. (S)

Erik Ezelius m.fl. (S)

Linda Ylivainio (C)

Linda Ylivainio och Helena Lindahl (bada C)
Peter Persson m.fl. (S)

Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar
(béda S)

Pia Nilsson m.fl. (S)

Solveig Zander (C)

Camilla Waltersson Grénvall (M)
Magnus Ek (C)

Annika Qarlsson och Fredrik Christensson
(bada C)

Lars Thomsson (C)
Andreas Carlson (KD)
Andreas Carlson (KD)
Per Asling (C)
Kristina Yngwe (C)



2018/19:2507
2018/19:2518
2018/19:2522
2018/19:2567
2018/19:2575
2018/19:2576
2018/19:2659
2018/19:2666
2018/19:2670
2018/19:2671
2018/19:2685
2018/19:2693
2018/19:2695

2018/19:2701
2018/19:2712

2018/19:2713
2018/19:2734
2018/19:2856
2018/19:2968

MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET ~ BILAGA 2

Peter Helander (C) 1
Helena Lindahl och Linda Ylivainio (bdda C) 2-4
Per Asling (C)

Ida Drougge (M)

Kristina Axén Olin m.fl. (M)

Maria Stockhaus m.fl. (M)

Jorgen Hellman m.fl. (S)

Carina Odebrink m.fl. (S)

Pia Nilsson m.fl. (S)

Olle Thorell (S)

Rikard Larsson m.fl. (S)

Jonny Cato Hansson m.fl. (C)

Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato 1-3
Hansson (bada C)

Per Asling m.fl. (C)

Jonny Cato Hansson och Niels Paarup-Petersen
(bada C)

Daniel Backstrom (C)

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) 23 och 25-28
Ulrika Heie och Annika Qarlsson (bada C)
Patrik Jonsson m.fl. (SD) 6-9,17 och 26

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2019
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