Motion till riksdagen
1989/90:T516

av Elver Jonsson m.fl. (fp)

Vastsvenskt delprogram for
jarnvagssatsning

Jarnvagens rendssans som ett miljovanligt, snabbt, bekvamt transportsatt
med mojlighet till Ionsamhet mellan knutpunkter och i befolkningsstarka
korridorer bor kunna tas tillvara pa ett fordelaktigt satt i Vastsverige.

Herrljunga dr en kulturbygd. dér jarnvagen spelat en avgdrande och dar-
till stark symbolisk roll, alltsedan den datida storsta infrastrukturella sats-
ning landet gjort, byggdes med just Herrljunga som en knutpunkt.

Folkpartiet i Alvsborgs lan redovisade oppet i dokument infor valrorelsen
1988 de forutsattningar jarnvéagen har, att spela en stark roll i trafikflodet i
lanet. Dar har Herrljunga en betydelsefull plats som knutpunkt och bér med
en fortlopande tillvaxt i regionen mot Goteborg kunna bli andpunkt for en
god pendeltagsservice pa Vastra Stambanan. Vi foljer nu uppdetta dtagande
med mer preciserade forslag till en tankbar framtid i dessa avseenden.

1 Jiarnvagsforutsattningar i vastra Sverige

Mojligheten att anvanda jarnvag for gods pa langa avstand och persontrafik
pa medellanga strackor ligger i att erbjuda attraktiva forbindelser med av-
seende pa snabbhet, punktlighet och kvalitet. Tag utgdr ett miljovanligt
transportalternativ.

Alvsborgs lins fjarrforbindelser med jarnvig ar delvis goda, och i korrido-
ren fran Goteborg via Herrljunga mot Stockholm forestar rikspremiar for
snabbtaget. som kommer att erbjuda tagresa pa helt ny kvalitets- och stan-
dardniva. Aven hittills har SJ prioriterat dubbelsparet mellan Goteborg och
Stockholm.

Pa linjen Goteborg-Osloi lanets vastradel har upprustningar skett pa del-
strackan Goteborg-Trollhattan, och forbindelser erbjuds ocksa till Karlstad
samt via Varmiand till Stockholm.

Saval stambanan som huvudlinjen fran Goéteborg mot Oslo/Karlstad ma-
tas fran och ger forutsattning for jarnvagsforbindelsen Uddevalla/Vaners-
borg till Herrljunga. Fortsattningen fran Herrljunga till Boras kan ses som
en fortsattning pa fjarrtagstrafik pa stambanan saval som forbindelse for re-
gional trafik.

2 Regional trafik

Regional pendeltdgstrafik avlastar bilvag och utgor ett miljovanligt
transportalternativ framst vid arbetsresor eller i andra hogfrekventa resere-
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lationer. Forutsattningen for att utgora ett attraktivt alternativ ar en hog fre-
kvens, god tidspassning och bekvamlighet som svarar mot konkurrerande
alternativ for denna typ av resor. | regional pendeltagstrafik ar stationens
placering och service avgdrande.

Folkpartiets id¢ ar att med ett pendeltagsnat ge mojligheter att utnyttja
Herrljungas strategiska placering i bannatet och utifran detta Alvsborgs lins
jarnvagscentrum erbjuda lansinvanarna goda jarnvagsforbindelser inom re-
gionen och samordning med fjarrtagsnatet med en sadan standard att taget
for lansinvanarna utgor ett realistiskt alternativ dven pa medellanga avstand.

2.1 Herrljunga-Vargarda-Alingsas—-Goteborg

Banforutsattningarna ar goda med dubbelspar, hog standard som anpassas
till snabbtaget. banvall, m.m. anpassad for tung intensiv trafik.

Stationerna i Herrljunga och Alingsas har hog service och kan byggas ut
efter hand. Herrljunga kan som knutpunkt bli ett jarnvdgens centrum i lanet.
For Vargarda far forutsiattas en nyanlaggning av station, som medger pas-
sage av snabbtag och o6vriga fjarrtag utan inskrankningar.

Téagtrafiken har i flera ar bedrivits med moderna pendeltag i samarbete
med GLAB pa strackan Goteborg-Alingsas och mellanliggande stationer.
Erfarenheterna ar goda, och tagtrafiken upplevs som en bra service.

2.2 Herrljunga-Boras

Banan har inte fullgod standard. Den dr dock elektrifierad.

Stationen t Herrljunga ar en naturlig omstigningsstation pa strackan Bo-
ras — Stockholm. Mellanliggande stationer sasom Ljung m.fl. bor behallas
och utvecklas. | Boras kan omstigning ske till den av ldnstrafiken dvertagna
bandelen mot Varberg.

Tagtrafiken bedrivs 1 dag med dlderdomliga vagnset och med stod av upp-
handling av transportradet, som genom att minska upphandlingen allvarligt
hotar «riften och mojligheten att ge sa attraktiva forbindelser att man kan
pardkna ett passagerarintresse. Moderniserade vagnar och pa sikt nytt vagn-
materiel bor sattas in. Genomgaende trafik Boras-Herrljunga-Uddevalla
bor inforas i storre utstrackning. Erfarenheter av driften bor tas tillvara pa
strackan Boras—Varberg for att kunna omséttas pa detta avsnitt.

2.3 Herrljunga-Vanersborg/Vistra-Uddevalla

Banan ar inte av godtagbar standard. Resan dr omvittnat obekvam och nya
tagsatt kraver ny sparlaggning, m.m.

Stationen 1 Herrljunga utgdr ocksa i denna relation en naturlig omstig-
ningsstation i forbindelse med Stockholm. Mellanliggande stationer ligger
delvis inom Skaraborgs lan, Vara dr en ganska stor station. Stationen Vargon
utgor en frekventerad pa- och avstigningsplats for resande fran och till Troll-
hattan mot Stockholm. Mellanliggande station Vinersborg ar residensstad i
lanet, och station Vidnersborg/Vistra dr korsningspunkt med fjarrbanan Go-
teborg-Oslo/Karlstad("Bergslagsbanan™). 1 Uddevalla sasmmankopplas ba-
nan med Bohusbanan.

Trafiken upphandlas av transportradet och har samma restriktioner som
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pé strackan mot Boras. Resandeunderlaget utgors framst av matartrafik sa-
val mot Stockholm som mot Goteborg — dock framst i regional trafik — och
Oslo, samt i ndgon man Karlstad.

2.4 Herrljunga-Hakantorp-Lidkoping-Laxa

Banan ar fram till Hikantorp densamma som mot Uddevalla. Darefter "Kin-
nekullebanan™. Icke elektrifierad.
Stationen i Lidkoping samt som kompletterande trafik Vara ar de storsta.
Forutom lokal trafik med aldre dieseldrivna t&g utfors turisttrafik.

3 Framtida Herrljunga jarnvagscentrum

De strukturella forutsattningarna ar goda for Herrljunga som mittpunkt och
centrum for jarnvag i Alvsborgs lan. Banstrackningarna ir i huvudsak dnda-
malsenliga. En konkurrensfaktor utgors av planerna pa en helt ny dragning
av jarnvagen frdn Uddevalla mot alternativen Falkoping eller Skovde, lik-
som en alternativ dragning via Lidkoping och upprustning av "Kinnekulleba-
nan” for att leda Stockholmstrafik direkt via Gardsjo/Laxa. Vi tror att en
sddan penningslukande investering aventyrar hela den upprustning och for-
starkning av jarnvagstrafiken, som vi i detta program forordat, avrder be-
stamt frn en sddan uppsplittring av resurserna.

Banstandarden ar hég och kommer att uppratthallas p& stambanan. Ban-
standarden pa delarna fran Herrljunga ut mot Boras resp. Vanersborg ar lag
och kan inte i ett langre perspektiv godtas pd nuvarande niva.

Tagstandarden pa stambanan ar av hog klass och kommer att erbjuda yp-
perlig standard med snabbtagets inforande. Tagstandarden mot Boras och
Vanersborg utgdrs av 30-ariga tatkopplade tagsatt och kan inte godtas annat
an overgangsvis. l.okdragna tig tal inte banan langre. Pendeltdg X10 eller
det nya regionaltdget REX90 - som folkpartiet garna forordar — maste anses
vara 90-talets pendeltag pa strackorna med Herrljunga som knutpunkt.

Folkpartiets program for Herrljunga som lanets jarnvagscentrum innebar
en optimistisk syn p&4 Herrljunga som jarnvagens knutpunkt. Herrljunga har
mojlighet att utvecklas med jarnvagen som bas och erbjuda viktig infrastruk-
tur for lanets kommunikationer.

Hemstallan
Med hanvisning till det anférda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motio-
nen anforts betraffande férutsattningarna for vastsvensk jarnvagssats-
ning med Herrljunga som jarnvagens centrum i Alvsborgs lan.
Stockholm den 22 januari 1990
Elver Jonsson (fp)

Anders Castherger (fp) Lars Sundin (fp)
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