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Tag- och flygforbindelser 1 Fyrbodal

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om att se dver mojligheterna
att forstdrka jarnvigen genom Dalsland och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver mdjligheterna
att bygga ut sédra Bohusbanan till dubbelspér och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
till en upprustning av norra Bohusbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sikra dverlevnaden
av Trollhdttan-Vianersborgs flygplats liksom andra regionala flygplatser och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Infrastrukturen dr samhaéllskroppens blodomlopp. Den ér helt enkelt en fundamental
forutséttning for att ekonomin skall fungera. Dessvarre har Sverige en i stora delar
otillracklig och daligt underhallen infrastruktur. I synnerhet ar det var jirnvig som dras
med stora problem vad betraffar savil drift och underhall som kapacitet. Detta mérks
inte minst i Fyrbodal dér regionens utveckling allvarligt hammas av betydande brister i
jarnvégsinfrastrukturen men dér ocksa de positiva effekterna som kommer av
investeringar 1 infrastruktur tydligt syns. Som ett gott exempel kan utbyggnaden av
jarnvigen mellan Oxnered via Trollhittan till Goteborg nimnas. Utbyggnaden har
skapat en storre arbetsmarknadsregion och kraftigt forbéttrade forutsattningar for
bostadsbyggande. Pendlandet mellan Trollhdttan och Goteborg har sedan dubbelspéret
stod klart mellan orterna 2012 6kat med 27 % och priset pé bostadsrétter i Trollhéttan
har stigit med 6ver 140 %, detta enligt Véstsvenska Handelskammaren som ocksé
konstaterar andra positiva effekter av utbyggnaden sa som fler sokande till hdgskola.
Utbyggnaden av jarnviigen mellan Oxnered och Géteborg har frigjort en stor potential i
Trollhidttan och andra berdrda kommuner. For att ytterligare dra nytta av denna
utbyggnad behover Norge/Vianerbanan genom Dalsland forstérkas genom bland annat



motesspar liksom genomforandet av planerade investeringar i nya jarnvégsstationer.
Arbetet med att forstdrka Norge/Viénerbanan bor syfta till att bygga ut jarnvégen till
dubbelspar pa hela strickan.

En utbyggnad av s6dra Bohusbanan mellan Uddevalla och Goteborg skulle frigora
en enorm potential for ekonomisk utveckling pad motsvarande sitt som utbyggnaden av
dubbelspéret mellan Oxnered och Gdteborg gjort. Idag ir restiden med tig mellan
Uddevalla och Goteborg hela 70 minuter men skulle genom en utbyggnad till dubbel-
spér pa strickan kortas till 40 minuter. En utbyggnad till dubbelspar skulle sjélvfallet
inte bara reducera restiden utan ocksé radikalt 6ka kapaciteten och mdjligheten till
turtdthet. Det behovs for att pd allvar tillvarata den potential till 6kad pendling som
redan idag finns liksom for att mota det — tack vare en stark befolkningstillvaxt i
regionen — vixande resandeunderlaget i straket. Mot denna bakgrund &r det angelédget
att se over mojligheterna att skyndsamt bygga ut sodra Bohusbanan till dubbelspar. Det
skulle underlatta foretagens rekrytering, mdjliggora dkat bostadsbyggande liksom for-
béttra forutséttningarna for den for Fyrbodal mycket viktiga besdks- och turism-
néringen.

Pé langre sikt bor mdjligheten till utbyggnad av hela Bohusbanan till dubbelspar
utredas men i ett kortare perspektiv dr detta inte samhéllsekonomiskt forsvarbart. Vad
som dock bradskar &r en ordentlig upprustning av norra Bohusbanan inklusive trad-
sakring. Bohusbanan i allmédnhet och den norra delen i synnerhet &r hart drabbad av
storningar bland annat pa grund av nedfallande trdd pé ledningar och bana. Banan
behover tradsédkras och standarden hojas for att bade korta restiden och mojliggora for
en mer palitlig trafik med avsevirt farre och mindre forseningar 4n idag.

Vad som ocksa ér viktigt for Fyrbodal &r tillgdngen till goda flygforbindelser till och
fran Stockholm. Déarfor ar Trollhdttan Vanersborgs flygplats av central betydelse.
Flygplatsen &r sé klart en forutsittning for reguljartrafik men har ocksa en rad andra
anvandningsomraden och &r viktig ur flera olika perspektiv. Inte minst &r flygplatsen
viktig utifran ett kris- och beredskapsperspektiv samt for Forsvarsmakten. Trollhédttan
Vinersborgs flygplats behovs for exempelvis brand- liksom ambulansflyget. |
sammanhanget kan nimnas att Norra Alvsborgs Linssjukhus (NAL) i Trollhittan har en
av landets absolut storsta akutmottagningar. Trollhdttan dr ocksa ett nav inom svensk
flyg- och rymdindustri med bland annat foretaget GKN Aerospace.

Trollhéttan Vianersborgs flygplats dgs, som de flesta regionala flygplatser, kommu-
nalt. De regionala flygplatserna dr dock av nationell betydelse och behdver ges ett dkat
nationellt stod. Ett 6kat nationellt stod &r sarskilt viktigt i sparen av coronapandemin.
Trollhdttan Vinersborgs flygplats dr en av minga regionala flygplatser som under
pandemin inte haft ndgon reguljirtrafik och som dédrmed drabbats mycket hért ekono-
miskt. Moderaterna har lagt forslag om erséttning till de icke-statliga flygplatserna men
nuvarande rodgrona regering tycks vara upptagen av att forsoka avveckla stora delar av
inrikesflyget genom en forhastad avveckling av navet for svenskt inrikesflyg — Bromma
flygplats. Istéllet for att avveckla Bromma bor regeringen aterkomma till riksdagen med
forslag om hur de regionala flygplatserna langsiktigt kan verleva.
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