Motion till riksdagen
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av Ewy Moller m.fl. (m, s, ¢)

Mot.
Farjeforbindelserna Vistervik—Visby 1989/90
T621-628

Skall statsmakternas malsattning om en god transportpolitik kunna uppfyllas
skall ocksa staten se till att en god trafikforsorjning finns i alla delar av
landet.

Alltsedan borjan av 1960-talet har det varnt reguljir sommartrafik med
passagerarbat mellan Vistervik och Visby — tva stora och vilkinda turistor-
ter. | borjan av 1980-talet satsade Viisterviks kommun pa en ny hamntermi-
nal for att utveckla denna trafik. Vistervikstrafiken har under aren varit
mycket uppskattad av savil turister som gotlinningar. Trafiken har haft stor
betydelse for turistutvecklingen i Viisterviksomradet och for Visterviks
kommun. En sommartrafik mellan de tva stora turistomradena i sodra Sve-
rige har varit naturlig.

Staten reglerar genom transportradet trafiken fran och till Gotland. Sta-
tens ekonomiska engagemang regleras sedan den | januar 1988 genom avtal
med rederiet Nordstrom & Thulin. Detta rederi medverkade omedelbart till
en forsdmrad passagerartrafik mellan Vistervik och Visby genom att ersitta
den tidigare firjetrafiken med en katamarantrafik. vilken blev en stor besvi-
kelse. Denna forindring resulterade i att passagerarantalet minskade dras-
tiskt.

1987 var passagerarantalet 83 500 och antalet fordon 22 000 Vistervik -
Visby. 1988 var det endast 11 000 passagerare pa strickan - av naturliga skl
har inga fordon Overskeppats. 1989 togs firjelinjen helt bort.

Internationellt intresse

Nedlidggningen innebir en allvarlig forsimring sett utifran malsittningen att
tillgodose en tillfredsstillande transportforsorjning i alla delar av landet.

Firjelinjen Vistervik—Visby har sommartid alltid varit den mest frekventa
linjen mellan Gotland och fastlandet. Den kraftigt tilltagande trafikming-
den sommartid maste motas med frekvent firjetrafik for att inte forbindel-
serna skall forsimras. En nedliggning av firjetrafiken fran Vistervik kom-
mer dirmed att innebira en koncentration av turiststrommen pa fastlandet.
Det innebir okad belastning pa miljon genom mer koncentrerade utslipp
och en simre trafiksikerhetssituation som foljer av en intensivare trafik till
farre hamnalternativ.

Nedliggningen innebir ocksa en atgird mot den resande allméinhetens
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onskan eftersom uppenbarligen en majoritet av Gotlandsresenirerna valde
Vastervikslinjen som overfartsalternativ.

Det som nu sagts innebir att firjelinjen Vistervik — Visby har en viktig
funktion ur nationell synpunkt. Det bor dirfor vara en statlig uppgift att se
tll att firjelinjen uppriitthalls med tillrickligt hog kapacitet for att motsvara
den stora resandefrekvensen.

Regionalt intresse

Lokalt och dven regionalt har farjelinjen stor betydelse. inte minst for att
framja en regional utveckling sdval i Vasterviksregionen som pa Gotland. P4
grund av den betydligt forsimrade trafiken 1988 och den trafik som troligtvis
uteblir 198Y - eftersom resefretagen redan fastlagt sina program for denna
sisong (diir finns inte linjen Vistervik - Visby med) forlorar Visterviks kom-
mun mellan 600 000-700 000 kronor per dr i hamnavgifter m.m.. utdver vad
turiststrommen indirekt ger kommunen. Sdvitt nu dr kant kommer ingen tra-
fik att dga rum 1990. Staten har inte kompenserat Visterviks kommun for
inkomstbortfallet. Att linjen nu upph6r medfér stora nackdelar sommartid
da trafiken ar tit och mycket gods behover fraktas mellan Vistervik och
Visby.

Viistervikslinjen var det klart populiraste resealternativet till Visby och
var da den fanns den enda léonsammalinjen. [ dagskullelinjen bédrasinaegna
kostnader med det underlag den hade fore 1988.

Transportckonomi

Statsmakterna har ett ansvar for att skapa ett energisndlare samhille. Inte
minst ar behovet stort att minska pd energikonsumtionen inom transportsi-
dan. Linjestrackan Vistervik — Visby dr med bred marginal det kortaste av-
stdndet mellan Visby och fastlandet. vilket for trafiken blir billigare in mel-
lan ndgra andra hamnar pd Gotland och fastlandet.

Den nu nedlagda firjetrafiken 6ver Vistervik innebdr en forsdmrad tran-
sportforsorjning pd Gotland genom att Gotlandsresendrerna patvingas dels
en lingre resa till farjeldget pd fastlandet och dels en lingre sjoresa. Inte
minst ur miljosynpunkt dr det viktigt att landtrafiken sprids pd flera hamnar
och vigar.

Betydelsen for turismen

Samtidigt som firjelinjen ar det populiraste resealternativet ur turisternas
synpunkt har den ocksd en utomordenligt stor betydelse for turistutveck-
lingen sdval pd Gotland som i Visterviksomrddet. Farjelinjen ar en naturlig
sammanbindningslank mellan tvd av statsmakterna klassade primiara rekrea-
tionsomraden. Statsmakterna har dirvid ett sarskilt ansvar for att inte ut-
vecklingen hindras i dessa tvd berérda omraden. De sysselsdttningsmassiga
begrinsningar som foljer av klassificeringen som primart rekreationsomrade
bor ju rimligen uppvdgas av en okad sysselsdttning inom turistnaringen pé
grund av omridenas sirskilda forutsattningar harfor.

Mot. 1989/90
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Bade Visterviks och Gotlands kommuner har av turistpolitiska skil ut- — Mot. 1989/90
tryckt intresse av att fa en ordnad och vil fungerande sommartrafik mellan - T621
Vistervik och Visby.

Hemstitllan

Med hiinvisning till det anforda hemstills
att riksdagen hos regeringen begiir att atgiirder vidtas sa att de re-
guljira firjeforbindelserna sommartid mellan Vistervik och Visby
aterupptas.

Stockholm den 23 januari 1990
Ewy Maller (m)

Arne Andersson (s) Agne Hansson (¢)
i Gamileby



