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Svar pa fraga 2023/24:1022 av Markus Wiechel (SD)
EU-tullar pa kinesiska elbilar

Markus Wiechel har fragat mig vad jag och regeringen har for
skal till att motsatta oss hardare tullar mot Kina, och hur jag

annars avser att verka mot landets olika dvertradelser.

Den 4 juli inforde kommissionen provisoriska
antisubventionstullar pa elbilar producerade i Kina.
Antisubventionsatgarder ar ett handelspolitiskt
skyddsinstrument som syftar till att utjamna och/eller motverka
de subventioner som direkt eller indirekt beviljats producenter
eller exportdrer av varorna i exportlandet och som gor det svart

for importlandets foretag att konkurrera.

Det finns flera aspekter att beakta vid inforandet av aktuella
atgarder som har paverkat regeringens beslut att, i detta
skeende i processen, avsta i omrostningen géllande
kommissionens inforande av provisoriska antisubventionstullar

pa elbilar producerade i Kina.

Regeringen ar generellt skeptisk mot antidumpnings- och

antisubventionsatgarder. Studier (fran bland andra



Kommerskollegium) visar hur sddana atgarder ofta forsvagar
EU:s industri pa lang sikt genom att forhindra konkurrens och
forsena nodvandig modernisering samt att den skyddade
industrin inte vinner pa det. Sverige ar en stark rost for frihandel
och 6ppna marknader. Frihandel forutsatter dock en tavlan pa
lika villkor, varfor de subventioner som den kinesiska staten
agnar sig at ar problematiska. Subventionerna ar ocksa en del av

Kinas sdkerhetspolitiska mal med handelspolitiken.

Inforandet av aktuella antisubventionsatgarder har baring pa
fordonsindustrins konkurrenskraft och omstéllning, samt
spridning av elbilar i egenskap av klimatvanlig teknologi. Den
svenska fordonsindustrin har en stark stallning i EU och har
potential att bli ledande i den grona omstallningen. Foretag som
ligger i framkant i detta avseende bor inte missgynnas.
Fordonsindustrin ar viktig for bade europeisk och svensk
konkurrenskraft och ekonomi. Svensk fordonsindustris egen
bedomning &r att tullarna kommer att paverka den negativt. Till
detta ska ocksa laggas risken att vi hamnar i en handelspolitisk
situation med Kina dar motatgarder staplas pa varandra, vilket
potentiellt skulle kunna bli mycket problematiskt for ett litet
exportberoende land som Sverige. Jag har personligen fort en
dialog med industrin och EU:s handelskommissionar
Dombrovskis for att ta del av deras syn pa tullarna och se over

mojliga alternativ som kan underlatta for svensk fordonsindustri.

Europeiska kommissionen har i sin tur framfért att importen av

subventionerade kinesiska elbilar kan innebéara en risk for EU:s
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samlade bilindustri eftersom prisunderskridandet och de

artificiellt laga priserna riskerar att skada industrin pa sikt.

Vid en samlad bedomning har regeringen, i detta skeende i
processen, valt att inte stodja inforandet av provisoriska
antisubventionstullar mot elbilar producerade i Kina. Regeringen
har i stallet, liksom flera andra medlemsstater, lagt ner rosten

vid kommissionens samrad.

Den fortsatta dialogen mellan kommissionen och Kina &r i detta
lage viktig for att kunna hitta en acceptabel [6sning som innebér

att den kinesiska staten upphor med sina skadliga subventioner.

Regeringen driver en politik grundad i fakta, analys och
multilaterala spelregler och kommer, med grund i EU-arbetet,
att fortsatta att verka for konstruktivt agerande kring
subventioner inom ramen for vara gemensamma regler i

Varldshandelsorganisationen (WTO).

Det finns, som fragestallaren namner, ett antal omraden dar
Sveriges och Kinas syn skiljer sig at. Exempelvis ar regeringen
liksom EU djupt oroad dver den allvarliga situationen for de
manskliga rattigheterna i Kina. Sverige kommer att fortsatta att
I6pande ta upp dessa fragor i moten med kinesiska foretradare

och i internationella sammanhang.
Stockholm den 1 augusti 2024
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