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Motion 

1976177: 882 

av herr Werner m. fl . 
om förbud mot överförande av fart yg i svenska handelsflottan till 
bekvämlighetsflagg 

Svenska sjöfolksrörbundet har i åratal kiimpat mot den alltmer fårekom
Illande bekvämlighetsnaggningen av fartyg i den svenska handelsOottan. 

Förbundet har agerat kraftigt för att få t il l stånd blockader .n ot all a fart yg 

som överförts till s. k. bekviimlighetsllagg. Man har också lyckats få ti ll 

stånd en internationel l blockad mot sådana fartyg genom beslut i ITF (In

ternationella transportarbetarfederationen). 

En mångårig och hård kamp har förts från Svenska sjöfolksförbundet 

lbr att få till stånd driigl iga arbets· och slikerhetsförhållanden ombord på 

des a fartyg. som i regel hiimtar sina besättn ingar i llindcr med mycket 

svaga fackliga organisat ioner. Ingen kan då ta vara på dc ombordanstiilldas 

fack liga intressen. l många f~tll har ITF:~ och Svenska sjöfolk sförbundets 

aktioner lett fram till viisentl igt biittre löneav tal och s to ra ret roaktiva ut

betalningar till sjömännen på dessa bekvämlighetsnaggade fartyg. Om

fattande re parat ioner av fart yg - både från sjöskikerhetssynpunkt. boendc

och arbetsmiljösynpunkt - har fram t vingats i många fall. 

De nna kamp har i fö rsta hand giillt utliindska fartyg och utliindska redare. 

Men på senare tid blir det alltmer vanligt att ocJ... så svenska fa rt yg slitts 

under bckvämlighetsOagg. Detta sker enbart på gru nd av redarnas jakt på 

största möjliga profit. Redarkapi talet skyr inga medel i den viigen. Hlir kan 

man i för ta hand göra stora vinster genom en väsentligt li beralare beskatt 

ning. Man undandrar svenska staten och kommunerna stora belopp genom 

skatteOykt. Dessutom görs stor profit på besiitt n ingens och säkerhetens be· 

kostnad. Enligt beräkningar som gjort s kan el! rederi skiira ner sina om

kostnader med mellan 40 och 50 "o på detta förfarande. dvs. ett fartyg 

som normalt har dygnsomkost n ad er på 18 000-19 000 kr. kan kom ma ner 

under lO 000. 

Professor Folke Schmidttog upp denna fråga i en art ikel i Dagens yheter 

så tidigt som 1973. Det kan vara på s in plats att återge några av de syn

punkter Schmidt förde fram. lian skrev bl. a. fåljande. efter det att han 

förklarat redarnas skattevinster i samband med bekväml ighetsOaggning: 

Det oUcka ligger dock friimst på ett annat håll. Fartyg under bekviim
lighetsllagg representerar ett kapital utanför va rje samhiillclig kontrol l. Det 
är inte övervakat av myndigheter. Inte heller står det under trycket från 
en offentlig opin ion . Bck viimlighctstonnaget uppvisar diirför den otyglade 
kapitalismens av igsidor. 
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Schmidt !>l-river ' Kl..rc 

Lagstift ning om äkerhett ill sjöss är nästan betydelselös om myndigheten 
inte utövar effektiv kontroll . Vad en bekvämlighetsland kan göra är knappast 
me r än an som Libcria utse en undersökningskommission vid allvarliga far
lygsolyckor. Intill dessan olyckan är framme förekommeringen kontroll redan 
av den anledni ngen an fartygel aldrig kommer till ham n i bekvämlighetslan
det. Det ha rockså vi al i g an sjöolyckor med fa rt yg under bekvämlighetsnagg 
ofta beror på försummelser som knappast förekommer när fartygel ä r från ett 
gammal l sjöfararland . 

Visst har Schmidt rlill i ~ i n bedömning all de l lir otyglad kapi la l i~rn . 

Prod u!..tion t<i r proli t lir 1-.apit.tl ism och den lir <tlllid otyglad . Det wcn~ka 

redarkapitalet ski l,1er sig hell n.llu rligl inte fdn kapitalet i övrigt i vitn land . 
Del li r en betydande del "' denna kapital ism som agerar ct'lcr samma prc
mis~cr - hög'>l<t möil ig<t prolit på sal~<tl k<tpil<tl. 

Dc wcn<,ka redarn<~ li r nu heredda an ock~a ~<tlS<t ~jöfolkcb .trbelstillfii llen 
på profitens .t l! .tre l: u~' en\!.. l rederi hal lcr ju\1 i d.tgarna pa <tll dri'" redarna~ 
rlill ~III ll<tgg<t ut \\Cil~l-.t f<tnyg 1 g~ nnsamm.trc och mer prolilgl\.1nde. 
men mindre nogr.i!..n<tdc Under Eu tillmötc\gacnde för dcu<t redcm 1-.r,l\ 
in neblir all det :ir l'rill fr<tm för Ö\ rig<t ~'en'>l-.<t redare .tll .,,ig.t en '>lutgtltigl 
farviii till den ~' cn'>k<t '>JÖI<tn cn Det inncb:ir ork sa au '>JÖfol l-.el '>l lilb ut <t n 
arbete. Men "'' fungerar 1-. <tpital i'> men. l lemlandel orh den arbetark;ir ~om 
mol usla löner 1 arata l ~lilll och seglat in rcdarn~l'> '>lora proliter ~l runt <tr 

man fullkomligt i. Här gliller högsta utdel ning på salsal kapital. ingenting 
annal. 

Dc\S<I problem lir i mr~l <t ha nd illlernalionclla fran !> jösli!..erhelssynpunkl 
rx:h mi l jih!..ydd ~'>~ npunl-.1 Del lir nödvlindigl all l ving<t fr<tm strik ta in
tcrnallonell<t be'>llimmcher tll'h .l\ tal -;om l(in.:skri,·cr Cl l minimum av sli
kcrhetsf(i rC\1-.rifler '>Om im..: l~tr und..:rs krida~ orh pa ..:u ..: ffc !.. l i' <tre '>liu !..an 
ö' en .t l-.<ts internationellt. 

Det lir nöd ' :i nd1g1 <tU fit 1111 ;,wml minimioc~l limmcl'>cr hur cu f<tnyg 
Sl-.<tll \Ma UlrU '>l,ll orh lllfCU ur boendcmiljo- (X:h .trbc l \111iiJÖS~ npunl-.1 fOr 
dem '>0111 '>!..all .trbel<t ombord och au dcll<t ocksa effektivt 1-..111 kontrollcr<ts 
lll lcrnallondll. 

\k n d..:t ii r oc:l-'>a '1!.-ll!!l .t l l det 'idt.t'i atgardcr '>0111 t<irhindr.tr .,, cn'>l-.<t 
redare .tl l .. egl.t under bcl-.\ ,imltgh..:tsll.tgg lmc mln'>l med l<tn l-..: pa <tll 
'>Jöfd l-.cl <tllv.trligl hol.t'> "'' total <trbctslihhcl. Li!,!el p<t .t rbe!'>m<trl-.n ~tdcn 

är redan nu mycket kärvt. Skullc ca 17 000 sjömlin inom en nar framt id 

'>!lill a'> ul<t n arbete upp'>lar ylle rsl S\'ara problem. 
Man måste också tälta frågan: Skall vi ha någon sjöfartsnäring i dena 

land ? Fttr redarna ~J li lva be'>l limma och sliu a !>in<t f.t rt~ g unde r den flagg 
dc ti linar me~l pit. 1-.omme r den S\Cnska h ;~ n delstlottan k.tns t.. e <tl l '><l '>111a
nin!!0111 hell förw111n.t \' i an~er l()rf~trandel med bddmlighe t ~ll.t !,!gni ng 

hd ! f(irl-. ,t-;lltgl m:h o.u.:~·cpt.tbell. :\ rbel'>tilllii llena llirw111n~·r l(ir d..: n "..:n.,l-..t 
~jiilll.tll'i l-.arc n S.tl-.erh..:te n pa h.l\ en mr~:imr.t'> - hlllCt llllll h.l\ '>llltiJiin lil-..tr 

~l .t r!.. l. 
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D~l har\ i~a l -,ig ;lll l.tnl..fartyg~n umkr txkv~imligh~ts llagg ha r e n antld 

a\ hda tanl..tonnag~l ~om uppnar 25 " .. . \-len lillcl ll.tggantl~ tankfart)g sva

rar mr n ~i ra h~ilflL'n av hav~ri~r och ~jöolyckor . Det iir yll~rsl angdiig~l 

all -,a langl tlel :ir möJ ligt llir~bygga och förh intlra haverier och sjöolyckor. 

[)~ ~~nd'il~ aren har hu ndratal-; -,jömii n fa ll offra si na liv i dåliga och U!>la 

fart yg ~0111 ~ nl ig l '>\~ n-, 1-. uppfattning inte va rit sjöviirdiga. Otaliga sttdana 

fartyg ~eglar i dag pa h ;t\ ~n. iir.t nog daglig~n kan man liis;t om ha\~ricr 

m~d sal..nad~ ~jiim:in o\.'11 kal.t!>lrollwtantl~ oljeliickagc. 

l)~ S\~n ~l..d r~d.t rna 1-.an i nl~ fag~ sig in i denna Ohiimlll;IU~ profitjakt. 

D~l lll ~L'> l~ \'idtas atg~irder av -,;Klan t slag all d~lla ~l oppas och all sjöfolkels 

arbe ten r~itlda-, . 

\ kd h~ in\' t'ining t ill del ,lllförd;t l!i r~'i l å.~ 

all r i l.. sd ag~n uttalar ,Il l iivcrförandc a\· 'i \ ~nska fartyg und~r s. k. 

filkillagg '>l-all förbjuda'i och ho'i rcgcring~n txg~ir förs l;tg till 

lag'>tiflning i d~lla 'i ~ fl c. 

Stockholm d~n 2-1 januari 1977 

LARS WERNER l\ pi.. ) 

EI\'OR MARKLLJI'\D tvpl..l 

NILS BERNDTSON tvpl.. l 

JÖRN S\ ' E 'SSON tvpl..l 

i ivL tlm ii 

KARL l! ALLG RE t vpl.. l 

C.- 11 . II ERMA SSO tvpk) 

KAR l ORDLA DER tvpkl 

GUSTA V LORENTZON tvpk) 

i Kramfors 


