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Premiera grona inflygningar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att §verviga insatser for att
premiera s.k. grona inflygningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Moderna flygplan kan navigera och flyga med stor precision. Flera flygbolag har borjat
utnyttja den har formégan med stor framgéng 1 sina ”grona inflygningar”.

Vanlig nedstigning innebdr att flygplanet gar ned i etapper. Vid varje etapp maste
motorerna dras pa, vilket innebdr att bransle forbrukas. Den grona inflygningen innebér
diaremot att piloterna stadigt kan glidflyga mot marken med motorerna pa tomgang.
Detta minskar bade bransleférbrukningen och koldioxidutsldppen samt ger ldgre buller,
vilket underlattar for de manniskor som bor néra flygplatserna.

Eftersom flygplanets dator har kontinuerlig kontakt med utrustning pa marken kan
hela flygningen anpassas efter den exakta landningstidpunkten. Det innebér ocksa att
flygledaren och piloten tillsammans kan planera en jimn inflygning — planet glidflyger
istillet for dagens stegvisa flygsitt. En sadan inflygning kan spara upp till 150 kg
bréinsle och 450 kg koldioxidutsléapp.

Grona inflygningar utvecklades pa Stockholm Arlanda Airport i ett samarbete
mellan Swedavia, internationella flygledarorgan och SAS. Idag genomfors de pé alla
Swedavias flygplatser. P4 Arlanda har, dn s ldnge, grona inflygningar bara kunnat
genomforas under lagtrafik eftersom det inte gar att blanda grona och normala
inflygningar under hogtrafik.

Det finns inte ndgon patenterad definition av vad en ’gron inflygning’ ér, och
begreppet har inte anvints konsekvent under arens lopp.

Ar 2010 publicerade ICAO (Internationella civila luftfartsorganisationen) Dokument
9931, Continuous Descent Operations (CDO) Manual med vigledning kring
harmoniserad implementering av inflygning med kontinuerlig plané.

ICAO definitionen CDO enligt foljande:



Continuous descent operation (CDO). An operation, enabled by airspace design,
procedure design and ATC facilitation, in which an arriving aircraft descends
continuously, to the greatest possible extent, by employing minimum engine thrust,
ideally in a low drag configuration, prior to the final approach fix/final approach
point.

Note 1.— An optimum CDO starts from the top of descent and uses descent
profiles that reduce , segments of level flight, noise, fuel burn, emissions and
controller/pilot communications, while increasing predictability to pilots and
controllers and flight stability.

Note 2.— A CDO initiated from the highest possible level in the enroute or
arrival phases of flight will achieve the maximum reduction in fuel burn, noise, and
emissions.

’Grona inflygningar’ ar ett begrepp som anvinds for att beskriva optimala
forutséttningar for ett flygplan att flyga med minsta mdjliga
bransleforbrukning/miljéopaverkan under sjunkfasen. Begreppet bor utga fran ICAO:s
definition av CDO som i praktiken innebdr att piloten under inflygningsfasen ges bista
forutséttningar 1 ett antal olika perspektiv:

1.

4.

Flygtrafiktjédnsten ger piloten mojlighet att lamna sin marschhéjd (Top of Descent
(ToD)) vid ritt tillfdlle och erbjuder en forutbestimd flygbana med kontinuerlig
plané utan fart- och hgjdrestriktioner.

Piloten sjunker med bréansleoptimal fart.

Piloten slipper och undviker att planflyga, framfor allt pa lagre hojder. Detta kan
dven betyda att piloten aktivt maste bidra for att uppnd storsta mojliga nytta.
Piloten far flyga sé kort stricka som mojligt.

Grona inflygningar &r langt ifrn standard. De &r bland annat beroende av bra vider och
sdrskild navigationsutrustning. Samt som ndmnts ovan anvands de idag inte vid
hogtrafik pa Arlanda. Men fler och fler flygplatser och bolag ser nu fordelarna med
metoden som kan spara bade pd miljon, kostnaderna och bullret. Insatser for att
premiera sa kallade grona inflygningar bor 6vervéigas.
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