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[bookmark: bRubrik]Rådets möte (telekom- och transportministrarna) den 11-12 december 2006

Dagordningspunkt 12

Rubrik: Förslag till Europaparlamentets och rådets direktiv om eftermontering av speglar på tunga fordon registrerade i gemenskapen

Dokument: 13869/06 TRANS 259 CODEC 1096 
16029/06 TRANS 313 CODEC 1444

Tidigare dokument: KOM dok. (2006) 570 slutlig      

Tidigare behandlad vid samråd med EU-nämnden: Ej behandlad.

Bakgrund
Den 11 oktober 2006 lade KOM fram ett förslag till direktiv om eftermontering av speglar på tunga fordon registrerade i gemenskapen. KOM: s förslag är framlagt som ett steg för att uppfylla målen i det trafiksäkerhetsprogram som antogs 2003 om att bland annat halvera antalet dödade i trafiken till år 2010. Förslaget innebär skyldighet att i efterhand montera eller justera speglar på äldre fordon så att de uppfyller de villkor som skall gälla för nya fordon från och med 2007. Speglarna hjälper föraren att få bättre sikt i den ”döda vinkel” som annars medför att det vid högersvängar är svårt att upptäcka trafikanter på tvåhjuliga fordon eller gående. KOM föreslår att äldre lastbilar  ska eftermontera eller justera backspeglar så att 99% av siktfältet på passagerarsidan täcks.  Äldre lastbilar från BE, DK och NL föreslås undantas från detta krav eftersom de redan anpassats till nationella regler om eftermontering som ger ett siktfält på minst 95%. KOM föreslår att alla andra tunga lastbilar som registrerats från och med 10 år innan direktivet träder ikraft ska omfattas av kravet på eftermontering av backspeglar. KOM anger i sin konsekvensbedömning att denna åtgärd kan rädda 1200 liv under perioden fram till dess att alla äldre fordon fasats ut från marknaden.

Redan efter första behandlingen i rådsarbetsgruppen lade ordförandeskapet fram ett förslag till kompromiss som innebär att kravet på 95% siktfält bakåt på lastbilens passagerarsida ska vara tillämpligt för alla medlemsländer. Några frågor kvarstår att lösa: om direktivet ska gälla för fordon registrerade från och med 1 januari 2000 och om längre tid än två år behövs för att genomföra direktivets bestämmelser.

ORDF avser att lägga fram förslaget till TTE-rådet den 11-12 december 2006 för ett beslut om en allmän inriktning. 
Rättslig grund och beslutsförfarande
Rättslig  grund utgörs av EG-fördragets artikel 71.1(c). Beslut fattas med kvalificerad majoritet efter beslutsförfarande i enlighet med artikel 251.
Svensk ståndpunkt
Det är ovanligt med krav på efterutrustning av fordon, i det här fallet förslag om att eftermontera tunga fordon i trafik med anordningar för indirekt sikt för att minska döda vinkeln och på så vis bidra till färre dödsolyckor hos utsatta trafikantgrupper såsom cyklister, motorcyklister och fotgängare. När tvingande krav på eftermontering av utrustning på fordon ändå blir nödvändig är det viktigt att sådana krav införs på ett så kostnadseffektivt och harmoniserat sätt som möjligt inom gemenskapen. 

SE är generellt negativt inställd till krav på efterutrustning av fordon. SE är dock positiv till att åtgärder vidtas för att förbättra trafiksäkerheten. Ur tekniskt hänseende är ordförandeskapets kompromiss acceptabel. Däremot ifrågasätter SE fortsatt om förslaget inte är överskattat när det gäller den trafiksäkerhetshöjande effekten och underskattat när det gäller kostnaden för eftermontering och komplettering av backspeglar. SE bör ändå kunna stödja ordförandeskapets förslag i stort. SE anser dock att direktivet inte ska omfatta tunga lastbilar registrerade före 1 januari 2000. 
Europaparlamentets inställning
Europaparlamentet har ännu inte tagit ställning till förslaget. 
Förslaget
Krav på eftermontering eller justering av backspeglar på äldre lastbilar så att de uppnår 95% av siktfältet på passagerarsidan. Lastbilar på mer än 7,5 ton och som registrerats från och med 10 år innan direktivet trätt ikraft ska omfattas av direktivet.

Direktivets bestämmelser ska vara genomförda senast två år efter att direktivet trätt ikraft.  
Gällande svenska regler och förslagets effekter på dessa
Enligt 11 kap. 11 § fordonsförordningen (2002:925) får Vägverket meddela föreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning och om omfattningen av den kontroll som avses i denna förordning. Genomförandet av direktivet kan komma att innebära ändringar i Vägverkets fordonsföreskrifter.

För svenska åkare med lastbilar som registrerats 10 år före direktivets ikraftträdande innebär förslaget en merkostnad i form av material och  kontrollbesiktning.  
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