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Alkohol och trafik hor inte ihop. Det ar utgdngspunkten for centerpartiets
stallningstaganden i dessa trafiksakerhetsfragor. Vi har darfor —i likhet med
de flesta med ansvar for trafiksakerhet och nykterhetsfragor — kravt infor-
ande av en principiell nollpromillegrédns for trafiken till lands. Men regeln
om att alkohol och trafik inte hor ihop skall inte endast galla trafik till lands
utan dven till sjoss. Det var darfor som centerpartiet under den géngna hos-
ten stallde sig bakom motionskrav (1989/90: LU8) om inférande av promille-
regler dven till sjoss.

Sambhallets signaler vad giller alkohol och trafik méaste bli klara och kon-
sekventa. I detta syfte och for att begransa olycksfall, skador och for tidig
dod pé grund av onykterhet i samband med battrafik bor riksdagen, enligt
var mening, uttala sig for inférande av motsvarande promilleregler till sjoss
som de som 1 borjan av detta &r kommer att faststéllas av riksdagen gillande
trafikbrottslagen.

Promilleregler till sjoss saknas

Till lands har vi sedan l&ng tid i vart land haft promilleregler som grund for
straffbarhet for trafikonykterhet. Till sjoss finns diremot inga motsvarande
promilleregler. Dar galler i stallet sjolagens 325 § i vilken anges "Ar den som
framfor fartyg eller eljest pa fartyg fullgér uppgift av vasentlig betydelse for
sakerheten till sjoss s pdverkad av alkoholhaltiga drycker eller annat berus-
ningsmedel, att det mdste antagas, att han inte pa ett betryggande satt kan
utfora vad som darvid aligger honom, doms han till boter eller fangelse 1
hogst ett &r”. Detta stadgande ar tillampligt pa all sjofart, alltsd dven fritids-
bétar. Till skillnad frdn trafik pa land ar gransen for straffbarhet alltsa inte
knuten till en viss mdngd alkohol i blodet.

De i huvudsak hittills gallande promillereglerna till lands inférdes 1941.
Dessa bestaimmelser medforde forbattrade mojligheter att bekdmpa trafik-
nykterhetsbrott. Det behovde inte langre foras bevisning om att forarens
korformdga var nedsatt i det sdrskilda fallet utan straffansvaret kunde direkt
knytas till alkoholkoncentrationen 1 férarens blod. Numera giller att alko-
holutandningsprov rutinmdssigt kan anvdndas som bevismedel i trafikmal
och att alkoholkoncentrationen i utandningsluften grundar sarskilt straffan-

svar.
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Enligt centerpartiets mening maste lagstiftare och myndigheter folja ut-
vecklingen och vara 6ppna for att omprova insatserna paolikaomraden. Det
galler sarskilt trafiknykterhetsomradet och inom detta saval forebyggande
atgarder som kontroll och sanktioner. Vi vill erinra om att alla partier i riks-
dagen stallt upp for nagon sankning av promillegranserna till lands. Av
samma anledning finns nu starka skal for att prova om man kan infora pro-
millegranser dven till s)0ss.

Okad sjotrafik — fler olyckor

Sjotrafiken har under senare ar forandrats avsevart. Pa sina héll borjar den
allt mer att likna trafiken pa véra gator och vagar. Antalet fritidsbatar har
Okat kraftigt och pa vara farleder har trafiken blivit allt tatare. Dessutom har
ménga fritidsbatar utrustats med allt starkare motorer som medger allt hogre
hastighet.

Minga manniskor omkommer érligen i olyckor med fritidsbatar. Av sj0sa-
kerhetsradets statistik framgar att alkoholfortaring ar en viasentligt bidra-
gande orsak till manga batolyckor.

Dectta ar enligt var mening en oroande utveckling och den motiverar att
samhaillet nu 1 hogre grad an tidigare maste inskarpa kravet pa fullstandig
nykterhet aven for alla med ansvar for ett fartygs drift och sakerhet. Ater-
kommande motionskrav om motsvarande promilleregler till s)oss som till
lands har dock avslagits med hanvisning framst till kontrollsvarigheterna.
Daremot beslot riksdagen varen 1988 (LU 1987/88:23) att valet av péfoljd
for trafikonykterhet enligt s)olagen borde anpassas till de strangare reglerna
cnligt trafikbrottslagen. Nagot forslag harom har regeringen dnnu inte fram-
lagt.

Vi anser att utvecklingen av sjotrafiken liksom den dkade olycksfrekven-
sen pa ett patagligt satt har visat pa nodvandigheten av att strangare krav an
de nuvarande pa nykterhet till sjoss infors. Ett system med samma promil-
legranser dven for sjotrafik som for landsvagstrafik och sparbunden trafik
bor darfor provas och paféljderna bli de samma.

Okat stod for promilieregler till sjoss

Fragan om inforande av promillercgler till s)dss har aktualiserats i Nordiska
radet genom ett medlemsforslag som en del av olika atgarder for ett nordiskt
aktionsprogram for att uppfylla WHOS:s méal om en 25-procentig minskning
av alkoholkonsumtionen fram till sekelskiftet. Nordiska radets social- och
miljoutskott framholl i sitt betankande att den starkt 6kande trafiken med
fritidsbatar och antalet alkoholrelaterade batolyckor gjorde det rimligt att
fragan om samma promillegréanser till sjoss som vid trafik till lands skulle
utredas i samband med aktionsprogrammet for att minska alkoholkonsum-
tionen.

Eftersom riksdagen tidigare klart avvisat krav pa promillegranser till s)0ss
ar det enligt var mening nddviandigt att riksdagen nu fattar ett annat beslut s&
att Sveriges regering tillsammans med 6vriga nordiska regeringar kan prova
fragan om sadana promilleregler.

Socialstyrelsen som har det Gvergripande ansvaret det alkoholpolitiska
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omradet har kravt att onykterhet till sjoss i lagstiftningen skall jamstallas
med onykterhet i trafiken till lands. Detta krav aterfinns namligen i det pro-
gram som man framlagt i syfte att Sverige skall uppnd WHO-mdlet om 25-
procentig minskning av alkoholkonsumtionen fram till sekelskiftet.

Promilleregler till sjdss bor inforas

Mot bakgrund av vikten av att 6ka trafiksdkerheten till sjoss och med hiansyn
till arbetet bdde p& nordisk niva och i vart land for att begransa alkoholkon-
sumtionen bor enligt vdr mening motsvarande promilleregler inforas i sjola-
gen som kommer att faststéllas i1 trafikbrottslagen. Vi ar vdl medvetna om
att man vid en sddan anpassning av sjolagen till trafikbrottstagens straffbe-
stimmelser maste ta hansyn till att sj0lagens bestimmelser har betydligt vid-
stracktare tillampningsomrade én trafikbrottslagens regler. Straffbestam-
melsen i sj0lagen géller silunda inte endast den som for fartyget utan ocksé
andra personer som utfor viktiga uppgifter ombord. Vidare ar regeln i sj6la-
gen inte inskrankt till motordrivna fortskaffningsmedel. Flansyn maste ocksa
tas till att trafiken till s)oss principiellt skiljer sig fran trafiken till lands. Den
omstdndigheten att det kan vara svart att 6vervaka efterlevnaden av promil-
lereglerna pa vart lands alla sjdar och storre och mindre vattendrag far inte
heller hindra att forutsattningarna noga provas att infora promilleregler i
sjolagen.

Enligt var mening bor det ankomma pa regeringen att lata utreda frdgan
om inforande av promilleregler i sj6lagen och dcras omfattning. Frdgan om
regeln skall gélla alla batar eller om eventuellt undantag skall goras for icke
motordrivna batar bor prévas i1 detta sammanhang.

Hemstillan

Med hiinvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om inférande av promilleregler i sjdlagen motsvarande
dem : trafikbrottslagen.

Stockholm den 10 januari 1990
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