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Sjofartsskydd

Sammanfattning

I betidnkandet behandlar trafikutskottet proposition 2003/04:106 Sjofartsskydd
samt tre foljdmotioner med sammanlagt elva yrkanden.

Utskottet anser att det finns starka skél for att stirka skyddet inom sjo-
fartssektorn for att i storsta mdojliga man minimera riskerna for forlust av
ménniskoliv eller skador genom terroristhandlingar eller liknande. Utskottet
tillstyrker mot denna bakgrund regeringens forslag om att komplettera EG-
forordningen om forbéttrat sjofartsskydd pé fartyg och i hamnanlédggningar.
Utskottet forutsatter att det nya regelverket tillimpas pa ett effektivt sétt och
med beaktande av den personliga integriteten. Vidare forutsitts att regeringen
aterkommer till riksdagen med en ndrmare beskrivning av ekonomiska kon-
sekvenser for svensk sjofartsnédring liksom konsekvenserna for olika inblan-
dade vad giller bl.a. skyddet av den personliga integriteten.

Utskottet avstyrker samtliga motioner. Utskottets stdllningstagande har
foranlett sex reservationer av Moderata samlingspartiet, Folkpartiet liberaler-
na, Centerpartiet och Vénsterpartiet samt ett sérskilt yttrande av Kristdemo-
kraterna.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Tillsynsmyndigheter
Riksdagen avslar motion 2003/04:T17 yrkande 3.
Reservation 1 (m)

2. Undersokning av personer och egendom m.m.
Riksdagen avslar motion 2003/04:T16 yrkandena 1 och 3.
Reservation 2 (v)

3. Undersokning av besittningens hytter
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:T16 yrkande 2 och 2003/04:T17
yrkande 1.
Reservation 3 (m, v)

4. Ikrafttridande m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:T16 yrkande 4 och 2003/04:T17
yrkande 4.
Reservation 4 (m, v)

5. Kostnader och andra konsekvenser
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:T16 yrkande 5, 2003/04:T17
yrkande 2 och 2003/04:T18.
Reservation 5 (m, fp, v, ¢)

6. Samverkan mellan Liinder och myndigheter
Riksdagen avslar motion 2003/04:T17 yrkande 5.
Reservation 6 (m)

7. Lagforslag
Riksdagen antar regeringens forslag till
1. lag om sjofartsskydd, med den éndringen dels att bokstédverna xxxx i 1
§ byts mot siffrorna 725 samt att i forekommande fall bokstdverna xxx
byts mot 725/2004, dels att fotnoten nr 1 skall lyda EUT L 129,
29.4.2004, s. 6 (Celex 32004R0725),
2. lag om éndring i lagen (1982:395) om Kustbevakningens medverkan
vid polisidr vervakning,
3. lag om dndring i ordningslagen (1993:1617).
Diarmed bifaller riksdagen proposition 2003/04:106.
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stockholm den 13 maj 2004

Pa trafikutskottets vignar

Claes Roxbergh

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Elizabeth
Nystrom (m), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s), Krister Ornfjader (s), Johnny
Gylling (kd), Claes-Goran Brandin (s), Sven Bergstrom (c), Kerstin Engle (s),
Bjorn Hamilton (m), Johan Léfstrand (s), Carl-Axel Roslund (m), Asa
Lindestam (s), Karin Thorborg (v) och Lennart Fremling (fp).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I detta drende behandlar utskottet proposition 2003/04:106 Sjofartsskydd samt
tre foljdmotioner med sammanlagt elva yrkanden.

Utskottet har vid sammantradet den 13 april 2004 informerats om sjofarts-
skydd och anknytande fragor av generaldirektoren for Sjofartsverket och
chefen for Sjofartsinspektionen. Vidare har vid sammantridet den 13 maj
2004 foretradare for Néringsdepartementet informerat utskottet i drendet.

Utskottet beslutade vid sammantrédet den 4 maj 2004 att begéra in yttrande
fran justitieutskottet. Justitieutskottet har vid sammantriade den 13 maj 2004
Overldmnat ett yttrande i drendet till trafikutskottet (bilaga 4).

Fragor om sjofartsskyddet har tidigare behandlats av riksdagen i betén-
kande 2003/04:TU3 i vilket trafikutskottet tillstyrkte regeringens forslag
(prop. 2002/03:124). 1 propositionen foreslog regeringen att riksdagen skulle
godkinna vissa konventionsandringar, vilket dven skedde (rskr. 2003/04:9).

Vidare har sekretess inom den civila sjofarten behandlats i betéinkande
2003/04:TU7 i vilket utskottet tillstyrkte en é&ndring i sekretesslagen
(1980:100). Andringen, som tridde i kraft den 1 mars 2004, m&jliggdér en
svensk forberedelse for tillimpning av de internationella regler om ett for-
bittrat sjofartsskydd som behandlades i betdnkande 2003/04:TU3.

En utgéngspunkt for regeringens forslag ar EG-forordningen om sjofarts-
skydd som antogs den 31 mars 2004. Offentliggérande i Europeiska unionens
officiella tidning skedde i slutet av april 2004. For att inte forsena riksdags-
behandlingen valde regeringen att Gverlimna propositionen till riksdagen
redan innan offentliggdrandet skett.

Detta innebér att det vid tidpunkten for propositionens avldmnande inte
asatts nagot nummer pa Europaradets och radets férordning av den 31 mars
2004 om forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanldggningar. Detta har
darefter skett och numret pa forordningen ar (EG) nr 725/2004.

Utskottet har i betdnkandet lyft fram de avsnitt i propositionen som foran-
lett sdrskilda dverviganden i samband med motionsbehandlingen.

Propositionens huvudsakliga innehall

Propositionen innehaller forslag till en lag om sjofartsskydd. Lagen skall
komplettera férordning (EG) nr 725/2004 av den 31 mars 2004 om forbattrat
sjofartsskydd pé fartyg och i hamnanlidggningar. Genom EG-férordningen
gors de regler om sjofartsskydd som i december 2002 antogs av de till Inter-
nationella sjofartsorganisationen (IMO) anslutna staterna till géllande rétt
inom gemenskapen. Reglerna om sjofartsskydd syftar till att skydda sjofarts-
sektorn mot grova véldsbrott, bl.a. terrorism. Rederier, fartyg och hamnan-
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laggningar skall samarbeta for att uppticka och bedéma hot i form av
brottsliga handlingar mot sjofartssektorn. Flaggstater och hamnstater skall
aktivt delta i skyddsarbetet genom bl.a. besiktningar av fartyg och hamnan-
laggningar samt aterkommande inspektioner av dessa. I den foreslagna lagen
om sjofartsskydd anges bl.a. att det skall vara mdjligt att utfora kroppsvisita-
tion och undersdka egendom pa fartyg eller i hamnanldggningar utan att ndgon
misstanke om brott foreligger, pd samma sétt som i dag sker inom flygsek-
torn. Vidare infors straffbestimmelser f6r den som inte genomfor sjofarts-
skyddet pa det sétt som anges i EG-forordningen eller pa annat sétt bryter mot
bestimmelserna i férordningen. I dvrigt innehaller forslaget till lag om sj6-
fartsskydd bl.a. vissa kompletterande tillsynsregler, bestimmelser om avgifter
for sjofartsskyddet samt bestimmelser om vem som skall bestimma vilken
s.k. skyddsniva som skall gélla for fartyg och hamnanldggningar. I lagen om
sjofartsskydd  foreslds, utover bestimmelser som kompletterar EG-
forordningen om sjofartsskydd, bestimmelser som krivs for att genomfora
vissa av de nya internationella regler som antagits av IMO men som inte
regleras i EG-forordningen. Forutom den nya lagen om sjofartsskydd foreslas
ocksa dndringar i lagen (1982:395) om Kustbevakningens medverkan vid
polisidr dvervakning for att ange Kustbevakningens brottsforebyggande och
brottsbekdmpande uppgifter inom ramen for sjofartsskyddet, och dessutom
foreslas att en hinvisning i ordningslagen (1993:1617) gors till de féreslagna
bestimmelserna om ordning i lagen om sjofartsskydd.



Utskottets dvervdaganden

Tidigare riksdagsbehandling

Fragor om sjofartsskyddet har tidigare behandlats av riksdagen i betéinkande

2003/04:TU3 i vilket trafikutskottet tillstyrkte regeringens forslag (prop.

2002/03:124). 1 propositionen foreslog regeringen att riksdagen skulle god-

kénna vissa konventionsindringar, vilket dven skedde (rskr. 2003/04:9).
Utskottet har i betdnkande 2003/04:TU3 anfort foljande:

Inférandet av ett internationellt regelverk om stirkt skydd mot brottsliga
handlingar inom sj6farten vilkomnas av utskottet. Utskottet finner det
ocksa positivt att arbetet med det nya regelverket har bedrivits s& skynd-
samt att ett ikrafttrddande kan bli mojligt redan under ar 2004. Utskottet
konstaterar att det nya internationella regelverket i stor utstrdckning
kommer att paverka svenska fartyg, hamnanlidggningar och sjofarten pa
Sverige. Sedan ldnge pégér ett motsvarande arbete inom den civila luft-
farten, och efter hdndelserna i USA har detta arbete intensifierats. Sjo-
fartsndringen ér till sin karaktir en av de mest internationella naringarna.
Utskottet anser saledes att det finns skél att stirka skyddet dven inom
sjofartssektorn for att i stérsta mojliga man minimera riskerna for forlust
av ménniskoliv eller skador genom terroristhandlingar och liknande. Det
finns samtidigt ett stort handels- och transportpolitiskt virde i det nya
regelsystemet; d&ven om en terroristaktion inte vallar skada pa ménniskor
kan den innebéra allvarliga storningar i vérldshandeln och skapa politisk
instabilitet. Det dr angeldget att det finns en balans mellan & ena sidan
atgédrder for att stiarka skyddet for sjofarten och a andra sidan vikten av
kostnadseffektiva atgérder som inte inverkar negativt pa den fria rorlighe-
ten for varor och personer eller motverkar den ndringspolitiska utveck-
lingen i landet. Utskottet forutsdtter att denna balans efterstrdvas vid
tillimpningen av de nya internationella reglerna om sjofartsskydd. I detta
sammanhang vill utskottet vidare framhalla att det nya regelverket inte
bara innebér ett starkt sjofartsskydd i sig utan att det ocksa i vissa avse-
enden kan forvéntas medfora forbattrade forutséttningar dven for sjosa-
kerheten. Det giller t.ex. kravet pd AIS-system, som innebér att varje
fartygs position kan bestimmas med hog grad av noggrannhet. Darmed
okar mojligheterna att t.ex. faststdlla vilket fartyg som har fororsakat
utsldpp av farliga dmnen. Utskottet vill peka pa risken att — om Sverige
skulle stélla sig utanfor det internationella skyddssystemet — svensk sjo-
fartsnéring och sjofarten pa Sverige kan komma att drabbas av negativa
konsekvenser. Mot den nu angivna bakgrunden foreslar utskottet saledes
att riksdagen godkdnner det nya regelverket fullt ut, dvs. &ndringarna i
SOLAS-konventionen kapitel V och XI-1, det nya kapitel XI-2 i SOLAS-
konventionen samt den internationella koden om skydd av fartyg och
hamnanldggningar (ISPS-koden).

Vidare har sekretess inom den civila sjofarten behandlats i betéinkande
2003/04:TU7 i vilket utskottet tillstyrkte en é&ndring i sekretesslagen
(1980:100). Andringen, som tridde i kraft den 1 mars 2004, mdjliggdr en
svensk forberedelse for tillimpning av de internationella regler om ett for-
bittrat sj6fartsskydd som behandlades i betdnkande 2003/04:TU3.
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Justitieutskottets yttrande

Justitieutskottet anfor i sitt yttrande (2003/04:JuU2y) att regeringen foreslér
att det skall var mojligt att utfora kroppsvisitation och undersoka egendom pa
fartyg eller i hamnanlidggning utan att det foreligger ndgon misstanke om
brott pd samma sitt som i dag sker inom flygsektorn. Enligt forslaget skall
véskor, fordon, gods, rum och andra slutna forvaringsstillen fa undersokas.
Detta inkluderar bl.a. besittningens och andras hytter ombord pé fartygen.
Syftet med bestdimmelserna &r att férebygga brott, och den som inte frivilligt
underkastar sig kroppsvisitation eller annan undersdkning skall kunna avvisas
eller avldgsnas frin fartyget eller hamnanldggningen.

Kroppsvisitation och annan undersdkning foreslés i propositionen fa utforas
av polisman, kustbevakningstjdnsteman eller annan sérskilt utsedd person som
forordnats av polismyndigheten. Om undersdkningen utfors av annan sadan
sérskilt utsedd person skall den ske under polismans ledning.

I motion 2003/04:T16 (v) yrkandena 1-3 begérs att kroppsvisitation och
undersokning av fartygsbesittningens hytter inte skall fa ske vid skyddsniva 1
(normalldget) utan att misstanke om brott foreligger samt att undersdkning av
fordon endast skall fa ske vid misstanke om brott och da utforas av en myn-
dighet. I motion 2003/04:T17 (m) yrkande 1 begérs att besittningens hytter
skall fa undersokas endast d& misstanke om brott foreligger.

Enligt 2 kap. 6 § regeringsformen &r varje medborgare gentemot det all-
ménna skyddad mot kroppsvisitation samt husrannsakan och liknande
ingrepp. Detta skydd far enligt 12 § samma kapitel begrdnsas endast for att
tillgodose dndamal som dr godtagbart i ett demokratiskt samhélle. Begréns-
ningen far dock aldrig g& utéver vad som &r nédvéandigt med hénsyn till det
andamal som har foranlett den.

Husrannsakan och kroppsvisitation far ske i syfte att utreda brott. For sa-
dana fall finns regler i 27 och 28 kap. rittegangsbalken. Det finns ocksé vissa
regler i polislagen (1984:387) som ger mdjlighet till kroppsvisitation och
undersokningar for att forebygga vissa allvarliga brott, se 23 §. De nu fore-
slagna bestimmelserna tar emellertid sikte pa fall dér det inte finns nidgon
konkret brottsmisstanke.

Som regeringen anfor i propositionen gor sig behovet av verkningsfulla
skyddsétgdrder mot brott som utgdr en fara for sdkerheten gillande med
samma styrka nér det géller fartyg och hamnanldggningar som inom luftfar-
ten. Det dr viktigt att forebygga risker for terroristhandlingar inom sjofarten
innan denna blir lika utsatt som luftfarten varit. Kroppsvisitationer av ménni-
skor och kontroller av bagage, fordon, gods, rum och andra slutna forva-
ringsstéllen kan emellertid i dag goéras endast av polisman och endast vid
misstanke om brott. For att uppna ett tillfredsstédllande skydd kan det krévas en
utdkad mojlighet att kroppsvisitera méanniskor och undersdka egendom, sam-
tidigt som hénsyn sjédlvklart méste tas till risken for krinkning av den person-
liga integriteten.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Detta giller t.ex. for flygplatser. En mojlighet att till forekommande av
brott kroppsvisitera flygpassagerare eller annan som uppehaller sig pé flyg-
plats samt undersoka vidska eller annat slutet forvaringsutrymme inom
flygplatsen har funnits sedan ldnge genom lagen (1970:926) om sérskild kon-
troll pa flygplats. Lagen, som ursprungligen var tdnkt att gilla under begréin-
sade tidsperioder, har kommit att tillimpas generellt och utan tidsméssigt
avbrott. Regeringen har nyligen dverlaimnat en remiss till Lagradet med for-
slag till en lag om luftfartsskydd, som bl.a. skall ersétta lagen om sérskild
kontroll pa flygplats. Lagradsremissen innehaller forslag till bestimmelser om
kroppsvisitation och undersokning av véskor, fordon och andra slutna foérva-
ringsstéllen inom flygplatsens omrade motsvarande de som nu foreslas for
fartyg och hamnomréden.

Justitieutskottet noterar att forslaget till lag om sjofartsskydd inte innehéller
nagon uttrycklig proportionalitetsbestimmelse. Det foljer emellertid &nda av
den nyss ndmnda bestdmmelsen i 2 kap. 12 § regeringsformen att man i
skyddsplanerna far foreskriva sddana tvangséatgidrder som kroppsvisitation
samt undersokning av t.ex. hytter och fordon endast om skélen for atgérderna
uppvéger det intrang eller men i dvrigt som dessa innebér for den enskilde.
Med den anmirkningen kan justitieutskottet inte finna nigra inviandningar i
princip betréffande utformningen av bestimmelserna om kroppsvisitation och
andra undersokningar enligt 13—19 §§ forslaget till lag om sjofartsskydd.

Fragan om propositionens forslag ar i dverensstimmelse med Sveriges
ataganden enligt den i drendet aktuella EG-forordningen &r nagot som i forsta
hand trafikutskottet bor bedoma. Detsamma géller i princip om propositionens
forslag kan inskrdnkas pé det sitt som foreslas i motionerna.

Undersokning av besittningens hytter maste emellertid genomforas pa ett
sadant sitt att den personliga integriteten bibehdlls. Atgirderna méste dess-
utom std i proportion till det forvintade resultatet. Justitieutskottet anser att
regeringen i nu foreslagna bestimmelser om undersokning av beséttningens
hytter har gétt for 1dngt i sin avsikt att forhindra brott. Enligt justitieutskottets
mening bor det inte inféras nagon mojlighet att i normalldget, dvs. skyddsniva
1, vidta sddana étgérder.

Nar det géller motionerna 2003/04:T16 yrkande 3 och 2003/04:T17 yr-
kande 1 synes det dock klart att kraven pa att undersokning av fordon respek-
tive besdttningens hytter endast skall f foretas om brottsmisstanke foreligger
strider mot forordningen. I den delen géller for 6vrigt att husrannsakan enligt
rittegangsbalken som regel torde vara mojlig.

2003/04:TU13
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tillsynsmyndigheter

Utskottets forslag i korthet
Utskottet anser att det dr efterstravansvért att tillsynen av det nya
regelverket sker pé ett effektivt sétt och med minsta mdjliga olé-
genhet for rederierna och hamnanldggningarna. Utskottet avstyrker
mot denna bakgrund ett motionsforslag om att d&ven andra én Sjo-
fartsverket skall kunna bedriva tillsyn.

Jamfor reservation 1 (m).

Regeringens forslag

I regeringens proposition anges att i forordningen om sjofartsskydd kommer
att regleras vilka myndigheter som skall fullgéra uppgifterna enligt EG-
forordningen. Regeringen avser att i forordningen om sjofartsskydd ange att
det huvudsakligen dr Sjofartsverket som har att prova fragor och i 6vrigt
fullgora uppgifter enligt EG-forordningen. Uppgifterna avser savil den tillsyn
som de administrativa och dvriga uppgifter som foljer av EG-foérordningen.
Med "tillsyn” avses kontroll av att regelverket foljs och, om sa inte skulle vara
fallet, de atgédrder som tillsynsmyndigheten kan vidta for att sa sker. Sjofarts-
verket kommer enligt férordningen om sjofartsskydd att ges mdjlighet att
Overenskomma om en annan ordning med Rikspolisstyrelsen och Kustbe-
vakningen och &verlata vissa uppgifter till dessa myndigheter. Framfor allt
nér det giller tillsyn har Sj6fartsverket uppgett att bade polismyndigheter och
Kustbevakningen kan ha viktiga uppgifter att fylla. I forordningen om sjo-
fartsskydd avser regeringen ocksa att ange att de ovan ndmnda myndigheterna
samt Tullverket har en dmsesidig skyldighet att bitrida annan tillsynsmyn-
dighet vid tillsyn.

Motionsforslag

I motion 2003/04:T17 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 3 anser motio-
nédrerna det vara oldmpligt att Sjofartsverket ges monopol pa uppgiften att
utdva tillsyn. Kompetensen att utfora dessa uppgifter finns enligt motioné-
rerna dven hos andra organisationer, varfor dven t.ex. klassningsséllskap bor
kunna erkdnnas som skyddsorganisationer. Regeringens motiv for att mono-
polisera dessa tjanster &r oklart och nagot seridst forsok till argumentation
saknas i1 propositionen. Att Sjofartsverket besitter kunskap och erfarenhet &r,
enligt motiondrerna, i sig inget skél att stinga ute andra aktdrer som ocksé har
denna kompetens.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att de internationella reglerna tillater att vissa uppgifter,
t.ex. tillsynen, fullgérs av s.k. erkéinda skyddsorganisationer, dvs. organisa-
tioner med kunskap i skyddsfrdgor samt om fartyg och hamndrift. Detta
innebdr att t.ex. ett klassningsséllskap kan erkdnnas som en sddan skyddsor-
ganisation.

Utskottet delar emellertid regeringens asikt och anser att Sjofartsverket har
saddan kunskap och erfarenhet att det ar bast lampat for denna uppgift. Sjo-
fartsverket utfor dessutom redan i dag tillsyn enligt bl.a. fartygssékerhetslagen
varfor tillsynsarbetet enligt de bada regelverken pa ett effektivt sétt dirmed
kan utféras med minsta mojliga oldgenhet for rederierna och hamnanldgg-
ningarna. Méjligheten att overléta tillsynsuppgifter finns dock i regelverket,
och utskottet forutsétter att s dven kan ske om det bedoms effektivt och
andamaélsenligt. Utskottet anser darfor att motiondrernas yrkande till delar &r
tillgodosett. Utskottet har darfor ingen erinran mot regeringens forslag och
avstyrker f6ljaktligen motion 2003/04:T17 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m)
yrkande 3.

Undersokning av personer och egendom m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att det &r viktigt att undersdkningar av personer och
egendom stér i proportion till den faktiska hotbilden och sker med
beaktande av den personliga integriteten. Utskottet anser dock att
mojligheten att i forebyggande syfte kunna gora sddana undersok-
ningar maste finnas. Med hidnsyn till detta avstyrker utskottet
motionsyrkanden om bl.a. att kontroll far ske forst efter misstanke
om brott.

Jamfor reservation 2 (v).

Regeringens forslag

Alla som uppehaller sig pa ett fartyg eller inom en hamnanlidggning skall fa
kroppsvisiteras. Viska, fordon, gods, rum och annat slutet férvaringsstille pa
fartyget eller inom hamnanldggningen, skall f4 undersokas.

Den som inte frivilligt underkastar sig kroppsvisitation eller annan under-
sokning skall kunna avvisas eller avldgsnas fran fartyget eller hamnanligg-
ningen.

Ett fartygs rederi och en hamnanliggningsinnehavare skall svara for att
kroppsvisitation och undersdkning genomfors pa fartyget respektive inom
hamnanléggningen och skall svara for kostnaden for dessa.
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Kroppsvisitation och annan undersokning fér utforas av polisman, kustbe-
vakningstjansteman eller annan sdrskilt utsedd person som forordnats av
polismyndighet. Om arbetet utfors av annan sadan sarskilt utsedd person skall
det ske under polismans ledning. Tullverket skall pa begéran bistd i kontroll-
arbetet. Undersokning av gods skall ske med de begriansningar som foljer av
tullagstiftningen.

Foéremal som patriffas vid kroppsvisitation eller annan undersdkning skall
forvaras sé att det inte kan anvéindas for brott.

Motionsforslag

1 motion 2003/04:T16 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande I behandlas re-
geringens forslag till 13 § i vilken regeringen vill — for att férebygga brott —
inféra mojlighet att kroppsvisitera alla som uppehéller sig pé fartyg eller inom
en hamnanldggning, utan att misstanke om brott foreligger. Vid skyddsniva 1,
dvs. normallédge, finns enligt motionérerna ingen orsak att genomfora sadana
integritetskrankande kontroller. EG-forordningen innehaller inte heller nagot
krav pa att utan hotindikationer genomfora kroppsbesiktningar. Det finns dven
en risk for att kroppsvisitation utfors i andra syften dn for uppréatthéllandet av
sjofartsskydd. Nagon mojlighet att ifrdgasitta ett sddant ingripande finns da
inte. Det finns enligt motionérerna inget skil som gor det mojligt att begrénsa
sjoménnens, stuveriarbetarnas och andra personers grundlagsstadgade skydd
mot patvingat kroppsligt ingrepp utan att det foreligger misstanke om brott.

I yrkande 3 i samma motion pétalas att det maste ses som en myndighets-
uppgift att utfora kontroller i enlighet med vad som skrivs i skyddsplanerna.
Hamnarna tar sin del av ansvaret och sétter upp fysiska sténgsel, kameror
m.m. Men att rent slumpmaéssigt utsdtta ménniskor, bilar, lastbilar och hus-
vagnar for genomsokningar utan att veta vad man letar efter 4r ingen uppgift
for en hamn. Kontrollerna maste enligt motiondrerna ske efter misstanke om
brott och utforas av en myndighet (polis, tull eller kustbevakning).

Utskottets stillningstagande

Enligt det internationella regelverket finns en skyldighet att vidta atgérder for
att bl.a. forhindra att vapen, farliga dmnen m.m. avsedda att anvéndas mot
personer, fartyg eller hamnar otillborligen infors i hamnanldggningen eller
ombord pa fartyg. Sddana atgirder dr undersdkningar av personer och gods.

Utskottet anser att det &r viktigt att undersdkning av personer och egendom
star 1 proportion till den faktiska hotbilden och sker med beaktande av den
personliga integriteten. Utskottet anser emellertid att mojligheten att i fore-
byggande syfte kunna gora sdidana undersokningar maste finnas.
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Enligt regeringens forslag skall undersdkningarna ske i den omfattning som
anges 1 skyddsplanen for fartyget eller hamnanldggningen. P4 detta sétt torde
proportionalitet mellan undersdkningarna och hotbilden uppnas eftersom
skyddsplanens atgédrder grundas pa den hot- och riskbeddmning som varje
fartyg och hamnanldggning gjort i sin skyddsutredning.

Undersokningarna far dock endast géras under vissa forutsittningar. Detta
betyder att kroppsvisitation och annan undersékning far utforas av polisman,
kustbevakningstjénsteman eller annan sérskilt utsedd person som forordnats
av polismyndighet. Om arbetet utfors av annan sadan sirskilt utsedd person
skall det ske under polismans ledning. Tullverket skall pd begdran bista i
kontrollarbetet. Undersokning av gods skall ske med de begrdnsningar som
foljer av tullagstiftningen.

Nér det giller fragan om kroppsvisitation och annan undersékning far
vidare, sdsom angetts, frekvensen och omfattningen av undersokning av per-
soner och gods endast ske i den omfattning som anges i skyddsplanen. Med
kroppsvisitation menas det sitt pa vilket motsvarande kontroll sker inom
luftfarten, dvs. med hjélp av en detektorbdge som ger utslag pa vissa foremal.

Det bor huvudsakligen vara kontroll av gods och passagerare som é&r in-
tressant ur skyddssynpunkt, inte kontroll av personalen. Endast i undantags-
fall och i vissa extrema situationer bor rederier och fartyg i sina skyddsplaner
reglera att de anstéllda och deras hytter kommer att behdva kontrolleras, i
praktiken formodligen endast vid indikation om nagot.

Nér det géller kontroller forutsdtter regelverket att fartyg och hamnan-
laggningar genomfor kontrollerna.

For det fall diskussion uppstar om undersdkningar har utforts pa ett 1lamp-
ligt sétt torde detta komma till Sjofartsinspektionens kidnnedom genom att
beséttningsmannen anmdler detta till sin fackliga organisation respektive
rederiet. Sjofartsinspektionen kan dérefter kontrollera om skyddsplanen
tillimpas rétt. I 23 § i forslaget till lag om sjofartsskydd finns straffansvar
stadgat for den som anvénder t.ex. fartygets utrustning i strid med skydds-
planen. Aven ansvar enligt brottsbalken torde kunna aktualiseras for sddana
overtradelser. Med beaktande av ovanstdende och med hinsyn till syftet att
astadkomma en sdker sjofart har utskottet ingen erinran mot forslaget till
reglering i den foreslagna lagen om sjofartsskydd. Utskottet avstyrker f6ljakt-
ligen motion 2003/04:T16 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkandena 1 och 3.
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Undersokning av beséttningens hytter

Utskottets forslag i korthet
Utskottet anser att det maste finnas en ritt att inspektera hytter men
att det ar viktigt att denna mojlighet tillimpas med respekt och
omdoéme. Liksom vid 6vriga former av undersdkningar anser ut-
skottet att det dr viktigt att dessa stér i1 proportion till den faktiska
hotbilden och sker med beaktande av den personliga integriteten.
Med hénvisning till det anférda avstyrker utskottet motionsyr-
kanden om begrinsning i mdjligheten att undersdka besittningens
hytter.
Jamfor reservation 3 (m, v).

Regeringens forslag

Alla som uppehaller sig pa ett fartyg eller inom en hamnanldggning skall fa
kroppsvisiteras. Viska, fordon, gods, rum och annat slutet forvaringsstélle pa
fartyget eller inom hamnanldggningen, skall fa undersokas.

Motionsforslag

I motion 2003/04:T16 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 2 anfors att for-
slaget i 13 § som innebidr en mdjlighet att utan misstanke om brott undersdka
sjomédnnens rum é&r alldeles for langtgaende och visar ytterst lite respekt for
ménskliga rittigheter. Detta forfarande kan jaimforas med husrannsakan dar
det nu behdvs édklagarbeslut for att g in i ndgons hem. Sjoménnens hem
ombord méste betraktas med respekt. P4 skyddsnivd 1 bor det enligt motio-
nérerna inte finnas ndgon mdjlighet till kontroller av sjoménnens rum om inte
misstanke om brott foreligger.

I motion 2003/04:T17 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkande 1 pétalas att
motiondrerna till skillnad frén regeringen inte anser att det &r sjdlvklart att
beséttningens hytter bor kunna omfattas av mdjligheten till undersdkning utan
att misstanke om brott foreligger.

Stickprovskontroller av personalens hytter menar motiondrerna ar ett
mycket allvarligt integritetskrinkande ingrepp som endast torde fa utforas da
misstanke om brott finns. Denna fréga behandlas enligt motionérernas mening
alltfor knapphént i propositionen. I enlighet med vad SEKO Sj6folk anfor bor
sjoménnens “hem” ombord betraktas med respekt. Motionérerna anser att den
foreslagna mojligheten till kroppsvisitation och kontroll av viskor och gods
fyller en funktion som med vélutvecklade rutiner i de flesta fall torde vara
tillracklig.
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Utskottets stillningstagande

Angaende ritten att inspektera beséttningens hytter anser utskottet att denna
ritt maste finnas men att det dr oerhort viktigt att den tillimpas med respekt
och omdéme och i praktiken endast nér det finns indikationer av nigot slag.

Liksom vid ovriga former av undersokningar anser utskottet att det &r
mycket viktigt att dessa star i proportion till den faktiska hotbilden och sker
med beaktande av den personliga integriteten.

Aven nir det giller den hir sortens undersdkning far frekvensen och om-
fattningen endast ske i den omfattning som anges i skyddsplanen.

Det bor huvudsakligen vara kontroll av gods och passagerare som dr in-
tressant ur skyddssynpunkt, inte kontroll av personalen. Endast i undantags-
fall och i vissa extrema situationer bor rederier och fartyg i sina skyddsplaner
reglera att de anstéllda och deras hytter kommer att behdva kontrolleras, i
praktiken endast vid indikation om nagot.

For det fall diskussion uppstar om undersékningar har utforts pa ett lamp-
ligt sétt torde detta komma till Sjofartsinspektionens kédnnedom genom att
besittningsmannen anméler detta till sin fackliga organisation respektive
rederiet. Sjofartsinspektionen kan darefter kontrollera om skyddsplanen
tillimpas rétt. I 23 § i forslaget till lag om sjofartsskydd finns straffansvar
stadgat for den som anvinder t.ex. fartygets utrustning i strid med skydds-
planen. Aven ansvar enligt brottsbalken torde kunna aktualiseras for sddana
overtridelser.

Motion 2003/04:T16 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 2 och motion
2003/04:T17 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 1 avstyrks.

Ikrafttradande m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet 4r medvetet om den snéva tidsramen for ikrafttrddandet
men anser att det internationella regelverkets krav maste uppfyllas.
En forsening skulle kunna innebéra stor skada for den svenska
sjofartsndringen. I sammanhanget hénvisar vidare utskottet till
bl.a. mojligheten att undanta vissa hamnar med fa fartygsanlop.
Utskottet avstyrker darfor motionsyrkandena om bl.a. senareldgg-
ning av tidpunkten for ikrafttradandet.

Jamfor reservation 4 (m, v).

Regeringens forslag

IMO:s regelverk om sjofartsskydd trader i kraft och skall tilldmpas fr.o.m. den
1 juli 2004. EG-forordningen om sjofartsskydd trdder i kraft 20 dagar efter
publicering i EUT. Forordningen skall dock tillimpas fr.o.m. den 1 juli 2004.
Eftersom ett uppfyllande av regelverken kommer att vara en forutsittning for
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fartyg att ga i internationell trafik och for hamnanldggningar att betjdna sa-
dana fartyg dr det enligt regeringen av storsta vikt att de foreslagna forfatt-
ningsédndringarna trader i kraft samtidigt med att det internationella regelver-
ket skall borja tillampas.

Det foreslés saledes att den foreslagna lagen om sjofartsskydd liksom de
ovriga forfattningsdndringarna skall trdda i kraft den 1 juli 2004.

Nagra dvergangsbestimmelser ar inte aktuella.

Motionsforslag

I motion 2003/04:T16 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 4 anfors att det
faktum att hamnanldggningar kommer att stidngslas in med stor sannolikhet
kommer att vicka motstdnd. Det krévs en nidrmare definition av vad som
menas med hamnanldggning och hur den avgréinsas rent geografiskt. Ham-
narna i Sverige kan se mycket olika ut och det kan bli stora protester fran
allménheten om ménniskor kommer att utestingas fran ankarplatser, rekrea-
tionsomraden och promenadstrak. Det dr i ménga fall inte létt att avgrénsa
forbjudna omraden.

Motiondrerna uppmirksammar vidare att det foreligger en mycket kort tid
for utredning, analys, lagstiftning och fardigstéllande av skyddsplaner innan
de nya reglerna triader i kraft och skall tillimpas. Den 1 juli 2004 dr hamnarna
skyldiga att f6lja regelverket och kan straffas for overtradelser. Det dr svart
for hamnarna att gora en bedomning av vilka konkreta krav som kommer att
gilla for den egna anldggningen. Det finns enligt motiondrerna risk for att de
inte hinner gora alla forédndringar pa den korta tid som stér till férfogande, och
ddrmed hotas hamnens internationella trafik. Tidsbristen kan ocksa leda till
att odverlagda dverinvesteringar gors for att inte riskera att straffas for dver-
tradelser.

Enligt motionérerna vore det onskvirt att det gick att utverka ndgon form av
overgangsregler som gjorde det majligt att fa lite langre tid pa sig att genom-
fora de fordndringar som krévs. Det kan ocksé 16sas genom att staten anvén-
der sig av mojligheten att undanta hamnar fran bestimmelserna. Om det inte
gér att infora nagon form av dvergangsregler bor staten anvénda sig generdst
av denna undantagsregel tills vidare.

I motion 2003/04:T17 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkande 4 patalas att
den korta tiden till lagens ikrafttridande innebér att rederier, fartyg, hamnan-
laggningar och myndigheter ges mycket smd mojligheter att sjdlva styra 6ver
processen for den utdkade sdkerheten. Utdkade satsningar, sivil vad géller
utbildning av personal som investeringar i skyddsutrustning, innebdr kost-
samma investeringar. Enligt motionédrerna ar det i tillimpningen av lagstift-
ningen Onskvirt att hdnsyn tas till aktérernas mojlighet att med sa kort varsel
genomfora de fordndringar som krévs.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet 4r medvetet om den sndva tidsramen. Som framhallits av motiona-
rerna innebér detta krav pé ett skyndsamt anpassningsarbete, vilket kan vélla
vissa problem. Samtidigt maste dock det internationella regelverkets krav
uppfyllas. En forsening skulle innebéra att svenska hamnar och fartyg riskerar
att bli icke dnskvérda ur andra ldnders synvinkel for det fall det inte finns ett
fullgott sjofartsskydd. En sédan situation skulle kunna innebéra stor skada for
den svenska sjofartsnédringen. Problem av stor ekonomisk innebdrd kan dven
uppsté for var utrikeshandel.

Enligt vad utskottet erfarit fran Sjofarsverket torde dock majoriteten av
fartyg och hamnar ligga vil till i sina forberedelser for det foreslagna regel-
verket. S& linge de nddvindiga skyddsnivaerna kan uppfyllas finns dven en
viss mojlighet for de som omfattas av regelverket att temporért vidta atgarder i
véntan pa att permanenta Iosningar kommer pa plats.

Utskottet vill vidare erinra om att Sverige genom riksdagsbeslutet
(2003/04:TU3, rskr. 2003/04:9) i hostas har forbundit sig att inforliva
IMO:s regelverk. Hartill kommer det faktum att de internationella reglerna
numera &r géllande rétt i Sverige genom att de kommer till uttryck i en EG-
forordning.

I sammanhanget vill utskottet dven framhélla att medlemsstaterna enligt
regel 2.2 i bilaga 1 och punkt 3.2 i bilaga 2 till EG-férordningen har en mgj-
lighet att undanta hamnanldggningar med mycket liten frekvens anlop av
fartyg i internationell trafik fran regelverket. Sddana beslut kommer att fattas
av Sjofartsverket, och utskottet forutsitter att denna mojlighet till undantag
fran regelverket utnyttjas i de fall det &r mojligt.

Utskottet forutsétter darfor att syftet med de aktuella motionerna tillgodo-
ses 1 sa stor utstrickning som det internationella regelverket och kravet pa ett
forbattrat sjofartsskydd pé fartyg och i hamnar medger.

Utskottet har dirmed ingen erinran mot regeringens forslag och avstyrker
motionerna 2003/04:T16 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 4 och
2003/04:T17 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkande 4.
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Kostnader och andra konsekvenser

Utskottets forslag i korthet

Utskottet delar regeringens uppfattning att det &r rimligt att den som
skyddas och drar nytta av det nya regelverket ocksa bor sta for
uppkomna kostnader som systemet kommer att innebéra. Utskottet
forutsitter vidare att regeringen dterkommer till riksdagen med en
nirmare beskrivning av de ekonomiska konsekvenserna av den nya
regleringen om forstirkt sjofartsskydd liksom konsekvenserna for
olika inblandade vad géller bl.a. skyddet av den personliga integri-
teten. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet samtliga motionsyr-
kanden géillande finansieringsfragan.

Jamfor reservation 5 (m, fp, v, ¢).

Regeringens forslag

Utgangspunkten for inférandet och efterlevnaden av sjofartsskyddet &r att
systemet skulle vara sjdlvfinansierande och inte leda till ndgra merkostnader
for myndigheterna.

Statens kostnader for sjofartsskyddet skall tickas av en avgift som tas ut for
de fartyg och hamnanldggningar som dr foremal for tillsynen av sjofarts-
skyddet.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer skall fa med-
dela foreskrifter om avgifter.

Motionsforslag

I motion 2003/04:T16 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 5 pétalas att kost-
naderna for genomforandet av sjofartsskyddet kommer att drabba de mindre
hamnarna hart. De har i dag ofta inte de sdkerhetsarrangemang som redan &r
genomforda i de storre hamnarna. Det &r stor risk for att de inte klarar kost-
naderna utan tvingas ldgga ned verksamheten. Vissa hamnar gar redan i dag
med underskott. Nér sedan avgifter skall erldggas for samhélleliga kostnader
for genomforandet av tillsyn och uppfoljning finns det risk for en snedvrid-
ning av konkurrensen gentemot andra transportslag som inte har dessa
kostnader. Enligt motiondrerna saknas det ocksé en redogérelse for var dessa
avgifter kommer att hamna.

De foreslagna dtgérderna dr av nationellt intresse och darfor méste staten ta
en betydligt storre del av de kostnader som uppstar. Det maste vara en dver-
gripande samhillsuppgift att skydda befolkningen och inte belasta hamnarna
med denna extra kostnad. En stat har ocksé enligt de internationella reglerna
mojlighet att undanta hamnanldggningar med fa anldp i internationell trafik
fran tillimpningen av regelverket. Detta bor anvéndas i forekommande fall.
Staten bor delta i finansieringen pa ett storre och mer ansvarsfullt sitt 4n vad
som foreslagits.
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I motion 2003/04:T17 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 2 patalas att
regeringens forslag till finansieringsprinciper aktualiserar atminstone tva
principiellt viktiga fragestdllningar. For det forsta dr det enligt motiondrerna
relevant att ta hdnsyn till 6vriga berdrda landers finansieringsmodeller for att
undvika snedvridningar av konkurrenssituationen. For det andra bor en dis-
kussion foras om griansdragningar gentemot vad som dr att betrakta som
skyddsinsatser som bor bekostas av staten. Denna andra fraga ar framst in-
tressant vad géller kostnader for personal som utfor uppgifter som nérmar sig
det polisidra ansvaret.

Nir en allt storre del av kostnadsansvaret ldggs Gver pad passagerarna inne-
bér detta att grinsdragningarna for rikets inre sdkerhet tdnjs men ocksé att
kostnadsbilden fordndras for det kollektiva resandet. Motiondrerna anser
darfor att en djupare analys bor genomforas.

I motion 2003/04:T18 av Erling Bager m.fl. (fp) oroar sig motionérerna for
att kostnaderna, som enligt regeringens forslag skall tickas av rederi- och
hamninnehavare, leder till snedvridning av konkurrensférhallandena med
konkurrenter i andra jamforbara stater, som inte hanterar kostnadsfragan pa
liknande sétt. Det dr ddrfor, enligt motiondrerna, viktigt att en uppfoljning
sker av hur kostnaderna for det nya systemet med sjofartsskydd hanteras i
andra lander. Regeringen bor vid behov dterkomma till riksdagen i denna
fréga.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser, liksom regeringen, att sj6fartsskyddet bor vara sjélvfinansie-
rande, dvs. att den som skyddas ocksa star for kostnaderna. Syftet med att
infora de nya reglerna ar att skydda ménniskoliv mot brottsliga handlingar.
Det giller passagerare, sjofarare, hamnpersonal m.fl. Staten har vidare valt att
infora regelverket for att stirka den svenska sjofartsniringens mdjligheter att
bedriva internationell sjotrafik och vara del av det internationella handelssy-
stemet. Utskottet anser det viktigt att inte riskera att svenska handelsfartyg och
hamnanlidggningar utestdngs fran de internationella handelsstrommarna. Re-
gelverket far inte tolkas som att det skulle sakna merviarde och bara innebéra
onddiga merkostnader, utan sévél sj6fartsnéringen som passagerare och andra
berdrda kommer att dra nytta av de nya reglerna. Att den som skyddas och
dartill drar handelsférdelar av systemet ocksa bor sta for de kostnader som
systemet kommer att innebéra anser utskottet vara rimligt.

I utskottets beredning av drenden ingar enligt riksdagsordningen att folja
upp och utvérdera riksdagsbeslut inom utskottets ansvarsomrade. Det faller sig
salunda naturligt att de ekonomiska konsekvenserna av forslaget, vilka inte
tydligt framgér av propositionen, utvdrderas. Av propositionen framgar att
regeringen har for avsikt att noga folja dels hur sjéfartsskyddssystemet fun-
gerar i praktiken, dels vilka konsekvenser det medfor for samtliga inblandade
aktorer. P4 grundval av denna uppfoljning kan regeringen senare ta stillning
till eventuella &ndringar som bor vidtas. Utskottet vill vidare framhalla att
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undersdkning av besittningens hytter méste genomforas pé ett sddant sétt att
den personliga integriteten bibehalls. Atgirderna maste dessutom st i pro-
portion till det forvéintade resultatet. Utskottet forutsétter darfor att regeringen
aterkommer till riksdagen i fragan och ldmnar en ndrmare redovisning av de
ekonomiska konsekvenserna for det stdrkta sjofartsskyddet liksom konse-
kvenserna for olika inblandade vad giller bl.a. skyddet av den personliga
integriteten.

Motionerna 2003/04:T16 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 35,
2003/04:T17 av Elizabeth Nystrdom m.fl. (m) yrkande 2 och 2003/04:T18 av
Erling Bager m.fl. (fp) avstyrks dédrmed.

Samverkan mellan ldnder och myndigheter

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att fragan om en stiarkt samverkan inom sjofarts-
skyddsomradet kommer att kunna utvecklas genom att Sjofarts-
verket foreslds fi samordningsansvaret. Aven internationellt skall
frdgorna bevakas av Sjofartsverket i egenskap av huvudansvarig
myndighet for sjofartsskyddet. Utskottet avstyrker ddrmed ett mo-
tionsyrkande rorande samverkan mellan l&nder och myndigheter.

Jamfor reservation 6 (m).

Regeringens forslag

Sjofartsverket utses till behorig sjofartsskyddsmyndighet enligt EG-
forordningen. Detta innebdr bl.a. att det aligger Sjofartsverket att halla sig
uppdaterat om de bedomningar och beslut som de 6vriga tillsynsmyndighe-
terna utfor inom ramen for de uppgifter dessa myndigheter har. Sjofartsverket
skall samordna tillsynsmyndigheterna och ta ansvar for att det etableras in-
formationskanaler mellan myndigheterna. Det tillkommer ockséd Sjéfartsver-
ket som huvudansvarig myndighet for sjofartsskyddet att i samarbete med
ovriga myndigheter och i internationella forum gora de vidare utredningar och
analyser av sjofartsskyddet som &r nddvéndiga. Myndigheten skall fungera
som kontaktpunkt for kommissionen och andra medlemsstater, och har i
uppgift att underldtta, folja upp och informera om genomfdrandet och
tillimpningen av sjofartsskyddet.

Motionsforslag

I motion 2003/04:T17 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 5 anfors att
linderna kring Ostersjon bor ha en samordnad strategi och beredskap for att
bemota eventuella terroristhot. Sverige bor ga i brischen for detta arbete for
att trygga sikerheten i Ostersjon.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

An viktigare och framfor allt ldttare, ur svenskt perspektiv ir, enligt mo-
tiondrerna, att gbra nagot it bristen pa samverkan mellan de svenska myn-
digheterna. Ibland beror det pé att lagstiftningen lagger hinder i végen, t.ex.
mellan polisen och Forsvarsmakten. Motiondrerna patalar att det finns brister i
samverkan mellan Kustbevakningen och marinen. Dagens komplexa hotbild
ar sdvil militdr som civil i form av terrorismen. Trots detta saknas samord-
ning.

Organisatoriska, formella och byrékratiska hinder stoppar effektivt en
16sning av fragan; darfor anser motiondrerna att en 6versyn av lagstiftningen
pa detta omrade bor goras.

Utskottets stillningstagande

Av propositionen framgér att Sjofartverket utses till behorig sjofartsskydds-
myndighet enligt EG-forordningen och som sddan har Sjéfartsverket ansvar
for att halla sig uppdaterat om de bedémningar och beslut som de dvriga
tillsynsmyndigheterna utfor inom ramen for de uppgifter dessa myndigheter
har. Sjofartsverket skall samordna tillsynsmyndigheterna och ta ansvar for att
det etableras informationskanaler mellan myndigheterna.

Myndigheterna har vidare att folja den i verksférordningen (1995:1322)
foreskrivna skyldigheten att samarbeta med andra myndigheter for att ta till
vara de fordelar som kan vinnas for staten som helhet. Vid fullgérandet av
uppgifterna inom sjofartsskyddet skall sdledes myndigheterna samrada med
varandra om det behdvs for att pa basta satt uppfylla sjofartsskyddskraven.

Det tillkommer ocksa Sjofartsverket som huvudansvarig myndighet for
sjofartsskyddet att i samarbete med 6vriga myndigheter och i internationella
forum gora de vidare utredningar och analyser av sjofartsskyddet som é&r
nddvindiga. Utskottet forutsitter mot denna bakgrund att ett stirkt samarbete
kring fragor om sjofartsskyddet kan utvecklas i enlighet med vad som efter-
lyses i de aktuella motionerna.

Med hénvisning till ovanstdende och i avvaktan pa resultatet av det pa-
gdende arbetet inom Regeringskansliet med 11 september-utredningens (dir.
2001:120) forslag avstyrker utskottet motion 2003/04:T17 av Elizabeth Ny-
strom m.fl. (m) yrkande 5.

Lagforslag

Utskottets forslag i korthet
Utskottet anser att det finns starka skal for att stirka skyddet inom
sjofartssektorn for att i mojligaste man minimera riskerna for for-
lust av ménniskoliv eller skador genom terroristhandlingar och
liknande.

Utskottet tillstyrker mot bl.a. denna bakgrund regeringens pro-
position 2003/04:106.
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Regeringens forslag

Propositionen innehaller forslag till en lag om sjofartsskydd. Lagen skall
komplettera férordningen (EG) nr 725/2004 av den 31 mars 2004 om forbatt-
rat sjofartsskydd pé fartyg och i hamnanldggningar.

I den foreslagna lagen om sjofartsskydd anges bl.a. att det skall vara moj-
ligt att utfora kroppsvisitation och undersdka egendom pé fartyg eller i
hamnanliggningar utan att ndgon misstanke om brott foreligger, pad samma
sdtt som i dag sker inom flygsektorn. Vidare infors straffbestimmelser for den
som inte genomfor sjofartsskyddet pa det sdtt som anges i EG-férordningen
eller pa annat sétt bryter mot bestimmelserna i forordningen. I dvrigt inne-
haller forslaget till lag om sjofartsskydd bl.a. vissa kompletterande tillsyns-
regler, bestimmelser om avgifter for sjofartsskyddet samt bestimmelser om
vem som skall bestdmma vilken s.k. skyddsniva som skall gilla for fartyg och
hamnanlidggningar. I lagen om sjofartsskydd foreslas, utdver bestdimmelser
som kompletterar EG-forordningen om sjofartsskydd, bestimmelser som
krévs for att genomfora vissa av de nya internationella regler som antagits av
IMO men som inte regleras i EG-férordningen. Férutom den nya lagen om
sjofartsskydd foreslds ocksa dndringar i lagen (1982:395) om Kustbevak-
ningens medverkan vid polisidr dvervakning for att ange Kustbevakningens
brottsférebyggande och brottsbekdmpande uppgifter inom ramen for sjofarts-
skyddet. Kustbevakningen kan komma att utdva tillsyn, eller bitrdda annan
myndighet som utovar sédan tillsyn.

Om Kustbevakningen skall ha tillsynsuppgifter &r det naturligt att Kustbe-
vakningen dven skall ha brottsbekdmpande uppgifter enligt lagen (1982:395)
om Kustbevakningens medverkan vid polisidr 6vervakning, LKP. Ett tilldgg i
1 § i denna lag bor darfor goras for att ange att Kustbevakningen skall vaka
over efterlevnaden av sjofartsskyddet.

De brott som hér avses dr de som foreslagits i 22—-24 §§ lagen om sjofarts-
skydd, saledes t.ex. att ett fartyg anvéinds i strid med nagon bestimmelse i
fartygets skyddsplan eller att felaktig information ldmnats inf6r anlép av
hamn.

I propositionen foreslds vidare att en hénvisning i ordningslagen
(1993:1617) gors till de foreslagna bestimmelserna om ordning i lagen om
sjofartsskydd.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att det finns starka skél att stdrka skyddet inom sj6fartssektorn
for att i storsta mojliga mén minimera riskerna for forlust av ménniskoliv eller
skador genom terroristhandlingar och liknande.

Utskottet 4r medvetet om att regelverket kommer att medfora stora konse-
kvenser for sjofartsniringen bade i form av kostnader och nya rutiner.
Utskottet anser emellertid att argumentet for inférandet av det nya regelverket
dvs. att skydda ménniskoliv och egendom, maste vdga tyngre dn de oldgen-
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heter det medfor. Utskottet forutsétter dock att regelverket inte leder till att
kostnaderna for sjofartsniringen blir alltfér betungande eller att regelverket
leder till onddig byrakrati.

Ett enigt utskott har tidigare i betdnkande 2003/04:TU3 uttalat att utskottet
ar positivt till ett forstirkt skydd mot brottsliga handlingar inom sj6farten.
Utskottet finner inte anledning att dndra denna stdndpunkt och tillstyrker
regeringens proposition 2003/04:106 med den dndring som foreslas i utskot-
tets forslag till riksdagsbeslut, punkt 7.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Tillsynsmyndigheter, punkt 1 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Bjorn Hamilton (m) och Carl-Axel Roslund

(m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha f6ljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 1. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2003/04:T17 yrkande 3.

Stdllningstagande

Vi stiller oss bakom regeringens forslag till forstarkt sjofartsskydd men anser
att regeringen bor aterkomma till riksdagen i f6ljande fraga.

Vi anser det vara oldmpligt att Sjofartsverket ges monopol pa uppgiften att
utdva tillsyn. Kompetensen att utfora dessa uppgifter finns dven hos andra
organisationer, och vi anser darfor att t.ex. klassningsséllskap bor kunna er-
kédnnas som skyddsorganisationer. Regeringens motiv for att monopolisera
dessa tjénster dr oklart, och nagot seridst forsok till argumentation saknas i
propositionen. Att Sjofartsverket besitter kunskap och erfarenhet &r i sig inget
skal att stdnga ute andra aktorer som ocksa har denna kompetens.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna.

2.  Undersokning av personer och egendom m.m., punkt 2 (v)
av Karin Thorborg (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 2. Darmed bifaller riksdagen motion 2003/04:T16 yrkande 1 och
avslar motion 2003/04:T16 yrkande 3.



RESERVATIONER

Stdllningstagande

Med hénvisning till bl.a. det internationella regelverket som trader i kraft den 1
juli 2004 anser vi att regeringens forslag skall genomforas. Vi forutsétter dock
att regeringen pa nagra punkter aterkommer till riksdagen med forslag pa
andringar.

I forslaget till sjofartsskydd, 13 §, vill regeringen — for att forebygga brott —
infora mojlighet att kroppsvisitera alla som uppehéller sig pa fartyg eller inom
en hamnanléggning, utan att misstanke om brott foreligger. I likhet med
manga remissinstanser vander vi oss mot detta. Vid skyddsniva 1, dvs. nor-
malldge, finns ingen orsak att genomfora sddana integritetskrinkande kon-
troller. EG-forordningen innehaller inte heller nagot krav pa att utan
hotindikationer genomf6ra kroppsbesiktningar. Det finns &ven en risk for att
kroppsvisitation utfors i andra syften &n for upprétthéllandet av sjofartsskydd.
Nagon mojlighet att ifragasétta ett sadant ingripande finns da inte. Det finns
inget skdl som gor det mdjligt att begriansa sjdoménnens, stuveriarbetarnas och
andra personers grundlagsstadgade skydd mot patvingat kroppsligt ingrepp
utan att det foreligger misstanke om brott. Detta skall riksdagen ge regeringen
till kénna.

3. Undersokning av besittningens hytter, punkt 3 (m, v)
av Elizabeth Nystrom (m), Bjorn Hamilton (m), Carl-Axel Roslund (m)
och Karin Thorborg (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha f6ljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 3. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna 2003/04:T16 yrkande 2 och
2003/04:T17 yrkande 1.

Stdllningstagande

Vi stiller oss bakom regeringens forslag, men vi anser att regeringen skynd-
samt bor aterkomma till riksdagen med ett alternativt lagforslag i den del som
behandlar mojligheten att géra undersdkningar av beséttningars hytter.

I lagtexten, 13 §, foreslar regeringen att rum skall fa undersokas for att
forebygga brott. Detta kommer att drabba sjoménnen extra hért eftersom de
under tjanstgdringen ombord har sitt hem ombord pa fartygen. Forslaget att
utan misstanke om brott undersoka sjoménnens rum é&r for langtgaende och
visar ytterst lite respekt for méanskliga rittigheter. Vi menar att stickprovs-
kontroller av personalens hytter &r ett mycket allvarligt integritetskrinkande
ingrepp och forfarandet kan jimforas med husrannsakan dér det nu behovs
aklagarbeslut. Sjoménnens hem ombord méste betraktas med respekt. Pa
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skyddsniva 1 bor det inte finnas ndgon méjlighet till kontroller av sjoménnens
rum om inte misstanke om brott foreligger. Detta skall riksdagen ge reger-
ingen till kinna.

4. Ikrafttridande m.m., punkt 4 (m, v)
av Elizabeth Nystrom (m), Bjorn Hamilton (m), Carl-Axel Roslund (m)
och Karin Thorborg (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha f6ljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 4. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna 2003/04:T16 yrkande 4 och
2003/04:T17 yrkande 4.

Stdllningstagande

Beroende pé de negativa konsekvenser som ett uppskjutet ikrafttridande-
datum skulle kunna fororsaka sévil den svenska sjofartsndringen som vér
utrikeshandel stiller vi oss bakom regeringens forslag men onskar att riksda-
gen gor foljande tillkdnnagivande.

Det foreligger en mycket kort tid for utredning, analys, lagstiftning och
fardigstdllande av skyddsplaner innan de nya reglerna trdder i kraft och
tillimpas. Den 1 juli 2004 dr hamnarna skyldiga att f6lja regelverket och kan
straffas for 6vertradelser. Det dr svart for hamnarna att géra en beddmning av
vilka konkreta krav som kommer att gilla fér den egna anldggningen. Det
finns risk for att hamnarna inte hinner gora alla fordndringar pa den korta tid
som star till forfogande, och ddrmed hotas hamnens internationella trafik.
Tidsbristen kan ocksa leda till att hamnarna gor odverlagda verinvesteringar
for att inte riskera att straffas for overtrddelser.

Onskvirt vore att det gick att utverka nigon form av dvergingsregler som
gjorde det mojligt for hamnarna att fa lite 1dngre tid pa sig att genomfora de
forandringar som krévs. Det kan ocksa 19sas genom att staten anvénder sig av
mojligheten att undanta hamnar frén bestimmelserna. Om det inte gér att
inféra nadgon form av Overgangsregler bor staten anvinda sig generdst av
denna undantagsregel tills vidare. I tillimpningen av lagstiftningen 4r det
onskvirt att hansyn tas till aktérernas mdjlighet att med sa kort varsel ge-
nomfora de fordndringar som krévs. Detta skall ges regeringen till kénna.
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5. Kostnader och andra konsekvenser, punkt 5 (m, fp, v, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Sven Bergstrom (c), Bjorn Hamilton (m),
Carl-Axel Roslund (m), Karin Thorborg (v) och Lennart Fremling (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 5. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2003/04:T16 yrkande 5,
2003/04:T17 yrkande 2 och 2003/04:T18.

Stdllningstagande

Vi stiller oss bakom regeringens forslag till forstarkt sjofartsskydd men anser
att regeringen vid behov bor aterkomma till riksdagen med forslag pa éndrade
finansieringsprinciper.

Detta aktualiserar atminstone tva principiellt viktiga fragestéllningar. For
det forsta ér det relevant att ta hiansyn till 6vriga berdrda lianders finansie-
ringsmodeller for att undvika snedvridningar av konkurrenssituationen. For
det andra bor en diskussion foras om gransdragningar gentemot vad som &r att
betrakta som skyddsinsatser som bor bekostas av staten. Denna andra fréga ér
frémst intressant vad géller kostnader for personal som utfor uppgifter som
ndrmar sig det polisidra ansvaret.

Malet for de terrorhandlingar som skyddsinsatserna syftar till att minimera
dr inte i forsta hand de enskilda passagerarna och fartygen; de tjénar snarare
som medel. Mélet 4r i stillet det demokratiska samhillet. I takt med att regle-
ringar syftande till att 6ka sékerheten infors inom alltfler omraden finns det
anledning att fraga sig om detta skydd inte bor vara en naturlig del av det
skydd varje stat bor halla sina medborgare med.

Utvecklingen gar i ovan ndmnda riktning dven vad géller sékerheten inom
luftfarten. Det &r inte otdnkbart att frigan kommer att aktualiseras inom fler
omréaden, kanske kommer det att gélla jarnvégstransporter eller busstranspor-
ter. Nér en allt storre del av kostnadsansvaret ldggs Gver pa passagerarna
innebédr detta forutom att gransdragningarna for rikets inre sdkerhet ténjs ut
ocksé att kostnadsbilden fordndras for det kollektiva resandet. Vi anser dérfor
att en djupare analys av ovanstdende problem bdr genomforas. Detta bor
riksdagen ge regeringen till kinna.
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6. Samverkan mellan léinder och myndigheter, punkt 6 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Bjorn Hamilton (m) och Carl-Axel Roslund

(m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 6. Darmed bifaller riksdagen motion 2003/04:T17 yrkande 5.

Stdllningstagande

Vi stiller oss bakom regeringens forslag om ett forstiarkt sjofartsskydd men
anser att regeringen bor gora en dversyn av lagstiftningen inom omréadet och
dérefter aterkomma till riksdagen.

Linderna kring Ostersjon bér ha en samordnad strategi och beredskap for
att bemota eventuella terroristhot. Sverige bor ga i brischen for detta arbete
for att trygga sikerheten i Ostersjén.

An viktigare, och framfor allt littare, ur svenskt perspektiv ir att gdra na-
got at bristen pa samverkan mellan de svenska myndigheterna. Ibland beror
det pa att lagstiftningen lagger hinder i végen, t.ex. mellan polisen och For-
svarsmakten. Vi vet ocksd att det finns brister i samverkan mellan Kustbe-
vakningen och marinen. Dagens komplexa hotbild ar sédvél militar som civil i
form av terrorismen. Trots detta saknas samordning.

Organisatoriska, formella och byrdkratiska hinder stoppar effektivt en
16sning av frdgan; darfor bér en Gversyn av lagstiftningen pa detta omrade
goras.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna.



Sérskilt yttrande

Kostnader och andra konsekvenser, punkt 5 (kd)
Johnny Gylling (kd) anfor:

Kristdemokraterna har ldnge efterlyst en dversyn av sjofartens kostnader
for infrastrukturen. Nu arbetar Godstransportdelegationen med fragan och vi
anser att man bor avvakta de forslag som kan forvintas. Riksdagen bor ej i
nulédget besluta om en inriktning dér staten tar delansvar for sjofartens séker-
hetskostnader till skillnad frén t.ex. luftfartens situation.
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BiLAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2003/04.:106 Lag om sjofartsskydd:
Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om sjofartsskydd,

2. lag om dndring i lagen (1982:395) om Kustbevakningens medverkan vid
polisiédr dvervakning,

3. lag om dndring i ordningslagen (1993:1617).

Foljdmotioner

2003/04:T16 av Karin Thorborg m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att kroppsvisitering utan misstanke om brott inte
skall tilldtas av dem som befinner sig ombord pé fartyg eller inom en
hamnanliggning vid skyddsniva 1.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att det pa skyddsniva 1 inte skall vara tillatet med
kontroller av sjdménnens rum, utan att misstanke om brott foreligger.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att kontroller av fordon m.m. endast fér ske efter
misstanke om brott och att de skall utféras av en myndighet (polis, tull
eller kustbevakning).

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att regeringen bor verka for dvergangsregler eller
anvinda sig av mdjligheten att undanta hamnar fran regelverket.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening om vad som i
motionen anfors om att staten bor ta ett betydligt storre ansvar for
kostnaderna som uppstar for att genomfora sjofartsskyddet.

2003/04:T17 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om undersdkningar av besittningens hytter.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en djupare analys av kostnadsansvaret for den utdkade
sdkerheten.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om tillsynen.

30



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA 1

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ikrafttrddandet.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av samverkan mellan ldnder och myndigheter.

2003/04:T18 av Erling Bager m.fl. (fp):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att f6lja upp effekterna av de avgifter och dvriga kostnader som det nya
sjofartsskyddet aldagger fartyg och hamnanlaggningar.
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag
1 Forslag till lag om sjofartsskydd

Hirigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehéll

1§Denna lag innehdller kompletterande  bestimmelser  till
Europaparlamentets och rédets forordning nr xxxx/2004 av den 31 mars
2004 om forbéttrat sj6fartsskydd pa fartyg och i hammanliggningar'
(forordning (EG) nr xxx).

2 § Begrepp i denna lag skall ha samma innebérd som i forordning (EG)
Ir XXX.

Beslut om skyddsniva och ytterligare atgiirder

3 § Rikspolisstyrelsen fattar, efter att ha hort Sjofartsverket och
Kustbevakningen, beslut enligt bestimmelserna i bilaga 1 och 2 till
forordning (EG) nr xxx om vilken skyddsnivd som skall rada for ett
fartyg eller en hamnanldggning. Om nigot beslut inte fattas rider den
lagsta skyddsnivan.

I bradskande fall far Rikspolisstyrelsen fatta beslut enligt forsta stycket
om forindring av skyddsnivin utan att ha hort Sjofartsverket och
Kustbevakningen. Ett sadant beslut skall dock snarast omprévas av
Rikspolisstyrelsen efter att Sjofartsverket och Kustbevakningen har
horts.

I bradskande fall fir ocksa en polismyndighet fatta beslut om vilken
skyddsniva som skall rdda for ett fartyg eller en hamnanliggning inom
det egna polisdistriktet. Ett sidant beslut skall genast understillas
Rikspolisstyrelsen som, efter att ha hort Sjofartsverket och
Kustbevakningen, utan dréjsmal prévar om beslutet skall besta.

4 § Beslut om att ytterligare dtgirder utéver de som anges i fartygets eller
hamnanlédggningens skyddsplan skall vidtas for ett fartyg eller en
hamnanldggning vid den hogsta skyddsnivan far fattas av
Rikspolisstyrelsen, Sjofartsverket eller Kustbevakningen. Innan ett
sddant beslut fattas skall den beslutande myndigheten ha hért de bada
andra myndigheterna.

Om ett fartyg trafikerar Sveriges territorialhav eller om information har
limnats om att fartyget avser att gd in pd territorialhavet, fir for det
fartyget sddana beslut som anges i forsta stycket fattas av Sjofartsverket
nér de tva lagre skyddsnivéerna rader.

'EUT L x.x.2003, x (Celex 32003Rxxxx).
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Avgifter

5 § Statens kostnader for sjofartsskyddet skall tickas av avgifter. Dessa
avgifter skall tas ut for de fartyg och hamnanldggningar som #r foremal
for tillsynen av sjofartsskyddet.

Tillsyn

6 § Den som verkstéller en tillsynsforrattning enligt bestimmelserna i
bilaga 1 eller 2 till forordning (EG) nr xxx eller bitrdder vid en sddan
forrattning har rétt att fa tilltrdde till ett fartyg eller en hamnanldggning
och att ddr gora de undersdkningar som han eller hon behgver samt att
dir ta del av handlingar och &vrig information om fartyget eller
hamnanldaggningen.

7 § Ett fartygs redare och #dgare ansvarar for att fartyget undergér tillsyn
enligt bestimmelserna i bilaga 1 och 2 till férordning (EG) nr xxx.

Redaren, befdlhavaren, rederiets och fartygets skyddschefer samt
ovrigt befdl ombord skall 1&dmna tillsynsmyndigheten det bistdnd den
behover vid tillsynsforrttningar och ldmna de upplysningar som
tillsynsmyndigheten begér vid sddana forréttningar.

8 § En hamnanldggnings innehavare ansvarar for att hamnanldggningen
hélls tillgdnglig for tillsynsmyndigheten och att tillsynsmyndigheten p&
annat sétt bitrdds vid tillsyn enligt bestdimmelserna i bilaga 1 och 2 till
forordning (EG) nr xxx.

Hamnanldggningens innehavare och skyddschef skall limna
tillsynsmyndigheten det bistind den behdver vid tillsynsforrattningar och
lamna de upplysningar som tillsynsmyndigheten begir vid sddana
forréttningar.

9 § Den som utdvar tillsyn av hamnanldggningar enligt bestimmelserna i
bilaga 1 och 2 till forordning (EG) nr xxx far forbjuda en
hamnanldggningsinnehavare att lata hamnanldggningen betjina fartyg
som omfattas av forordning (EG) nr xxx, om hamnanldggningen i nagot
vésentligt avseende har brister i sitt sjéfartsskydd som gor att den inte
uppfyller foreskrivna krav eller kraven i anldggningens skyddsplan.

I stillet for att ett forbud meddelas fir hamnanldggningsinnehavaren
forelaggas att vidta dtgérder for att avhjélpa bristen.

10 § Ett beslut om forbud eller foreldggande enligt bestimmelserna i
bilaga 1 till férordning (EG) nr xxx eller enligt 9 § far forenas med vite.

11 § Ett internationellt sjéfartsskyddscertifikat som har upphoért att gilla
enligt bestimmelsen i punkt 19.3.8 i bilaga 2 till forordning (EG) nr xxx
skall omedelbart aterldmnas till den som har utfardat certifikatet.

Sjofartsverket skall forklara ett internationellt sjofartsskyddscertifikat
ogiltigt om ,

1. férhallandena pa fartyget inte langre motsvarar foreskrivna krav och
bristerna, trots foreldggande om réttelse, inte har avhjalpts, eller

2. certifikatet inte uppfyller foreskrivna krav.
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Har ett internationellt sjofartsskyddscertifikat forklarats ogiltigt enligt
andra stycket, skall certifikatet omedelbart 6verldmnas till Sjofartsverket.

Skyldighet for hamnanliggningsinnehavare att bitrida vid
skyddsutredning

12 § En hamnanldggningsinnehavare skall bitrida vid utforandet av en
skyddsutredning samt ta fram och limna den information som behdvs for
att utredningen skall kunna genomforas.

Undersokning av personer och forvaringsstillen m.m.

Kroppsvisitation och annan undersékning

13 § For att forebygga brott som utgér fara for sikerheten i samband med
sjofarten, far den som uppehaller sig pad ett fartyg eller i en
hamnanlidggning kroppsvisiteras. Fér samma dndamal far viska, fordon,
gods, rum och annat slutet forvaringsstille pad fartyget eller inom
hamnanliggningen undersékas.

Den som végrar att lata sig eller sin egendom undersdkas, far avvisas
eller avldgsnas fran fartyget eller hamnanliggningen.

14 § Kroppsvisitation som &r av mera visentlig omfattning skall utforas i
ett avskilt utrymme. Sadan visitation skall ske i vittnes nirvaro, om den
som skall undersokas begér det och det kan ske utan stérre omgéng.
Kroppsvisitation av kvinna fér utféras och bevittnas endast av en annan
kvinna, om unders6kningen inte sker genom metalldetektor eller
liknande anordning. Kroppsvisitation som enbart innebdr att foremal som
en kvinna har med sig unders6ks fir dock utforas och bevittnas av en
man.

15 § Kroppsvisitation och annan unders6kning skall ske i den omfattning
som anges i skyddsplanen for fartyget eller hamnanlidggningen.

Rederiet och hamnanldggningsinnehavaren ansvarar for att
undersokningarna sker i den omfattning som foljer av skyddsplanerna for
fartyget respektive hamnanldggningen. Dessa undersdkningar skall
bekostas av rederiet respektive hamnanldggningsinnehavaren.

16 § Kroppsvisitation och annan undersokning far, med den begriansning
som foljer av andra stycket, utforas av polisman, tjansteman vid
Kustbevakningen eller annan sérskilt utsedd person som forordnats av en
polismyndighet. Om personer och egendom undersoks av annan sidan
sarskilt utsedd person skall arbetet utféras under polismans ledning.
Tullverket skall pa begéran bista polismyndigheten, om det behovs for att
en unders6kning  skall  kunna  utforas. Rederiet  eller
hamnanliggningsinnehavaren skall bitrdda polismyndigheten eller
Kustbevakningen i det praktiska kontrollarbetet om det behovs.

Kontroll av gods som stir under tullévervakning enligt artikel 37 i
rddets forordning (EEG) nr 2913/92 av den 12 oktober 1992 om



REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

inrattandet av en tullkodex for gemenskapen® skall ske i samradd med
Tullverket.

17§ Om det vid kroppsvisitation eller annan undersdkning patriffas
féremél som kan komma till anvéndning vid brott som utgér allvarlig
fara for sdkerheten i samband med sjofart skall, om foremalet inte tas i
beslag enligt bestimmelserna i réttegingsbalken, den hos vilken
foremalet patraffats uppmanas att forvara foremalet pa sidant sitt att det
inte kan anvéndas for brott. Den som inte foljer en sddan uppmaning far
avvisas eller avldgsnas fran fartyget eller hamnanldggningen.

18 § Ett beslut enligt 13 § andra stycket eller 17 § fattas av den som
enligt 16 § far utfora kroppsvisitation eller annan undersokning.

19 § Protokoll skall foras och bevis utfirdas om gjord kroppsvisitation,
om den undersdkte begir det vid forréttningen eller om foremal tas i
beslag.

Ordning

20 § Utan rederiets, befdlhavarens eller hamnanliggningsinnehavarens
tillstdnd fér inte ndgon betrdda en sddan del av ett fartyg respektive en
hamnanliggning for vilken det genom sténgsel eller skyltar eller p& annat
liknande sétt klart framgar att allménheten inte har tilltride.

Den som enligt 16 § far utfora kroppsvisitation eller annan
undersokning far fran fartyget eller hamnanliggningen avvisa eller
avldgsna den som

1. obehorigen uppehéller sig dar,

2. stor ordningen dér, eller

3. dventyrar skyddet av fartyget eller hamnanléiggningen.

Bemyndiganden

21 § Regeringen fir meddela foreskrifter om att beslut enligt 4 § andra
stycket far fattas dven av annan myndighet &n Sjofartsverket.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela

1. foreskrifter om vilka dtgérder en hamnanldggnings skyddsplan skall
innehalla,

2. foreskrifter om sj6fartsskyddsdeklarationer,

3. foreskrifter om tillsyn,

4. foreskrifter om méarkning av ett fartyg med IMO-
identifikationsnummer,

5. foreskrifter om sddana handlingar med fartygshistorik som skall
finnas ombord pé ett fartyg, och

6. foreskrifter om avgifter till staten for sjofartsskyddet.

2EGT L 302, 19.10.1992, 1 (Celex 31992R2913).
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Ansvarsbestimmelser

Straff

22 § Till boter eller fangelse i hogst ett &r doms den som uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot ett forbud eller foreliggande som har
meddelats med stod av bestimmelserna i regel 9 i bilaga 1 till forordning
(EG) nr xxx eller enligt 9 §.

Om ett forbud eller foreldggande som avses i forsta stycket ar forenat
med vite, skall den som bryter mot det inte domas till ansvar.

23 § Till boter eller fangelse i hogst sex manader doms

1. den som uppsatligen ldmnar oriktiga uppgifter i syfte att erhalla ett
beslut om erkénd sjofartsskyddsorganisation enligt bestimmelsen i punkt
4.3 i bilaga 3 till férordning (EG) nr xxx,

2. den som uppsétligen ldmnar oriktiga uppgifter i syfte att fi en
skyddsplan godkind, ett skyddscertifikat utférdat eller giltighetstiden for
ett certifikat forlangd enligt bestimmelserna i punkterna 9.1-4, 16.1-3
och 19.1-3 i bilaga 2 till forordning (EG) nr xxx,

3.redare och befilhavare som uppsatligen anvinder ett fartyg till
sjofart utan att fartyget har ett certifikat eller en skyddsplan som det skall
ha enligt bestimmelserna i regel 9.1.1 i bilaga 1 respektive punkt 9.1 i
bilaga 2 till férordning (EG) nr xxx, :

4. hamnanléggningsinnehavare som uppsatligen betjinar ett sidant
fartyg som omfattas av forordning (EG) nr xxx utan att ha en godkind
skyddsplan enligt bestimmelserna i regel 10.1 i bilaga 1 och punkt 16.2 i
bilaga 2 till forordning (EG) nr xxx,

5.redare och befilhavare som uppsatligen anvinder ett fartyg eller
dess utrustning i strid med ndgon bestdimmelse i fartygets skyddsplan, i
ett certifikat eller i regel 4.1-2 i bilaga 1 och punkt 9.4 i bilaga 2 till
forordning (EG) nr xxx,

6. hamnanldggningsinnehavare som uppsétligen anvinder
hamnanléggningen eller dess utrustning i strid med nigon bestimmelse i
hamnanldggningens skyddsplan eller regel 10.1 i bilaga 1 och punkt 16.3
i bilaga 2 till forordning (EG) nr xxx,

7. redare och dgare som uppsétligen underlater att se till att fartyget
undergdr tillsyn enligt bestimmelserna i regel 4.1-2 i bilaga 1 och punkt
19 i bilaga 2 till forordning (EG) nr xxx,

8. hamnanldggningsinnehavare som uppsatligen underliter att halla
hamnanliggningen tillgénglig for tillsynsmyndigheten eller p4 annat sitt
bitréda tillsynsmyndigheten vid tillsyn enligt 8 §,

9. redare och befilhavare som uppsétligen eller av oaktsamhet limnar
felaktig eller ofullstindig information infoér anlép av hamn nér
informationen har begirts enligt regel 9.2 i bilaga 1 till forordning (EG)
nr Xxx om gérningen inte r ringa samt

10. redare, befdlhavare och hamnanldggningsinnehavare som
uppsatligen inte genomfor en undersékning enligt bestimmelserna i 13
och 15 §§ eller som har beslutats med stéd av 4 §.
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24 § Till boter doms

1. redare och hamnanldggningsinnehavare som uppsatligen inte har
utsett négon skyddschef enligt vad som krdvs i bestimmelserna i
punkterna 11.1, 12.1 eller 17.1 i bilaga 2 till forordning (EG) nr xxx,

2.den som uppsétligen inte upprittar en sjofartsskyddsdeklaration
enligt bestimmelserna i punkt 5 i bilaga 2 till férordning (EG) nr xxx,

3.redare och befdlhavare eller hamnanldggningsinnehavare som
uppsatligen forvarar fartygets respektive hamnanliggningens skyddsplan
i strid med bestimmelserna i punkterna 9.7 eller 16.7 i bilaga 2 till
forordning (EG) nr xxx,

4.redare och befilhavare som uppsdtligen inte &terlimnar eller
6verldmnar ett sjofartsskyddscertifikat nér det krivs enligt 11 §,

5. redare och befilhavare som uppsétligen inte medfor en handling
som skall finnas ombord pa ett fartyg enligt bestimmelserna i regel 9.2.3
i bilaga 1, punkterna 9.1 och 10.1 i bilaga 2 till forordning (EG) nr xxx
eller enligt foreskrifter meddelade med stod av 21 § andra stycket 5,

6. befilhavare som uppsatligen inte ldmnar den information som krivs
enligt bestimmelsen i regel 9.2.1.6 i bilaga 1 till férordning (EG) nr xxx
samt

7. hamnanldggningsinnehavare som uppsétligen inte limnar den
information som krévs enligt bestimmelsen i punkt 14.6 i bilaga 2 till
forordning (EG) nr xxx.

25 § Bestdimmelser om ansvar for den som bryter mot det som séigs om
tystnadsplikt i 30 § finns i 20 kap. 3 § brottsbalken.

26 § Till ansvar enligt denna lag skall inte domas om gérningen ir belagd
med stréngare straff i brottsbalken eller sj6lagen (1994:1009).

Behorig domstol

27 § Mal om ansvar enligt denna lag handlidggs av den domstol som &r
behorig enligt bestimmelserna i 21 kap. 1 och 8 §§ sj6lagen (1994:1009).

Ovriga bestimmelser

Omedelbar giltighet

28 § Ett beslut enligt férordning (EG) nr xxx eller enligt denna lag giller
omedelbart, om inte annat beslutas.

Overklagande

29 § Beslut enligt bestimmelserna i bilaga 1 och 2 till férordning (EG) nr
xxx rorande undantag for en hamnanliggning fran att omfattas av
forordningen och rérande likvirdiga skyddsarrangemang far dverklagas
till regeringen. Ovriga beslut fir overklagas hos allmin
férvaltningsdomstol.
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Provningstillstdnd kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Tystnadsplikt

30 § Den som har tagit befattning med tillsyn enligt bestimmelserna i
forordning (EG) nr xxx eller har utsetts till skyddschef far inte
obehdrigen rdja eller utnyttja vad han eller hon under uppdraget eller i
sin tjénst har fatt veta om

1. sjofartsskyddet ombord pé fartyg eller i hamnanldggningar,

2. yrkeshemligheter eller arbetsforfaranden,

3. enskildas ekonomiska eller personliga forhéllanden, eller

4. forhallanden av betydelse for rikets sidkerhet.

Den som har utfort kroppsvisitation eller annan undersokning enligt
denna lag far inte obehdrigen rdja eller utnyttja vad han eller hon under
uppdraget eller i sin tjanst har fatt veta om enskildas ekonomiska eller
personliga forhallanden.

I det allménnas verksamhet tillimpas bestimmelserna i sekretesslagen
(1980:100) i stéllet for vad som ségs i forsta och andra styckena.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2004.
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2 Forslag till lag om éndring 1 lagen (1982:395) om
Kustbevakningens medverkan vid polisiér
overvakning

Hirigenom foreskrivs att 1 § lagen (1982:395) om Kustbevakningens
medverkan vid polisiér 6vervakning skall ha fljande lydelse.

Nuvarande lydelse Ij' oreslagen lydelse
1§

Denna lag tillimpas nér Kustbevakningen bedriver 6vervakning till havs
och i kustvattnen samt i Vanern och Milaren for att hindra brott mot
foreskrifter i lagar och andra forfattningar som géller

1. skyddsobjekt och militdra skyddsomraden,

2. jakt,

3. fiske,

4. bevarande av den marina miljén och annan naturvérd,

5. trafikregler och sékerhetsanordningar for sj6trafiken,

6. dtgarder mot vattenfororeningar fran fartyg,

7. dumpning av avfall i vatten,

8. kontinentalsockeln,

9. fornminnen och sjofynd,

10. fartygs registrering och identifiering,

11. skydd for den marina miljén mot andra fororenande atgdrder #n
sddana som avses 1 6 och 7,

12. mérkning och anvéndning av oljeprodukter,

13. utldnningars inresa till och utresa frén eller vistelse i Sverige,

14. 4tgirder betriffande djur och  14. atgérder betrdffande djur och
vixter som tillhér skyddade arter. vixter som tillhdr skyddade arter

och
15. sjdfartsskydd.

Lagen tilldmpas i frdga om Gvervakning enligt punkterna 2-8, 10-12
och 14 dven inom Sveriges ekonomiska zon.

Lagen tillimpas dven nir Kustbevakningen till havs och i kustvattnen,
i Vénern och Milaren samt inom den ekonomiska zonen bedriver
Overvakning for att hindra brott mot lagen (1992:1140) om Sveriges
ekonomiska zon eller foreskrifter som meddelats med st6d av den lagen.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2004.

! Senaste lydelse 2000:350.
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3 Forslag till lag om dndring 1 ordningslagen
(1993:1617)

Hérigenom foreskrivs att 3 kap. 10 § ordningslagen (1993:1617) skall
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
10§
Regeringen fir meddela de foreskrifter om ordningen och sékerheten i en
hamn som behdvs med hénsyn till den verksamhet som bedrivs i
hamnen. Regeringen far 6verlémna & en kommun att meddela sidana
foreskrifter i friga om hamnar som é&gs eller frvaltas av kommunen eller
av ett av kommunen heldgt foretag. I friga om hamnar som é&gs eller
forvaltas av ndgon annan fir regeringen Overldmna &t lidnsstyrelsen att
meddela s&dana foreskrifter.
Foreskrifter enligt forsta stycket skall ange det omrade i vatten och pé
land inom vilket foreskrifterna skall gélla.
Vissa bestimmelser om ord-
ningen och sdkerheten pd fartyg
och i hamnanliggningar finns i
lagen (2004:00) om sjofartsskydd.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2004.
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EG-forordning med bilagor

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
FORORDNING (EG) nr .../2004
av den 31 mars 2004

om forbittrat sjofartsskydd pd fartyg och i hamnanldggningar
(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD
HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande’,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget?, och

av foljande skal:

M

@

3

@

Avsiktliga olagliga handlingar och i synnerhet terrorism hor till de
allvarligaste hoten mot de ideal i fraga om demokrati, frihet och
fred som utgdr sjalva grunden for Europeiska unionen.

Sjofartsskyddet inom Europeiska gemenskapen vid sj6transporter
och skyddet for de medborgare som utnyttjar dessa samt
miljoskyddet bor alltid sékerstdllas infor de hot som utgérs av
avsiktliga olagliga handlingar, sdsom terroristattacker, sjoroveri
eller andra liknande handlingar.

Vid transport av varor som innehaller sérskilt farliga &mnen, sdsom
kemiska och radioaktiva &mnen, kan avsiktliga olagliga handlingar
innebéra allvarliga risker for unionens medborgare och miljon.

Vid Internationella sjofartsorganisationens (IMO)
diplomatkonferens antogs den 12 december 2002 &ndringar av 1974
ars internationella konvention om sidkerheten for ménniskoliv till
sjoss (SOLAS-konventionen) samt en internationell kod for
sjofartsskydd pad fartyg och i hamnanldggningar (ISPS-koden).
Dessa instrument syftar till att forbéttra sjofartsskyddet pé fartyg
som anvéands for internationell handel och i hamnanldggningar som
utnyttjas av dessa. De innehaller obligatoriska bestimmelser, vars
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rickvidd inom gemenskapen behéver preciseras i vissa fall, samt
rekommendationer, av vilka ndgra bor gdras obligatoriska inom
gemenskapen.

Utan att det paverkar medlemsstaternas bestimmelser inom
omradet nationell sikerhet och de 4tgérder som kan vidtas enligt
avdelning VI i Fordraget om Europeiska unionen, bor det
sjofartsskyddsmédl som anges i skdl 2 uppnis inom ramen for
lampliga édtgdrder pd det sjofartspolitiska omridet genom att
faststdlla gemensamma normer for gemenskapens tolkning,
genomférande och kontroll av de bestimmelser som antagits vid
IMO:s  diplomatkonferens  den 12 december  2002.
Genomfbrandebefogenheterna bér delegeras till kommissionen for
antagande av detaljerade tillimpningsétgirder.

I denna forordning beaktas de grundliggande rittigheterna och
iakttas de principer som erkénns bland annat i Europeiska unionens
stadga om de grundldggande réttigheterna.

Utbver de fartyg som anvinds i internationell fart, och de
hamnanlédggningar som betjénar dessa, bér sjofartsskyddet stirkas
for fartyg i nationell fart inom gemenskapen och for
hamnanldggningar som anvinds for dessa, och i synnerhet
sjofartsskyddet for passagerarfartyg med tanke pi antalet
manniskoliv som stér pa spel i samband med dessa transporter.

Del B i ISPS-koden innehdller vissa rekommendationer vilkas
tillimpning bdr goras obligatorisk inom gemenskapen for att pa ett
enhetligt sétt uppnd det sjofartsskyddsmal som anges i skil 2.

For att medlemsstaterna skall kunna bidra till det erkiinda och
nodvindiga mélet att frimja nérsjéfarten inom gemenskapen bor de
uppmanas att, med avseende pa regel 11 i kapitlet om sirskilda
atgérder for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen, sluta
avtal om forfaranden vad giller sjofartsskyddet vid regelbunden
trafik inom gemenskapen p& fasta rutter och for de
hamnanldggningar som anvénds for denna fart, utan att detta
inkréktar pa den allménna skyddsniva som efterstrivas.

Foér de hamnanldggningar som é&r beldgna i hamnar som endast
ibland anvédnds for internationell fart kan det vara orimligt att
permanent tillimpa samtliga skyddsregler i denna forordning.
Medlemsstaterna bor, pd grundval av de skyddsutredningar som de
genomfor, faststilla vilka hamnar som &r berérda och vilka
ersittningsatgirder som tillhandahaller en tillrdckligt hog
skyddsniva.

Medlemsstaterna bor noggrant kontrollera att skyddsreglerna foljs
av alla fartyg, oavsett ursprung, som begér att f4 anlopa en hamn i
gemenskapen. Den berérda medlemsstaten bor utse en "behorig
sjofartsskyddsmyndighet" med ansvar for att samordna, genomfora
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och 6vervaka tillimpningen av de skyddsatgdrder som anges i
denna forordning med avseende pa fartyg och hamnanliggningar.
Denna myndighet bor dligga varje fartyg som onskar anlSpa
hamnen att i forvig tillhandahdlla upplysningar om sitt
internationella sjofartsskyddscertifikat, om de nuvarande och
tidigare skyddsnivderna for fartyget och varje annan praktisk
upplysning om sjofartsskyddet.

Medlemsstaterna bor har rétt att medge undantag fran ett
systematiskt krav pa att tillhandahélla de upplysningar som avses i
skil 11 for regelbunden fart inom gemenskapen eller regelbunden
nationell fart, under forutséttning att dessa upplysningar nar som
helst, pa begiran av medlemsstaternas behoriga myndigheter, kan
tillhandahallas av de rederier som bedriver denna trafik.

Sakerhetskontroller i hamnen kan genomforas av medlemsstaternas
behoriga sjdfartsskyddsmyndigheter, och aven, vad giller det
internationella sjofartsskyddscertifikatet, av de inspektdrer som
agerar inom ramen for hamnstatskontroll i enlighet med ridets
direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om tillimpning av
internationella normer for sdkerhet pd fartyg, forhindrande av
fororening samt boende- och arbetsforhéllanden ombord pa fartyg
som anloper gemenskapens hammnar och framfors i
medlemsstaternas territorialvatten (hamnstatskontroll).> Darvid &r
det nédvindigt att se till att de berdrda myndigheterna kompletterar
varandra nér flera olika myndigheter 4r inblandade.

Med tanke pé antalet parter som &r delaktiga i genomforandet av
sjofartsskyddsatgérderna, dr det nodvéndigt att varje medlemsstat
utser en enda behorig myndighet med ansvar for att samordna och
kontrollera tillimpningen av sjofartsskyddsatgérderna pa nationell
nivd. Medlemsstaterna bor tillhandahélla nédvandiga medel och en
nationell plan for genomforandet av denna forordning i syfte att
uppné det mél i friga om sjofartsskyddet som beskrivs i skil (2),
bland annat med hjélp av en tidsplan for ett tidigt genomforande av
vissa dtgérder, i enlighet med riktlinjerna i resolution 6 som antogs
den 12 december 2002 vid IMO:s diplomatkonferens. Effektiviteten
i kontrollen av genomforandet i varje nationellt system bor vara
foremal for inspektioner som dvervakas av kommissionen.

Ett konkret och enhetligt genomforande av atgérderna inom ramen
for en sddan politik vicker viktiga frdgor om dess
finansieringsaspekter.  Finansieringen av  vissa ytterligare
sjofartsskyddsatgarder far inte leda till att konkurrensen snedvrids.
Kommissionen bor dérfor omedelbart inleda en undersokning (som
sarskilt behandlar det sdtt pa vilket finansieringen delas mellan de
offentliga myndigheterna och operatérerna, utan att detta paverkar
behorighetsfordelningen mellan medlemsstaterna och Europeiska
gemenskapen) och for Europaparlamentet och ridet ldgga fram
resultaten och eventuella forslag.
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(16)

an

De atgérder som krévs for att genomfora denna forordning bor
antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999
om de forfaranden som skall tillimpas vid utovandet av
kommissionens genomforandebefogenheter®. Det bor faststillas ett
forfarande for anpassning av denna forordning mot bakgrund av
gjorda erfarenheter for att gora dven andra bestimmelser i del B i
ISPS-koden obligatoriska som inte redan nu gors obligatoriska
genom denna férordning.

Med tanke pa att mélen for denna forordning, dvs. inréttande och
genomforande av lampliga atgdrder inom det sjdfartspolitiska
omrddet, inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av
medlemsstaterna och dérfor, pd grund av denna forordnings
europeiska dimension, bittre kan uppnés pd gemenskapsniva, fir
gemenskapen vidta atgdrder 1  Overensstimmelse med
subsidiaritetsprincipen i enlighet med artikel 5 i fordraget. I
6verensstimmelse med proportionalitetsprincipen, som fastliggs i
enlighet med samma artikel, gér denna forordning inte utéver vad
som dr nodviandigt for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1
Syfte

Huvudsyftet med denna forordning 4r att inrdtta och
genomfora gemenskapsatgérder som syftar till att forbattra
sjofartsskyddet pa fartyg som anvéinds for internationell
handel och nationell sjofart, samt i berorda
hamnanldggningar, infér hot om avsiktliga olagliga
handlingar.

Forordningen syftar dessutom till att tillhandahélla en grund
for harmoniserad tolkning, harmoniserat genomf6rande och
gemenskapskontroll av de sdrskilda atgérder for forbattrat
sjofartsskydd som antogs vid IMO:s diplomatkonferens den
12 december 2002, vid vilken konferens 1974 ars SOLAS-
konvention (Safety Of Life At Sea) @ndrades och ISPS-
koden (International Ship and Port facility Security)
faststélldes.

Artikel 2
Definitioner

I denna f6rordning avses med

1.

sarskilda dtgdrder for forbdttrat sjofartsskydd enligt SOLAS-
konventionen: de andringar, som aterfinns i bilaga I till denna
forordning, som innebér att ett nytt kapitel XI-2 infors i bilagan till
IMO:s SOLAS-konvention, i dess uppdaterade version,
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ISPS-koden: IMO:s internationella kod for sjofartsskydd pa fartyg
och i hamnanldggningar, i dess uppdaterade version,

del A i ISPS-koden: forordet och de obligatoriska kraven, som utgor
del A i ISPS-koden, och som é&terfinns i bilaga II till denna
forordning, rorande bestdmmelserna i kapitel XI-2 i bilagan till
SOLAS-konventionen, i dess uppdaterade version,

del B i ISPS-koden: riktlinjerna, som utgdr del B i ISPS-koden, och
som dterfinns i bilaga III till denna fGrordning, rérande
bestimmelserna i kapitel XI-2 i bilagan till SOLAS-konventionen, i
dess dndrade lydelse, och i del A i ISPS-koden, i dess uppdaterade
version,

sjofartsskydd: kombination av forebyggande &tgirder som syftar till
att skydda sjofarten och hamnanldggningarna mot hot om avsiktliga
olagliga handlingar,

sambandspunkt for sjofartsskydd: det organ som utsetts av varje
medlemsstat och som skall utgéra en kontaktpunkt for
kommissionen och andra medlemsstater och underlitta, folja upp
och informera om tillimpningen av de sjofartsskyddsatgérder som
anges i denna forordning,

behérig sjofartsskyddsmyndighet: en myndighet som utsetts av en
medlemsstat for att samordna, genomf6ra och &6vervaka
tillimpningen av de skyddsatgidrder som foreskrivs i denna
forordning for fartyg och/eller en eller flera hamnanliggningar.
Denna myndighets behorighet kan variera, beroende pa vilka
uppgifter den har tilldelats,

internationell fart: alla sjoforbindelser med fartyg fran en
hamnanléggning i en medlemsstat till en hamnanliggning som #r
beldgen utanfor denna medlemsstat, eller omvint,

nationell fart: alla forbindelser med fartyg i fartomraden mellan en
hamnanldggning i en medlemsstat och samma hamnanléggning
eller en annan hamnanléggning i denna medlemsstat,

regelbunden trafik: en rad Overfarter som gors i syfte att
uppritthélla en forbindelse mellan tva eller fler hamnanliggningar,

a) antingen enligt en offentliggjord tidtabell

b) eller med saddan regelbundenhet eller turtithet att verfarterna
kan betraktas som systematiska,

hamnanliggning: en plats dar samverkan mellan fartyg och hamn
dger rum. Detta inkluderar, i tillimpliga fall, omrdden sisom
ankarplatser, vantekajer och insegling frén sjosidan,
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12. samverkan mellan fartyg och hamn: det samspel som sker nir ett
fartyg direkt och omedelbart berors av Atgirder som innebir
forflyttning av personer eller gods eller tillhandahallande av
hamntjénster till eller fran fartyget,

13.  avsiktlig olaglig handling: en avsiktlig handling som p& grund av
karaktér eller sammanhang kan skada fartyg som anvinds i
internationell eller nationell trafik, eller fartygens passagerare eller
last, eller de hamnanldggningar som utnyttjas.

Artikel 3
Gemensamma étgérder och tillimpningsomrade

1. Nér det giller internationell fart skall medlemsstaterna,
senast den 1 juli 2004, fullt ut tillimpa de sirskilda
atgirderna for forbéttrat  sjofartsskydd i SOLAS-
konventionen samt del A i ISPS-koden, p4 de villkor och for
de fartyg, rederier och hamnanliggningar som avses i
ndmnda texter.

2. For nationell fart skall medlemsstaterna senast den 1 juli
2005 tillimpa de sarskilda 4tgérderna for forbittrat
sjofartsskydd i enlighet med SOLAS-konventionen och del
A i ISPS-koden for passagerarfartyg som anvinds i
nationell fart och som hor till klass A enligt artikel 4 i radets
direktiv 98/18/EG av den 17 mars 1998 om
sakerhetsbestammelser och sékerhetsnormer for
passagerarfartyg’, samt pa deras rederier, enligt definition i
regel IX/1 i SOLAS-konventionen, och p& de
hamnanldggningar som betjanar dem.

3. Medlemsstaterna skall, pd grundval av resultatet av en
obligatorisk skyddsriskanalys, besluta i vilken omfattning
de senast den 1 juli 2007 skall tillimpa bestdmmelserna i
denna forordning med avseende pa de olika fartygstyper
som anvénds i nationell fart och som inte omfattas av punkt
2, deras rederier och de hamnanlédggningar som betjdnar
dem. Den generella sékerhetsnivan bor inte dventyras av ett
sédant beslut.

Medlemsstaterna skall utan drojsmal underréitta kommissionen om dessa
beslut, liksom om den regelbundna dversyn som skall genomforas minst
vart femte ar.

4. For genomforandet av de bestaimmelser som foljer av
punkterna 1, 2 och 3, skall medlemsstaterna helt och fullt ta
hénsyn till de riktlinjer som ingér i del B i ISPS-koden.

5. Medlemsstaterna skall folja bestimmelserna i foljande
punkter i del B i ISPS-koden som om de vore obligatoriska:
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1.12 (granskning av skyddsplaner for fartyg).
1.16 (skyddsutredning avseende hamnanldggningar).

4.1 (sekretess for skyddsplaner och skyddsutredningar).
4.4 (erkinda sjofartsskyddsorganisationer).
4.5 (krav pd minimikompetens hos erkinda

sjofartsskyddsorganisationer).

4.8 (faststillande av skyddsniva).
4.14, 4.15, 4.16 (kontaktpunkter och information om
hamnanldggningamas skyddsplaner).
4.18 (identitetshandlingar).
4.24 (fartygs inforande av skyddsatgirder som pabjudits av den stat
vars territorialhav trafikeras).
4.28 (bemanning av fartyg).
4.41 (6verlimnande av information om ett fartyg avvisas frén eller
végras tilltrade till en hamn).
4.45 (fartyg fran en stat som inte anslutit sig till konventionen).
6.1 (rederiets skyldighet att forse befilhavaren med information om
fartygets operatorer).
8.3 till 8.10 (miniminormer om skyddsutredning avseende fartyg).
9.2 (miniminormer om fartygets skyddsplan).
9.4 (erkénda sjofartsskyddsorganisationers oberoende).
13.6 och 13.7 (periodicitet'i friga om utbildningar och 6vningar
med avseende pa sjofartsskydd for fartygens besattningar och for
rederiernas och fartygens skyddschefer).
15.3 och 15.4 (miniminormer om skyddsutredning avseende
hamnanldggningar).
16.3 och 16.8 (miniminormer om hamnanldggningens skyddsplan).
18.5 och 18.6 (periodicitet i friga om utbildningar och évningar
med avseende pa sjofartsskydd vid hamnanlaggningar och for
hamnanldggningarnas skyddschefer).

Trots vad som sigs 1 bestimmelserna i punkt 15.4 i del A i ISPS-
koden skall den regelbundna Oversynen av skyddsutredningen
avseende hamnanléggningar, som avses i punkt 1.16 i del B i ISPS-
koden genomforas senast fem &r efter det att analyserna utforts eller
senast setts over.

Denna forordning skall inte tillimpas pd krigsfartyg,
trupptransportfartyg, lastfartyg med en bruttodraktighet under 500
ton, fartyg som inte drivs mekaniskt, trdfartyg av primitiv
konstruktion, fiskefartyg och fartyg som inte anvinds for
affarsméssiga syften.

Trots vad som sdgs i bestimmelserna i punkterna 2 och 3 skall
medlemsstaterna vid antagandet av skyddsplaner for fartyg och
hamnanldggningar se till att dessa planer innehdller lampliga
bestdmmelser som garanterar att skyddet av de fartyg som omfattas
av bestdimmelserna i denna forordning inte dventyras av négot
annat fartyg, samverkan mellan fartyg och hamn eller verksamhet
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mellan tvd fartyg som utfors av ett fartyg som inte omfattas av
denna forordning.

Artikel 4
Overldamnande av information

1. Varje medlemsstat skall forse IMO, kommissionen och
6vriga medlemsstater med den information som begérs i
enlighet med bestdmmelserna i regel 13 (6verldimnande av
information) i kapitlet om sérskilda atgarder for forbattrat
sjofartsskydd i SOLAS-konventionen.

2. Samtliga medlemsstater skall forse kommissionen och
6vriga medlemsstater med kontaktuppgifterna for de
tjinstemén som avses i punkt 4.16 i del B i ISPS-koden,
samt den information som avses i punkt 4.41 i del B i ISPS-
koden, om ett fartyg avvisas fran eller végras tilltride till en
hamn i gemenskapen.

3. Medlemsstaterna skall, pd grundval av de skyddsutredningar
som genomforts, uppritta en forteckning dver de berorda
hamnanldggningarna, samt faststélla rickvidden for de
tgidrder som vidtagits for att tillimpa bestimmelserna i
regel 2.2 (rdckvidden nér det giller hamnanldggningar som
da och da betjénar fartyg i internationell fart) i kapitlet om
sirskilda &tgérder for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-
konventionen.

Varje medlemsstat skall senast den 1 juli 2004 &verlimna denna
forteckning  till Ovriga medlemsstater och till kommissionen.
Kommissionen och berorda medlemsstater skall &ven informeras
tillrickligt detaljerat om de atgérder som vidtagits.

Artikel 5
Alternativa skyddsoverenskommelser eller likvardiga
skyddsarrangemang
1. Enligt denna forordning far regel 11 (alternativa

skyddséverenskommelser) i kapitlet om sarskilda &tgérder
for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen &ven
tillimpas pa regelbunden fart inom gemenskapen som
bedrivs pd fasta rutter med anvidndning av tillhdrande
hamnanldggningar.

2. For detta indamél far medlemsstaterna sinsemellan, var och
en for sitt vidkommande, ingé bilaterala eller multilaterala
avtal som avses i nimnda regel. Medlemsstaterna far ingd
avtal av detta slag, i synnerhet for att framja nérsjofart inom
gemenskapen.
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Berorda medlemsstater skall anméla avtalen till kommissionen och
lamna tillrickliga upplysningar om de atgirder som vidtagits for att
kommissionen skall kunna avgéra om avtalet dventyrar skyddsnivan for
andra fartyg eller hamnanldggningar som inte omfattas av avtalet.
Information om eventuella &tgirder med avseende pid nationella
skyddsbestimmelser fér utelimnas i meddelandet till kommissionen.

Kommissionen skall bedoma huruvida avtalen sdkerstiller en tillrickligt
hég skyddsniva, i synnerhet med avseende pé bestimmelserna i punkt 2 i
ovannimnda regel 11, och huruvida de star i overensstimmelse med
gemenskapens lagstiftning samt med en vil fungerande inre marknad.
Om avtalen till avtal inte uppfyller kriterierna skall kommissionen inom
fyra manader fatta ett beslut i enlighet med forfarandet i artikel 11.3; i
sadana fall skall berérda medlemsstater upphéva eller anpassa avtalen i
enlighet dirmed.

3. Den regelbundna 6versynen av dessa avtal som foreskrivs i
regel 11.4 i kapitlet om sirskilda atgdrder for forbattrat
sjofartsskydd skall genomforas minst vart femte &r.

4. Medlemsstaterna far anta likvérdiga skyddsarrangemang for
nationell fart och sddana hamnanliggningar som avses i
artikel 3.2 och 3.3 i denna forordning, som de som avses i
regel 12 (likvirdiga skyddsarrangemang) i kapitlet om
sdrskilda dtgdrder for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-
konventionen, forutsatt att dessa skyddsarrangemang dr
minst lika effektiva som de som foreskrivs i kapitel XI-2 i
SOLAS-konventionen och de relevanta  bindande
bestimmelserna i ISPS-koden.

Berérda medlemsstater skall till kommissionen ldmna tillréckliga
upplysningar om dessa arrangemang di de antagits samt om den
regelbundna oversynen av dessa, senast fem &r efter det att de antogs
eller senast setts over.

Villkoren for tillimpning av dessa arrangemang skall omfattas av
kommissionens inspektioner enligt artikel 9.4—6 i denna forordning och i
enlighet med de forfaranden som anges déri.

Artikel 6
Tillhandahéllande av skyddsinformation i en medlemsstat innan ett
fartyg anloper en gemenskapshamn

1. Nir ett fartyg, som omfattas av bestimmelserna i kapitlet
om sirskilda dtgérder for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-
konventionen och i ISPS-koden eller i artikel 3 i denna
forordning, meddelar sin avsikt att anlopa en hamn i en
medlemsstat, skall den behdriga sjofartsskyddsmyndigheten
i denna medlemsstat kriva att fartyget tillhandabéller den
information som avses i regel 9.2.1 (fartyg som avser att
anldpa en hamn i en annan fordragsslutande stat) i kapitlet
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a)
b)

©)

om sérskilda atgarder for forbéttrat sjéfartsskydd i SOLAS-
konventionen. Denna myndighet skall i den utstrackning
detta &r nodvdndigt analysera den information som
tillhandahalls, och skall vid behov tillimpa det forfarande
som avses 1 punkt 2 i samma regel.

Den information som avses i1 punkt 1 skall tillhandahallas
minst tjugofyra timmar i forvag, eller

senast nir fartyget lamnar foregdende hamn, om sjoresan kommer
att vara mindre 4n 24 timmar, eller

om anlépshamnen inte &r kénd eller om den 4ndras under resan si
snart som anldpshamnen blir kénd.

En rapport om det forfarande som tillampats skall bevaras for varje
fartyg som rdkar ut for ett sikerhetstillbud i enlighet med
definitionen i regel 1.1.13 i kapitlet om sérskilda atgdrder for
forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen.

Artikel 7

Undantag frén tillhandahallande av skyddsinformation innan ett fartyg

a)

b)

anldper en hamn

Medlemsstaterna  far undanta regelbunden trafik mellan
hamnanléggningar inom deras territorium fran den skyldighet som
foreskrivs i artikel 6 pé foljande villkor:

Det rederi som ansvarar for ovanndmnda regelbundna trafik skall
uppritta och kontinuerligt uppdatera en forteckning 6ver berdrda
fartyg  och  Overlimna denna  till den  behoriga
sjofartsskyddsmyndigheten for den ber6rda hamnen.

For varje resa skall den information som anges i regel 9.2.1, i
kapitlet om sérskilda &tgérder for forbattrat sj6fartsskydd i SOLAS-
konventionen, pad begdran tillhandahallas den behoriga
sjofartsskyddsmyndigheten. Rederiet skall inrétta ett internt system,
som sdkerstiller att nimnda uppgifter, pd begiran och utan
drojsmal, kan Sverforas ndr som helst pd dygnet till den behoriga
sjofartsskyddsmyndigheten.

Nir internationell regelbunden trafik bedrivs mellan tva eller flera
medlemsstater, far vilken som helst av de berérda medlemsstaterna
begira av de Gvriga medlemsstaterna att ett undantag beviljas for
den trafiken i enlighet med de villkor som anges i punkt 1.

Medlemsstaterna skall regelbundet kontrollera att villkoren i
punkterna 1 och 2 &r uppfyllda. Om nagot av dessa villkor inte
langre &r uppfyllt skall medlemsstaterna omedelbart &terkalla rétten
till undantag for det berdrda rederiet.
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Medlemsstaterna skall upprétta en forteckning ver de rederier och
fartyg som omfattas av undantag enligt denna artikel samt
uppdatera denna forteckning. De skall &verldmna dessa
forteckningar till kommissionen och till samtliga berorda
medlemsstater.

Trots vad som sdgs i bestimmelserna i punkterna 1 och 2 far
medlemsstaterna av sikerhetsskél och enligt en bedomning i varje
enskilt fall, begira den information som anges i regel 9.2.1 i
kapitlet om sarskilda atgérder for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-
konventionen innan ett fartyg anloper hamnen.

Artikel 8
Skyddskontroller i en medlemsstats hamnar

Kontrollen av sjofartsskyddscertifikat, som avses i regel
9.1.1 (Kontroll av fartyg i hamn) i kapitlet om sérskilda
atgarder for forbattrat sjdfartsskydd i SOLAS-konventionen,
skall genomfGras 1 hamn antingen av  behorig
sjofartsskyddsmyndighet enligt definitionen i artikel 2.7 i
denna forordning, eller av de inspektorer som avses i artikel
2.5 i direktiv 95/21/EG.

Om den tjansteman som genomf6ér den kontroll av
sjofartsskyddscertifikatet som avses i punkt 1 beddmer att
det finns grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller
bestimmelserna i kapitlet om sirskilda &tgdrder for
forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen eller i ISPS-
koden, men inte tillhér den myndighet som i medlemsstaten
r ansvarig for genomforandet av de atgirder som avses i
regel 9.1.2-3 i kapitlet om sarskilda atgirder for forbattrat
sjofartsskydd i SOLAS-konventionen, skall denne utan
dr6jsmal  hidnskjuta drendet till den ovannimnda
myndigheten.

Artikel 9
Genomfo6rande och kontroll av efterlevnaden

Medlemsstaterna skall fullgéra de uppgifter avseende
administration och kontroll som foljer av bestimmelserna i
kapitlet om sérskilda atgérder for forbittrat sjofartsskydd i
SOLAS-konventionen och ISPS-koden. De skall forsikra
sig om att alla erforderliga medel avsitts och #ven finns
tillgéngliga for genomforandet av bestimmelserna i denna
forordning.

Medlemsstaterna skall senast den 1 juli 2004 utse en
sambandspunkt som ansvarar for sjéfartsskyddsfragor.
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Medlemsstaterna skall, var och en for sitt vidkommande,
anta ett nationellt program for genomforandet av denna
forordning.

Sex ménader efter det att de atgérder som avses i artikel 3
skall borja tillimpas skall kommissionen, i samarbete med
den sambandspunkt som avses i punkt 2, bérja genomfora
inspektioner, bland annat av ett ldmpligt urval
hamnanldggningar och rederier for att Overvaka
medlemsstaternas tillimpning av denna forordning. Dessa
inspektioner skall ta hinsyn till den information som
tillhandahéllits av den sambandspunkt som avses i punkt 2, i
synnerhet kontrollrapporter. Villkoren fér genomforandet av
dessa inspektioner skall antas i enlighet med forfarandet i
artikel 11.2.

De tjéinstemén som av kommissionen bemyndigats att
genomfora dessa inspektioner i enlighet med punkt 4 skall
uppvisa, innan de fullgér sitt uppdrag, ett skriftligt tillstind
som utfirdats av kommissionen, dér drendet och syftet med
inspektionen anges samt det datum da inspektionen skall
inledas. I god tid fore inspektionerna skall kommissionen
informera de medlemsstater som berérs av inspektionerna.

Den ber6rda medlemsstaten skall underkasta sig inspektionen och se till
att berorda organ och personer ocksé underkastar sig inspektionen.

6.

Kommissionen skall 6verldmna inspektionsrapporterna till
den berorda medlemsstaten, som inom tre méanader efter
mottagandet av dessa rapporter tillrickligt detaljerat skall
anmila vilka atgérder som vidtagits for att avhjilpa
eventuella brister. Rapporten, och forteckningen éver de
vidtagna atgarderna, skall Overldmnas till den kommitté som
avses i artikel 11.1.

Artikel 10

Inforlivande av dndringar av internationella instrument

1.

De tilldimpliga internationella instrument som avses i artikel
2, och som tilldmpas i enlighet med artikel 3.1, skall vara de
instrument som har tritt i kraft, inbegripet de senaste
andringarna av dessa, med undantag av de dndringar som
undantagits frén tillimpningsomradet for denna férordning
péd grund av resultatet av det forfarande for kontroll av
6verensstimmelse som faststills i punkt 5.

Inférlivandet av dndringar av de internationella instrument
som avses i artikel 2 med avseende pé fartyg i nationell fart
och de hamnanldggningar som betjinar dem och som
omfattas av denna forordning skall, i den man &ndringarna
utgor en teknisk uppdatering av bestdmmelserna i SOLAS-
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konventionen och i ISPS-koden, avgoras i enlighet med
forfarandet i artikel 11.2. Det forfarande for kontroll av
Sverensstimmelse som faststélls i punkt 5 &r inte tillampligt
i dessa fall.

3. I enlighet med forfarandet i artikel 11.2 far bestimmelser
antas i syfte att faststilla harmoniserade forfaranden for
tillimpningen av de tvingande bestimmelserna i ISPS-
koden utan att denna forordnings tillimpningsomrade
vidgas.

4. For att uppnd syftet med denna forordning och for att
minska risken for en konflikt mellan gemenskapens
sjofartslagstiftning och internationella instrument skall
medlemsstaterna och kommissionen samarbeta genom
samordningsmoéten och/eller pa andra lampliga satt for att i
forekommande fall faststdlla en gemensam stdndpunkt eller
strategi i behoriga internationella forum.

5. Ett forfarande for kontroll av Overensstimmelse inrdttas
hdrmed, i syfte att fran tillimpningsomradet for denna
forordning, undanta en &ndring av ett internationellt
instrument endast om det, p& grundval av en bedémning
frén kommissionens sida, finns en uppenbar risk att denna
dndring kommer att forsdmra nivan pé sjosdkerheten eller
vara oforenlig med gemenskapens lagstiftning.

Forfarandet for kontroll av dverensstimmelse far anvindas enbart for att
dndra denna forordning pa de omréden som uttryckligen omfattas av det
forfarande som avses i artikel 11.2 och strikt inom ramen for
kommissionens genomférandebefogenheter.

6. Om det foreligger sidana omstindigheter som avses i punkt
5 skall forfarandet for kontroll av 6verensstimmelse inledas
av kommissionen, som ndr det 4r limpligt fir agera pa
begéran av ndgon medlemsstat.

Kommissionen skall, efter antagandet av en 4ndring av ett internationellt
instrument, infor den kommitté som inréttats genom artikel 11.1 utan
drdjsmal ligga fram ett forslag till &tgirder i syfte att undanta
ifrigavarande 4dndring fran denna forordnings tillimpningsomrade.

Forfarandet for kontroll av overensstimmelse, i forekommande fall
inbegripet forfarandena enligt artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG, skall
slutforas senast en mdanad innan den period loper ut som faststillts
internationellt for underforstitt godkinnande av dndringen i friga eller
senast en méinad fore den planerade tidpunkten for #ndringens
ikrafttradande.

7. Om en sidan risk som avses i punkt 5 forsta stycket
foreligger skall medlemsstaterna under forfarandet for
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kontroll av dverensstimmelse avhélla sig frdn varje initiativ
som syftar till att inforliva dndringen i den nationella
lagstiftningen eller tillimpa denna #ndring av det
internationella instrumentet i fraga.

8. Alla relevanta #ndringar av de internationella instrument
som inforlivas i gemenskapens sjofartslagstiftning i enlighet
med punkterna 5 och 6 skall i informationssyfte
offentliggdras i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 11
Kommittéforfarande
1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.
2. Nir det hénvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i

beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestdmmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den period som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara en
ménad.

3. Nir det hénvisas till denna punkt skall artiklarna 6 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas med beaktande av
bestdimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

De tidsperioder som avses i artikel 6 b respektive artikel 6 ¢ i beslut
1999/468/EG skall vara en ménad.

4. Kommittén skall sjélv anta sin arbetsordning.

Artikel 12
Sekretess

Vid tillimpningen av denna forordning skall kommissionen, i enlighet
med bestdimmelserna i kommissionens beslut
2001/844/EG.EKSG.Euratom av den 29 november 2001 om &ndring av
de interna stadgarna®, vidta liampliga &tgirder for att skydda
sekretessbelagd information som den har tillgdng till eller som
medlemsstaterna ldmnat till den.

Medlemsstaterna skall vidta likvardiga tgérder i enlighet med gillande
nationell lagstiftning.

All personal som genomfor skyddsinspektioner eller handhar
sekretessbelagd information som har samband med denna fSrordning
skall genomgé en ldmplig sdkerhetsprovning som skall utfoéras av den
medlemsstat i vilken den ber6rda personalen dr medborgare.

Artikel 13
Spridning av information
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1. Utan att det péverkar allménhetens tillgdng till handlingar
som faststills i Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allménhetens
tillgdng till Europaparlamentets, rddets och kommissionens
handlingar’ skall de inspektionsrapporter och svar fran
medlemsstaterna som avses i artiklarna 4.3, 5.2, 5.4 och 9.6
vara hemliga och inte offentliggoras. De skall endast goras
tillgdngliga for berdrda myndigheter, vilka skall ldmna
information om dessa endast till berdrda parter som behover
fa kdnnedom dérom i enlighet med tillimpliga nationella
regler for spridning av kénslig information.

2. Medlemsstaterna skall i s stor utstrackning som mdjligt
och i enlighet med tillamplig nationell lagstiftning behandla
information som héarrdr fran inspektionsrapporter och svar
fran medlemsstaterna som konfidentiell nér den giller andra
medlemsstater.

3. Om det inte &r uppenbart att inspektionsrapporterna och
svaren skall eller inte skall r6jas, skall medlemsstaterna eller
kommissionen samridda med den berérda medlemsstaten.

Artikel 14
Sanktioner

Medlemsstaterna skall sékerstélla att det infors effektiva, proportionella
och avskrickande sanktioner for dvertradelse av denna forordning.

Artikel 15
Ikrafttraidande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den skall tillimpas frdn och med den 1 juli 2004, med undantag for
bestdmmelserna i artiklarna 3.2, 3.3 och 9.4 som trider i kraft och blir
tillimpliga de datum som anges i samma artikel.

Denna forordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig i
medlemsstaterna.

Utfirdad i Strasbourg den

Pa Europaparlamentets véignar P4 radets vignar
Ordforande Ordforande
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BILAGA I

ANDRINGAR I BILAGAN TILL 1974 ARS INTERNATIONELLA
KONVENTION OM SAKERHETEN FOR MANNISKOLIV TILL

SJIOSS (SOLAS 74)

"KAPITEL X1/2

SARSKILDA ATGARDER FOR FORBATTRAT
SJOFARTSSKYDD

Regel 1
Definitioner

1.  Foljande termer skall ha den betydelse som hir anges, om inte
annat sérskilt anges pa annan plats:

.1 bulkfartyg: ett bulkfartyg enligt definitionen i regel IX/1.6.

o

kemikalietankfartyg: ett kemikalietankfartyg enligt
definitionen i regel VII/8.2.

w

gastankfartyg: ett gastankfartyg enligt definitionen i regel
VII/11.2.

»

hoghastighetsfartyg: ett sidant fartyg som definieras i regel X/1.2.

W

Sflyttbar oljeborrplattform till sjéss: en propellerdriven flyttbar
oljeborrplattform till sjoss enligt definitionen i regel IX/1, som inte
ar stationerad pé en viss plats.

=N

oljetankfartyg: ett oljetankfartyg enligt definitionen i regel II-
1/2.12.

9

rederi: ett rederi enligt definitionen i regel IX/1.

%

samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface): det
samspel som sker nér ett fartyg direkt och omedelbart berors
av atgirder som innebér forflyttning av personer eller gods
eller tillhandahéllande av hamntjanster till eller fran fartyget.

o

hamnanldggning: en plats som faststdllts av den
fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten, dér
samverkan mellan fartyg och hamn &ger rum. Detta
inkluderar, nér s &r tillampligt, omraden sdsom ankarplatser,
véntekajer och insegling fran sjésidan.

.10 fartyg-till-fartyg verksamhet: verksamhet som inte ar kopplad
till en hamnanldggning och som omfattar overflyttning av
gods eller personer fran ett fartyg till ett annat.
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utsedd myndighet: organisation/er eller myndighet/er som
inom den fordragsslutande staten angetts som ansvarig for att
sakerstilla att bestimmelserna i detta kapitel om skydd for
hamnanlidggningar och samverkan mellan fartyg och hamn
foljs av hamnanldggningen.

Internationella koden for sjofartsskydd pd fartyg och i
hamnanldggningar (ISPS, International Ship and Port
Facility Security Code): den internationella kod for
sjofartsskydd ombord pa fartyg och i hamnanléggningar, som
utgérs av del A (bestimmelser som skall betraktas som
obligatoriska) och del B (bestimmelser som skall betraktas
som rekommendationer), som antagits den 12 december 2002,
genom resolution 2 vid konferensen mellan de
fordragsslutande staterna till SOLAS 74, som kan &ndras av
IMO, forutsatt att

.1 4ndringar i del A i koden antas, sitts i kraft och blir
géllande i enlighet med artikel VIII i den nuvarande
konventionen som avser #ndringsforfaranden som &r
tilldmpliga pé bilagan med undantag av kapitel I, och

2 éandringar 1 del B i koden antas av
sjosdkerhetskommittén i  enlighet med  dess
arbetsordning.

sdkerhetstillbud: misstinkt handling eller omsténdighet som
hotar  ett fartygs  sidkerhet, inbegripet flyttbara
oljeborrplattformar till sjéss och hoghastighetsfartyg, eller
sdkerheten i hamnanldggningar, vid samverkan mellan fartyg
och hamn eller vid fartyg-till-fartyg verksamhet.

skyddsnivd: den riskkvalificering som ett sékerhetstillbud
innebar.

sjofartsskyddsdeklaration: en Gverenskommelse mellan ett
fartyg och antingen en hamnanlidggning eller ett annat fartyg
med vilket det forsta fartyget har en samverkan och som
specificerar de skyddsétgérder de bégge parterna kommer att
vidta.

erkdnd sjofartsskyddsorganisation: en organisation med
limplig expertis i sjofartsskyddsfragor och limplig kunskap
om arbetet ombord och i hamnar och som 4r bemyndigad att
genomfora de bedomningar, kontroller, godkidnnanden eller
certifieringar som krévs enligt detta kapitel eller del A i ISPS-
koden.

2. Termen fartyg omfattar, ndr den anvinds i reglerna 3-13, flyttbara
oljeborrplattformar till sjéss och hoghastighetsfartyg.
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Med termen alla fartyg avses, nar den anvinds i detta kapitel, alla
fartyg som omfattas av detta kapitel.

Termen férdragssiutande stat omfattar, nir den anvinds i reglerna
3-4, 7 och 10-13, dven den utsedda myndigheten.

Regel 2
Tillimpning
Detta kapitel giller for
1 foljande typer av fartyg i internationell fart:

.1.1 passagerarfartyg, inbegripet
hoghastighetspassagerarfartyg,

1.2 lastfartyg, inbegripet hdghastighetsfartyg, med en
bruttodréktighet av 500 eller mer,

.1.3 flyttbara oljeborrplattformar till sjéss, och

.2 hamnanliggningar som betjénar sddana fartyg som gér i
internationell fart. “

Oaktat bestimmelserna i punkt 1.2 skall de fordragsslutande
staterna besluta om omfattningen av tillimpningen av detta kapitel
och tillimpliga avsnitt i del A i ISPS-koden for de
hamnanliggningar inom det egna territoriet som, dven om de
huvudsakligen anvands for fartyg som inte gér i internationell fart,
da och da betjénar fartyg som ankommer eller avgér i internationell
fart.

2.1 De fordragsslutande staterna skall grunda sina beslut, enligt
punkt 2, pa en skyddsutredning av hamnanlidggningen, som
utforts i enlighet med bestaimmelserna i del A i ISPS-koden.

2.2 Ett beslut som enligt punkt 2 fattas av en fordragsslutande stat
skall inte dventyra den skyddsniva, som man avser att uppni
genom detta kapitel eller del A i ISPS-koden.

Detta kapitel giller inte for 6rlogsfartyg, militdra hjilpfartyg eller
andra fartyg som égs eller drivs av en fordragsslutande stat och som
endast anvands i statlig, icke-kommersiell drift.

Ingenting i detta kapitel skall paverka de rattigheter eller
skyldigheter staterna har enligt internationell lag.
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Regel 3

Den fordragsslutande statens skyldigheter med avseende pa
sjofartsskydd

Myndigheten skall faststélla skyddsnivéer och se till att fartyg som
for den statens flagg far information om skyddsnivén. Vid
dndringar i skyddsnivan skall skyddsnivdinformationen uppdateras
efter omstandigheterna.

Den fordragsslutande staten skall faststilla skyddsnivéer och se till
att hamnanldggningar inom statens territorium och fartyg pa vig att
anlopa en hamn eller som befinner sig i en hamn inom statens
territorium far information om skyddsnivdn. Vid &ndringar i
skyddsnivan skall skyddsnivainformationen uppdateras efter
omsténdigheterna.

Regel 4
Krav pa rederier och fartyg

Rederierna skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel och i del A
i ISPS-koden, med beaktande av de riktlinjer som anges i del B i
den koden.

Fartyg skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel och i del A i
ISPS-koden, med beaktande av de riktlinjer som anges i del B i den
koden. Denna Gverensstdmmelse skall kontrolleras och certifieras i
enlighet med del A i ISPS-koden.

Ett fartyg skall, innan det anloper en hamn eller nir det ligger i en
hamn inom den fordragsslutande statens territorium, uppfylla de
krav pa skyddsnivd som faststills av den staten, om denna
skyddsnivé &r hogre dn den skyddsniva som faststillts av fartygets
myndighet.

Fartyg skall utan onddig fordr6jning anpassas till varje éndring till
hogre skyddsniva.

Om ett fartyg inte uppfyller kraven i detta kapitel eller del A i
ISPS-koden eller inte kan uppfylla de krav pi skyddsnivd som
anges av myndigheten eller av ndgon annan f&rdragsslutande stat
och som giller for det fartyget, skall fartyget underritta den
relevanta behdriga myndigheten innan ndgon samverkan mellan
fartyg och hamn inleds eller innan hamnen anléps, beroende pa
vilket som intréffar forst.

Regel 5

Rederiers sirskilda ansvar
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Rederiet skall se till att befdlhavaren ombord alltid har tillgang till
information som gor det méjligt for tjdnstemén som vederbérligen
bemyndigats av en fordragsslutande stat att faststilla

.l vem som ansvarar for att utse besittningsmedlemmar eller
andra personer anstillda eller sysselsatta ombord i nigon
funktion som har med fartygets verksamhet att géra,

2 vem som ansvarar for beslut om fartygets anvindning, och

-3 vilka parterna ir enligt befraktningsavtalet i de fall fartyget
anvinds pa villkor angivna i befraktningsavtal.

Regel 6
Fartygs skyddslarmsystem

1. Alla fartyg skall vara utrustade med ett skyddslarmsystem enligt
foljande:

.1 Fartyg byggda den 1 juli 2004 eller senare.

.2 Passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg,
byggda fore den 1 juli 2004, inte senare &n vid den forsta
besiktning av radioanldggningen som sker efter den 1 juli
2004.

.3 Oljetankfartyg, kemikalietankfartyg, gastankfartyg,
bulkfartyg  och  hoghastighetslastfartyg, med en
bruttodriktighet av 500 eller mer byggda fore den 1 juli 2004,
inte senare n vid den forsta besiktning av radioanldggningen
som sker efter den 1 juli 2004.

/4 Andra lastfartyg med en bruttodriktighet av 500 eller mer och
flyttbara oljeborrplattformar till sjéss byggda fore den 1 juli
2004, inte senare &n vid den forsta besiktning av
radioanldggningen som sker efter den 1 juli 2006.

2. Fartygets skyddslarmsystem skall, nér det aktiveras
.1 sinda ett skyddslarm fran fartyget till land, till en behérig
myndighet utsedd av myndigheten, vilken i dessa
sammanhang kan vara rederiet, som identifierar fartyget och
dess position samt anger att fartygets sidkerhet hotas eller har
dventyrats,

2 inte sédnda skyddslarmet till ndgra andra fartyg,

3 inte avge nagot larm ombord pa fartyget, och
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4 fortsétta att sinda skyddslarmet till dess att det avaktiveras
och/eller aterstills.

Fartygets skyddslarmsystem skall

.1 kunna aktiveras fran bryggan och atminstone en annan plats,
och

2 ha en prestanda som inte dr ligre dn den som faststillts av
IMO.

De platser fran vilket fartygets skyddslarmsystem kan aktiveras
skall vara utformade pa ett sddant sitt att oavsiktlig aktivering av
skyddslarmet forhindras.

Kravet pa ett skyddslarmsystem ombord kan uppfyllas genom att
anvdnda den radioanldggning som é&r installerad ombord for att
uppfylla kraven i kapitel IV, forutsatt att alla krav i denna regel &r

uppfyllda.

Nir en myndighet underrittas om ett skyddslarm fran fartyg skall
myndigheten omedelbart informera den eller de stater som ligger
narmast den plats dér fartyget i det dgonblicket befinner sig.

Nir en fordragsslutande stat underréttas om ett skyddslarm frén ett
fartyg som inte for den statens flagg, skall den fordragsslutande
staten omedelbart informera den berérda myndigheten och, om s&
ar tillimpligt, den eller de stater i vars narhet fartyget i det
dgonblicket befinner sig.

Regel 7
Hot mot fartyg

Den fordragsslutande staten skall faststilla skyddsnivéer och se till
att information om aktuell skyddsnivd limnas till fartyg som
trafikerar den statens territorialhav eller har meddelat sin avsikt att
g4 in pa den statens territorialhav.

Den fordragsslutande staten skall tillhandahalla en kontaktpunkt,
genom vilken s&dana fartyg kan begira rad eller assistans och till
vilken de kan rapportera om alla skyddsproblem rérande andra
fartyg, forflyttningar eller meddelanden.

Nér en risk for angrepp har identifierats skall den berdrda
fordragsslutande staten informera berdrda fartyg och deras
myndigheter om:

A aktuell skyddsniva,
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.2 alla skyddsatgirder som bér vidtas ombord pd de berorda
fartygen for att skydda dessa mot angrepp, i enlighet med
bestdimmelserna i del A i ISPS-koden och

.3 skyddsatgdrder som kuststaten har beslutat vidta i tillaimpliga
fall.

Regel 8

Befilhavarens befogenheter vad giller fartygets sikerhet och
sjofartsskydd

Befilhavaren far inte hindras av rederiet, befraktare eller négon
annan person frdn att vidta eller genomfora ett beslut som enligt
befdlhavarens yrkesmissiga beddmning &r nédvindigt for att
uppritthdlla sikerheten och sjofartsskyddet ombord. Detta
inbegriper vigran att sldppa ombord personer (utom personer som
identifierats som  vederborligen  bemyndigade av  en
fordragsslutande stat) eller personers tillhdrigheter och vigran att
lasta gods, inbegripet containrar och andra slutna
godstransportenheter.

Om befdlhavaren i sin yrkesmdéssiga bedémning kommer till
slutsatsen att det under driften av fartyget uppstar en konflikt
mellan de sikerhetskrav och krav pé sjofartsskydd som giller for
fartyget, skall befélhavaren uppfylla de krav som &r nédvindiga for
att upprétthalla fartygets siakerhet. Befilhavaren fir di infora
tillfélliga skyddsétgérder och skall genast limna information om
dessa till myndigheten och, om s& &r tillimpligt, den
fordragsslutande stat i vars hamn fartyget befinner sig eller har for
avsikt att gé till. En sddan tillfallig skyddsétgérd enligt denna regel
skall i storsta mojliga utstrickning vara i linje med aktuell
skyddsnivd. Nir sadana fall identifieras skall myndigheten
sékerstilla att sidana konflikter 16ses och att risken fér upprepning
minimeras.

Regel 9
Kontroll av efterlevnaden
Kontroll av fartyg i hamn

1.1 Vid tillimpningen av detta kapitel skall alla fartyg som
omfattas av kapitlet kontrolleras nér de befinner sig i en hamn
i en annan fOrdragsslutande stat, av tjdnstemdn som
vederborligen bemyndigats av den staten och som kan vara
samma som dem som utfér uppgifterna i regel 1/19. Denna
kontroll skall begrénsas till kontroll av att det ombord finns
ett giltigt internationellt sjofartsskyddscertifikat eller ett
giltigt interimistiskt, internationellt sjofartsskyddscertifikat,
utfardat enligt bestdimmelserna i del A i ISPS-koden
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(certifikat) som, om det &r giltigt, skall godtas om det inte
finns grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller
kraven i detta kapitel eller i del A i ISPS-koden.

1.2 Nir siddana grundad anledning foreligger eller nir négot
giltigt certifikat inte kan uppvisas pad begiran, skall
tjinsteménnen som vederborligen bemyndigats av den
fordragsslutande staten vidta en eller flera kontrollatgirder
avseende det fartyget, i enlighet med punkt 1.3. Sé&dana
atgirder skall vara proportionella med beaktande av de
riktlinjer som finns i del B i ISPS-koden.

1.3 Dessa kontrollatgirder &r inspektion av fartyget, fordrojning
av fartyget, kvarhallande av fartyget, driftrestriktioner, bl.a.
restriktioner vad giller forflyttningar inom hamnen, eller
avvisning av fartyget frin hamnen. Sadana kontrollatgérder
far dessutom eller alternativt omfatta andra smérre
administrativa eller korrigerande atgarder.

Fartyg som avser att anlépa en hamn i en annan fordragsslutande
stat

2.1 Vid tillimpning av detta kapitel far en fordragsslutande stat
begéra att de fartyg som avser att anlopa en hamn i den staten,
innan de anloper hamnen skall tillhandahédlla f6ljande
information till tjdnstemén som vederbérligen bemyndigats av
den staten, for att sékerstdlla efterlevnaden av detta kapitel
och undvika behovet av kontrollatgirder:

.1 Att fartyget innehar ett giltigt certifikat och namnet pa
den utfirdande myndigheten.

.2 Den skyddsniva pa vilken fartyget for narvarande drivs.

.3 Den skyddsniva pé vilken fartyget befunnit sig i varje
foregdende hamn dér det utfort samverkan mellan fartyg
och hamn under den tidsperiod som anges i punkt 2.3.

4 Alla sérskilda eller extra skyddsétgérder som fartyget
vidtagit i varje foregdende hamn ddr det utfort
samverkan mellan fartyg och hamn under den tidsperiod
som anges i punkt 2.3.

.5 De tillimpliga skyddsforfaranden som har uppritthallits
under fartyg-till-fartyg verksamhet under den tidsperiod
som anges i punkt 2.3.

.6 Annan praktisk skyddsrelaterad information (dock inte
detaljer om fartygets skyddsplan) med beaktande av de
riktlinjer som ges i del B i ISPS-koden.
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Om sé begirs av den fordragsslutande staten skall fartyget eller
rederiet tillhandahélla en for den fordragsslutande staten godtagbar
bekriftelse pa ovan begérda information.

22

23

24

2.5

Alla fartyg som omfattas av detta kapitel och som har for
avsikt att anlopa en hamn i en annan fordragsslutande stat,
skall tillhandahélla den information som beskrivs i punkt 2.1,
pa begidran av de tjansteman som vederborligen bemyndigats
av den staten. Befalhavaren far végra att tillhandahélla sddan
information, men skall di vara inforstddd med att
underlétenhet att tillhandahélla informationen kan leda till att
fartyget forvégras tilltrade till den hamnen.

Fartyget skall fora register 6ver den information som avses i
punkt 2.1, fran de tio senaste anldpen av hamnanldggningar.

Om de tjanstemén som vederborligen bemyndigats av den
fordragsslutande stat vars hamn fartyget avser att anlopa, efter
mottagande av den information som beskrivs i punkt 2.1, har
grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven i
detta kapitel eller del A i ISPS-koden, skall de forsoka
uppritta forbindelse med och mellan fartyget och
myndigheten for att 4atgdrda bristen. Om denna
kommunikation inte leder till rittelse eller om tjénsteménnen
har grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven
i detta kapitel eller del A i ISPS-koden, far tjénsteménnen
vidta atgirder mot det fartyget i enlighet med punkt 2.5. Varje
sddan atgird skall vara proportionell med beaktande av de
riktlinjer som ges i del B i ISPS-koden.

Sédana atgarder dr foljande:

.1  Krav pa atgirdande av den bristande Gverensstimmel-
sen.

.2 Krav pi att fartyget fortsitter till en angiven plats inom
den fordragsslutande statens territorialhav eller inre
vatten.

.3 Inspektion av fartyget, om fartyget befinner sig pé
territorialhav som tillhor den fordragsslutande stat vars
hamn fartyget avser att anlopa.

4 Végrat tilltrdde till hamn.

Innan sidana &tgirder vidtas skall den fordragsslutande staten
informera fartyget om sina avsikter. Vid erhallandet av denna
information kan befilhavaren avstd fran att anlépa hamnen. I
sadana fall skall inte denna regel tillimpas.
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Ovriga bestimmelser
Om

.1 de kontrolldtgirder, med undantag av de smdrre
administrativa eller korrigerande &tgérder, som anges i
punkt 1.3, eller

2 nagon av de atgdrder som anges i punkt 2.5vidtas, skall
en tjansteman som vederborligen bemyndigats av den
fordragsslutande staten skriftligen omedelbart informera
myndigheten om vilka kontrollatgérder eller andra
atgdrder som har vidtagits och skilen for detta. Den
fordragsslutande stat som vidtar kontrollatgarder eller
andra atgirder skall ocksd underritta den erkénda
sjofartsskyddsorganisation som utférdat certifikatet for
det aktuella fartyget samt IMO, ndr nagon sidan
kontrollatgérd eller annan &tgérd har vidtagits.

Nir ett fartyg forvigras anlopa en hamn eller avvisas frén en
hamn, bér myndigheterna i hamnstaten vidarebefordra
tillimpliga sakuppgifter till myndigheterna i den stat dir nésta
tilllimpliga anlopshamn ligger, om denna &r kind, och andra
tillimpliga kuststater, med beaktande av riktlinjer som skall
utarbetas av IMO. Sekretess och skydd rorande sadan
information skall sakerstillas.

Beslut om végrat tilltrade till en hamn, enligt punkt 2.4-2.5,
eller avvisning frén en hamn, enligt punkt 1.1-1.3, skall
endast fattas nir tjanstemén som vederborligen bemyndigats
av den fordragsslutande staten har grundad anledning att tro
att fartyget utgdr ett omedelbart hot mot sidkerheten for
personer, fartyg eller annan egendom och det inte finns nagra
andra lampliga sétt att undanréja det hotet.

De kontrollatgirder som avses i punkt 1.3 och de andra
atgérder som avses i punkt 2.5 skall endast vidtas enligt denna
regel fram till dess att den bristande 6verensstimmelse som
givit upphov till kontrollatgirderna eller andra atgérder har
korrigerats till den fordragsslutande statens tillfredsstillelse,
varvid hiansyn skall tas till de atgdrder som foreslagits av
fartyget eller myndigheten.

Nir den fordragsslutande staten utovar kontroll enligt punkt 1
eller vidtar &tgirder enligt punkt 2

.1 skall alla tdnkbara anstrdngningar goras for att férhindra
att ett fartyg kvarhalls eller fordrojs i onddan, och om
ett fartyg felaktigt kvarhélls eller fordrojs, skall det dga
rétt till kompensation for forlust eller skada, och
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2 skall nodvéndigt tilltrdde till fartyget i en nodsituation,
av humanitéra skal eller av skyddsskal, inte forhindras.

Regel 10
Krav pa hamnanliggningar

Hamnanldggningar skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel
och i del A i ISPS-koden, med beaktande av riktlinjerna i del B i
ISPS-koden.

En fordragsslutande stat med en eller flera hamnanliggningar inom
sitt territorium, som omfattas av denna regel, skall se till att

.1 en skyddsutredning utfors for varje hamnanliggning och att
denna granskas och godkénns i enlighet med bestimmelserna
idel A 1 ISPS-koden, och

.2 en skyddsplan utarbetas, granskas, godkinns och genomfors
for varje hamnanldggning i enlighet med bestimmelserna i
del A 1 ISPS-koden.

Den fordragsslutande staten skall ange och informera om de
atgarder som skall tas upp i en skyddsplan for en hamnanldggning
for  de olika  skyddsnivierna, inbegripet nir en
sjofartsskyddsdeklaration kommer att krivas.

Regel 11
Alternativa skyddsdverenskommelser

En fordragsslutande stat kan vid genomforandet av detta kapitel
och del A i ISPS-koden ingé skriftliga bilaterala eller multilaterala
avtal med andra fordragsslutande stater om alternativa
sakerhetsarrangemang for korta internationella resor pa fasta rutter
mellan hamnanldggningar inom staternas respektive territorier.

Ett sddant avtal skall inte dventyra skyddsnivdn for andra fartyg
eller hamnanldggningar som inte omfattas av avtalet.

Fartyg som omfattas av ett sidant avtal fir inte utfora fartyg-till-
fartyg verksamhet med ett fartyg som inte omfattas av avtalet.

Ett sddant avtal skall ses 6ver regelbundet, varvid hansyn skall tas
till den erfarenhet man fatt samt till alla fordndringar i de sédrskilda
omstindigheterna eller de bedomda hoten mot skyddet for de
fartyg, hamnanldggningar eller rutter som omfattas av avtalet.

Regel 12

Likvirdiga skyddsarrangemang
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En myndighet far tillata att ett visst fartyg eller grupp av fartyg,
som for dess flagg, infor andra skyddsétgarder likvardiga med dem
som foreskrivs 1 detta kapitel eller 1 del A 1 ISPS-koden, fSrutsatt
att sddana skyddsdtgirder dr minst lika effektiva som de som
foreskrivs i detta kapitel eller i del A i ISPS-koden. Den myndighet
som tilldter saddana skyddsétgérder skall underratta IMO om vad
som ingar i dessa.

Vid genomforande av detta kapitel och del A i ISPS-koden far en
fordragsslutande stat tillata att en viss hamnanldggning eller grupp
av hamnanldggningar inom statens territorium, andra 4n de som
omfattas av ett avtal som ingétts enligt regel 11, infor
skyddsatgérder likvirdiga med dem som foreskrivs i detta kapitel
eller i del A i ISPS-koden, forutsatt att sédana skyddsatgérder ar
minst lika effektiva som de som foreskrivs i detta kapitel eller i del
A i ISPS-koden. Den fordragsslutande stat som tilliter siddana
skyddsatgérder skall underréitta IMO om vad som ingér i dessa.

Regel 13
Overlimnande av information

Den fordragsslutande staten skall senast den 1 juli 2004 till IMO
Overlimna foljande information och halla den tillginglig for
rederier och fartyg:

.1~ Namn pd och kontaktuppgifter for den eller de nationella
myndigheter ~ som  ansvarar for  fartygens  och
hamnanléggningarnas sjofartsskydd.

.2 Platser inom statens territorium som omfattas av godkinda
skyddsplaner for hamnanldggningar.

.3 Namn pé och kontaktuppgifter for dem som utsetts att alltid
finnas tillgéingliga for att ta emot och agera vid de skyddslarm
frén fartyg till land som avses i regel 6.2.1.

4 Namn pé och kontaktuppgifter for dem som utsetts att alltid
finnas tillgingliga for att ta emot och agera vid meddelanden
frén den fordragsslutande stat som utovar den kontroll av
efterlevnaden som avses i regel 9.3.1.

.5 Namn pa och kontaktuppgifier for dem som utsetts att alltid
finnas tillgéngliga for att tillhandahalla rad eller assistans till
fartyg och till vilka fartyg kan rapportera om alla
skyddsproblem enligt regel 7.2. Denna information skall
ddrefter uppdateras vid andringar. IMO skall lita cirkulera
sddana uppgifter till andra fordragsslutande stater, for vidare
information till deras tjanstemén.
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Den fordragsslutande staten skall senast den 1 juli 2004 informera
IMO om namn pa och kontaktuppgifter for varje erkénd
sjofartsskyddsorganisation med befogenhet att agera for statens
rakning, samt uppgifter om vilket séarskilt ansvar och vilka
befogenheter som delegerats till sddan organisation. Denna
information skall uppdateras om och nér alla &ndringar intraffar.
IMO skall cirkulera sddana uppgifter till andra fordragsslutande
stater for information till deras tjdnsteman.

Den fordragsslutande staten skall senast den 1 juli 2004 till IMO
overldmna en forteckning Over godkdnda skyddsplaner for
hamnanldggningar inom statens territorium, tillsammans med
uppgift om vilken eller vilka platser som omfattas av respektive
godkdnd skyddsplan for hamnanldggning samt datum for
godkdnnande och skall ddrefter vidare informera om nigon av
foljande &ndringar sker:

.1 Andringar av plats eller platser skall inforas eller har inforts,
vilka omfattas av en godkdnd skyddsplan for
hamnanldggning. I sidana fall skall den information som
formedlas ange de éndringar av den plats eller de platser som
tacks av planen och det datum d& sidana dndringar skall
inforas eller har inforts.

2 En godkidnd skyddsplan for hamnanldggningen, tidigare
inkluderad i den forteckning som sénts till IMO, kommer att
upphora att gilla eller har upphort att gélla. I sadana fall skall
det uppges vid vilken tidpunkt detta kommer att ske eller har
skett. I dessa fall skall informationen formedlas till IMO s&
snart det &r praktiskt mojligt.

3 Tillagg skall goras i forteckningen Over godkénda
skyddsplaner for hamnanldggningar. I sddana fall skall den
information som férmedlas ange den plats eller platser som
omfattas av planen samt datum for godkénnande.

4.  Den fordragsslutande staten skall vart femte ar efter den 1 juli
2004 till IMO overlimna en reviderad och uppdaterad
forteckning med information om alla godkénda skyddsplaner
for hamnanliggningar inom statens territorium, tillsammans
med uppgift om den eller de platser som omfattas av varje
godkind skyddsplan och respektive godkédnnandedatum (och
datum for godkdnnande av dndringar), som skall ta dver och
ersitta all den information som under de foregaende fem aren
inldmnats till IMO i enlighet med punkt 3.

5. Den fordragsslutande staten skall till IMO o6verldimna
information om avtal som har ingatts enligt regel 11. Denna
information skall innehalla uppgift om

1 namnen pé de fordragsslutande stater som ingatt avtalet,
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vilka hamnanldggningar och fasta rutter som omfattas av
avtalet,

periodiciteten for oversyn av avtalet,
datum da avtalet triader i kraft, och

samrad som hallits med andra fordragsslutande stater

och skall direfter s& snart det 4r praktiskt mojligt underritta IMO
nir avtalet har éndrats eller upphdrt.

En fordragsslutande stat som enligt bestimmelserna i regel 12
tillater likvirdiga skyddsarrangemang for ett fartyg som for dess
flagg eller for en hamnanldggning inom statens territorium, skall
underritta IMO om vad som ingér i dessa.

IMO skall pa begiran hélla sddan information som meddelats enligt
punkt 3 tillgénglig for andra fordragsslutande stater."
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BILAGA II

"INTERNATIONELLA KODEN FOR SJIOFARTSSKYDD PA
FARTYG OCH I HAMNANLAGGNINGAR
FORORD

Vid diplomatkonferensen om sjofartsskydd, som holls i London i
december 2002, antogs nya bestdmmelser i 1974 &rs internationella
konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjéss (nedan kallad
SOLAS 74) och denna kod, for att hoja sjofartsskyddet. Dessa nya
krav &r i form av ett internationellt ramverk, genom vilket fartyg
och hamnanldggningar kan samarbeta for att uppticka och avvirja
atgarder som hotar sidkerheten inom sjétransportsektorn.

Som en foljd av de tragiska hidndelserna den 11 september 2001
overenskom Internationella sjofartsorganisationen (nedan kallad
IMO), pa sitt tjugoandra mote i november 2001, enhilligt att
utveckla nya &tgirder avseende sjofartsskyddet pa fartyg och i
hamnanlaggningar. IMO beslutade ocksa att dessa nya atgéarder
skulle antas vid en konferens, kallad diplomatkonferensen om
sjofartsskydd, for de stater som anslutit sig till SOLAS 74, i
december 2002. Forberedelserna for diplomatkonferensen overlats
at IMO:s sjosdkerhetskommitté (nedan kallad
sjosdkerhetskommittén) pa grundval av forslag som inkommit fran
medlemsstater, mellanstatliga och icke-statliga organisationer i
samverkan med IMO.

Sj6sakerhetskommittén tillsatte vid sitt forsta extraordinarie mote,
som ocksd holls i november 2001, en tillfillig arbetsgrupp for
sjofartsskydd, for att paskynda utvecklingen och inforandet av
lampliga skyddsétgarder. Denna arbetsgrupp holl sitt forsta mote i
februari 2002 och resultatet frén gruppens arbete rapporterades till
och beaktades vid sjésékerhetskommitténs sjuttiofemte mote i mars
2002, varvid en ad hoc-arbetsgrupp tillsattes for att ytterligare
utveckla de limnade forslagen. Vid sjosdkerhetskommitténs
sjuttiofemte méte bedomdes den arbetsgruppens rapport, samt
rekommenderades att arbetet skulle 16pa vidare i ytterligare en
tilifillig arbetsgrupp, vilken moéttes i september 2002. Vid
sjosikerhetskommitténs sjuttiosjitte moéte beddmdes resultatet fran
den arbetsgruppens mote i september 2002 och det ytterligare
arbete som denna arbetsgrupp utforde i samband med kommitténs
sjuttiosjatte mote 1 december 2002, omedelbart fore
diplomatkonferensen, samt godkéndes den slutgiltiga versionen av
forslaget for beaktande av diplomatkonferensen.

Vid diplomatkonferensen, den 9-13 december 2002, antogs ocksa
andringar av gillande bestdimmelser i SOLAS 74, for att paskynda
inforandet av kravet pa automatiska identifieringssystem, och nya
regler i kapitel XI-1 i SOLAS 74 gillande méarkning med fartygs
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IMO-nummer och medférande av en fartygshistorik. Vid
konferensen antogs #ven ett antal resolutioner, inbegripet sddana
som giller inforande och revision av denna kod och tekniskt
samarbete och samarbete med Internationella arbetsorganisationen
(nedan kallad ILO) och Virldstullorganisationen. Det framkom att
vissa av de nya bestimmelserna om sjofartsskydd kan behdva
granskas och 4ndras nér dessa tva organisationer slutfort sitt arbete.

Bestammelserna i kapitel XI-2 i SOLAS 74 och i denna kod géller
for fartyg och hamnanlédggningar. Utvidgningen av SOLAS 74 s
att den dven omfattar hamnanliggningar 6verenskoms pa grundval
av att SOLAS 74 erbjuder det snabbaste sittet att sikerstilla att
nddvindiga skyddsitgirder snabbt trdder i kraft och ger Onskat
resultat. Det 6verenskoms emellertid vidare att bestimmelserna
som hinfor sig till hamnanldggningar endast bor gilla samverkan
mellan fartyg och hamn (ship/port interface). Den mer omfattande
frigan om sjofartsskyddet inom hamnomridena kommer att bli
foremal for ytterligare gemensamt arbete mellan IMO och ILO. Det
beslutades vidare att bestdimmelserna inte bor gilla faktiska
atgirder vid angrepp eller nodvindigt upprojningsarbete efter
sddana angrepp.

Vid utarbetandet av forslaget till bestimmelser har man varit noga
med att sikerstilla dverensstimmelse med 1978 ars internationella
konvention angiende normer for sjofolks utbildning, certifiering
och  vakthdllning (STCW-konventionen) med #ndringar,
Internationella sidkerhetsorganisationskoden (International Safety
Management Code, ISM-koden) och det harmoniserade systemet
for besiktning och certifiering.

Bestimmelserna representerar en betydande foréndring av den
internationella  sj6fartsindustrins ndrmande till frigor om
sjofartsskyddet inom sjotransportsektorn. Det bekriftas att dessa
bestimmelser kan medfora en avseviard extra borda pd vissa
fordragsslutande stater. Vikten av tekniskt samarbete for att bistd
fordragsslutande stater vid inforandet av bestimmelserna bekréftas
till fullo.

Inforandet av bestimmelserna kommer att krdva ett kontinuerligt
och effektivt samarbete och forstielse mellan alla som berdrs av
eller anvander fartyg och hamnanldggningar, inbegripet fartygens
besdttning, hamnpersonal, passagerare, lastdgare, fartygs- och
hamnledning samt hos nationella och lokala myndigheter med
ansvar for sjofartsskydd. Befintlig praxis och befintliga forfaranden
kommer att behova granskas och #ndras, om de inte ger en
tillrdckligt hog skyddsniva. Ytterligare ansvar kommer att behova
tas av sjofarten och hamnarma samt av nationella och lokala
myndigheter for att framja ett utokat sjéfartsskydd.

Riktlinjerna i del B i denna kod bor beaktas vid inforandet av de
skyddsbestimmelser som anges i kapitel XI-2 i SOLAS 74 och del
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10.

1.

A i denna kod. Det bekréftas emellertid att omfattningen av de hir
riktlinjernas  tillimpning kan variera, beroende p& typ av
hamnanldggning och fartyg, dess handel och/eller last.

Ingenting i denna kod skall tolkas eller tillimpas pé ett sitt som
stridler mot grundliggande rattigheter och friheter enligt
internationella instrument, sérskilt de rorande sjofolk och
flyktingar, inbegripet ILO:s deklaration om grundliggande
principer och rittigheter pa arbetet, samt internationella normer
rérande sjofolk och hamnarbetare.

Erkdnnande av 1965 4ars konvention om forenkling av
formaliteterna i internationell sjofart (FAL-konventionen), med
andringar, innebdr att myndigheterna skall tillita att utlindska
besittningsmedlemmar gér i land ndr det fartyg, med vilket de
anlédnder, befinner sig i hamnen, forutsatt att formaliteterna vid
fartygets ankomst uppfylls och att myndigheterna inte har nigot
skal att végra tillstdnd att gd i land med hansyn till allmén hilsa,
allmén sikerhet eller allmén ordning. De foérdragsslutande staterna
boér vid godkdnnande av skyddsplaner for fartyg och
hamnanlédggningar pa lampligt sétt beakta det faktum att fartygets
personal bor och arbetar pa fartyget och behdver kunna gé i land
och fé tillgéng till landbaserade sociala inrdttningar for sjéfolk,
inbegripet lakarvard. '

DEL A

OBLIGATORISKA KRAV RORANDE BESTAMMELSERNA I

1.

11

KAPITEL XI-2
11974 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION OM
SAKERHETEN
FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74), MED
ANDRINGAR

ALLMANT

Inledning

Denna del av Internationella koden for sjofartsskydd pa fartyg och i

hamnanldggningar innehdller obligatoriska bestdmmelser till vilka

hianvisas i kapitel XI-2 i 1974 éars internationella konvention om

sikerheten for ménniskoliv till sjoss (SOLAS 74), med andringar.

1.2

Syfte

Syftet med denna kod 4r att
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uppritta ett internationellt ramverk for samarbete mellan
fordragsslutande stater, statliga organ, lokala myndigheter och
sjofartsndringen och hamnarna vad giller att uppticka hot
mot sidkerheten och vidta fOrebyggande atgérder mot
siakerhetstillbud som péverkar fartyg eller hamnanldggningar
som anvinds i internationell handel,

faststdlla respektive roll och ansvar for fordragsslutande
stater, statliga organ, lokala myndigheter, sjofartsindustrin
och hamnindustrin pa nationell och internationell niva, for att
sakerstélla sjofartsskyddet,

sakerstélla ett tidigt och effektivt insamlande och utbyte av
skyddsrelaterad information,

tillhandahalla metoder for skyddsutredningar i syfte att ta
fram planer och forfaranden for &tgérder vid foréndrade
skyddsnivéer, och

sdkerstélla att tillrdckliga och limpliga atgirder avseende
sjofartsskyddet har vidtagits.

Funktionskrav

Denna kod innehaller ett antal funktionskrav, som skall leda till att
syftena uppnas. Dessa krav omfattar, men begrénsas inte till

1

insamling och utvérdering av information avseende hot mot
sdkerheten samt utbyte av sddan information med berdérda
fordragsslutande stater,

krav p att fartyg och hamnanliggningar for protokoll éver
meddelanden,

forhindrande  av  obehorigt  tilltride  till  fartyg,
hamnanldggningar och omradden inom hamnanléggningen dit
tilltradet ar begrénsat,

forhindrande  av  inforande av  otilldtna  vapen,
antdndningsanordningar och springdmnmen till fartyg och
hamnanldggningar,

tillhandahéllande av larmsystem infor hot mot sikerheten
eller vid sakerhetstillbud,

krav pd att fartyg och hamnanldggningar har skyddsplaner
grundade pa skyddsutredningar, och

krav pa utbildning och &vningar som garanterar fortrogenhet
med skyddsplaner och skyddsforfaranden.
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2.

2.1

DEFINITIONER

Nedanstaende termer skall ha den betydelse som hér anges, om inte
annat uttryckligen anges pa annan plats:

1

.10

konvention: 1974 ars internationella konvention om
sakerheten for ménniskoliv till sjéss (SOLAS 74), med
andringar.

regel: en regel i konventionen.
kapitel: ett kapitel i konventionen.

fartygs skyddsplan: en plan utarbetad for att sikerstilla
tilldmpningen av atgdrder ombord pa fartyget, utformade for
att skydda personer ombord, last, lasttransportenheter,
fartygets forrad eller fartyget sjélvt frén riskerna vid ett
sakerhetstillbud.

en hamnanliggnings skyddsplan: en plan utarbetad for att
sakerstilla tillimpningen av dtgérder utformade for att skydda
hamnanléggningen och fartyg, personer, last,
lasttransportenheter och fartygets forrad inom
hamnanldggningen fran riskerna vid ett sdkerhetstillbud.

fartygets skyddschef: den person ombord pé fartyget som &r
ansvarig infor befilhavaren och utsedd av rederiet som
ansvarig for fartygets sjofartsskydd, inbegripet for inforande
och uppritthdllande av fartygets skyddsplan och for
samarbetet med rederiets och  hamnanliggningens
skyddschefer.

rederiets skyddschef: den person som utsetts av rederiet for att
sikerstélla att en skyddsutredning utfors och att ett fartygs
skyddsplan utarbetas, ldmnas in for godkénnande och dérefter
inférs och upprétthalls samt for att ansvara for samarbetet
med hamnanléggningens och fartygets skyddschefer.

hamnanldggningens skyddschef: den person som utsetts att
ansvara for utarbetande, inf6rande, revision och
upprétthdllande av hamnanldggningens skyddsplan och for
samarbete med fartygets och rederiets skyddschefer.

skyddsnivda 1: den nivd pa vilken de minst omfattande
skyddsatgarderna alltid skall uppratthallas.

skyddsniva 2: den nivd pa vilken tillampliga ytterligare
skyddsatgarder skall uppratthallas under en viss tidsperiod pa
grund av en forhojd risk for sékerhetstillbud.
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.11 skyddsnivd 3. den nivd p& vilken ytterligare specifika
skyddsétgérder skall uppritthallas under en begrénsad
tidsperiod i samband med att sikerhetstillbud kan forvéntas
eller 4r dverhingande, dven om det kanske inte &r mdjligt att
identifiera nagot specifikt mal.

2.2 Termen fartyg omfattar i denna kod flyttbara oljeborrplattformar till
sjoss och hghastighetsfartyg enligt definitionen i regel XI-2/1.

2.3 Termen fordragsslutande stat omfattar, i samband med hénvisning
till en hamnanliggning, och nir den anvénds i avsnitten 14-18,
dven den utsedda myndigheten.

2.4 Termer som inte definieras i denna del skall ges samma betydelse
som termerna har i kapitlen I och XI-2.

3. TILLAMPNING
3.1 Denna kod ér tillamplig pa
1.foljande typer av fartyg i internationell fart

1 passagerarfartyg, inbegripet
hoghastighetspassagerarfartyg,

2 lastfartyg, inbegripet hoghastighetsfartyg, med
en bruttodriktighet av 500 eller mer, och

3 flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, samt

2. hamnanldggningar som betjinar sidana fartyg som gir i
internationell fart.

3.2 Trots vad som sdgs i bestimmelserna i avsnitt 3.1.2 skall de
fordragsslutande staterna besluta om omfattningen av tillimpningen
av denna del av koden pd de hamnanliggningar inom det egna
territoriet som, dven om de huvudsakligen anvéinds for fartyg som
inte gir i internationell fart, dd och di betjinar fartyg som
ankommer eller avgar i internationell fart.

3.2.1 De fordragsslutande staterna skall grunda sina beslut enligt avsnitt
3.2 pa en skyddsutredning av hamnanldggningen, som utforts i
enlighet med denna del av koden.

3.2.2 Ett beslut som enligt avsnitt 3.2 fattas av en fordragsslutande stat
skall inte dventyra den skyddsnivé, som man avser att uppnd genom
kapitel XI-2 eller denna del av koden.

3.3 Denna kod &r inte tillimplig pa orlogsfartyg, militdra hjalpfartyg
eller andra fartyg som &gs eller drivs av en fordragsslutande stat
och endast anvénds i icke-kommersiell tjanst for en stat.
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34

35

3.6

4.1

42

43

Avsnitten 5-13 och 19 i denna del &r tilldimpliga pa rederier och
fartyg som avses i regel XI-2/4.

Avsnitten 5 och 14-18 i denna del é&r tillimpliga pa
hamnanldggningar som avses i regel XI-2/10.

Ingenting 1 denna kod skall péverka de rattigheter eller skyldigheter
staterna har enligt internationell lag.

DE FORDRAGSSLUTANDE STATERNAS ANSVAR

Med forbehall for bestimmelserna i regel XI-2/3 och XI-2/7 skall
de fordragsslutande staterna faststdlla skyddsnivder och
tillhandahélla riktlinjer for skydd mot sdkerhetstillbud. Hogre
skyddsnivaer indikerar storre sannolikhet for sakerhetstillbud.
Faktorer att beakta vid faststéllande av skyddsniva inbegriper

1 den utstrdckning i vilken informationen om hot ar trovérdig,
.2 den utstrickning i vilken informationen om hot kan bekriftas,

.3 den utstriackning i vilken informationen om hot dr specifik
eller 6verhiangande, och

4 de tinkbara foljderna av ett sddant sékerhetstillbud.

Nir en fordragsslutande stat faststéller skyddsniva 3, skall staten
vid behov utfirda instruktioner och tillhandahélla skyddsrelaterad
information till de fartyg och hamnanldggningar som kan berdras
av atgérden.

En fordragsslutande stat kan delegera vissa av de skyddsrelaterade
ataganden enligt kapitel XI-2 och denna del av koden till en erkdnd
sjofartsskyddsorganisation, med undantag av

1 faststdllandet av tillamplig skyddsniva,

.2 godkiinnandet av skyddsutredningen av en hamnanldggning
och efterfoljande dndringar av en godkind beddmning,

.3 faststdllandet av vilka hamnanldggningar som kommer att
aldggas att utse en sjofartsskyddsansvarig,

4  godkdnnandet av en hamnanldggnings skyddsplan och
efterfoljande dndringar i en godkénd plan,

.5  utforandet av kontrollen av efterlevnaden enligt regel XI-2/9,

och

.6 faststillandet av kraven avseende en sjofartsskyddsdeklara-

tion.
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52

53
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5.5
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Den fordragsslutande staten skall, i den utstrickning sd anses
lampligt, prova effektiviteten i fartygens eller
hamnanlaggningarnas skyddsplaner eller dndringar i sddana planer
som staten godként eller, vad géller fartyg, planer som godkénts for
den statens rikning.

SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION

Den fordragsslutande staten skall bestimma nir en
sjofartsskyddsdeklaration krdvs, genom att bedéma den risk
samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface) eller
verksamhet fartyg-till-fartyg innebdr for personer, egendom och
miljon.

Ett fartyg kan begéra att en sjofartsskyddsdeklaration utférdas nér

.1 fartyget tillimpar en hogre skyddsnivd 4n den
hamnanldggning eller det andra fartyg det samverkar med,

2 det finns en dverenskommelse om en
sjofartsskyddsdeklaration mellan fordragsslutande stater, som
ticker vissa internationella resor eller specifika fartyg pa
sddana resor,

3 det har forekommit ett hot mot sdkerheten eller ett
sikerhetstillbud som berdrt fartyget eller hamnanldggningen,

4  fartyget befinner sig i en hamn som inte behdéver ha eller
infora en godkénd skyddsplan for hamnanliggningar, eller

.5 fartyget bedriver fartyg-till-fartyg verksamhet med ett annat
fartyg som inte behover ha eller infora en godkind
skyddsplan.

Begiran om utfirdande av en sj6fartsskyddsdeklaration, enligt detta
avsnitt, skall bekriftas av den berérda hamnanliggningen eller
fartyget.

Sjofartsskyddsdeklarationen skall utfirdas av

.1 befédlhavaren eller fartygets skyddschef for fartygets rikning
och, om s &r tillampligt,

.2 hamnanldggningens skyddschef eller, om den
fordragsslutande staten beslutar annat, av nigot annat organ
som ansvarar for sjofartsskyddet pd landsidan for
hamnanldggningens rakning.

Sjofartsskyddsdeklarationen skall behandla de skyddskrav som kan
delas mellan en hamnanldggning och ett fartyg (eller mellan fartyg)
och fastsla parternas ansvar.
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5.6

5.7

6.1

6.2

7.1

72

Den fordragsslutande staten skall, med beaktande av
bestimmelserna i regel XI-2/9.2.3, specificera den minimiperiod
under vilken sj6fartsskyddsdeklarationer skall bevaras av
hamnanlédggningarna inom det egna territoriet.

Myndigheten skall, med beaktande av bestimmelserna i regel XI-
2/9.2.3,  specificera den  minimiperiod under  vilken
sjofartsskyddsdeklarationer skall bevaras av fartyg som for den
statens flagg.

REDERIETS SKYLDIGHETER

Rederiet skall se till att fartygets skyddsplan innehaller ett tydligt
uttalande om befélhavarens befogenheter. Rederiet skall i fartygets
skyddsplan faststilla att befdlhavaren har det Svergripande ansvaret
och befogenheten att fatta beslut avseende fartygets sikerhet och
sjofartsskydd samt att vid behov begira assistans av rederiet eller
en fordragsslutande stat.

Rederiet skall se till att dess skyddschef, befdlhavaren och fartygets
skyddschef ges nodvandigt stod for att fullgora sina uppgifter och
sitt ansvar i enlighet med kapitel XI-2 och denna del av koden.

FARTYGETS SJOFARTSSKYDD

Ett fartyg skall vidta atgdrder enligt nedan for skyddsnivder som
faststélls av de fordragsslutande staterna.

P& skyddsniva 1 skall foljande &tgérder vidtas, genom limpliga
insatser, pd alla fartyg, med beaktande av riktlinjerna i del B i
denna kod, for att identifiera och vidta forebyggande atgirder mot
sékerhetstillbud:

1 Sékerstdllande av att alla sjofartskyddsuppgifter utfors.

2 Kontroll av tilltrédet till fartyget.

3 Kontroll av personer som gér ombord och deras
tillhorigheter.

4 Bevakning av omrdden med begrinsat tilltrade for att
sakerstilla att endast behoriga personer far tilltrade dit.

5 Overvakning av dick och omradet kring fartyget.
.6 Overvakning av lasthantering och fartygets forrad.

7 Séakerstéllande av att kommunikation i sjofartsskyddsfragor
finns snabbt till hands.
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Pa skyddsnivd 2 skall de ytterligare skyddsdtgdrder som anges 1
fartygets skyddsplan infras for varje typ av verksamhet som anges
i avsnitt 7.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Pa skyddsnivd 3 skall ytterligare specifika skyddséatgédrder, som
anges i fartygets skyddsplan, inforas for varje typ av verksamhet
som anges 1 avsnitt 7.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i
denna kod.

Niar myndigheten faststéller att skyddsniva 2 eller 3 skall gilla,
skall fartyget bekrdfta mottagandet av instruktionerna om &ndrad
skyddsniva.

Innan ett fartyg anloper en hamn eller ligger i en hamn i en
fordragsslutande stat som faststillt att skyddsniva 2 eller 3 skall
gilla, skall fartyget bekréfta mottagandet av denna instruktion och
till hamnanldggningens skyddschef bekrifta att man ombord
péborjat inforandet av 1dmpliga atgirder och forfaranden i enlighet
med fartygets skyddsplan, och vid instruktion om skyddsniva 3 i
enlighet med de instruktioner som den fordragsslutande stat som
faststéllt skyddsnivd 3 utfdrdat. Fartyget skall rapportera om alla
problem vid inférandet. I sddana fall skall hamnanlédggningens och
fartygets skyddschefer samarbeta och samordna lampliga atgirder.

Om myndigheten begér att ett fartyg skall dndra till eller redan
tillimpar en hogre skyddsnivd dn den som giller for den hamn
fartyget har for avsikt att anlopa eller i vilken det redan befinner
sig, skall fartyget snarast mojligt informera den behériga
myndigheten i den fordragsslutande stat inom vars territorium den
hamnanléggningen ligger och den hamnanldggningens skyddschef
om situationen.

7.7.11 sidana fall skall fartygets skyddschef samarbeta med

7.8

7.9

hamnanléggningens skyddschef och vid behov samordna limpliga
atgérder.

En myndighet som begir att fartyg som for dess flagg skall dndra
till skyddsnivd 2 eller 3 i en hamn som ligger i en annan
fordragsslutande stat skall utan dréjsmal informera den staten om
detta.

Nir en fordragsslutande stat faststéller skyddsnivaer och ser till att
skyddsnivainformationen 6verldmnas till fartyg som befinner sig i
eller som meddelat sin avsikt att g in p& den statens territorialhav,
skall sadana fartyg uppmanas uppritthdlla vaksamhet och
omedelbart rapportera till sin myndighet och nérliggande kuststater
om den information som de kommer Gver och som kan péaverka
sjofartsskyddet i omradet.

7.9.1 Vid information till sddana fartyg om gillande skyddsnivé skall den

fordragsslutande staten, med beaktande av riktlinjerna i del B i
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8.1

8.2

83

8.4

8.5

9.1

denna kod, ocksa informera fartygen om de skyddsatgéarder de bor
vidta och, om sé &r tillimpligt, om atgérder som har vidtagits av
den fordragsslutande staten for att tillhandahélla skydd mot hotet.

SKYDDSUTREDNING AV FARTYG

Skyddsutredningen utgér en viasentlig och integrerad del av
utarbetandet och uppdateringen av fartygets skyddsplan.

Rederiets skyddschef skall se till att fartygets skyddsutredning
utfors av personer med ldmpliga kunskaper for utvérdering av ett
fartygs sjofartsskydd enligt detta avsnitt och med beaktande av de
riktlinjer som anges i del B 1 denna kod.

Med forbehall for bestimmelserna i avsnitt 9.2.1 far en erkénd
sjofartsskyddsorganisation utfora skyddsutredningen av ett visst

fartyg.

Skyddsutredningen skall inbegripa en sjéfartsskyddsbesiktning pa
plats och &tminstone innehélla foljande:

.1 Identifiering av befintliga skyddsétgérder, skyddsforfaranden
och befintlig verksamhet som ror sjofartsskydd.

.2 Identifiering och utvdrdering av de nyckelverksamheter
ombord som det &r viktigt att skydda.

.3 Identifiering av tdnkbara hot mot nyckelverksamheterna
ombord och sannolikheten for att hoten forverkligas, i syfte
att faststdlla och prioritera skyddsatgérder.

4 Identifiering av svagheter, inbegripet ménskliga faktorer, i
infrastrukturen, policyn och forfarandena.

Skyddsutredningen skall dokumenteras, granskas, godtas och
bevaras av rederiet.

FARTYGETS SKYDDSPLAN
Alla fartyg skall medféra en av myndigheten godkénd skyddsplan

ombord. Denna plan skall innehélla bestimmelser for de tre
skyddsnivéerna enligt definitionen i denna del av koden.

9.1.1 Med forbehall for bestimmelserna i avsnitt 9.2.1 far en erkdnd

9.2

sjofartsskyddsorganisation utarbeta skyddsplanen for ett visst

fartyg.

Myndigheten fér 6verldta granskning och godkdnnande av fartygets
skyddsplan eller dndringar i en tidigare godkénd plan till en erkdnd
sjofartsskyddsorganisation.
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9.2.11 sidana fall skall den erkénda sjofartsskyddsorganisation, som

9.3

9.4

utfor granskningen och godkdnnandet av ett fartygs skyddsplan
eller dndringar av den for ett visst fartyg, varken ha deltagit i
skyddsutredningen av fartyget eller i utarbetandet av dess
skyddsplan eller i de dndringar som &r féremél for granskning.

Vid inldmning av ett fartygs skyddsplan, eller &ndringar i en
tidigare godkand plan for godkannande, skall den skyddsutredning
bifogas pa vilken planen eller dndringarna grundats.

En s&dan plan skall utarbetas med beaktande av riktlinjerna i del B i
denna kod, och skrivas pa fartygets arbetssprik. Om det eller de
spréken inte &r engelska, franska eller spanska skall det dven finnas
en Oversdttning till ett av dessa sprak. Planen skall atminstone
behandla foljande:

.1 Atgirder som syftar till att forhindra att vapen, farliga dmnen
och farliga anordningar avsedda att anvindas mot personer,
fartyg eller hamnar och vars medforande inte godkénts, tas
ombord pa fartyget.

.2 Identifiering av omrdden med begrénsat tilltriide och &tgdrder
for att forhindra obehérigt tilltréde till dem.

3 Atgirder for att forhindra obehérigt tilltride till fartyget.

4  Forfaranden for att svara upp mot sikerhetshot eller
sikerhetsovertradelser, inbegripet atgarder for
uppritthéllandet av betydelsefulla verksamheter ombord eller
i samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface).

.5  Forfaranden for att svara upp mot de skyddsinstruktioner som
de fordragsslutande staterna far ge pa skyddsniva 3.

.6 Forfaranden for evakuering i hindelse av sikerhetshot eller
siakerhets6vertradelser.

.7 Arbetsuppgifter for den personal ombord som tilldelats

skyddsansvar och 6vrig personal ombord vad giller
skyddsaspekter.

.8  Forfaranden for kontroll av verksamhet som rér sjofartsskydd.
.9 Forfaranden for utbildning och 6vningar kopplade till planen.

.10 Forfaranden for samverkan med hamnanliggningens

verksamhet som ror sj6fartsskydd,

.11 Forfaranden for regelbunden oversyn av planen och for

uppdatering.
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.12 Forfaranden for rapportering av sékerhetstillbud.
13 Identifiering av fartygets skyddschef.

14 Identifiering av  rederiets  skyddschef, inbegripet
kontaktuppgifter for dygnet-runt-kontakt.

.15 Forfaranden for att sikerstdlla inspektion, provning,
kalibrering och underhll av den sj6fartsskyddsutrustning som
finns ombord.

.16 Tidsintervall for provning eller kalibrering av den
sjofartsskyddsutrustning som finns ombord.

.17 Identifiering av platser dér fartygets skyddslarmsystem kan
aktiveras®.

.18  Férfaranden, instruktioner och riktlinjer fér anvindning av
fartygets skyddslarmsystem, inbegripet provning, aktivering,
avaktivering och éterstillning och for att begrénsa falsklarm.

9.4.1 Personal som utfor interna kontroller av verksamhet som ror

9.5

sjofartsskydd som specificeras i planen eller utvirderar inforandet
av planen, skall vara oberoende i forhéllande till den verksamhet
som skall kontrolleras, om inte detta &r opraktiskt pd grund av
rederiets eller fartygets storlek och typ.

Myndigheten skall besluta om vilka 4ndringar i en godkénd
skyddsplan for fartyg eller i sddan sjofartsskyddsutrustning som

- angetts i en godkind plan som inte skall inf6ras, om inte de berérda

dndringama i planen godkénns av myndigheten. Sidana &ndringar
skall leda till minst lika effektiva &tgidrder som de atgdrder som
foreskrivs i kapitel XI-2 och denna del av koden.

95.1Den typ av é&ndringar i ett fartygs skyddsplan eller

9.6

9.7

sjofartsskyddsutrustning ~ som  uttryckligen  godkints av
myndigheten, i enlighet med avsnitt 9.5, skall dokumenteras pa ett
sitt som tydligt visar pa saddant godkdnnande. Godkénnandet skall
finnas ombord och presenteras tillsammans med det internationella
sjofartsskyddscertifikatet (eller det interimistiska internationella
sjofartsskyddscertifikatet). Om &ndringarna &r tillfalliga krdvs inte
att denna dokumentation medférs ombord efter det att de
ursprungligen godkédnda &tgérderna och utrustningen Aaterinforts
ombord.

Planen kan forvaras elektroniskt. Den skall i sa fall skyddas av
forfaranden som syftar till att forhindra obehorig radering,
destruktion eller dndring.

Planen skall skyddas mot obehoérig tillgdng eller obehorigt réjande
av innehallet.
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Fartygs skyddsplaner dr inte foremal for inspektion av tjédnstemén
som vederborligen bemyndigats av en fordragsslutande stat att
kontrollera efterlevnaden i enlighet med regel XI-2/9, utom under
de omstandigheter som specificeras i avsnitt 9.8.1.

9.8.10m de tanstemidn som vederborligen bemyndigats av en

10.

10.1

fordragsslutande stat, har grundad anledning att tro att fartyget inte
uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod och det enda
sdttet att kontrollera eller atgdrda den bristande 6verensstimmelsen
ar att se over tillaimpliga krav i fartygets skyddsplan, far begrinsad
tillgdng till de specifika delar av planen som berdr bristen tillatas
undantagsvis, dock endast efter medgivande fran det berérda
fartygets fordragsslutande stat eller fartygets befélhavare.
Bestdmmelserna 1 planen rérande punkterna 2, 4, S, 7, 15, 17 och
18 i avsnitt 9.4 1 denna del av koden, skall trots detta betraktas som
sekretessbelagd information och kan inte bli foremal for inspektion
om inte den berdrda fordragsslutande staten sa medger.

REGISTER

Register over foljande verksamheter, som behandlas i fartygets
skyddsplan, skall medféras ombord under &tminstone den
minimiperiod som foreskrivs av myndigheten, med beaktande av
bestdmmelserna i regel XI-2/9.2.3:
1 Utbildning och 6vningar.
2 Hot mot sikerheten och sékerhetstillbud.
3 Sékerhetsbrott.
4 Andring av skyddsniva.
.5 Meddelanden som hénfor sig till fartygets direkta

sjofartsskydd, sdsom sdrskilda hot mot fartyget eller den

hamnanldggning dér fartyget ar eller har varit.

.6 Interna kontroller och &versyn av den verksamhet som ror
sjofartsskydd.

i Regelbunden 6versyn av fartygets skyddsutredning.

8 Regelbunden 6versyn av fartygets skyddsplan.

9 Inforande av alla dndringar i planen.

.10 Underhall, kalibrering och provning av
sjofartsskyddsutrustning ombord, inbegripet provning av
fartygets skyddslarmsystem.
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10.2 Dessa register skall foras pé fartygets arbetssprak. Om det eller de
sprak som anvénds inte dr engelska, franska eller spanska, skall det
dven finnas en Gversittning till ett av dessa sprék.

10.3 Registren kan foras i elektroniskt format. De skall i sa fall skyddas
med hjilp av forfaranden som syftar till att forhindra obehorig
radering, destruktion eller dndring.

10.4 Registren skall skyddas mot obehorig tillgang eller obehorigt
rojande av innehallet.

11. REDERIETS SKYDDSCHEF

11.1 Rederiet skall utse en sjofartsskyddsansvarig. En person som utses
till rederiets skyddschef far ha detta uppdrag for ett eller flera
fartyg, beroende pa det antal eller de typer av fartyg rederiet driver,
forutsatt att det &r tydligt klargjort for vilka fartyg denne ansvarar.
Ett rederi far, beroende pé det antal eller de typer av fartyg rederiet
driver, utse flera personer som skyddschefer, forutsatt att det ar
tydligt klargjort for vilka fartyg var och en av dessa personer
ansvarar.

11.2 Férutom de uppgifter och det ansvar som redogdrs for i detalj pa
annan plats i denna del av koden, skall rederiets skyddschefs
uppgifter och ansvar dven omfatta, men inte begrénsas till,
foljande:

.1 Informera om nivan pa de hot fartyget sannolikt kommer att
std infor, med hjilp av lampliga skyddsutredningar och annan
relevant information.

2 Se till att fartygets skyddsutredning utfors.

3 Se till att fartygets skyddsplan utarbetas, limnas in for
godkinnande och dérefter inférs ombord och uppritthalls.

4 Se till att lampliga &ndringar infors i skyddsplanen for att
atgirda brister och tillgodose skyddskraven for det enskilda
fartyget.

.5 Anordna interna kontroller och 6versyn av den verksambhet
som ror sjofartsskydd.

.6 Planera de forsta och efterfoljande kontrollerna av fartyget
som skall utféras av myndigheten eller den erkinda
sjofartsskyddsorganisationen.

.7 Se till att brister och bristande G&verensstimmelser som
identifieras vid interna kontroller, periodisk &versyn,
skyddsinspektioner och Gverensstimmelsekontroller snabbt
beaktas och atgérdas.
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Hoja medvetenheten och vaksamheten nédr det géller
sjofartsskydd.

Se till att personal som ansvarar for fartygets sjofartsskydd far
lamplig utbildning.

Se till att en effektiv kommunikation och ett effektivt
samarbete  mellan  fartygets och den  berérda
hamnanldggningens skyddschefer upprattas.

Sékerstdlla samstimmighet mellan sikerhetskraven och
kraven pa sjofartsskydd.

Se till att planen for varje fartyg, om systerfartyg eller hela
flottan har gemensamma skyddsplaner, &terspeglar den
fartygsspecifika informationen korrekt.

Se till att alla alternativa eller likvirdiga arrangemang, som
godkénns for ett visst fartyg eller en viss grupp av fartyg,
infors och upprétthalls.

FARTYGETS SKYDDSCHEF

12.1 Det skall finnas en sjofartsskyddsansvarig ombord pé varje fartyg.

12.2 Férutom de uppgifter och det ansvar som redogérs for i detalj pa
annan plats i denna del av koden, skall fartygets skyddschefs
uppgifter och ansvar dven omfatta, men inte begrinsas till,
foljande:

1

Utféra regelbundna skyddsinspektioner av fartyget for att
sékerstilla att 1dmpliga skyddsétgérder uppritthalls.

Uppritthalla och o6vervaka genomfGrandet av fartygets
skyddsplan, inbegripet dndringar i planen.

Samordna sjofartsskyddsaspekter vid hantering av last och
fartygets forrdd med Ovrig personal ombord och med den
skyddschef i berérd hamnanlidggning.

Foresld dndringar i fartygets skyddsplan.

Rapportera till rederiets skyddschef om alla brister och
bristande &verensstimmelser som identifierats vid interna
kontroller, periodisk &versyn, skyddsinspektioner och
Gverensstimmelsekontroller samt infora alla korrigerande
atgarder.

Hoja medvetenheten och vaksamheten ndr det giller
sjofartsskydd ombord.
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13.

13.1

13.2

13.3

13.4

13.5

14.

14.1

.7 Se till att personalen ombord, vid behov, erhdllit limplig
utbildning.

8 Rapportera om alla sikerhetstillbud.

.9 Samordna inforandet av fartygets skyddsplan med rederiets
skyddschef och med den skyddschef i den berdrde
hamnanldggningen.

.10 Se till att sjofartsskyddsutrustning, om sadan finns, anvénds,
provas, kalibreras och underhalls pa ritt sitt.

UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA
FARTYGETS SJOFARTSSKYDD

Rederiets skyddschef och berord landbaserad personal skall ha de
kunskaper som krévs och erhllit utbildning med beaktande av de
riktlinjer som ges i del B i denna kod.

Fartygets skyddschef skall ha de kunskaper som krdvs och ha
erhéllit utbildning med beaktande av riktlinjerna i del B i denne
kod.

Personal ombord med sérskilt sjofartsskyddsansvar och sérskilda
sjofartsskyddsuppgifter skall forstd det ansvar de har for fartygets
sjofartsskydd enligt fartygets skyddsplan och ha tillrickliga
kunskaper och tillracklig skicklighet for att kunna utfora sina
tilldelade uppgifter, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna
kod.

Ovningar for att sikerstilla ett effektivt genomforande av fartygets
skyddsplan skall héllas med l&dmpliga mellanrum med beaktande av
typ av fartyg, beséttningsbyten, hamnanldggningar som skall
besdkas och andra relevanta omstandigheter och med beaktande av
riktlinjerna i del B i denna kod.

Rederiets skyddschef skall sakerstilla en effektiv samordning och
ett effektivt inforande av fartygets skyddsplan genom att delta i
6vningar med ldmpliga mellanrum med beaktande av riktlinjerna i
del B i denna kod.

SJOFARTSSKYDD I HAMNANLAGGNINGAR

En hamnanldggning skall tillampa den skyddsniva som faststélls av
den fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanldggningen
ligger. Skyddsatgérder och skyddsforfaranden skall tillimpas i
hamnanléggningen pé ett sidant sitt att de innebdr minimala
storningar eller forseningar for passagerare, fartyg, beséttning,
besokare, gods och tjanster.
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14.2 P& skyddsniva 1 skall foljande atgérder vidtas genom lémpliga

14.3

14.4

insatser 1 alla hamnanliggningar, med beaktande av riktlinjerna i
del B i denna kod, for att identifiera och vidta forebyggande
atgirder mot sékerhetstillbud:

1 Sékerstéllande av att  hamnanldggningens alla
sjofartsskyddsuppgifter utfors.

2 Kontroll av tilltrddet till hamnanldggningen.

3 Overvakning av hamnanldggningen, inbegripet ankarplatser
och omréaden for fortojning.

4 Overvakning av omrdden med begransat tilltride for att
sikerstilla att endast behoriga personer far tilltrdde dit.

5 Overvakning av lasthanteringen.
.6 Overvakning av hanteringen av fartygets forrad.
7 Sikerstillande av att kommunikation i sjofartsskyddsfragor

finns snabbt till hands.

P4 skyddsnivd 2 skall de ytterligare skyddsatgirder som
specificeras i hamnanldggningens skyddsplan inforas for varje typ
av verksamhet som anges i avsnitt 14.2, med beaktande av
riktlinjerna i del B i denna kod.

P4 skyddsniva 3 skall ytterligare specifika skyddsitgirder, som
specificeras i hamnanlaggningens skyddsplan, inforas for varje typ
av verksamhet som anges i avsnitt 14.2, med beaktande av
riktlinjerna i del B i denna kod.

14.4.1 P& skyddsnivad 3 skall hamnanlaggningen dessutom bemdta och

14.5

14.6

genomfora skyddsinstruktioner frén den fordragsslutande stat inom
vars territorium hamnanléggningen ligger.

Nir en sjofartsskyddsansvarig for en hamnanldggning far
kénnedom om att ett fartyg har problem med att uppfylla kraven i
kapitel XI-2 eller denna del eller med att infora lampliga atgérder
och forfaranden enligt fartygets skyddsplan, och i det fall
skyddsniva 3 inforts efter instruktioner frén den fordragsslutande
stat, inom vars territorium hamnanldggningen ligger, skall
hamnanldggningens och fartygets skyddschefer kontakta varandra
och samordna ldmpliga insatser.

Nar den skyddschef for en hamnanldggning informeras om att ett
fartyg tillampar en skyddsnivd som &r hogre &n den som giller for
hamnanldggningen, skall denne rapportera detta till den behoriga
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15.

15.1

15.2

myndigheten, ta kontakt med fartygets skyddschef och vid behov
samordna lampliga insatser.

SKYDDSUTREDNING AV HAMNANLAGGNING

Skyddsutredningen av en hamnanliggning utgér en visentlig och
integrerad del av utarbetandet och uppdateringen av
hamnanlédggningens skyddsplan.

Skyddsutredningen av en hamnanldggning skall utféras av den
fordragsslutande staten, inom vars territorium hamnanliggningen
ligger. En fordragsslutande stat fir bemyndiga en erkind
sjofartsskyddsorganisation att utféra skyddsutredningen av en
specifik hamnanlédggning inom det egna territoriet.

15.2.1 Nér skyddsutredningen av en hamnanldggning har utforts av en

15.3

15.4

15.5

15.6

erkind sjofartsskyddsorganisation skall den fordragsslutande staten
inom vars territorium hamnanliggningen ligger granska och
godkénna bedomningen med avseende p& dverensstimmelsen med
detta avsnitt.

De personer som utfor bedomningen skall ha limplig utbildning for
utvirdering av sjofartsskyddet i hamnanlédggningen i enlighet med
detta avsnitt och riktlinjerna i del B i denna kod.

Skyddsutredningen av en hamnanldggning skall regelbundet ses
6ver och uppdateras med beaktande av fordndrade hotbilder och
smirre dndringar som genomforts i hamnanlédggningen och skall
alltid ses over och uppdateras ndr storre &ndringar av
hamnanléggningen dger rum.

Skyddsutredningen av en hamnanlidggning skall dtminstone omfatta
foljande:

.1 Identifiering och utvirdering av viktiga tillgangar och den
infrastruktur det ar viktigt att skydda.

.2 Identifiering av ténkbara hot mot egendom och infrastruktur
och sannolikheten for att hoten skall forverkligas, i syfte att
uppritta och prioritera skyddsatgérder.

.3 Identifiering, urval och prioritering av motatgirder och
andringar i forfaranden samt av hur effektivt dessa minskar
sarbarheten.

4 Identifiering av svagheter, inbegripet méanskliga faktorer, i
infrastruktur, policy och forfaranden.

Den fordragsslutande staten fér tillata att skyddsutredningen av en
hamnanlédggning omfattar fler &n en hamnanldggning, om
operatoren, platsen, verksamheten, utrustningen och utformningen
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16.

16.1
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av dessa hamnanldggningar &r likartade. En fordragsslutande stat
som tillater ett sddant system skall underritta IMO om vad som
ingdr i detta.

Nir skyddsutredningen av en hamnanldggning har utforts skall en
rapport utarbetas, som innehdller en sammanfattning av hur
bedémningen utfordes, en beskrivning av de sarbara punkter som
upptickts under bedomningen samt en beskrivning av motatgérder
som skulle kunna vidtas for att atgdrda dessa sarbara punkter.
Rapporten skall skyddas mot obehdrig tillgdng och obehdrigt
rojande av innehéllet.

HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSPLAN

En hamnanlaggnings skyddsplan som omfattar samverkan mellan
fartyg och hamn skall utarbetas och upprétthallas for varje
hamnanldggning pad grundval av skyddsutredningen av
hamnanléggningen. Planen skall innehalla bestimmelser for de tre
skyddsnivéerna enligt definitionen i denna del av koden.

16.1.1 Med forbehéll for bestimmelserna i avsnitt 16.2 fir en erkind

16.2

16.3

sjofartsskyddsorganisation utarbeta en skyddsplan for en specifik
hamnanldggning.

Hamnanliggningens skyddsplan skall godkinnas av den
fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanliggningen
ligger.

En sadan plan skall utarbetas med beaktande av riktlinjerna i del B i
denna kod och vara skriven pad hamnanliggningens arbetssprak.
Planen skall atminstone omfatta foljande:

.1 Atgirder som syftar till att forhindra att vapen, farliga dmnen
och farliga anordningar avsedda att anvindas mot personer,
fartyg eller hamnar otillborligen infors i hamnanliggningen
eller ombord pa ett fartyg.

2 Atgirder for att forhindra obehorigt tillride  till
hamnanliggningen,  fartyg som 4 fortdjda i
hamnanldggningen och till sidana omriden inom
hamnanldggningen dit tilltrddet 4r begrinsat.

.3 Forfaranden for att svara upp mot sidkerhetshot eller
sékerhetsovertrddelser, inbegripet atgérder for
uppritthallandet av  betydelsefulla  verksamheter i
hamnanléggningen eller vid samverkan mellan fartyg och
hamn.

4  Forfaranden for att svara upp mot de skyddsinstruktioner pé
skyddsnivd 3 som kan utfirdas av den fordragsslutande stat
inom vars territorium hamnanlaggningen ligger.
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16.4

16.5

16.6

16.7

.5  Forfaranden for evakuering i hindelse av sikerhetshot eller
sakerhetsovertradelser.

6  De uppgifter =~ hamnanldggningens  personal  med
sjofartsskyddsansvar och &vrig personal har med avseende pa
skyddsaspekter.

.7 Forfaranden for samverkan med fartygens verksamhet som
ror sjofartsskydd.

.8  Forfaranden for regelbunden oversyn och uppdatering av
planen.

.9  Forfaranden for rapportering om sikerhetstillbud.

.10 Identifiering av hamnanldggningens skyddschef, inbegripet
kontaktuppgifter for dygnet-runt-kontakt,

11 Atgéirder som syftar till att skydda informationen i planen.

.12 Atgirder som  effektivt  garanterar lastens och
lasthanteringsutrustningens sakerhet i hamnanldggningen.

.13 Forfaranden for kontroll av hamnanlaggningens skyddsplan.

.14 Forfaranden for atgérder i hindelse av att skyddslarmsystemet
ombord pa ett fartyg som ligger i hamnanldggningen har
aktiverats.

.15 Forfaranden for att underlétta for beséttningens besok i land,
personalbyten, liksom besokares tilltrade till fartyget,
inbegripet besok av representanter for sj6folkets social- och
arbetsorganisationer.

Personal som utfor interna kontroller av de skyddsaktiviteter som
anges i planen eller utvdrderar dess genomforande skall ha en
oberoende stillning till den verksamhet som skall kontrolleras, om
detta inte &r opraktiskt pd grund av hamnanldggningens storlek och

typ.

Hamnanldggningens skyddsplan far kombineras med eller utgora
en del av hamnens skyddsplan eller andra beredskapsplaner for
hamnen.

Den fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanlédggningen
ligger skall besluta vilka &ndringar i skyddsplanen som inte skall
inforas utan att forst godkénnas av staten.

Planen kan forvaras elektroniskt. Den skall i s fall skyddas av
forfaranden som syftar till att forhindra obehorig radering,
destruktion eller dndring.
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17.

17.1

17.2
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Planen skall skyddas mot obehdrig tillgang eller obehérigt réjande
av innehallet.

De fordragsslutande staterna far tillita att en hamnanliggnings
skyddsplan giller for fler 4n en hamnanldggning, om operatoren,
platsen, verksamheten, utrustningen och utformningen av dessa
hamnanléggningar &r likartade. En fordragsslutande stat som tillater
ett sddant alternativt system skall underratta IMO om vad som ingar
1 detta.

HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSCHEF

En sjofartsskyddsansvarig ska utses for varje hamnanlaggning. En
person kan utses som sjofartsskyddsansvarig for en eller flera
hamnanléggningar.

Forutom de uppgifter och det ansvar som redogors for i detalj pa
annan plats i denna del av koden skall hamnanliggningens
skyddschefs uppgifter och ansvar dven omfatta, men inte begrinsas
till, féljande:

.1 Genomféra en omfattande, inledande sjofartsskyddsbe-
siktning av  hamnanldggningen, med beaktande av
hamnanlidggningens aktuella skyddsutredning.

.2 Sékerstdlla  utarbetandet och  uppritthllandet  av
hamnanléggningens skyddsplan.

3 Infora och verkstilla hamnanliggningens skyddsplan.

44 Vidta regelbundna skyddsinspektioner i hamnanléggningen,
for att sikerstélla kontinuiteten i limpliga skyddsatgirder.

.5 Rekommendera och vid behov infora Z4ndringar i
hamnanléggningens skyddsplan, for att Atgirda brister och
uppdatera planen s& att den omfattar vésentliga forindringar i
hamnanlaggningen.

.6 Hoja medvetenheten och vaksamheten hos
hamnanldggningens personal nér det géller sjofartsskydd.

7 Se till att personal med ansvar for hamnanliggningens
sjofartsskydd fatt 1amplig utbildning.

.8 Rapportera till behoriga myndigheter och fora register 6ver
héndelser som hotat sjofartsskyddet i hamnanldggningen.

.9 Samordna inférandet av hamnanldggningens skyddsplan med
rederiets och fartygets berorda skyddschefer.

.10 Samordna med sékerhetstjanster efter behov.
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17.3

18.

18.2

18.3

18.4

19.

19.1

.11 Sakerstdlla att standarder for personal med ansvar for
sjofartsskyddet i hamnanlédggningen uppfylls.

.12 Se till att all sjofartsskyddsutrustning anvénds, provas,
kalibreras och underhalls pa ratt sétt.

.13 Pa begiran bistd fartygets skyddschef med att bekrifta
identiteten pé de personer som dmnar g& ombord pa fartyget.

Hamnanlaggningens skyddschef skall ges det stod som behdvs for
att han skall kunna utfoéra de uppgifter och uppfylla det ansvar som
faststills i kapitel XI-2 och denna del av koden.

UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA EN
HAMNANLAGGNINGS SJOFARTSSKYDD

Hamnanldggningens skyddschef och vederborlig
sjofartsskyddspersonal skall ha kunskap och ha erhéllit utbildning
med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Hamnanldggningspersonal med sérskilda sjofartsskyddsuppgifter
skall forstd sina uppgifter och sitt ansvar for sjofartsskyddet i
hamnanldggningen enligt hamnanldggningens skyddsplan, och
skall ha tillrdckliga kunskaper och tillricklig skicklighet for att
kunna utfora sina uppgifter med beaktande av riktlinjerna i del B i
denna kod.

For att sikerstdlla ett effektivt inforande av hamnanlidggningens
skyddsplan skall 6vningar hallas med lampliga mellanrum, varvid
hénsyn skall tas till de olika verksamhetstyper som bedrivs i
hamnanldggningen, personaldndringar i hamnanldggningen, de
typer av fartyg som hamnanlédggningen betjanar och andra relevanta
omstindigheter, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige skall sékerstilla en
effektiv  samordning och ett effektivt inforande av
hamnanldggningens skyddsplan genom att delta i 6vningar med
lampliga mellanrum med beaktande av riktlinjerna i del B i denna
kod.

KONTROLL OCH CERTIFIERING AV FARTYG

Kontroller

19.1.1 Alla fartyg som omfattas av denna del av koden skall vara

foremal for nedanstaende kontroller:

.1  En forsta kontroll innan fartyget tas i drift eller innan det
certifikat som foreskrivs i avsnitt 19.2 utfardas for forsta
géngen, som skall omfatta en fullstindig kontroll av fartygets
sjofartsskyddssystem och tillhérande sjofartsskyddsutrustning



19.1.2

19.1.3

19.1.4

19.2
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som omfattas av tillimpliga bestimmelser i kapitel XI-2,
denna del av koden och av fartygets godkdnda skyddsplan.
Kontrollen skall sikerstilla att sjéfartsskyddssystemet och all
tillhorande sjofartsskyddsutrustning ombord helt uppfyller de
tillampliga kraven i kapitel XI-2 och denna del av koden och
ar i tillfredsstdllande skick och limpade for den verksamhet
for vilken fartyget &r avsett.

En fornyad kontroll i intervaller som anges av myndigheten,
dock inte Overstigande fem ar, forutom i de fall dar avsnitt
19.3 &r tillampligt. Denna kontroll skall sékerstilla att
sjofartsskyddssystemet och all tillhérande
sjofartsskyddsutrustning ombord helt uppfyller de tillampliga
kraven i kapitel XI-2, denna del av koden och fartygets god-
kdnda skyddsplan och &r i tillfredsstillande skick och
lampade for den verksamhet for vilken fartyget ar avsett.

Minst en mellanliggande kontroll. Om endast en
mellanliggande kontroll utférs skall denna dga rum mellan
certifikatets andra och tredje &rsdag enligt definitionen i regel
1/2(n). Den mellanliggande kontrollen skall omfatta
inspektion av sjofartsskyddssystemet och all tillhérande
sjofartsskyddsutrustning ombord, for att sékerstilla att det
alltjimt 4r i tillfredsstéllande skick for den verksamhet for
vilken fartyget ar avsett. En sddan mellanliggande kontroll
skall noteras genom en pateckning pa certifikatet.

Alla ytterligare kontroller som bestéims av myndigheten.

Kontrollerna av fartygen skall utforas av myndighetens
tjanstemdn. Myndigheten far emellertid 6verlata kontrollen
till en sddan erkdnd sjofartsskyddsorganisation som avses i
regel XI-2/1.

Den berérda myndigheten skall alltid ansvara for att
kontrollen utforts i sin helhet och pé ett verkningsfullt sitt
samt vidta nodvandiga atgérder for att sdkerstélla att denna
skyldighet uppfylls.

Sjofartsskyddssystemet och all tillhérande
sjofartsskyddsutrustning ombord pé fartyget skall efter
kontroll  underhdllas for att Overensstimma med
bestimmelserna i reglerna XI-2/4.2 och XI-2/6, denna del av
koden och fartygets godkénda skyddsplan. Efter det att
kontroll utforts enligt avsnitt 19.1.1 fir inga dndringar goras i
sjofartsskyddssystemet eller i tillhérande
sjofartsskyddsutrustning eller fartygets godkanda skyddsplan
utan myndighetens medgivande.

Utfirdande av eller paskrift pa certifikatet
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19.2.1

19.2.2

19.2.3

19.2.3.1

19.2.3.2

19.2.4

19.3.

19.3.1

19.3.2

19.3.2.1

Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat skall utfardas efter
den forsta kontrollen eller fornyad kontroll i enlighet med
bestaimmelserna i avsnitt 19.1.

Ett sddant certifikat skall utférdas eller patecknas av antingen
myndigheten eller av en erkdnd sjofartsskyddsorganisation
som agerar for myndighetens rakning.

En annan fordragsslutande stat far, pd begdran av
myndigheten, foranstalta om kontroll av fartyget och skall,
om den &r dvertygad om att bestimmelserna i avsnitt 19.1.1 ar
uppfyllda, utfirda eller ge bemyndigande att utfirda ett
internationellt sjofartsskyddscertifikat for fartyget och, nar s&
ar tillampligt, pateckna eller ge bemyndigande for paskrift pa
det certifikatet for fartyget, i enlighet med denna kod.

En kopia av certifikatet och en kopia av kontrollrapporten
skall snarast mgjligt skickas till den myndighet som begéart
kontrollen.

Ett pa detta sitt utfardat certifikat skall innehélla en forklaring
som gar ut pa att det har utférdats pa begéran av myndigheten,
och att det skall ha samma kraft och mottaga samma
erkdnnande som ett certifikat som utfdrdats enligt avsnitt
19.2.2.

Det internationella sjofartsskyddscertifikatet skall utformas
enligt den modell som finns i tillagget till denna kod. Om det
sprak som anvénds inte dr engelska, franska eller spanska
skall texten omfatta en 6verséttning till ett av dessa sprak.

Certifikatets varaktighet och giltighet

Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat skall utfirdas for en
period som anges av myndigheten, dock inte for en period
langre &n fem &r.

Nir en fornyad kontroll slutfors inom tre manader fore det att
det befintliga certifikatet 16per ut, skall det nya certifikatet
gilla frdn och med det datum den fOrnyade kontrollen
slutférdes och fram till ett datum som ej ligger lédngre fram i
tiden &n fem &r frén det datum det befintliga certifikatet
upphoérde att gélla.

Nir den fornyade kontrollen slutfors efter det att det
befintliga certifikatet upphort att gélla, skall det nya
certifikatet gilla frén det datum den fomyade kontrollen
slutfordes och fram till ett datum som ej ligger langre fram i
tiden 4n fem ar frin det datum det befintliga certifikatet
upphorde att gilla.
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19.3.2.2 Nir den fornyade kontrollen slutfors mer 4n tre ménader fore
det att det befintliga certifikatet upphor att gélla skall det nya
certifikatet gélla fran och med det datum den fornyade
kontrollen slutfordes och fram till ett datum som inte ligger
lingre fram i tiden 4n fem &ar frén och med det datum den
férnyade kontrollen slutfordes.

1933 Om ett certifikat ar utfdrdat for en period som éar kortare dn
fem &r far myndigheten forldnga certifikatets giltighet till ett
senare datum inom den maximala period som anges i avsnitt
19.3.1, forutsatt att de kontroller som det hdnvisas till i avsnitt
19.1.1 och som géller nér certifikatet ar utfardat for en period
pé fem &r har utforts enligt bestimmelserna.

19.3.4 Om en fornyad kontroll har slutforts och ett nytt certifikat inte
kan utfirdas eller 6verldmnas till fartyget innan det befintliga
certifikatet upphor att gilla, far myndigheten eller en erkédnd
sjofartsskyddsorganisation som agerar for myndighetens
rikning pateckna det befintliga certifikatet, varvid ett sddant
certifikat skall godtas som giltigt under en ytterligare period
som inte far Overskrida fem manader frén det datum
certifikatet upphoérde att gilla.

19.3.5 Om fartyget vid den tidpunkt dé certifikatet upphor att gilla
inte befinner sig i en hamn dér certifikatet skall kontrolleras,
far myndigheten forldnga certifikatets giltighet. Denna
forlangning far emellertid endast beviljas for att géra det
mojligt for fartyget att slutfora sin resa till den hamn dér det
skall kontrolleras och dé bara i fall dar det &r ritt och rimligt
att gora detta. Ett certifikat far inte forldngas for en period
lingre &n tre ménader, och det fartyg som beviljas en
forlangning far inte, efter det att det ankommit till den hamn
dar certifikatet skall kontrolleras, pa grund av att det har en
sadan forlingning, ldmna den hamnen utan att ha fatt ett nytt
certifikat. Nar den fornyade kontrollen #r slutford skall det
nya certifikatet vara giltigt till ett datum som inte ligger
lingre fram i tiden &n fem ar fran det att det tidigare
certifikatet upphorde att gilla, innan férlingningen beviljades.

19.3.6 Ett certifikat som utférdats till ett fartyg i trafik pa korta resor
och som inte forldngts enligt foregdende bestimmelser i detta
avsnitt, far forlingas av myndigheten med en respitperiod pa
upp till en ménad frin det upphdrandedatum som anges pa
certifikatet. Nir den fornyade kontrollen ar slutford skall det
nya certifikatet vara giltigt till ett datum som inte ligger
langre fram i tiden 4n fem &r frdn och med det datum det
befintliga certifikatet upphérde att gélla, innan forlangningen
beviljades.

19.3.7 Om en mellanliggande kontroll slutfors fore den period som
anges i avsnitt 19.1.1 géller f6ljande:
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19.3.8

19.3.9

19.4

19.4.1

96

Det upphérandedatum som anges pa certifikatet skall dndras
genom péskrift till ett datum som inte far ligga lingre fram i
tiden &n tre ar frén det datum den mellanliggande kontrollen
slutfordes.

Upphorandedatumet far forbli of6randrat, forutsatt att
ytterligare en eller flera kontroller utfors, sa att den maximala
perioden mellan kontrollerna som foreskrivs i avsnitt 19.1.1
inte Gverskrids.

Ett certifikat som utfardats enligt avsnitt 19.2 skall upphora
att gdlla om

de tillimpliga kontrollerna inte slutfors inom de perioder som
anges i avsnitt 19.1.1,

certifikatet inte forses med paskrift enligt avsnitt 19.1.1.3 och,
ndr sé &r tillampligt, 19.3.7.1,

ett rederi Overtar ansvaret for driften av ett fartyg som inte
tidigare drivits av rederiet, och

vid 6verforing av fartyget till en annan flaggstat.
Nar det giller

fartyg som 6verfors till en annan fordragsslutande stat skall
den fordragsslutande stat, vars flagg fartyget tidigare forde,
snarast mojligt 6verldmna kopior pé, och all information som
hénfor sig till, det internationella sj6fartsskyddscertifikat som
fartyget medforde fore Overforingen och kopior pa
tillgéngliga kontrollrapporter till myndigheten i den nya
flaggstaten, eller

ett rederi som Overtar ansvaret for driften av ett fartyg som
inte tidigare drivits av det rederiet, skall det tidigare rederiet
snarast mojligt 6verldmna kopior av all information som
hénfor sig till det internationella sjofartsskyddscertifikatet
eller for att underldtta de kontroller som anges i avsnitt 19.4.2
till det mottagande rederiet.

Interimistisk certifiering

De certifikat som anges i avsnitt 19.2 skall endast utfardas nir
den myndighet som utférdar certifikatet r fullt 6vertygad om
att fartyget uppfyller kraven i avsnitt 19.1. Efter den 1 juli
2004 far emellertid myndigheten nér det géller

ett fartyg som saknar certifikat dé det levereras, sitts i trafik
eller pa nytt sétts i trafik,
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.2 overforing av ett fartyg fran en fordragsslutande stats flagg
till en annan fordragsslutande stats flagg,

3 overforing av ett fartyg till en fordragsslutande stats flagg
fran en stat som inte dr en fordragsslutande stat, eller

4 ett rederi som Overtar ansvaret for driften av ett fartyg som
inte tidigare drivits av rederiet,

fram till det att det certifikat som avses i avsnitt 19.2 utfdrdats, lata
utfarda ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat,
som &r utformat enligt den modell som finns i tilldgget till denna
del av koden.

19.4.2 Ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat far
endast utfirdas nir myndigheten eller en erkdnd
sjofartsskyddsorganisation for myndighetens rikning har
kontrollerat foljande:

.1 Den skyddsutredning av fartyg som kravs i denna del av
koden har utforts.

.2 En kopia av fartygets skyddsplan som uppfyller kraven i
kapitel XI-2 och del A i denna kod finns ombord, har lagts
fram for granskning och godkdnnande och har inférts ombord

pé fartyget.

.3 Fartyget 4r forsett med ett skyddslarmsystem som uppfyller
kraven i regel XI-2/6 om sé foreskrivs.

4 Rederiets skyddschef
1 har sékerstillt att

.1 fartygets skyddsplan har granskats for
6verensstimmelse med denna del av koden,

2 planen har ldmnats in fér godkinnande, och
3 planen har inforts ombord pa fartyget, och

.2 har vidtagit nédvéndiga atgérder, inbegripet atgérder for
6vningar och interna kontroller genom vilka rederiets
skyddschef har forsikrat sig om att fartyget kommer att
klara den foreskrivna kontrollen i enlighet med avsnitt
19.1.1.1 inom sex ménader.

.5 Atgirder har vidtagits for genomforande av foreskrivna
kontroller i enlighet med avsnitt 19.1.1.1.
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19.43

19.4.4

19.4.5

19.4.6

Befilhavaren, fartygets skyddschef och 6vrig fartygspersonal
med séirskilda sjofartsskyddsuppgifter &r vil fortrogna med
sina uppgifter och sitt ansvar enligt denna del av koden och
med tillimpliga bestimmelser i den skyddsplan for fartyget
som finns ombord och har fitt sddan information pa det
arbetssprdk som anvénds av fartygets besattning eller sprak
som forstés av dem.

Fartygets skyddschef uppfyller kraven i denna del av koden.

Ett interimistiskt internationellt sjéfartsskyddscertifikat far
utfirdas av  myndigheten eller av en erkdnd
sjofartsskyddsorganisation med befogenhet att agera for
myndighetens rékning.

Ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat skall
gilla for en period pa sex manader eller fram till det att det
certifikat som foreskrivs i avsnitt 19.2 har utfirdats, beroende
pa vilket som intraffar forst, och far inte forlangas.

En fordragsslutande stat far inte lata utfarda ett efterfoljande
interimistiskt internationellt sj6fartsskyddscertifikat till ett
fartyg om ett av fartygets eller rederiets syften med att begéra
ett sddant certifikat, enligt myndighetens eller den erkiinda
sjofartsskyddsorganisationens beddmning, ar att undvika full
overensstimmelse med kapitel XI-2 och denna del av koden
for en period bortom den som giller for det ursprungliga
interimistiska certifikatet enligt specifikation i avsnitt 19.4.4.

Vid tillimpning av regel XI-2/9 fir fordragsslutande stater,
inman de godtar ett interimistiskt internationellt
sjofartsskyddscertifikat som ett giltigt certifikat, forsikra sig
om att kraven i avsnitten 19.4.2.4 till 19.4.2.6 ar uppfyllda.

Tilligg till del A

Tilligg 1

Formulér for internationellt sjofartsskyddscertifikat

INTERNATIONELLT SJOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT

(Officiell stampel) (Stat)
Certifikatnummer
Utfardat enligt bestimmelserna 1

INTERNATIONELLA KODEN FOR SJOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH I
HAMNANLAGGNINGAR (ISPS-KODEN)
Enligt bemyndigande av regeringen i

namn)

(statens
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av

(bemyndigad person eller organisation)

Fartygets namn

Sérskiljande siffror eller bokstaver
Hemort

Typ av fartyg :

Bruttodriktighet

IMO-nummer :

Rederiets namn och adress

HARMED INTYGAS ATT
sjofartsskyddssystemet och all tillhdrande s_]ofartsskyddsutrustnmg ombord
pa fartyget har kontrollerats i enlighet med avsnitt 19.1 i del A i ISPS-koden,

2. kontrollen visade att sjofartsskyddssystemet och all tillhérande
sjofartsskyddsutrustning ombord péa fartyget i alla avseenden &r
tillfredsstéllande och att fartyget uppfyller tillimpliga krav i kapitel XI-2 i
konventionen och del A i ISPS-koden och att

3. fartyget har en godkénd skyddsplan.

Datum for forsta kontroll/fornyad kontroll pé vilken certifikatet grundas

Detta certifikat ar giltigt till

med forbehdll for kontroller i enlighet med avsnitt 19.1.1 i del A i ISPS-koden.

Utférdat i

(Ort for certifikatets utfirdande)

(namnteckning pd den vederborligen bemyndigade tjdnsteman
som utfirdar certifikatet)

(Den utfirdande myndighetens stimpel)
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PASKRIFT FOR MELLANLIGGANDE KONTROLL

HARMED INTYGAS att en mellanliggande kontroll som foreskrivs i
avsnitt 19.1.1 i del A i ISPS-koden har utforts och att fartyget darvid
befunnits uppfylla tillimpliga bestimmelser i kapitel XI-2 i
konventionen och del A i ISPS-koden.

Mellanliggande kontroll Namnteckning

(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)
Ort..
Datum

(Myndighetens stimpel)

PASKRIFT FOR YTTERLIGARE KONTROLLER*

Ytterligare kontroll Namnteckning

(Bemyndigad tjdnstemans namnteckning)
Ort..
Datum

(Myndighetens stampel)

Ytterligare kontroll Namnteckning

(Bemyndigad tjdnstemans namnteckning)
Ort..
Datum

(Myndighetens stampel)
Ytterligare kontroll Namnteckning
(Bemyndigad tjinstemans namnteckning)
Ort.
Datum

(Myndighetens stdmpel)

*

Denna del av certifikatet skall anpassas av forvaltningen for att

uppge om den har fastslagit ytterligare kontroll som visats av
uppstillningen i avsnitt 19.1.1.4.
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YTTERLIGARE KONTROLL I ENLIGHET MED AVSNITT
A/19.3.7.2
I ISPS-KODEN

HARMED INTYGAS att en ytterligare kontroll enligt kraven i avsnitt
19.3.7.2 i del A i ISPS-koden utforts och att fartyget dérvid befunnits
uppfylla tillimpliga bestimmelser i kapitel XI-2 i konventionen och del
A i ISPS-koden.

Namnteckning
(Bemyndigad tjdnstemans namnteckning)
Ort..
Datum

(Myndighetens stimpel)

PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETS
GILTIGHETSTID OM DENNA AR KORTARE AN 5 AR NAR
AVSNITT A/19.3.3 1 ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT

Fartyget uppfyller tillampliga bestimmelser i del A i ISPS-koden och
certifikatet skall i enlighet med avsnitt 19.3.3 i del A i ISPS-koden
godtas som giltigt fram till den

Namnteckning
(Bemyndigad tjdnstemans namnteckning)
Ort..
Datum

(Myndighetens stiampel)

PASKRIFT NAR DEN FORNYADE KONTROLLEN HAR
SLUTFORTS OCH AVSNITT A/19.3.4 I ISPS-KODEN AR
TILLAMPLIGT

Fartyget uppfyller tillimpliga bestimmelser i del A i ISPS-koden och
detta certifikat skall i enlighet med avsnitt 19.3.4 i del A i ISPS-koden
godtas som giltigt fram till den

Namnteckning
(Bemyndigad tjdnstemans namnteckning)
Ort.
Datum

(Myndighetens stimpel)
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PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETS
GILTIGHETSTID TILL DESS FARTYGET ANLOPER
KONTROLLHAMNEN, NAR AVSNITT A/19.3.5 I ISPS-KODEN
AR TILLAMPLIGT ELLER FOR EN RESPITPERIOD, NAR
AVSNITT A/19.3.6 I ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT

Detta certifikat skall i enlighet med avsnitt 19.3.5/19.3.6" i del A i ISPS-
koden godtas som giltigt till den
Namnteckning
(Bemyndigad tjdnstemans namnteckning)
Ort
Datum

(Myndighetens stimpel)

PASKRIFT FOR FRAMFLYTTNING AV DATUM FOR
GILTIGHETENS UPPHORANDE, NAR AVSNITT A/19.3.7.1 I
ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT

I enlighet med avsnitt 19.3.7.1 i del A i ISPS-koden ar det nya datum vid
vilket certifikatet upphor att gilla den**
Namnteckning
(Bemyndigad tjdnstemans namnteckning)
Ort..
Datum

(Myndighetens stimpel)
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TILLAGG 2
Formular for interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat

INTERIMISTISKT INTERNATIONELLT
SIOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT

(Officiell stampel)
(Stat)
Certifikatnummer
Utférdat enligt bestimmelserna i
INTERNATIONELLA KODEN FOR SJOFARTSSKYDD PA
FARTYG OCH I HAMNANLAGGNINGAR
(ISPS-KODEN)

Enligt bemyndigande av regeringen i

(statens namn)

av

(bemyndigad person eller organisation)

Fartygets namn

Sérskiljande siffror eller bokstaver
Hemort

Typ av fartyg

Bruttodraktighet

IMO-nummer

Rederiets namn och adress

Ar detta ett efterfoljande interimistiskt certifikat? Ja/N ej*

Om Ja, nér utfardades det forsta interimistiska certifikatet?

HARMED INTYGAS ATT kraven i avsnitt A/19.4.2 i ISPS-koden &r
uppfyllda.

Detta certifikat har utfardats i enlighet med avsnitt A/19.4 i ISPS-koden.

Detta certifikat ar giltigt till den
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(Ort for certifikatets utfirdande)

(namnteckning pd den vederborligen bemyndigade
tjiansteman som utfdrdar certifikatet)

(Den utfirdande myndighetens stimpel)
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BILAGAIII

"Del B

RIKTLINJER TILL BESTAMMELSERNA I KAPITEL XI-2 I
BILAGAN TILL

1974 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION OM
SAKERHETEN

FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74) MED
ANDRINGAR

OCH DEL A I DENNA KOD

1. INLEDNING
Allmiint

1.1 I forordet till denna kod anges att kapitel XI-2 och del A utgor ett
nytt internationellt ramverk for &tgdrder som syftar till att oka
sjofartsskyddet och genom vilket fartyg och hamnanlidggningar kan
samarbeta for att uppticka och avstyra ageranden som hotar
sakerheten inom sjofarten.

1.2 Denna inledning innehaller en strikt men kortfattad beskrivning av
de processer som lett fram till uppréttandet och inforandet av de
atgarder och arrangemang som behovs for att uppnd och
upprétthalla dverensstimmelse med bestimmelserna i kapitel XI-2
och del A i denna kod, samt identifieras de huvudomraden for vilka
riktlinjer tillhandahalls. Riktlinjerna beskrivs i punkterna 2 till 19.
Man tar hdr ocksa upp viktiga punkter att beakta vid tillimpning av
riktlinjerna for fartyg och hamnanléggningar.

1.3 Om ldsaren endast &r intresserad av de delar som berdr fartyg,
rekommenderar vi att denna del av koden 4nd& ldses i sin helhet,
framfor allt de punkter som berér hamnanldggningar. Detsamma
giller for dem som i forsta hand ar intresserade av den del som
handlar om hamnanléggningar, som vi alltsd d4 rekommenderar att
dven ldsa punkterna om fartyg.

1.4 Riktlinjerna i foljande punkter berér huvudsakligen skyddet av
fartyget nér det ligger i en hamnanldggning. Det kan emellertid
uppsta situationer déar ett fartyg kan utgbra ett hot mot en
hamnanldggning, t.ex. eftersom fartyget, ndr det vil ligger i
hamnanldggningen, skulle kunna anvindas som bas for ett angrepp.
Vid bedémning av ldmpliga skyddsatgérder for att skydda mot
fartygsbaserade sdkerhetshot bor de personer som  gér
skyddsutredningen av  hamnanldggningen eller utarbetar
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1.5

hamnanliggningens skyddsplan géra lémpliga anpassningar till
riktlinjerna i foljande punkter.

Lisaren uppmarksammas pa att ingenting i denna del av koden
skall lasas eller tolkas i strid mot ndgon av bestimmelserna i kapitel
XI-2 eller del A i koden, eftersom nimnda bestimmelser alltid har
tolkningsforetrdde vid all oavsiktlig inkonsekvens i denna del av
koden. Riktlinjerna i denna del av koden skall alltid lasas, tolkas
och tillimpas pd ett sdtt som stir i &verensstimmelse med de
syften, mél och principer som faststills i kapitel XI-2 och del A i
koden.

De fordragsslutande staternas ansvar

1.6

1.7

De fordragsslutande staterna har enligt bestimmelserna i kapitel
XI-2 och del A i denna kod olika typer av ansvar, vilket bl.a.
omfattar

- faststéllande av lamplig skyddsniva,

—  godkidnnande av fartygets skyddsplan och alla é&ndringar i
tidigare godkénd plan,

~  kontroll av att fartygen uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del
A i denna kod och utfirdande av ett internationellt
sjofartsskyddscertifikat,

—  faststillande av vilka av de hamnanliggningar som finns
inom territoriet, som skall utse en sjéfartsskyddsansvarig med
ansvar for utarbetande av hamnanldggningens skyddsplan,

— tillsyn av att skyddsutredningen av hamnanliggningen
genomfors och godkinns, samt alla efterfoljande &ndringar i
en tidigare godkénd bedomning,

—  godkinnande av hamnanldggningens skyddsplan och alla
efterfoljande dndringar i tidigare godkéand plan,

- utforande av kontrollen av efterlevnaden,
- provning av godkénda planer, och

—  information till Internationella sjofartsorganisationen (IMO)
samt sjofartsnéringen.

En fordragsslutande stat kan utndmna eller inrdtta en utsedd
myndighet som understills regeringen for att genomfora statens
skyddsskyldigheter avseende hamnanldggningar enligt kapitel XI-2
och del A i denna kod och ge erkénda sjofartsskyddsorganisationer
uppdraget att utfora visst arbete vad géller hamnanldggningarna,
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dock skall det slutgiltiga godkdnnandet av detta arbete ges av den
fordragsslutande  staten eller den wutsedda myndigheten.
Myndigheterna kan ocksd delegera &tagandet avseende vissa
skyddsskyldigheter rorande fartyg till erkdnda
sjofartsskyddsorganisationer. ~ Foljande  skyldigheter  eller
verksamheter kan inte delegeras till erkdnda
sjofartsskyddsorganisationer:

Faststillande av tillamplig skyddsniva.

—  Faststillande av vilka av de hamnanldggningar som ligger
inom en fordragsslutande stats territorium, som skall utse en
sjofartsskyddsansvarig och utarbeta en skyddsplan for
hamnanldggningen.

—  Godkinnande av skyddsutredningen av hamnanléggningen
och alla efterfoljande &ndringar till en tidigare godkénd
bedomning.

—  Godkinnande av en skyddsplan for en hamnanldggning och
alla efterfoljande &ndringar i en tidigare godkénd plan.

- Utforande av kontrollen av efterlevnaden.
- Faststillande av kraven pé en sjofartsskyddsdeklaration.
Faststillande av skyddsniva
1.8 Det &ligger den fordragsslutande staten att faststilla vilken
skyddsnivd som skall gélla vid en viss tidpunkt for fartyg och
hamnanlidggningar. I del A i denna kod definieras foljande tre

skyddsnivéer for internationell tillimpning:

—  Skyddsniva 1, normal, den skyddsniva pé vilken fartyg och
hamnanldggningar normalt arbetar.

—  Skyddsnivé 2, forhojt skydd, den skyddsnivd som skall gélla
sd lange det foreligger en forhojd risk for sékerhetstillbud.

—  Skyddsniva 3, exceptionell, den skyddsnivd som skall gilla
under den tid det foreligger en sannolik eller 6verhédngande
risk for sakerhetstillbud.

Rederiet och fartyget
1.9 Rederier som driver fartyg som omfattas av kapitel XI-2 och del A i
denna kod skall utse en skyddschef for rederiet och en for vart och

ett av sina fartyg. Dessa tjansteméns arbetsuppgifter, ansvar och
utbildning samt kraven p& 6vningar definieras i del A i denna kod.
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1.10

1.12

1.13

1.14

1.15

Rederiets skyddschef ansvarar bland annat for att fartygens
skyddsutredning utfors pa rétt sitt, att en skyddsplan utarbetas for
fartygen och att dessa skickas in for godkdnnande av myndigheten
eller for myndighetens rékning och dérefter forvaras ombord pé
varje fartyg som omfattas av del A i denna kod och for vilka
rederiet utsett den personen som skyddschef.

Fartygets skyddsplan bor innehdlla information om de
driftsmassiga och fysiska skyddsétgirder som bor vidtas ombord i
syfte att sékerstilla att fartyget alltid tillimpar skyddsniva 1. Planen
bor ocksd innehalla information om de extra eller intensifierade
skyddsétgarder som kan vidtas ombord for att byta till skyddsniva 2
efter instruktion om att gora sd. Planen bor dessutom innehélla
information om ténkbara, forberedande atgarder som skall vidtas
ombord sdsom omedelbar dtgird vid instruktion till fartyget frin de
ledningsansvariga for &tgdrder pa skyddsnivd 3 efter ett
sakerhetstillbud eller hot darom.

Fartyg som omfattas av kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod
skall ha och drivas i enlighet med en skyddsplan, godkéand av eller
for myndighetens rikning. Rederiets och fartygets skyddschefer bor
kontinuerligt 6vervaka planens tillimplighet och effektivitet, vilket
ocksd innebdr genomforande av interna kontroller. Andringar i
négon del av en godkind plan, som enligt myndigheten kridver
ytterligare godkinnande, skall skickas in for granskning och
godkdnnande innan de infors i den godkdnda planen ombord pé
fartyget.

Fartyget skall medfora ett internationellt sjofartsskyddscertifikat
som anger att fartyget uppfyller kraven i kapitel XI-2 i del A i
denna kod. Del A i denna kod innehéller bestdmmelser rorande
kontroll och certifiering av att fartyget uppfyller kraven vid den
forsta kontrollen, samt vid fornyade och mellanliggande kontroller.

Nar ett fartyg ligger i en hamn eller anléper en hamn i en
fordragsslutande stat, dger denna stat rétt att enligt bestimmelserna
i regel XI-2/9 kontrollera efterlevnaden av bestdmmelserna nér det
giller det fartyget. Fartyget kan utséttas for inspektioner utforda av
hamnstaten, dven om sidana inspektioner normalt inte omfattar
beddmning av fartygets skyddsplan, utom under sérskilda
omsténdigheter. Fartyget kan ocksd komma att utsittas for
ytterligare kontrolldtgérder om den fordragsslutande stat som
kontrollerar efterlevnaden av bestimmelserna har skil att tro att
fartygets sjofartsskydd eller skyddet i den hamnanldggning som
fartyget anlopt har dventyrats.

Fartyget skall ocksé medféra information ombord, som pé begéran
skall kunna uppvisas for den fordragsslutande staten, om vem som
ansvar for beslut rérande anstéllning av fartygets personal och for
olika typer av beslut rorande fartygets drift.
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Hamnanléggningen

1.16

1.17

1.18

1.19

Samtliga fordragsslutande stater skall se till att en skyddsutredning
gors for samtliga hamnanldggningar som ligger inom det egna
territoriet och som betjanar fartyg i internationell fart. Den
fordragsslutande staten, en utsedd myndighet eller en erkdnd
sjofartsskyddsorganisation  far utféra denna  beddmning.
Hamnanldggningarnas skyddsutredning skall godkénnas av den
fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten. Detta
godkédnnandeforfarande kan inte delegeras. Hamnanldggningarnas
skyddsutredning bor ses over regelbundet.

Skyddsutredningen avseende en hamnanliggning utgdr en
grundliggande riskanalys av alla aspekter pd en hamnanldggnings
verksambhet, i syfte att faststilla vilken eller vilka delar som &r mest
utsatta och/eller mest sannolikt skulle kunna utséttas for ett
angrepp. En sdkerhetsrisk utgérs av ett hot om angrepp i
kombination med sarbarheten hos malet och foljderna av ett

angrepp.
Bedomningen skall omfatta

faststdllande av det uppfattade hotet mot
hamnanliggningarna och infrastrukturen,

identifiering av den potentiella sarbarheten, och
en bedémning av f6ljderna vid ett tillbud.

Efter avslutad analys kommer det att vara mojligt att gora en
Gvergripande bedémning av risknivén. Skyddsutredningarna
avseende hamnanlaggningarna skall vara en hjélp for att faststilla
vilka hamnanlédggningar som skall utse en skyddschef och utarbeta
en skyddsplan.

Hamnanléggningar som skall uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del
A i denna kod skall utse en skyddschef. Dennes arbetsuppgifter,
ansvar och utbildning samt kraven pa dvningar definieras i del A i
denna kod.

Hamnanléggningens skyddsplan bér innehélla information om de
driftsmédssiga och fysiska skyddsitgirder som bor vidtas i
hamnanléggningen for att sdkerstilla att den alltid arbetar pa
skyddsnivd 1. Planen bdr ocksd innehélla information om
ytterligare eller intensifierade skyddsatgarder som
hamnanléggningen kan vidta for att g& Sver till och arbeta pa
skyddsniva 2 ndr den uppmanas géra det. Planen bor dessutom
innehdlla information om moéjliga forberedelseatgéirder som
hamnanlédggningen kan vidta for att méjliggéra omedelbar atgird
efter instruktion frdn de ledningsansvariga for Atgirder pa
skyddsniva 3 efter ett sikerhetstillbud eller hot dir om.
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1.20 Hamnanldggningar som skall uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del

1.21

A i denna kod skall ha och drivas i enlighet med en skyddsplan for
hamnanldggningar, godkidnd av den fordragsslutande staten eller
denna stats utsedda myndighet. Hamnanldggningens skyddschef
bor infora sina bestimmelser och Overvaka att planen alltid 4r
effektiv och relevant, samt genomféra interna kontroller av
tillimpningen av planen. Andringar i delar av en godkind plan,
som enligt den fordragsslutande staten eller den utsedda
myndigheten kraver ett godkdnnande, skall limnas in for
granskning och godkidnnande innan de infors i den godkénda
planen och innan de genomfors i hamnanliggningen. Den
fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten kan préva
planens effektivitet. Hamnanldggningens skyddsplan eller den
bedomning pa vilken planen har grundats bér ses 6ver regelbundet.
Dessa aktiviteter kan leda till dndringar i den godkinda planen.
Alla #ndringar i specificerade delar av en godkind plan skall
tillstallas den fordragsslutande staten eller den utsedda
myndigheten for godkédnnande.

Fartyg som utnyttjar hamnanlidggningar kan utsittas for
hamnstatens kontrollinspektioner och de ytterligare
kontrollatgérder som beskrivs i regel XI-2/9. Berorda myndigheter
kan begidra information om fartyget, dess last, passagerare och
besittning innan fartyget tillits anlépa hamnen. Det kan finnas
situationer da anlp av hamnen kan nekas.

Information och kommunikation

1.22 T kapitel XI-2 och del A i denna kod krévs att den fordragsslutande

2.1

22

staten forser IMO med viss information samt att information skall
hallas tillganglig for att mojliggora effektiv kommunikation mellan
de fordragsslutande staterna och mellan rederiets/fartygets
skyddschefer och hamnanléggningens skyddschef.

DEFINITIONER

Har tillhandahalls inga riktlinjer avseende de definitioner som
anges i kapitel XI-2 eller del A i denna kod.

I denna del av koden avses med

.1 avsnitt: ett avsnitt i del A i koden som anges som "avsnitt
A/<foljt av avsnittets nummer>",

.2 punkt: en punkt i denna del av koden som anges som "punkt
<foljt av punktens nummer>", och

.3 fordragsslutande stat: nir begreppet anvinds i punkterna 14—
18, en fordragsslutande stat inom vars territorium
hamnanldggningen &r beldgen, inbegripet en hénvisning till
den utsedda myndigheten.
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3. TILLAMPNING
Allmént

3.1 Riktlinjerna i denna del av koden bor beaktas nir de krav som
anges 1 kapitel XI-2 och del A i denna kod verkstills.

3.2 Det bor emellertid understrykas att riktlinjernas tillimpning beror
pé typen av fartyg, dess last och/eller passagerare, vilken typ av
trafik fartyget gar i och situationen i de hamnanlidggningar fartyget
anloper.

3.3 P4 samma sitt giller att tillimpningen av riktlinjerna for
hamnanlidggningar beror p4 hamnanlédggningen som sadan, typen av
fartyg som nyttjar hamnanldggningen, dess last och/eller
passagerare och vilken typ av trafik de fartyg som anl6per hamnen
géri.

3.4 Bestaimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod ar inte
avsedda att gélla for hamnanldggningar som dr konstruerade for
och huvudsakligen anvénds for militira dndamal.

4. DE FORDRAGSSLUTANDE STATERNAS ANSVAR

Sekretess for bedomningar och planer

4.1 Den fordragsslutande staten bor se till att ldmpliga dtgarder vidtas
for att undvika obehdrigt réjande av eller obehdrig tillgang till
sdkerhetskinsligt materiel rorande fartygens skyddsutredningar och
skyddsplaner, skyddsutredningarna avseende hamnanldggningarna
och  hamnanldggningarnas  skyddsplaner samt enskilda
bedomningar och planer.

Utsedda myndigheter

4.2 Den fordragsslutande staten kan utndmna en utsedd myndighet
understélld regeringen for att utfora det skyddsarbete som beror
hamnanldggningar enligt kapitel XI-2 eller del A i denna kod.

Erkinda sjofartsskyddsorganisationer

43 En fordragsslutande stat far ge en erkdnd
sjofartsskyddsorganisation ~ befogenhet  att  utfora  viss
skyddsrelaterad verksamhet, inbegripet

.1 godkdnnande och &ndringar av fartygens skyddsplaner for
myndighetens rakning,

.2 kontroll och certifiering av att fartygen uppfyller kraven i
kapitel XI-2 och del A i denna kod, for myndighetens
rakning, och
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.3 de skyddsutredningar den fordragsslutande staten anser vara
nddvandiga for en hamnanldggning.

4.4 De erkénda sjofartsskyddsorganisationerna far ocksa tillhandahalla
réd och hjilp till rederier och hamnanldggningar i skyddsfragor,
inbegripet frigor rorande fartygens skyddsutredningar och
skyddsplaner, samt skyddsutredningarna av hamnanliggningarna
och hamnanldggningarnas skyddsplaner. Detta kan omfatta
utarbetande av fartygens skyddsplaner eller skyddsutredningarna av
hamnanldggningarna eller hamnanléggningarnas skyddsplaner. Om
en erkdnd  sjofartsskyddsorganisation utfor en  sidan

skyddsutredning eller skyddsplan skall den
sjofartsskyddsorganisationen inte bemyndigas att godkinna det
fartygets skyddsplan.

4.5 Vid bemyndigande av en erkénd sjofartsskyddsorganisation bor den
fordragsslutande staten beakta kompetensen i den aktuella
sjofartsskyddsorganisationen. En erkénd sjofartsskyddsorganisation
bor kunna uppvisa

1 expertkunskaper inom tillimpliga sjofartsskyddsomraden,

.2 lampligt kunnande om drift av fartyg och hamnar, inbegripet
kunskap om fartygskonstruktion och fartygsdesign om
tjdnster till fartyg tillhandahalls, samt hamnkonstruktion och
hamndesign om tjénster till hamnanldggningar tillhandahélls,

.3 formaga att beddma de sannolika skyddsrisker som skulle
kunna uppstd vid drift av fartyg och hamnanliggningar,
inbegripet vid samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port
interface) och hur sddana risker minimeras,

4  formaga att upprétthdlla och forbittra personalens
expertkunskaper,

.5  forméga att 6vervaka sin personals kontinuerliga trovérdighet,

.6 formaga att uppritthalla lampliga atgdrder for att forhindra
obehorigt rojande av eller obehorig tillgang  till
sdkerhetskénsligt materiel,

.7 kunskaper om kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod
och tillamplig nationell och internationell lagstiftning och
skyddskrav,

8 kunskaper om aktuella sdkerhetshot och hotbilder,

.9  kunskaper om igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga
amnen och anordningar,
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.10 forméga att p& icke-diskriminerande basis kinna igen
egenskaper och beteendeménster hos personer som sannolikt
hotar sdkerheten,

.11 kunskaper om teknik som anvdnds for att kringgd
skyddsétgarder, och

.12 kunskaper om utrustning och system som anvénds for skydd
och O6vervakning samt om begrinsningarna hos sadan
utrustning och sddana system.

Vid delegering av specifika uppdrag till en erkdnd
sjofartsskyddsorganisation bor den fordragsslutande staten och dess
myndighet se till att den sj6fartsskyddsorganisationen har den
kompetens som behdvs for uppdraget.

4.6 En erkénd sjofartsskyddsorganisation som avses i regel 1/6 och som
uppfyller kraven i regel XI-1/1, kan utses som en erkdnd
sjofartsskyddsorganisation forutsatt att den har den expertis inom
skyddsrelaterad fragor som anges i punkt 4.5.

4.7 En hamnmyndighet eller hamnoperator kan utses till en erkidnd
sjofartsskyddsorganisation, forutsatt att den har den expertis inom
skyddsrelaterade fradgor som anges i punkt 4.5.

Faststillande av skyddsniva

4.8 Den fordragsslutande staten bor vid faststillande av skyddsniva ta
hénsyn till allmén och specifik information om hot. Den
fordragsslutande staten bor faststdlla den skyddsnivd som skall
gilla for fartyg och hamnanldggningar till en av foljande tre nivéer:

—  Skyddsnivd 1: normal, den skyddsnivé pa vilken fartyg och
hamnanléggningar normalt arbetar.

—  Skyddsniva 2: forhdjt skydd, den skyddsnivd som skall gilla
sd lange det foreligger en forh6jd risk for sikerhetstillbud.

-~ Skyddsnivd 3: exceptionell, den skyddsnivd som skall gilla
under den tid da det foreligger en sannolik eller verhingande
risk for sakerhetstillbud.

4.9 Tilldimpning av skyddsniva 3 bor vara en exceptionell atgird, som
endast skall vidtas nar det foreligger trovirdig information om att
ett sikerhetstillbud dr sannolikt eller 6verhdngande. Skyddsniva 3
bor endast gélla under den tid det identifierade sikerhetshotet eller
det aktuella sikerhetstillbudet foreligger. Skyddsnivan kan #ndras
fran niva 1 till nivd 2 och vidare till nivd 3, men det #r ocksa
mojligt att dndra niva direkt fran niva 1 till niva 3.
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4.10

4.11

4.12

4.13

Befilhavaren har alltid det slutgiltiga ansvaret for fartygets skydd.
Befilhavaren kan vid skyddsniva 3 dven begira fortydligande eller
dndringar av instruktioner utfirdade av de ledningsansvariga vid
sékerhetstillbudet eller hotet ddrom, om det foreligger sannolik risk
for att ndgon instruktion, om den foljs, skulle kunna vara negativ
for fartygets skydd.

Rederiets eller fartygets skyddschef bor vid forsta majliga tillfille
samarbeta med hamnanldggningens skyddschef i den
hamnanléggning fartyget avser att anlopa, for att faststilla vilken
skyddsnivd som skall gilla for det fartyget i den
hamnanléggningen. Efter att ha uppréttat kontakt med ett fartyg bor
hamnanliggningens skyddschef informera fartyget om alla senare
dndringar av hamnanldggningens skyddsnivd och forse fartyget
med relevant sjofartsskyddsinformation.

Det kan finnas omstédndigheter under vilka ett enskilt fartyg kan
hélla en hogre skyddsniva dn den hamnanléggning fartyget anldper,
men det kan diremot inte finnas ndgra omstiandigheter under vilka
ett fartyg kan hélla en ldgre skyddsniva 4n den hamnanlédggning det
anloper. Om ett fartyg har en hogre skyddsnivd &n den
hamnanlédggning det avser att anlopa bor rederiets eller fartygets
skyddschef omedelbart informera hamnanlaggningens skyddschef
ddrom. Hamnanldggningens skyddschef bor utfora en beddmning
av den sirskilda situationen i samrdd med rederiets eller fartygets
skyddschef och Gverenskomma om lampliga skyddsatgérder med
fartyget, vilket kan omfatta utfirdande och undertecknande av en
sjofartsskyddsdeklaration.

De fordragsslutande staterna bor Overvdga hur information om
skyddsnivaandringar kan spridas pa snabbaste sétt. Myndigheterna
kan anvdnda Navtex-meddelanden eller underrittelser for
sjofaranden (Notices to Mariners) som metod for att informera
rederiemas och  fartygens  skyddschefer —om  sddana
skyddsnivaandringar. De kan ockséd vilja andra
informationskanaler, som ger motsvarande eller snabbare spridning
och tickning. De fordragsslutande staterna bor uppritta ett
informationssystem riktat till hamnanldggningarnas skyddschefer
nédr det giller skyddsnivddndringar. De fordragsslutande staterna
bor utarbeta och uppritthélla en forteckning med kontaktuppgifter
for de personer som behover informeras vid skyddsnivadndringar.
Aven om skyddsnivan inte behover betraktas som sarskilt kénslig,
kan underliggande hotbild vara mycket kénslig. De
fordragsslutande staterna bor nogsamt beakta typ och detaljer i den
6verlimnade informationen och den metod med vilken
informationen  sprids  till  fartygens, rederiernas  och
hamnanldggningarnas skyddschefer.

Kontaktpunkter och information om hamnanliggningarnas
skyddsplaner
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4.15

4.16

4.17
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IMO skall informeras om vilka hamnanliggningar som har en
skyddsplan och denna information skall ocksa héllas tillganglig for
rederiernas och fartygens skyddschefer. Endast information om att
skyddsplanen existerar maste offentliggdras. De fordragsslutande
staterna bor beakta mojligheten att uppréitta antingen centrala eller
regionala kontaktpunkter eller andra sitt att tillhandahélla aktuell
information om var skyddsplanerna géller, tillsammans med
information om hur hamnanldggningens skyddschef kontaktas.
Forekomsten av sddana kontaktpunkter bor offentliggdras. Staterna
kan  ocksd  tillhandahdlla  information om  erkdnda
sjofartsskyddsorganisationer utsedda att agera for den
fordragsslutande statens rikning, tillsammans med information om
det specifika ansvar och de befogenheter som delegerats till en
sadan sjofartsskyddsorganisation.

I fall dar en hamn inte har ndgon skyddsplan (och darfor inte ndgon
sjofartsskyddsansvarig) bor den centrala eller regionala
kontaktpunkten kunna identifiera en lampligt kvalificerad person i
land, som vid behov kan ordna med inférande av ldmpliga
skyddsatgéarder under den tid fartyget vistas i hamnen.

De fordragsslutande staterna bor ocksd  tillhandahalla
kontaktuppgifter om de tjéinsteman till vilka fartygens, rederiernas
och hamnanldggningarnas skyddschefer kan rapportera om
skyddsrelaterade fragor. Dessa tjanstemén bor bedoma rapporterna
innan atgérder vidtas. Sddan rapporterad sjofartsskyddsinformation
kan berora de skyddsatgdrder som faller under en annan
fordragsslutande stats  jurisdiktion. I s& fall bor den
fordragsslutande staten Overvdga huruvida deras motpart i den
andra fordragsslutande staten skall kontaktas for diskussion om
huruvida atgérder skall vidtas. Kontaktuppgifterna for
tjinsteméannen bor darfor 6verlamnas till IMO.

De fordragsslutande staterna bor pa begdran ocksd goéra den
information som anges i punkterna 4.14 till 4.16 tillginglig for
andra fordragsslutande stater.

Identitetshandlingar

4.18 De fordragsslutande staterna uppmanas utfirda identitetshandlingar

till tjinstemdn som fir gd& ombord p& fartyg eller in i
hamnanléggningar, som dessa kan medféra nir de utfor sitt
officiella uppdrag, och infora forfaranden for kontroll av sidana
handlingar.

Fasta och flytande plattformar och flyttbara oljeborrplattformar till

sjoss

4.19 De fordragsslutande staterna bor 6verviga mojligheten att infora

lampliga skyddsatgérder for fasta och flytande plattformar och
flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, i syfte att mojliggora
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samverkan med fartyg som &r skyldiga att f6lja bestimmelserna i
kapitel XI-2 och del A i denna kod.

Fartyg som inte ér skyldiga att uppfylla kraven i del A i denna kod

4.20

De fordragsslutande staterna bor verviga mojligheten att infora
lampliga skyddsatgérder for att oka sjofartsskyddet for fartyg som
inte omfattas av kapitel XI-2 och del A i denna kod och for att
sikerstdlla att alla skyddsbestimmelser som &r tillimpliga pa
sddana fartyg medger samverkan med fartyg som omfattas av del A
i denna kod.

Hot mot fartyg och andra incidenter till sjoss

4.21

422

423

De fordragsslutande staterna bor tillhandahélla allménna riktlinjer
rorande de atgérder som anses ldmpliga for att minska skyddsrisken
for fartyg under den egna flaggen nir dessa fartyg &r till sjoss.
Dessa riktlinjer skall innehalla specifika rdd om de atgirder som
skall vidtas i enlighet med skyddsnivaerna 1 till 3, om

.1 skyddsnivan for ett fartyg dndras nér fartyget ér till sjoss, t.ex.
pé grund av det geografiska omréde fartyget trafikerar eller pa
grund av fartyget sjélvt, och

.2 det intrédffat ett sdkerhetstillbud eller hot dirom som beror
fartyget ndr detta ar till sjoss.

De fordragsslutande staterna bor faststdlla vilka metoder och
forfaranden som ar bést i detta syfte. I handelse av angrepp skall
fartyget forsoka uppritta direktkommunikation med ansvariga i
fartygets flaggstat for 1ampliga &tgérder vid sékerhetstillbud.

De fOrdragsslutande staterna bor ocksd uppritta en
kontaktpunkt for rdd om sjéfartsskyddet for fartyg som

1 for den statens flagg eller

.2 trafikerar den statens territorialhav eller som informerat om
sin avsikt att gd in pé den statens territorialhav.

De fordragsslutande staterna bor erbjuda rad till fartyg som
trafikerar den statens territorialhav eller som har informerat
om sin avsikt att ga in pa den statens territorialhav. Dessa rad
skall omfatta

1 andring eller senareldggning av fartygets passage,

.2 navigering pé en viss kurs eller att fortsatta till en specifik
position,
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3 information om tillginglig personal eller utrustning som kan
placeras ombord pé fartyget, och

4 samordning av passagen, ankomst till hamn eller avgéng frdn
hamn for att mojliggora eskort av patrullbat eller luftfartyg
(flygplan eller helikopter).

De fordragsslutande staterna bor paminna fartyg som trafikerar
statens territorialhav eller har informerat om avsikt att g in p& den
statens territorialhav om alla, tillfélliga omrdden med begrénsat
tilltrade som offentliggjorts.

424 De fordragsslutande staterna bor rekommendera fartyg som
trafikerar statens territorialhav eller har informerat om avsikt att gd
in pé den statens territorialhav att snabbt infora alla skyddsdtgérder
som den fordragsslutande staten pabjudit, till skydd for det fartyget
och andra fartyg i narheten.

4.25 De planer som utarbetats av den fordragsslutande staten i de syften
som anges i punkt 4.22 bor innehélla information om ldmplig
kontaktpunkt, tillgdnglig 24 timmar om dygnet, hos den
fordragsslutande staten eller dess myndighet. Dessa planer bor
ocksd innehélla information om de omsténdigheter under vilka
myndigheten anser att assistans bor begédras frdn nérliggande
kuststater, samt ett forfarande for samverkan mellan
hamnanlaggningens och fartygets skyddschefer.

Alternativa skyddsavtal

4.26 Den fordragsslutande staten kan vid beddmning av hur kapitel XI-2
och del A i denna kod skall inforas, ingd ett eller flera avtal med en
eller flera fordragsslutande stater. Tilldmpningen av ett sddant avtal
ar begrénsad till korta internationella resor pé fasta rutter mellan
hamnanldggningar inom avtalsparternas territorium. Den
fordragsslutande staten bor, vid ingdende av ett avtal och dérefter,
samrada med andra fordragsslutande stater och myndigheter som
berdrs av avtalet. Fartyg som for flagg fran en stat som inte 4r part i
avtalet bor endast tilldtas trafikera de fasta rutter som omfattas av
avtalet, om fartygets myndighet gar med p4 att fartyget bér uppfylla
bestdmmelserna i avtalet och kréver att fartyget skall gora det. Ett
sdant avtal far aldrig dventyra skyddsnivén for andra fartyg och
hamnanldggningar som inte omfattas av avtalet. Fartyg som
omfattas av ett siddant avtal far inte utdva fartyg-till-fartyg
verksamhet med fartyg som inte omfattas av avtalet. Alla
driftsmédssiga atgérder som vidtas av fartyg som omfattas av avtalet
bor tickas av avtalet. Tillimpningen av ett sidant avtal skall
Overvakas kontinuerligt och avtalet skall dndras nér s kridvs och
under alla forhallanden ses Gver vart femte ar.

Likvirdiga arrangemang for hamnanléggningar
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4.27

For vissa specifika hamnanldggningar med begrénsad eller sarskild
drift, men med mer 4n tillfillig trafik, kan det vara lampligt att
sdkra Overensstimmelse genom skyddsatgdrder som ar likvérdiga
med dem som foreskrivs i kapitel XI-2 och del A i denna kod. Detta
kan framfor allt vara fallet for terminaler vid fabriker eller kajer
utan tat trafik.

Bemanning

4.28

Vid faststdllande av minsta sikra bemanning for ett fartyg bor
myndigheten ta hénsyn till att de bestimmelser om
minimibemanning som anges i regel V/14 endast giller
navigeringssakerheten ombord. Myndigheten bor ocksé ta hinsyn
till all ytterligare arbetsbelastning som kan uppstd som en foljd av
inforandet av fartygets skyddsplan och se till att fartyget &r
tillrickligt och effektivt bemannat. Myndigheten bor darvid
kontrollera att foreskriven vilotid och andra
utmattningsforebyggande 4&tgdrder som foreskrivs 1 mnationell
lagstiftning tillimpas, vad avser alla uppgifter ombord som har
tilldelats den personal som arbetar ombord.

Kontroll av efterlevnaden

Allmént

4.29

4.30

431

I regel XI-2/9 beskrivs den kontroll av efterlevnaden som géller for
fartyg enligt kapitel XI-2. Regeln &r indelad i tre separata avsnitt:
kontrol! av fartyg i hamn, fartyg som avser att anlopa en hamn i en
annan fordragsslutande stat och &vriga bestimmelser som skall
tillimpas p& bdda ovannidmnda situationer.

Genom regel XI-2/9.1, kontroll av fartyg i hamn, infors ett system
for kontroll av fartyg nér dessa ligger i hamn i ett frimmande land,
dir  vederborligen  bemyndigade tjénstemdn fran den
fordragsslutande staten (vederbdrligen bemyndigade tjdnstemén)
far g4 ombord pé fartyget for att bekréfta att nodvindiga certifikat
ar i god ordning. Om det d4 med grundad anledning kan antas att
fartyget inte uppfyller bestimmelserna, kan kontrollatgérder i form
av ytterligare inspektioner eller kvarhdllande vidtas. Aktuella
kontrollsystem fungerar pa detta sitt. Regel XI-2/9.1 bygger pé
siddana system och medger ytterligare &tgérder (inbegripet
avvisning av ett fartyg frén en hamn sasom en kontrollatgérd) nér
vederborligen bemyndigade tjanstemén med grundad anledning kan
anta att ett fartyg inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i
denna kod. I regel XI-2/9.3 beskrivs de bestimmelser som giller
for ett rittvist och rimligt inférande av sddana ytterligare atgérder.

Regeln X1-2/9.2 innehaller kontrollatgérder som skall sékerstdlla att
fartyg som avser att anlopa en hamn i en annan fordragsslutande
stat uppfyller kraven och inf6r ett helt annorlunda kontrollsystem
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inom kapitel XI-2, som endast giller skydd. Enligt denna regel kan
itgirderna infSras innan fartyget anlper hamnen, for att pa ett
béttre sitt trygga sikerheten. Precis som genom regel XI-2/9.1 ér
detta ytterligare kontrollsystem baserat pa att det skall finnas
grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel
X1-2 eller del A i denna kod, samt infors betydande skydd genom
reglerna X1-2/9.2.2, X1-2/9.2.5 och XI-2/9.3.

Med grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven
avses hir bevis pa eller tillforlitlig information om att fartyget inte
uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod, med hinsyn
till de riktlinjer som ges i denna del av koden. Sddana bevis eller
tillforlitlig information kan hérréra fran den vederborligen
bemyndigade tjdnstemannens yrkesméssiga bedomning eller
observationer vid dennes kontroll av fartygets internationella
sjofartsskyddscertifikat  eller  interimistiska  internationella
sjofartsskyddscertifikat utfardat i enlighet med del A i denna kod
(certifikat) eller fran andra killor. Aven om ett giltigt certifikat
medf6rs ombord pd fartyget kan den vederborligen bemyndigade
tjdnstemannen 4ndd ha grundad anledning att tro att fartyget inte
uppfyller kraven, grundat pa den egna, yrkesméssiga bedomningen.

Fodljande dr exempel p& sddant som kan utgora grundad anledning
vid tilldmpning av reglerna XI-2/9.1 och XI-2/9.2:

.1 Bevis frin en kontroll av certifikatet att detta inte &r giltigt
eller har 16pt ut.

.2 Bevis eller tillforlitlig information om att det foreligger svara
brister i den sjofartsskyddsutrustning, skyddsdokumentation
eller de sjofartsskyddssystem som foreskrivs i kapitel XI-2
och del A i denna kod.

.3 Mottagande av rapport eller klagomal som, enligt den
vederborligen bemyndigade tjédnstemannens yrkesmissiga
bedémning, innehaller tillforlitlig information som tydligt
pekar pa att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel IX-2 eller
del A i denna kod.

4 Bevis eller iakttagelse gjord av en vederborligen bemyndigad
tjinsteman och som enligt dennes yrkesmissiga bedomning
tyder pa att befilhavaren eller fartygets beséttning inte &r
fortrogna med fartygets vasentliga sjofartsskyddsforfaranden,
inte kan utfora sjofartsskyddsévningar eller om att sidana
forfaranden eller dvningar inte har héllits.

.5 Bevis eller iakttagelse gjord av en vederborligen bemyndigad
tjansteman och som enligt dennes yrkesmaéssiga bedomning
tyder pa att nyckelpersoner i besdttningen inte vet hur det
upprittas korrekt kommunikation med andra nyckelpersoner i
besittningen med ansvar for fartygets skydd.
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.6 Bevis pé eller tillforlitlig information om att fartyget tagit
ombord personer eller lastat varor eller gods i en
hamnanlédggning eller frdn annat fartyg dér antingen
hamnanléggningen eller det andra fartyget bryter mot
bestammelserna i kapitel XI-2 eller del A i denna kod, och att
det aktuella fartyget inte utfardat ndgon
sjofartsskyddsdeklaration, inte vidtagit ldmpliga, sérskilda
eller extra skyddsitgidrder och inte heller uppritthallit
lampliga sjofartsskyddsforfaranden ombord.

7 Bevis pa eller tillforlitlig information om att fartyget tagit
ombord personer eller lastat varor eller gods i en
hamnanldggning eller fran annan plats, t.ex. annat fartyg eller
frén helikopter, dir antingen hamnanliggningen eller den
andra platsen inte maste uppfylla kraven i kapitel XI-2 eller
del A i denna kod och att fartyget inte vidtagit lampliga,
sirskilda eller extra skyddsitgirder eller inte uppratthallit
lampliga sj6fartsskyddsforfaranden

.8 Bevis pd att fartyget innehar ett i efterhand utfirdat
interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat enligt
avsnitt A/19.4 och att ndgot av de syften fartyget anvinds i
eller rederiet begidrt siddant certifikat for, enligt den
vederborligen bemyndigade tjanstemannens yrkesmdissiga
beddmning, ar att undvika fullstindig 6verensstimmelse med
kapitel XI-2 och del A i denna kod efter det att det
ursprungliga interimistiska certifikatet 16pt ut enligt avsnitt
A/19.4.4

4.34 Internationell lags inflytande pd regel XI-2/9 &r sirskilt relevant,

4.35

och regeln skall tillimpas med hénsyn till XI-2/2.4, eftersom det
foreligger risk for situationer dar nigon atgérd skall vidtas som
faller utanfor omfattningen av kapitel XI-2 eller dir péverkade
fartygs réttigheter utanfor kapitel XI-2 bor beaktas. Regel XI-2/9
skall sdledes inte hindra de fordragsslutande staterna fran att vidta
atgirder som grundas pd eller stdr i Overensstimmelse med
internationell lag i syfte att sakerstilla skyddet for personer, fartyg,
hamnanlédggningar och annan egendom i fall dar fartyget, 4ven om
det uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod, dnda
anses utgora en sékerhetsrisk.

Nir en fordragsslutande stat infor kontrollatgérder for ett fartyg bor
myndigheten kontaktas utan drojsmal och delges tillrickligt med
information for att fullstindigt kunna samarbeta med den
fordragsslutande staten.

Kontroll av fartyg i hamn

4.36

Nir bristen antingen &r en defekt i utrustningen eller bristfillig
dokumentation och detta leder till att fartyget kvarhalls och bristen
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inte kan atgdrdas i inspektionshamnen, kan den fordragsslutande
staten medge att fartyget avgar till en annan hamn, forutsatt att alla
villkor som 6verenskommits mellan hamnstaten och myndigheten
eller befdlhavaren har uppfyllts.

Fartyg med avsikt att anlopa hamn i annan férdragsslutande stat

4.37

4.38

fordragsslutande stat far krava fran ett fartyg som ett villkor for att
anlopa en hamn. En av de saker som dér tas upp &r en bekréftelse
pa sérskilda eller 6vriga atgirder som vidtagits av fartyget under
dess senaste tio vistelser i hamnanldggningar. Exempel pa sddan
information &r

I regel X1-2/9.2.1 finns en forteckning &ver den information en

.1 register 6ver de atgidrder som vidtagits vid besok i en
hamnanldggning i en stat som inte &r en fordragsslutande stat,
sarskilt d4 sddana atgdrder som normalt tillhandahélls av
hamnanldggningar i de férdragsslutande staterna, och

2 alla sjofartsskyddsdeklarationer som  tecknats med
hamnanlédggningar eller andra fartyg.

En annan uppgift som tagits upp i denna forteckning och som kan
krdvas som ett villkor for anlép av hamn, &r bekriftelse pa att
fartyget uppratthallit lampliga sjofartsskyddsforfaranden vid fartyg-
till-fartyg verksamhet med ett annat fartyg under tiden for de
senaste tio anlopen i hamnanlidggningar. Det boér normalt inte
krivas nagra register for lots, tull, immigrationspersonal,
skyddschefer eller bunkring, ldktring, lastning av fornddenheter
eller lossning av avfall fran fartyg i hamnanldggning, eftersom
sddan verksamhet normalt styrs av hamnanldggningens skyddsplan.
Exempel pa information som kan ldmnas ar

.1 register Over atgdrder vidtagna vid fartyg-till-fartyg
verksamhet med ett annat fartyg som for flagg fran en stat
som inte 4 en fOrdragsslutande stat, sérskilt did sidana
atgarder som normalt skulle tillhandahallits av fartyg som for
flagg fran en fordragsslutande stat,

2 register over de atgirder som vidtagits vid fartyg-till-fartyg
verksamhet med ett annat fartyg som for flagg fran en
fordragsslutande stat men som inte behover uppfylla kraven i
kapitei XI-2Z och dei A i denna kod, t.ex. en kopia av
sjofartsskyddscertifikat utfiardat for det fartyget enligt andra
bestammelser, och

.3 om personer eller gods som réddats till sjoss finns ombord, all
kidnd information om dessa personer eller detta gods,
inbegripet dess identitet ndr denna ar kiand och resultat fran
alla kontroller utférda for fartygets rékning i syfte att
faststilla skyddsstatus for de rdddade. Syftet med kapitel XI-2
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4.39

4.40

och del A i denna kod é&r inte att forsena eller forhindra
Overldmnande av personer som raddats till sjdss till en siker
plats. Det enda syftet med kapitel XI-2 och del A i denna kod
dr att forse staterna med lamplig information for att
uppritthalla det egna skyddet.

Exempel pd annan praktisk skyddsrelaterad information som kan
krivas som ett villkor fér hamnanlop, for att sikerstilla
sjofartsskyddet for personer, hamnanliggning, fartyg och annan
egendom &ar

.1 uppgifterna i den fortlépande fartygshistoriken,

2 fartygets position vid tidpunkten for rapportens utarbetande,

3 fartygets beriaknade ankomsttid till hamn,

4 besittningslista,

.5 allmén beskrivning av fartygets last,

.6 passagerarlista, och

i information som skall medforas ombord enligt regel XI-2/5.

Regel XI-2/9.2.5 ger befilhavaren ritt att, efter information om att
kust- eller hamnstaten kommer att inféra kontrollatgirder enligt
regel XI-2/9.2, avstd frin att anlopa den aktuella hamnen. Om
befilhavaren avstar frn att anl6pa hamnen skall regel XI-2/9 inte
lingre tilldimpas, och alla andra &tgirder som vidtas skall grundas
pé och sté i 6verensstimmelse med internationell lag.

Ovriga bestimmelser

4.41

Nar ett fartyg forvégras anlopa eller avvisas frdn en hamn bér alla
kénda fakta alltid 6verldmnas till myndigheterna i berérda stater.
Denna information bér innehélla foljande uppgifter, nir dessa &r
kinda:

.1 Fartygets namn, dess flagg, fartygets IMO-nummer,
anropssignal, fartygstyp och last.

.2 Skilet till att fartyget forvagrats att anlopa eller avvisats frin
hamnen eller hamnomradena.

.3 1 tilldmpliga fall, typen av bristande efterlevnad av
sjofartsskyddsbestimmelserna.

4 Detaljerad information om alla forsok att Atgirda bristen,
inbegripet alla villkor som fartyget dlagts for resan.
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5 Tidigare anldpta hamnar och nista deklarerade anlépshamn.
.6 Avgéngstid och berdknad ankomsttid till dessa hamnar.
7 Alla instruktioner till fartyget, t.ex. rapportering om rutt.

8 Tillganglig information om den skyddsniva som fartyget for
ndrvarande tilldmpar.

9 Information rorande all kommunikation hamnstaten haft
med myndigheten.

.10 Kontaktpunkt i hamnstaten fOr rapportering i syfte att
erhalla ytterligare information.

A1 Besittningslista.
.12 All annan tillamplig information.

4.42 De stater som skall kontaktas bor bland annat vara stater lings
fartygets avsedda rutt till ndsta hamn, framfor allt om fartyget har
for avsikt att gd in pa territorialhavet i sddana kuststater. Andra
relevanta stater kan vara stater vars hamnar fartyget tidigare anlopt,
si att ytterligare information kan erhallas och skyddsfrigor rérande
tidigare hamnar klargors.

4.43 Den vederbérligen bemyndigade tjanstemannen bor vid kontroller
av efterlevnaden av bestimmelserna sékerstilla att alla atgirder
som &ldggs fartyget stdr i rimlig proportion till omstindigheterna.
Sadana &tgirder bor vara rimliga och ha den minsta foljdverkan och
varaktighet som krivs for att dtgérda eller undanrdja bristen.

4.44 Ordet fordrojning i regel X1-2/9.3.5.1 hanvisar ocksa till situationer
dir fartyget, som en foljd av atgarder vidtagna enligt denna regel,
felaktigt vigras anlopa hamn eller felaktigt avvisas frdn hamn.

Fartyg som inte for flagg fran en fordragsslutande stat och fartyg
som pi grund av sin storlek inte omfattas av konventionen

4.45 Fartyg som for flagg fr&n en stat som inte anslutit sig till
konventionen och inte undertecknat SOLAS-protokollet fran
1988", skall inte behandlas mer gynnsamt av de fordragsslutande
staterna. Kraven i regel X1-2/9 och riktlinjerna i denna del av koden
bor séledes gilla for dessa fartyg.

4.46 Fartyg under konventionsstorlek omfattas av de atgirder staterna
vidtar for att uppritthélla skyddet. Sddana atgirder skall vidtas med

vederbérlig hinsyn till kraven i kapitel XI-2 och riktlinjerna i denna
del av koden.

5. SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION
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Allmint

5.1

Sjofartsskyddsdeklaration bor utfirdas nir den fordragsslutande stat
i vilken en hamnanliggning ligger anser det nodvindigt eller nar
det ombord p4 ett fartyg anses vara nédvindigt.

5.1.1 Behovet av en sjofartsskyddsdeklaration kan framgi av resultatet

frén en skyddsutredning av hamnanlidggningen, och de orsaker och
omsténdigheter under vilka en sjofartsskyddsdeklaration kravs skall
anges i hamnanlaggningens skyddsplan.

5.1.2 Behovet av en sjofartsskyddsdeklaration kan faststillas av den

5.2

myndighet som utdvar tillsyn 6ver fartyg som for den statens flagg
eller som en foljd av ett fartygs skyddsutredning och skall anges i
fartygets skyddsplan.

Det &r sannolikt att en sjdfartsskyddsdeklaration kommer att
begdras vid hogre skyddsnivaer, ndr ett fartyg har hogre skyddsnivé
dn hamnanldggningen eller @n ett annat fartyg det forstnimnda
samverkar med, och vid samverkan mellan fartyg och hamn eller
vid fartyg-till-fartyg verksamhet som utgér en hogre risk for
personer, egendom eller miljé av skil som &r specifika for just det
fartyget, inbegripet dess last eller passagerare eller omstindigheter i
hamnanliggningen eller en kombination av dessa faktorer.

5.2.1 Om ett fartyg eller en myndighet pa de fartygs vignar som for den

53

54

statens flagg begir utfirdandet av en sjdfartsskyddsdeklaration,
skall hamnanldggningens eller fartygets skyddschef bekrifta denna
begiran och diskutera lampliga skyddsatgérder.

Hamnanldggningens skyddschef kan ocksd ta initiativet till en
sjofartsskyddsdeklaration innan en samverkan mellan fartyg och
hamn inleds som i skyddsutredningen av hamnanliggningen ir
identifierad som sérskilt riskfylld. Exempel pa detta kan vara
ombordstigning eller landstigning av passagerare och omlastning,
lastning eller lossning av farligt gods eller farliga dmnen. I
skyddsutredningen av hamnanlédggningen kan ocksi anldggningar
vid eller néra titbefolkade omraden eller ekonomiskt betydande
verksamhet som kriver en sjéfartsskyddsdeklaration identifieras.

Huvudsyftet med en sjofartsskyddsdeklaration &r att sikerstilla att
6verenskommelser nds mellan fartyget och hamnanliggningen eller
med annat fartyg med vilket den samverkar vad giller de
skyddsdtgdrder var och en av dessa skall vidta enligt

bestimmelserna i deras respektive godkanda skyddsplaner.

5.4.1 Den Overenskomna sjofartsskyddsdeklarationen bér undertecknas

och dateras av bdde hamnanlidggningen och fartyget, for att pavisa
Overensstimmelse med kapitel XI-2 och del A i denna kod och
skall innehélla information om giltighetstid, tillamplig skyddsniva
eller skyddsnivaer och kontaktpunkter.
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5.4.2 En skyddsnivaindring kan innebédra att en ny eller reviderad

5.5

5.6.

6.

sjofartsskyddsdeklaration skall utfardas.

Sjofartsskyddsdeklarationen bor vara utfardad pé engelska, franska
eller spanska eller pd ett sprdk som é&r gemensamt for bade
hamnanldggningen och fartyget.

I tilligg 1 till denna del av koden finns en modell for en
sjofartsskyddsdeklaration. Modellen &4 avsedd for en
sjofartsskyddsdeklaration mellan ett fartyg och en hamnanldggning.
Ifall sjofartsskyddsdeklarationen boér omfatta tvd fartyg bor
modellen dndras pa lampliga punkter.

REDERIETS SKYLDIGHETER

Allméint

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

I regel XI-2/5 foreskrivs att rederiet skall forse fartygets
befdlhavare med den information som behdvs for att denne skall
kunna uppfylla rederiets skyldigheter enligt bestimmelserna i
denna regel. Denna information bor innehélla uppgifter om sadant
som

.1 de parter som ansvarar for tillsittande av personal ombord,
tex. fartygets managementféretag, bemanningsagenter,
entreprendrer och koncessiondrer (sdsom &terforséljare och
kasinon),

.2 de parter som ansvarar for beslut om fartygets verksamhet,
inbegripet sd kallad tids- eller bareboatcharter, eller annat
organ som agerar som sidan, och

.3 kontaktuppgifter till parterna, inbegripet sa kallade tids- eller
trippbefraktare, enligt befraktningsavtalet i de fall fartyget
anvinds pa villkor angivna i befraktningsavtal.

Enligt regel XI-2/5 &r rederiet skyldigt att uppdatera och halla
denna information aktuell vid alla dndringar.

Denna information bor vara pa engelska, franska eller spanska.

Om fartyget &r byggt fore den 1 juli 2004 bor denna information
aterspegla det faktiska forhallandet den dagen.

For fartyg byggda den 1 juli 2004 eller senare och for fartyg
byggda fore den 1 juli 2004 och som inte var i drift den 1 juli 2004
giller att informationen bor tillhandahéllas frén och med den dag
fartyget tas i drift och dé &terspegla det faktiska forhallandet den
dagen.
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6.6

6.7

6.8

8.

Om ett fartyg tas ur drift efter den 1 juli 2004 bor informationen

tillhandahallas fran och med den dag fartyget ater tas i drift och da

dterspegla det faktiska forhéllandet den dagen.

Information som redan tillhandahéllits men som inte &terspeglar

den faktiska situationen den dagen behdver inte lingre forvaras

ombord.

Nir ansvaret for fartygets drift tas Gver av ett annat rederi behdver

informationen rorande det Gverlatande rederiet inte limnas kvar

ombord.

Ytterligare riktlinjer aterfinns i avsnitten 8, 9 och 13.
FARTYGETS SJIOFARTSSKYDD

Riktlinjer finns i avsnitten 8, 9 och 13.

SKYDDSUTREDNING AVSEENDE FARTYGET

Skyddsutredning

8.1

8.2

8.3

Rederiets  skyddschef ansvarar for genomforandet av
skyddsutredningen for vart och ett av de fartyg i rederiets flotta
som skall uppfylla bestimmelserna i XI-2 och del A i denna kod
och for vilka rederiets skyddschef &r ansvarig. Rederiets
skyddschef behdver inte nddvindigtvis genomfora detta arbete
personligen, men &r skyldig att se till att det utfors pé ratt sitt.

Innan skyddsutredningen inleds bor rederiets skyddschef se till att
man i detta arbete utnyttjar tillgdnglig information om
bedémningen av hoten i de hamnar fartyget kommer att anlopa eller
dir passagerare kommer att tas ombord eller g& iland samt om
hamnanldggningarma och deras skyddsatgidrder. Rederiets
skyddschef bor studera tidigare rapporter om liknande
skyddsbehov. Nir sa ar lampligt bor rederiets skyddschef besoka
berdrda personer ombord pé fartyget och i hamnanldggningarna for
att diskutera bedomningens syfte och metoder. Rederiets
skyddschef bor folja alla specifika riktlinjer fran den
fordragsslutande staten.

Skyddsutredningen av ett fartyg bor omfatta foljande delar ombord

. .
4 eller i fartyget:

P
.1 Fysiskt sjofartsskydd.

2 Strukturell integritet.

3 Sjofartsskyddssystem for personalen.

4 Forfarandepolicy.
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) Radio- och telekommunikationssystem, inbegripet
datorsystem och -nit.

.6 Andra omraden som, om de skadas eller anvénds for olovlig
observation, skulle kunna utgéra en risk for personer,
egendom eller verksamhet ombord pa fartyget eller i en
hamnanlédggning.

8.4 Personer som utfor fartygets skyddsutredningen bor kunna begira
experthjélp vad giller foljande:

.1 Kunskap om aktuella sidkerhetshot och hotbilder.

.2 Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och
anordningar.

.3 Igenk#nnande pa icke-diskriminerande basis av egenskaper
och beteendemonster hos personer som sannolikt hotar
sékerheten.

4 Teknik som anvinds for att kringgé skyddsatgarder.

5 Metoder som anvénds for att orsaka ett siakerhetstillbud.

.6 Springdmnens effekt pa fartygets konstruktion och
utrustning.

7 Fartygets sjofartsskydd.
.8 Affirspraxis vid samverkan mellan fartyg och hamn.

9 Beredskapsplanering, nodberedskap och ingripanden vid
nddsituationer.

.10 Fysiskt sjofartsskydd.

11 Radio- och telekommunikationssystem, inbegripet
datorsystem och -nit,

12 Marin teknik.
.13 Fartygs- och hamnverksambhet.

8.5 Rederiets skyddschef bor inhdmta och registrera den information
som krévs for att kunna genomfora en bedomning, bl.a. féljande:

1 Fartygets konstruktion.
.2 Omrdden som boér ha begrinsat tilltride, t.ex. bryggan,

maskinutrymmen av kategori A och andra kontrollrum enligt
definition i kapitel II-2 osv.
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-3 Placering och funktion for var och en av faktiska eller mojliga
tilltradespunkter till fartyget.

4 Tidvattenforandringar som kan péverka fartygets sérbarhet

eller skydd.
5 Lastrum och stuvningsarrangemang.
.6 Platser dir fartygets forrdd och viktig underhéllsutrustning
forvaras.
7 Platser dér obeledsagat bagage forvaras.
.8 N&d- och reservutrustning som anvinds for viktiga
uppgifter.

o

Antal begittninosmedlemma:

ocsaliningsmeieminm

rederiets utbildningskrav.

.10 Befintlig sjofartsskyddsutrustning for passagerarna och
fartygets besittning.

.11  Utrymningsvdgar och  samlingsstationer som  skall
upprétthallas for att sédkerstdlla sdker och ordningsam
nddevakuering av fartyget.

.12 Gillande avtal med privata sikerhetsbolag som tillhandahaller
sjofartsskyddstjanster pd och kring fartyget och narliggande
vattenomrade.

.13 Befintliga skyddsatgdrder och sjofartsskyddsforfaranden,
inbegripet inspektioner och kontrollforfaranden,
identifieringssystem, Overvakningsutrustning, besittningens
identitetshandlingar och identitetskommunikation, larm,
belysning, tilltrddeskontroll och andra tillampliga system.

8.6 Fartygets skyddsutredningen bor omfatta alla identifierade

8.7

tilltradesvdgar, inbegripet Oppna véderdick, och utvérdera
mojligheten att dessa blir anvdnda av personer som forsoker
overtrada  sjofartsskyddsbestimmelserna.  Detta  inkluderar
tilltradesvégar tillgéngliga for individer med legitimt tilltrdde samt
for sadana som soker otillatet tilltriade.

Fartygets skyddsutredningen bor omfatta en bedémning av
relevansen hos befintliga skyddsatgérder, riktlinjer, forfaranden och
atgédrder, bade rutinméssiga och sddana for nodsituationer, och skall
faststélla skyddsriktlinjer rorande

.1 omréden med begrinsat tilltrade,

2 atgérder vid brand och andra nddsituationer,
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8.9
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3 i vilken utstrickning fartygets personal, passagerare,
besokare, siljare, reparatdrer, hamnarbetare osv. bor
Overvakas,

4 frekvens och effektivitet for skyddspatrullering,

IS Lantralleuctam Br tilltradesvioa inbegrinet

.5 kontrollsystem for tilltradesvégar, nbegripe
identifieringssystem,

.6 system och forfaranden for sjofartsskyddskommunikation,

i sikerhetsdorrar, barridrer och belysning, och

.8 all utrustning och system for 6vervakning och sjéfartsskydd.

Fartygets skyddsutredningen bor omfatta de personer, aktiviteter,
tjanster och verksamheter som &r viktiga att skydda, bl.a. foljande:

A1 Fartygets besittning.

2 Passagerare, besokare, séljare, reparatdrer, hamnpersonal
osv.
3 Kapaciteten att uppritthdlla navigationssédkerhet och

atgirder i nédsituationer.
4 Last, sdrskilt farligt gods eller farliga &mnen.
.5 Fartygets forrad.

.6 Fartygets utrustning och system for
sjofartsskyddskommunikation.

v Fartygets utrustning och system for skyddsovervakning.

Fartygets sjofartsskyddsutrustning bor behandla alla tinkbara hot,
vilket kan inkludera sddana sékerhetstillbud som

.1 skada pa eller forstorelse av fartyg eller hamnanliggning,
t.ex. genom explosiv anordning, mordbrand, sabotage eller
vandalism,

.2 kapning eller beslagtagande av fartyg eller kidnappning av
personer ombord,

.3 manipulering av last, viktig fartygsutrustning eller -system
eller fartygets forrad,

4 obehorigt tilltrdde eller obehérig anvéndning, inbegripet
narvaro av fripassagerare,
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8.10

8.11

8.12

8.13

.5 smuggling av vapen eller utrustning, inbegripet
massforstorelsevapen,

.6 utnyttjande av fartyget for att medfora personer med avsikt att
orsaka ett sidkerhetstillbud och/eller sddana personers

utrustning,

.7 anvindning av fartyget sjdlvt som ett vapen eller ett sitt att
orsaka skada eller forstorelse,

.8 angrepp frén sjosidan, vid kaj eller ankar, och
9 angrepp till sjdss.

Fartygets skyddsutredningen bér ta hidnsyn till alla tinkbara
sarbarhetsbrister, bl.a. féljande:

.1 Konflikter mellan sédkerhetskraven och kraven pi
sjofartsskydd.
.2 Konflikter mellan arbetsuppgifter ombord och
sjofartsskyddsuppdrag.
3 \/a]rfhn"nrnn chuﬁnunnnnc storlek sarskilt med a and

rqo. a nid
2 SIOI:eX, Sarsxiit mea avseenae pa

besattnmgens utmattnmg, vaksamhet och prestation.
4 Alla identifierade brister i sjofartsskyddsutbildningen.

.5 All sjoéfartsskyddsutrustning och alla sj6fartsskyddssystem,
inbegripet kommunikationssystem.

Rederiets och fartygets skyddschefer bor alltid beakta hur
skyddsétgirderna kan paverka den del av fartygets personal som
kommer att vara kvar ombord under langa perioder. Vid planering
av skyddsédtgirder skall sdrskild hinsyn tas till besédttningens
komfort, trivsel och privatliv samt beséttningens formdga att
uppritthélla effektiviteten under 1anga perioder.

Nar fartygets skyddsutredningen genomforts skall en rapport
utarbetas, med en sammanfattning av hur utredningen utfoérdes, en
beskrivning av de sirbara punkter som opatraffats under

beskrivning av de sarbara punkter m patriffats  under
utredningen, samt en beskrivning av motatgarder som skulle kunna
anvindas for att motverka dessa brister. Rapporten skall skyddas
fran otillaten tillgang eller otillatet rojande.

Om fartygets skyddsutredning inte har utforts av rederiet bor
rapporten granskas och godkénnas av rederiets skyddschef.

Sjofartsskyddsbesiktning pa plats
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8.14 Sjofartsskyddsbesiktningen pé plats utgdr en integrerad del av en
skyddsutredning. Vid denna  besiktning boér  befintliga
skyddsétgirder, forfaranden och atgiarder ombord inspekteras och
utvarderas avseende

9.

Allméant

9.1

9.2

1

2

sikerstillande av att arbetet ombord utfors pa rétt sétt,

bevakning av omrdden med begrénsat tilltrade, i syfte att
sdkerstilla att endast behorig personal fér tilltrade,

kontroll av tilltradet till fartyget, inbegripet alla
identifieringssystem,

bevakning av 6ppna diack och omrdden kring fartyget,

kontroll av ombordstigande personer och deras tillhorigheter
(beledsagat och obeledsagat bagage och fartygsbeséttningens
personliga tillhorigheter),

6vervakning av lasthanteringen och leveranserna av fartygets
forrad, och

sékerstdllande av att fartygets sjofartsskyddskommunikation,
sjofartsskyddsinformation och sjofartsskyddsutrustning ar
klara att anvéndas.

FARTYGETS SKYDDSPLAN

Rederiets skyddschef har ansvaret for att se till att en
skyddsplan for fartyget utarbetas och ldmnas in for
godkinnande. Innehallet i skyddsplaner for fartyg varierar
beroende pé det fartyg planen giller. 1 fartygets
skyddsutredning bor fartygets sérskilda egenskaper och
potentiella hot och sérbarhet identifieras. Vad som hirvidlag
framkommer bor behandlas i detalj vid utarbetandet av
skyddsplanen. Lampliga myndigheter kan tillhandahalla rad
om utarbetande av och innehdll i en skyddsplan for fartyg.

En skyddsplan for fartyg bor
i detalj redogdra for fartygets organisatoriska skyddsstruktur,
i detalj redogora for fartygets kopplingar till rederiet,
hamnanldggningar, andra fartyg och behériga myndigheter
med ansvar for sjofartsskydd,

i detalj redogora for de kommunikationssystem som anvinds
for att sakerstdlla effektiv och kontinuerlig kommunikation
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9.3

9.4

9.5

9.6

inom fartyget och mellan fartyget och andra, inbegripet
hamnanlédggningar,

4 1 detalj redogdra for grundliggande skyddsatgirder for
skyddsnivd 1, bade driftsmissiga och fysiska, som alltid
kommer att finnas tillgédngliga, och

.5 lémna detaljerad information om de ytterligare
skyddsétgirder som skall vidtas for att utan fordréjning lata
fartyget gé& oOver till skyddsnivd 2 och vid behov till
skyddsniva 3,

.6 foreskriva om en regelbunden &versyn av skyddsplanen och
dess #ndringar, med beaktande av gjorda erfarenheter eller
forandrade omstiandigheter, och

.7 i detalj redogora for forfarandet for rapportering ti

fordragsslutande statens kontaktpunkter.

Utarbetandet av en effektiv skyddsplan for fartyg bér grundas pa
noggrann beddmning av alla frigor som ror fartygets sjéfartsskydd,
framfér allt en noggrann bedémning av de fysiska och
driftsmédssiga egenskaperna, inbegripet typen av trafik som det
berorda fartyget gér i.

Fartygets skyddsplan bor godkidnnas av myndigheten eller for
dennas rdkning. Om en myndighet utnyttjar en erkiind
sjofartsskyddsorganisation for granskning eller godkinnande av ett
fartygs skyddsplan, bor denna sj6fartsskyddsorganisation inte ha
nagra kopplingar till den erkidnda sjofartsskyddsorganisation som
utarbetade eller bistod vid utarbetandet av skyddsplanen.

Rederiets och fartygets skyddschefer bor utveckla forfaranden for
att

1 bedoma den kontinuerliga effektivitet som fartygets
skyddsplan har, och

2 ansvara for dndringar i planen efter det att denna godkénts.

De skyddsatgirder som ingar i fartygets skyddsplan bor vara
inférda nér den forsta kontrollen av 6verensstimmelse med kraven
i kapitel XI-2 och del A i denna kod utférs. I annat fall kan
fartygets internationella sjofartsskyddscertifikat inte utfirdas. Om
det senare uppstdr fel i sjofartsskyddsutrustning eller
sjofartsskyddssystem eller om nédgon skyddsétgidrd dras in, bor
motsvarande tillfdlliga skyddsétgirder inforas. Information om
detta skall i s& fall lamnas till myndigheten for godkannande.

Organisering och utforande av skyddsarbetet ombord
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9.7 Utéver deriktlinjer som ges i punkt 9.2 bor fartygets skyddsplan,
for samtliga skyddsnivéer, faststilla

.1 ansvar och arbetsuppgifter for all personal ombord med en
sjofartsskyddsroll,

.2 de forfaranden som behovs for att saddan kontinuerlig
kommunikation alltid skall kunna upprétthéllas,

.3 de forfaranden som behdvs for att bedoma den kontinuerliga
effektiviteten hos sjofartsskyddsforfarandena och all
sjofartsskyddsutrustning och alla sjofartsskyddssystem,
inbegripet forfaranden for identifiering och é&tgirder vid
brister eller fel pa utrustning eller system,

4  forfaranden och atgirder for att skydda sidkerhetskédnslig
information pé papper eller i elektroniskt format,

.5 underhéllskrav och typ av underhdll for sj6fartsskydds- och
6vervakningsutrustning om sidan finns,

.6 de forfaranden som sikerstiller ett punktligt utarbetande och
en punktlig bedémning av rapporter rérande alla
sékerhetsovertradelser eller sjofartsskyddsproblem, och

.7 forfaranden for att faststdlla, uppratthdlla och uppdatera en
inventering av allt farligt gods eller farliga dmnen som
medfors ombord, inbegripet sddant gods och siddana dmnens
placering.

9.8 Nedanstiende del av detta avsnitt berér sarskilt de skyddsatgirder
som kan vidtas pa varje skyddsniva rérande

1 besittningens, passagerarnas, besokarnas och andras
tilltrade till fartyget,

2 omriden ombord med begrinsat tilltride,

3 lasthantering,

4 leveranser av fartygets forrad,

5 hantering av obeledsagat bagage, och

.6 Overvakning av fartygets sjéfartsskydd.
Tilltride till fartyget
9.9 I fartygets skyddsplan bor faststillas vilka skyddsitgirder som

giller for samtliga tilltradesvagar till fartyget och som identifieras i
skyddsutredningen. Detta inbegriper alla
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9.10

9.12

9.13

p—

lotslejdare,

2 landgangar,

3 ramper,

4 dorrar, sidoventiler, fonster och hyttventiler,

5 fort6jningslinor och ankarkittingar, och

.6 kranar och lyftanordningar.

Fartygets skyddsplan bor identifiera ldmpliga platser dar

tilltradesbegransningar eller forbud bér gilla for var och en av
dessa tilltrddesvigar pa respektive skyddsniva. Skyddsplanen bor
faststilla vilken typ av begrinsning eller forbud som skall gilla och

a dotta fir varia glrvddosic-2
sittet att verkstilla detta for varje skyddsniva.

Det bor i fartygets skyddsplan framgé vilken typ av identifiering
som krévs for tilltrade ombord och for att enskilda individer skall fa
forbli ombord utan att ifrégasittas, for varje skyddsniva. Detta kan
innebdra utveckling av ett sarskilt identifieringssystem for
permanent och tillfdllig identifiering av fartygets besittning
respektive besokare. Fartygets identifieringssystem bor , nir s3 ar
praktiskt genomforbart, samordnas med det system som tillimpas i
hamnanlidggningen. Passagerare bor kunna bevisa sin identitet med
hjilp av ombordstigningskort, biljett eller liknande, men bor inte
utan 6vervakning ges tilltrdde till omrdden med begrinsat tilltride.
Fartygets skyddsplan boér innehalla bestimmelser som sikerstiller
att identifieringssystemet uppdateras regelbundet och att missbruk
av systemet leder till disciplindra dtgérder.

Personer som inte frivilligt visar eller inte kan bestyrka sin identitet
och/eller bekrifta syftet med sitt besok pa uppmaning att géra detta,
bor végras tilltrade till fartyget, och den personens forsok att skaffa
tilltrade till fartyget bor rapporteras till fartygets, rederiets och
hamnanlaggningens skyddschefer samt till nationella eller lokala

myndigheter med ansvar for sjofartsskydd.

Det boér av fartygets skyddsplan framgd hur ofta alla
tilltradeskontroller skall genomforas, sédrskilt om de skall
genomforas slumpméssigt eller tillfalligt.

Skyddsnivd 1

9.14 Fartygets skyddsplan bor foreskriva skyddsatgirder for att

kontrollera tilltrddet till fartyget pad skyddsnivd 1, vilket kan
innebéra:

.1 Identitetskontroll av alla personer som forsoker ta sig ombord
pa fartyget och kontroll av deras skal for detta, genom att t.ex.
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kontrollera medhavda instruktioner, passagerarbiljetter,
ombordstigningskort, arbetsorder osv.

.2 Sikerstillande av att faststidllda, sakra omraden uppréttas for
inspektion och visitation av personer, bagage (inbegripet
handbagage), personliga tillhorigheter, fordon och deras
innehall i samarbete med hamnanldggningen.

.3 Sikerstillande av att fordon som skall lastas pé
biltransportfartyg, roro-fartyg och andra passagerarfartyg
undersdks fore lastning, s ofta som det anges i fartygets
skyddsplan, och i samarbete med hamnanlidggningen.

4 Atskiljande av kontrollerade personer och deras personliga
tillhorigheter fran okontrollerade personer och deras
personliga tillhérigheter.

.5 Atskiljande av passagerare som stiger ombord frdn s&dana
som lamnar fartyget.

.6 Identifiering av tilltridespunkter som skall sdkras eller
bemannas i syfte att forhindra otillatet tilltrade.

.7 Sékring, genom lasning eller pd annat sitt, av tilltrdde till
obemannade utrymmen bredvid utrymmen till vilka
passagerare och besokare har tilltrdde, och

.8  Sjofartsskyddsinformation till alla beséttningsmedlemmar
avseende tdnkbara hot, forfaranden for rapportering av
missténkta personer eller foremal eller aktiviteter och behovet
av §vervakning.

9.15 Niér skyddsnivé 1 géller skall alla personer som vill ta sig ombord
pé fartyget visiteras. Frekvensen pa sadan visitation, inbegripet
slumpmissig visitation, skall specificeras i fartygets godkinda
skyddsplan och sidrskilt godkinnas av myndigheten. Sidan
visitation utfors bédst av hamnanldggningen i ett nira samarbete
med fartygets personal och i nédrheten av fartyget. Medlemmar i
fartygets besittning skall inte vara tvungna att visitera sina kollegor
eller deras personliga tillhérigheter, med mindre #n att det finns
goda skil att pd skyddsmassiga grunder beordra sddan visitation.
En sddan visitation skall utforas pa ett sitt som fullt ut tar hinsyn

ane  manc —asl

£ i D P i e T L
i iaivialns  mainskiiga rauign€tr oCn ve€varar 1mndaiviaens

grundldggande vardighet.

Skyddsniva 2

9.16 Det bor i fartygets skyddsplan framgé vilka skyddsatgérder som pa
skyddsnivd 2 skall tillampas for att skydda mot foérhéjd risk for

sdkerhetstillbud, i syfte att sidkerstilla battre bevakning och
noggrannare kontroll. Detta kan omfatta f6ljande:
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8

Ytterligare personal avdelas for att patrullera déck nir arbete
inte pagar i syfte att avvisa obehoriga.

Begrédnsning av antalet punkter for tilltrade till fartyget,
identifiering av tilltradespunkter som stdngs och limpliga
system for att sékerstélla stingningen.

Forhindrande av tilltréde till fartyget fran sjsidan, inbegripet
att exempelvis i samarbete med hamnanlidggningen
tillhandahélla patrullerande bétar.

Uppréttande av ett omrdde med begrénsat tilltride pa
fartygets landsida, i ndra samarbete med hamnanliggningen.

Okning av antalet visitationer och noggrannheten vid

VlbllduUll av pUIbUllUl, pUl’bUﬂllgd uunorlgne[er QCH IOrQOn
som skall lossas eller lastas.

Eskortering av besokare till fartyget.

Tillhandahallande av ytterligare sérskild
sjofartsskyddsinformation till all personal ombord rérande
identifierade hot, understryka vikten av forfarandena for
rapportering av misstinkta personer, foremal eller aktiviteter
och understryka behovet av 6kad bevakning.

Fullstiandig eller partiell genomsokning av fartyget.

Skyddsniva 3

9.17 Pa skyddsniva 3 skall fartyget folja de instruktioner som utférdas
av de ledningsansvariga vid sédkerhetstillbud eller hot dir om.
Fartygets skvddsnlan skall i detali beskriva vilka skvddsateirder

€IS SKyaaspliall skdal aclal] DesXI 11Xa SKyaasalgarcer

som skall vidtas pé fartyget, i ndra samarbete med ovanndmnda
ledningsansvariga vid hot och med hamnanldggningen. Detta kan
omfatta foljande:

1

Begréinsning av tilltrddesvdgarna till en enda kontrollerad
punkt.

Tilladten ombordstigning endast for de ledningsansvariga vid
sékerhetstillbud eller hot ddrom.

Instruktioner till personer ombord.
Indragning av ombordstigning och landstigning.
Avbrytande av lasthantering, leveranser osv.

Evakuering av fartyget.
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i Flyttning av fartyget.

.8  Forberedelser for fullstandig eller partiell genomsdkning av
fartyget.

Omriden med begriinsat tilltriide ombord pé fartyget

9.18

9.19

9.20

9.21

Fartygets skyddsplan boér identifiera de omridden med begrinsat
tilltrade som skall upprittas ombord pa fartyget, specificera deras
utstrickning, hur ldnge begransningen skall gilla, vilka
skyddsatgérder som skall vidtas for att kontrollera tilltrddet till och
verksamheten i1 dessa omraden. Syftet med siddana omraden med
begrénsat tilltrédde ar att

.1 forhindra obehoérigt tilltrdde,

.2 skydda passagerare, besittning och hamnpersonal och annan
personal med behorighet att vistas ombord pé fartyget,

3 skydda sékerhetskansliga omrdden ombord pa fartyget, och
4 skydda last och fartygets forrdd frén manipulation.

Fartygets skyddsplan bor sdkerstilla att det finns en tydligt
faststilld policy och praxis for kontroll av tilltrdde till samtliga
omréden med begrénsat tilltrdde ombord.

Det bor i fartygets skyddsplan framgd att alla omrdden med
begransat tilltrdde skall vara tydligt mérkta med information om att
tilltrade till omradet &r begriansat och att obehorig vistelse inom
omradet utgdr en sdkerhetsovertriadelse.

Omrédden med begrénsat tilltrdde kan vara t.ex.

.1 bryggan, maskinutrymmen av kategori A och andra
kontrollstationer enligt definition i kapitel I1-2,

.2 utrymmen med utrustning och system for sj6éfartsskydd och
dvervakning samt tillhérande kontroll- och belysningssystem,

.3 utrymmen for ventilations- och luftkonditioneringssystem och
andra liknande utrymmen,

4 utrymmen med tilltrdde till dricksvattentankar, pumpar eller

ventilcentraler,
.5 utrymmen innehéllande farligt gods eller farliga dmnen,
.6 utrymmen innehéllande lastpumpar och deras kontroller,
7 lastrum och utrymmen innehéllande fartygets f6rrad,
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.8 beséttningens utrymmen, och

.9 andra omrdden beslutade av rederiets skyddschef och
upptagna 1 fartygets skyddsutredningen, till vilka tilltrddet
méste begrinsas for att uppritthélla fartygets sjéfartsskydd.

Skyddsniva 1

9.22 Fartygets skyddsplan bor faststilla vilka skyddsétgirder som pa
skyddsniva 1 skall tillampas for omraden med begrinsat tilltride.
Detta kan omfatta

1 lasning eller avspérring av tilltradespunkter,

2 anvidndning av Overvakningsutrustning for bevakning av

Alilra AmverlAan
viina viiunauvill,
3 anvandning av vakter eller patruller, och

.4 anvindning av automatiskt inbrottslarm som varnar fartygets
personal vid allt obehorigt tilltrdde.

Skyddsniva 2

9.23 P4 skyddsniva 2 bor frekvensen och intensiteten av 6vervakningen
och kontrollen av tilltrddet till omrdden med begrinsat tilltride
Okas, for att sidkerstdlla att endast behoriga personer far tilltride.
Det bor i fartygets skyddsplan faststdllas vilka ytterligare
skyddsétgérder som skall tilldmpas. Detta kan omfatta

1 upprittande av omrdden med begréinsat tilltrdde kring
tilltradespunkter,

2 kontinuerlig kontroll med 6vervakningsutrustning, och

.3 anvindning av extra personal for att skydda och patrullera
omradena med begrénsat tilltrade.

Skyddsniva 3

9.24 Pa skyddsniva 3 bor fartyget folja de instruktioner som utfdrdas av
de ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller hot darom. Det bor i
fartygets skyddsplan i detalj framga vilka skyddsétgérder som kan
vidtas av fartyget, 1 ndra samarbete med ovannidmnda
ledningsansvariga och hamnanldggningen. Detta kan omfatta

.1 upprittande av ytterligare omrdden med begrinsat tilltride
ombord pa fartyget kring omradet for sékerhetstillbudet eller
den plats dér sékerhetshotet forvintas uppsta och till vilka
tilltrade forbjuds, och
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.2 genomsdkning av omraden med begrinsat tilltrdde som en del
av den ordinarie genomsdkningen av fartyget.

Lasthantering

9.25

9.26

Skyddsétgirder rorande lasthantering bor
1 forhindra manipulation, och

2 forhindra att last som inte skall medforas godkdnns och
lastas ombord pé fartyget.

Dessa skyddsatgirder, av vilka vissa kan behéva inforas i
samarbete med hamnanldggningen, boér omfatta foérfaranden for
inventeringskontroll vid ombordtagningen. Néar lasten vil tagits
ombord bor det kunna faststdllas att den godkénts for lastning
ombord péa fartyget. Det bor dessutom finnas skyddsétgiarder som
sékerstéller att lasten, nar den vil ir ombord, inte manipuleras.

Skyddsnivd 1

9.27

9.28

9.29

Fartygets skyddsplan bor faststélla vilka skyddsatgarder som pa
skyddsnivd 1 skall tillimpas under lasthanteringen. Detta kan
omfatta

1 rutinkontroller av last, lasttransportenheter och lastrum fére
och under lasthanteringen,

.2 kontroll av att den last som tas ombord dverensstimmer med
lastdokumentationen,

.3 sikerstillande av att fordon som lastas ombord pé
biltransportfartyg, roro-fartyg och passagerarfartyg undersdks
fore lastning si ofta som det anges i fartygets skyddsplan, i
samarbete med hamnanldggningen, och

4 kontroll av forseglingar och andra anordningar som anvinds
for att forhindra manipulation.

Lastkontrollen kan utféras genom
1 visuell och fysisk kontroll, och

2 med hjilp av avsoknings- eller sparningsutrustning,
mekaniska anordningar eller hundar.

Vid regelbunden eller upprepad lasthantering kan rederiets eller
fartygets skyddschef, i samrdd med hamnanlidggningen,
overenskomma om é&tgérder med avlastarna eller andra ansvariga
for sddan last om kontroll, férsegling, planering och tillhérande
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dokumentation. Sadana Overenskommelser skall meddelas till
hamnanldggningens skyddschef och godkdnnas i samradd med
denne.

Skyddsniva 2

9.30 Fartygets skyddsplan bor faststélla vilka ytterligare skyddsatgarder
som pa skyddsnivd 2 skall inféras vid lasthantering. Detta kan
omfatta

1 detaljerad kontroll av last, lasttransportenheter och lastrum,

.2 intensifierade kontroller for att sdkerstilla att endast den last
som skall lastas tas ombord,

.3 intensifierad genomsokning av fordon som skall lastas pa
biltransport-, roro- och passagerarfartyg, och

4 titare och mer detaljerade kontroller av forseglingar och
andra anordningar som anvdnds for att forhindra
manipulation.

9.31 Detaljerad lastkontroll kan utforas pa nagot av f6ljande sétt:
.1 Tatare och mer detaljerade visuella och fysiska inspektioner.

.2 Tatare anvdndning av avsoknings- och spirningssystem,
mekaniska anordningar eller hundar.

.3 Utvecklade skyddsatgirder som samordnas med avlastaren
eller annan ansvarig part i enlighet med en faststilld
Sverenskommelse och forfaranden.

Skyddsniva 3

9.32 Pé skyddsnivé 3 bor fartyget folja de instruktioner som utférdas av
ledningsansvariga vid sékerhetstillbud eller hot ddrom. Det bér av
fartygets skyddsplan i detalj framga vilka skyddséatgérder som kan
vidtas av fartyget, i ndra samarbete med ledningsansvariga vid
tillbud och med hamnanlédggningen. Detta kan omfatta

1 avbrytande av lastning och

=3
=
[}
w
wn
3
5

.2 kontroll av forteckningen Over farligt gods och farliga 4mnen
som eventuellt lastats och, om s& skett, uppgift om var pa
fartyget de forvaras.

Leverans av fartygets forrad

9.33 Skyddsatgirder avseende leverans av fartygets forrdd bor

140



EG-FORORDNING MED BILAGOR BILAGA 3

B sikerstilla att fartygets forrdd och forpackningarna &r
ororda,

2 forhindra att fartygets forrdd godkénns utan inspektion,

3 forhindra manipulation, och

4 forhindra att fartygets forrad godkénns utan att vara bestéllt.

934 Det kan for fartyg som regelbundet anvinder en viss
hamnanliggning vara lampligt att upprétta forfaranden som géller
for det fartyget, dess leverantorer och hamnanldggningen och som
omfattar information om och tidpunkt for leveranser och tillhdrande
dokumentation. Det bor alltid finnas ndgot sitt att bifoga bevis pé
att forrad som anldnder till fartyget har bestillts av det fartyget.

Skyddsniva 1

9.35 Fartygets skyddsplan bor faststilla vilka skyddsatgirder som skall
tillimpas for leverans av fartygets forrdd pd skyddsnivd 1. Detta
kan omfatta

.1  kontroll for att sikerstilla att forriden Overensstimmer med
det som bestillts, innan forrdden tas ombord, och

2 sikerstillande av en omedelbar och sdker undanstuvning av
forraden.

Skyddsnivd 2

9.36 Det bor av fartygets skyddsplan framgé vilka ytterligare
skyddsatgirder som pé skyddsniva 2 skall vidtas vid leverans av
fartygets forrdd, genom kontroller innan forrdden tas ombord och
genom titare inspektioner.

Skyddsniva 3

9.37 P& skyddsniva 3 bor fartyget folja de instruktioner som utfardas av
ledningsansvariga vid sdkerhetstillbud eller hot ddr om. Det bor i
fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om
skyddsétgarder som kan vidtas av fartyget, i ett ndra samarbete med
ledningsansvariga vid tillbud och med hamnanliggningen. Detta
kan omfatta

1 att utsitta fartygets forrad for mer omfattande kontroller,

2 forberedelse for begriansning eller avbrytande av
hanteringen av fartygets forrad, och

3 végran att ta ombord fartygets forrad pa fartyget.
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Hantering av obeledsagat bagage

9.38 Det bor av fartygets skyddsplan framga vilka skyddsatgirder som
skall vidtas for att sdkerstilla att obeledsagat bagage, dvs. allt
bagage inbegripet personliga tillhdrigheter som inte bédrs av
passagerare eller besdttningsmedlem vid inspektions- eller
visitationsplatsen, identifieras och genomgar tillimplig kontroll,
inbegripet genomsokning, innan det tas ombord pa fartyget. Det
forutsitts inte att siddant bagage kontrolleras bade pa fartyget och i
hamnanlédggningen och i fall dar bade fartyget och
hamnanldggningen har lamplig utrustning bor kontrollen ske i
hamnanldggningen. Det ar avgoérande att detta gors i ett nira
samarbete med hamnanldggningen och att &tgdrder vidtas som
sdkerstiller att obeledsagat bagage hanteras pa ett sikert sitt efter

kontrollen

Skyddsniva 1

9.39 Det bor i fartygets skyddsplan framgé vilka skyddsatgirder som pa
skyddsniva 1 skall vidtas vid hantering av obeledsagat bagage, for
att sdkerstdlla att allt sddant bagage kontrolleras eller
genomsokasfullstandigt, vilket kan inbegripa anvidndning av
réntgengenomlysning.

Skyddsniva 2

9.40 Det bor i fartygets skyddsplan framgad vilka ytterligare
skyddsétgarder som pa skyddsnivé 2 skall vidtas vid hantering av
obeledsagat  bagage, vilket skall omfatta fullstindig
rontgengenomlysning av allt sidant bagage.

Skyddsniva 3

9.41 P& skyddsniva 3 bor fartyget uppfylla de instruktioner som utfirdas
av ledningsansvariga vid sékerhetstillbud eller hot dérom. Det bér i
fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om de
skyddsétgérder som kan vidtas av fartyget i nira samarbete med
ledningsansvariga vid tillbud och hamnanldggningen. Detta kan
omfatta

.1  en mer omfattande kontroll av siddant bagage, t.ex. genom
rontgengenomlysning frén minst tva olika héll,

.2 forberedelser for begridnsad eller avbruten hantering av
obeledsagat bagage, och

3 végran att ta ombord sddant bagage pa fartyget.

Overvakning av fartygets sjofartsskydd
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9.42 Fartyget bor ha kapacitet for 6vervakning av fartyget, omradena

9.43

9.44

ombord med begrénsat tilltrdde och omradet kring fartyget. Denna
G6vervakningsmojlighet kan inbegripa anvéndning av

.1 belysning,

2 vakter, sakerhetsvakter och dacksvakter, inbegripet

palruuer Obﬂ
3 automatiskt intrdngslarm och dvervakningsutrustning.

Vid anvéndning av automatiskt intrdngslarm bor detta aktivera ett
ljudlarm och/eller ett visuellt larm pé en plats som stindigt &ar
bemannad eller dvervakad.

Det bor i fartygets skyddsplan faststéllas vilka forfaranden och
vilken utrustning som krévs pa respektive skyddsnivd och vilka
medel som behdvs for att sidkerstilla att 6vervakningsutrustningen
kan anvidndas kontinuerligt, inbegripet en bedémning av
viaderforhallandens och elavbrotts eventuella inverkan pa
utrustningen.

Skyddsniva 1

QAL
7.90

9.46

+ elres A Aol nan

bor i farty L_ygcm skyddsplan faststillas vilka skyddsatgarder s
skall tillampas pé skyddsniva 1, vilket kan vara en kombination av
belysning, vakter, sdkerhetsvakter och anvidndning av
overvakningsutrustning for att goéra det mojligt for fartygets
sjofartsskyddspersonal att Overvaka hela fartyget och sérskilt
avsparrningar och omraden med begrénsat tilltride.

i

tJ

Fartygets dédck och tilltrddespunkter bor under dygnets morka
timmar och perioder med délig sikt vid behov vara belysta vid
samverkan mellan fartyg och hamn eller i en hamnanldggning eller
pd ankarplats. Under gang bor fartyget vid behov anvinda sa
mycket belysning som &r forenligt med séker navigering och som
stdr i Overensstimmelse med bestimmelserna i de géllande
internationella sjovigsreglerna. Foljande beaktanden skall goras vid
faststillande av ldmplig niva och placering av belysning:

.1 Fartygets personal bor kunna uppticka aktiviteter bortom
fartyget, bdde pa landsidan och sjdsidan.

2 Téckningen bér omfatta omradet pa och runt fartyget.

3 Tackningen bor underldtta personidentifiering  vid
tilltradespunkterna.

4 Téckningen bor kunna anordnas i samarbete med
hamnanléggningen.
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Skyddsniva 2

9.47

9.48.

Det bor 1 fartygets skyddsplan faststillas vilka ytterligare
skyddsatgirder som skall vidtas pa skyddsnivé 2 for att forbattra
overvakningsmojligheterna. Detta kan vara:

1 titare och noggrannare skyddspatrullering,

.2 storre upplyst omréde och starkare belysning eller anviandning
av sjofartsskydds- och 6vervakningsutrustning,

3 extrapersonal pa bevakningsplatser, och

4 samordning mellan alla béat-, fot- och fordonspatruller.

Vid forhojd risk for sédkerhetstillbud kan det vara nodvandigt att
anvinda extrabelysning. Vid behov kan ytterligare belysningskrav

tillgodoses genom samordning med hamnanlaggningen for
tillhandahallande av ytterligare belysning pa kajsidan.

Skyddsniva 3

9.49

Pé skyddsniva 3 bor fartyget uppfylla de instruktioner som utfardas
av ledningsansvariga vid sékerhetstillbud eller hot ddr om. Det bor i
fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om de
alre;AARRtsReAAsn ann Iram vridtag axyr Far mAra gamarkhata

m\_yuuaatsmucl SOi1l Kaii viaias av lal Lysct, i 1iaia sailaivueiwe llled dc
ledningsansvariga och hamnanlidggningen. Detta kan omfatta

.1 tdndande av all belysning pé fartyget eller lysa upp omradet
kring fartyget,

.2 igéngsattande av all 6vervakningsutrustning ombord som kan
registrera verksamhet pé eller i nérheten av fartyget,

.3 maximering av den tid under vilken 6vervakningsutrustningen
spelar in,

4 forberedelser for undervattensinspektion av fartygets skrov,
och

.5 inledande av atgdrder, inbegripet ldngsam rotation av
fartygets propeller, om s& ar praktiskt genomforbart, for att
omojliggora for obehdriga att ndrma sig fartygets skrov under

wattnat
vaudicu.

Olika skyddsnivaer

9.50 Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om

de forfaranden och skyddsétgérder fartyget skall vidta om fartyget
har en hégre skyddsniva én den som géller f6r hamnanlédggningen.

Verksamhet som inte omfattas av koden
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9.51 Det boér i fartygets skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om
de forfaranden och skyddsétgérder fartyget skall tillimpa nér det

.1 ligger i en hamn som inte ligger i en fordragsslutande stat,

.2 samverkar med ett fartyg for vilket denna kod inte &r
tillamplig,

.3 samverkar med fasta eller flytande plattformar eller flyttbara
oljeborrplattformar till sjss eller

.4 samverkar med en hamn eller hamnanldggning som inte
behover uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod.

Sjofartsskyddsdeklarationer
9.52. Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om hur
en begiran om en sjofartsskyddsdeklaration frdn en

hamnanldggning skall hanteras och under vilka omstindigheter
fartyget skall begira en sjofartsskyddsdeklaration.

Kontroller och éversyn

9.53 Det bor i fartygets skyddsplan faststéllas hur rederiets och fartygets
skyddschefer har for avsikt att kontrollera den kontinuerliga
effektiviteten av fartygets skyddsplan och finnas en beskrivning av
de forfaranden som skall f6ljas for att granska, uppdatera och dndra
fartygets skyddsplan.

10. REGISTER

Allmént

10.1 Det bor finnas register tillgangliga for vederborligen bemyndigade
tjinstemédn frdn de fordragsslutande staterna, for kontroll av att

bestaimmelserna i fartygets skyddsplan har inforts.

10.2 Dessa register kan foras i valfritt format, men skall skyddas mot
obehorig tillgang eller obehdrigt réjande av innehallet.

11. REDERIETS SKYDDSCHEF

I avsnitten 8, 9 och 13 finns tillimpliga riktlinjer
12. FARTYGETS SKYDDSCHEF

I avsnitten 8, 9 och 13 finns tillimpliga riktlinjer

13. UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA
FARTYGETS SJOFARTSSKYDD
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Utbildning

13.1 Rederiets skyddschef och 1dmplig landbaserad rederipersonal, samt
fartygets skyddschef bor i tilldmpliga fall ha kunskap och fa
utbildning i ndgra eller samtliga av f6ljande dmnen:

1

2

.10

11

12

13

.14

15

.16

17

.18

Skyddsmyndighet

Tilldimpliga internationella konventioner, koder och
rekommendationer

Tillampliga statliga lagar och forordningar
Andra sikerhetsorganisationers ansvar och funktion
Metoder for skyddsutredning avseende fartyg

Metoder for sjofartsskyddsbesiktning och
skyddsinspektioner av fartyg

Verksamhet och forhéllanden pa fartyg och i hamnar
Skyddsétgérder pa fartyg och i hamnanlédggningar

Beredskap och insatser i nédsituationer samt
katastrofplanering

Instruktionsmetoder for sjofartsskyddsutbildning och -
6vningar, inbegripet sjofartsskyddsatgérder och -férfaranden

Hantering av kénslig, skyddsrelaterad information och
skyddsrelaterade meddelanden

Kunskap om aktuella sidkerhetshot och hotbilder

Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga &mnen och
anordningar

Igenkdnnande pa icke-diskriminerande basis av egenskaper
och beteendemonster hos personer som sannolikt hotar
sékerheten

Teknik som anvands for att kringga skyddsatgérder

Sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem samt
deras driftbegransningar

Metoder for revision, inspektion, kontroll och évervakning

Metoder for kroppsvisitation och icke-inkrdktande
inspektioner
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.20

EG-FORORDNING MED BILAGOR BILAGA 3

Sjofartsskyddsévningar, inbegripet ovningar med
hamnanlédggningar

Beddmning av sjofartsskyddsdvningar

13.2 Fartygets skyddschef bor dessutom ha ldmplig kunskap om och
utbildning i ndgon eller alla av f6ljande &mnen nér sa ar tillampligt:

133

.1

2

Fartygets konstruktion

Fartygets skyddsplan och tillhérande forfaranden (inbegripet
fallbaserad utbildning om vad som skall goras)

Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor

Anvindning av sjofartsskyddsutrustning och
sjofartsskyddssystem

Provning, kalibrering och, d& fartyget ar till havs, underhéll
av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

Besittningsmedlemmar med sérskilda sjofartsskyddsuppgifter bér
ha tillricklig kunskap om och forméga att utféra sina uppgifter,
inbegripet tillampliga delar av foljande:

1

2

.10

11

Kunskap om aktuella sékerhetshot och hotbilder

Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och
anordningar

Igenkénnande av egenskaper och beteendeméonster hos
personer som sannolikt hotar sékerheten
Teknik som anvinds for att kringgé skyddsétgirder
Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor
Skyddsrelaterade meddelanden

Forfaranden for nodsituationer och katastrofplanering

Anviéndning av sjofartsskyddsutrustning och

A Fotaclx

a A Ao rod o
SJUIALISSK yUUSDS ySLULIL

Provning, Kkalibrering och underhall till sjoss av
sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

Inspektions-, kontroll- och 6vervakningsteknik

Metoder for visitation av personer, personliga tillhérigheter,
bagage, last och fartygsforrad
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13.4

Alla 6vriga besattningsmedlemmar bor ha tillricklig kunskap och
vara vidl fortrogna med tillimpliga bestimmelser i fartygets
skyddsplan, inbegripet f6ljande:

.1 Innebdrden och darav f6ljande krav for de olika
skyddsnivierna

2 Forfaranden for nddsituationer och katastrofplanering

.3 Igenkédnnande och upptickt av vapen, farliga #mnen och
anordningar,

4 Igenkdnnande pd icke-diskriminerande basis av egenskaper
och beteendemonster hos personer som sannolikt hotar
sdkerheten

S5 Teknik som anvénds for att kringgé skyddsatgirder

Ovningar

13.5

13.6

13.7

13.8

Syftet med 6vningarna 4r att sikerstilla att besittningen #r vil
fortrogen med sina respektive skyddsuppgifter pa alla skyddsnivaer
och att de kan identifiera alla skyddsrelaterade brister som behéver
atgirdas.

Ovningar bor hillas minst en ging var tredje manad, for att
sdkerstilla att bestimmelserna i fartygets skyddsplan tillimpas pa
ett effektivt sitt. Nar mer dn 25 % av fartygets besittning byts ut
vid ett och samma tillfdlle, mot personal som tidigare inte deltagit i
ndgon 6vning pé det fartyget under de senaste tre manaderna, bor
det dessutom hallas en 6vning inom en vecka efter personalbytet.
Dessa 6vningar bor sitta de olika delarna i planen pa prov, t.ex. de
skyddshot som &r upptagna i punkt 8.9.

Olika typer av Ovningar, med deltagande av rederiets och
hamnanldggningarnas skyddschefer, behériga myndigheter under
den fordragsslutande staten samt fartygets skyddschef om sddana
finns, bor hallas minst en géng varje kalenderér, dock med hogst 18
ménader mellan tvd Ovningar. Under dessa ovningar bor
kommunikation, samordning, resurstillgénglighet och Aatgéirder
provas. Dessa 6vningar kan vara:

1 fullskaliga eller "live",
2 simuleringar eller seminarier eller

3 kombinerade med andra Gvningar, t.ex. riddnings- eller
beredskapsdvningar.

Rederiets deltagande i 6vning hos annan fordragsslutande stat bor
godkénnas av myndigheten.
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HAMNANLAGGNINGENS SJOFARTSSKYDD
I avsnitten 15, 16 och 18 finns tilldmpliga riktlinjer

SKYDDSUTREDNING AVSEENDEHAMNANLAGGNING

Allmént

15.1

15.3

15.4

Skyddsutredning avseende en hamnanldggning kan utféras av en
erkdnd sjofartsskyddsorganisation. Diremot kan endast den
aktuella  fordragsslutande  staten  godkdnna  genomford
skyddsutredning av en hamnanldggning.

Om en fordragsslutande stat ai
ganisation for Oversyn eller Overensstimmelsekontroll av
skyddsutredningen avseende en hamnanldggning, bor denna
sjofartsskyddsorganisation inte ha nédgra kopplingar till nagon
annan erkdnd sjofartsskyddsorganisation som utarbetat eller bistétt
vid utarbetandet av den utredningen.

skyddsutredningen avseende en hamnanldggning bor behandla
1 fysiskt sjofartsskydd,

2 konstruktionsmassig integritet,

3 personalskyddssystem,

4 forfarandepolicy,

.5 radio- och  telekommunikationssystem,  inbegripet
datasystem och -nit,

.6 tillamplig transportinfrastruktur,
7 allménnyttiga tjénster, och

.8 annat som, om det skadas eller anvinds for olovlig
observation, kan utgora en risk for personer, egendom eller
verksamhet i hamnanldggningen.

Personer som  utfér  skyddsutredningen avseende en

hamnanléggning bor ha mojlighet att begéra experthjilp rorande:

.1 kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder,

.2 igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga #mnen och
anordningar,
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.3 igenkannande pa icke-diskriminerande basis av egenskaper
och beteendemdnster hos personer som sannolikt hotar
sdkerheten

4 teknik som anvénds for att kringgé skyddsétgérder,

5 metoder som anvands for att orsaka ett sakerhetstillbud,
.6 explosiva dmnens péverkan pé strukturer och anldggningar i
hamnanlédggningen,

i hamnanlédggningens sj6fartsskydd,

8 hamnens afférspraxis,
9 beredskapsplanering, forberedelser och é&tgirder vid
nddsituationer,

.10 fysiska skyddsatgérder, t.ex. inhdgnader,

11 radio- och telekommunikationssystem, inbegripet
datasystem och -nit,

12 transport och byggnadsteknik, och
13 fartygs- och hamnverksambhet.

Identifiering och utviirdering av den egendom och infrastruktur som
det ar viktigt att skydda

15.5 For att faststilla den relativa betydelse konstruktioner och
anldggningar har for hamnanldggningens drift, bor en identifiering
och utvirdering av viktig egendom och infrastruktur goras. Denna
identifierings- och utvérderingsprocess &r viktig, eftersom den
utgdr en grund for att vid sdkerhetstillbud kunna koncentrera
begrinsningsstrategier p4 den egendom och de konstruktioner som
ar viktigast att skydda. Denna process bor ta hénsyn till eventuell
forlust av ménniskoliv, hammens ekonomiska betydelse, det
symboliska vérdet och forekomst av statligt 4gda anldggningar.

15.6 Identifieringen och utvédrderingen av egendom och infrastruktur
boranvandas for att prioritera den relativa betydeisen for skydd. Det
viktigaste borvara att undvika dodsfall och personskador. Det é&r
ocksd wviktigt att beddma huruvida hamnanldggningen,
konstruktionen eller anldggningen kan fortsétta fungera utan en viss
egendom och i vilken omfattning ett snabbt &terupprittande av
normal funktion dr mojligt.

15.7 Egendom och infrastruktur som borbetraktas som viktig att skydda
kan vara
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tillfarter, hamninlopp, infartsleder och ankarplatser, samt
mandvrerings- och fortdjningsomréaden,

lastanldggningar, terminaler, lager och
lasthanteringsutrustning,

sidana system som anvinds for eldistribution, radio- och
telekommunikation samt datasystem och -niit,

hamnens trafikledningssystem och navigationshjilpmedel,

kraftcentraler, ledningsrér for Overforing av last, och
vattenforsorjning,

broar, jarnvagar och vigar,

servicefartyg, inbegripet lotsbatar, bogserbatar och léktare
m.m.,

utrustning och system for skydd och dvervakning, och

vattenomraden i hamnanldggningens omedelbara nérhet.

15.8 En tydlig identifiering av egendom och infrastruktur ar viktig for
utvirderingen av hamnanldggningens skyddsbehov, prioriteringen
av skyddsatgérder och beslut rorande tilldelning av resurser for
bittre skydd av hamnanldggningen. Denna process kan omfatta
samrdd med tillimpliga myndigheter rorande konstruktioner i
nirheten av hamnanlidggningen, som kan fororsaka skada inom
anldggningen eller anvdndas i syfte att fororsaka skada pé
anldaggningen eller for olovlig observation av anldggningen eller for
att avleda uppmaérksamheten.

Identifiering av tinkbara hot mot egendom och infrastruktur och
sannolikheten for att hot uppstar, i syfte att faststilla och prioritera
skyddsatgirder

15.9 Handlingar som skulle kunna hota skyddet av egendom och

infrastruktur  och metoderna for sédana handlingar
boridentifieras for utvérdering av sérbarheten hos en viss
egendom eller plats for ett sédkerhetstillbud, samt for
faststdllande och prioritering av skyddsbehov i syfte att
mojliggéra planering och resurstilldelning. Identifiering och
utvédrdering av varje potentiell handling och dess metod
borgrundas pé flera faktorer, inbegripet hotbedomningar fran
statliga organ. Genom att identifiera och bedéma hot behover
de som utfér bedomningen inte sitta sin tillit till vérsta
tdnkbara scenarier for att styra planering och resurstilldelning.
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15.10

15.11

4

Skyddsutredningen av en hamnanliggning bér innehilla en
bedémning utférd i samrdd med tilldimplig nationell
sjofartsskyddsorganisation, for att faststélla

sdrskilda aspekter pd hamnanldggningen, inbegripet den
fartygstrafik som anvidnder den, vilket gér den till ett
sannolikt mal for ett angrepp,

de sannolika foljderna i form av forlust av minniskoliv,
egendomsskada, avbrott i den ekonomiska verksamheten,
inbegripet avbrott i transportsystem, frén ett angrepp pa eller i
hamnanldaggningen,

formégan och avsikten hos de som sannolikt inleder ett sddant
angrepp, och

mdjlig typ eller typer av angrepp.

Denna information bor utarbetas till en 6vergripande bedémning av
den risk mot vilken skyddsétgarderna skall inf6ras.

I samband med skyddsutredningen avseende en
hamnanldggning bor alla moéjliga hot beaktas, vilket kan
inkludera sadana sékerhetstillbud'som

skada pé eller forstorelse av hamnanldggningen eller fartyget,
t.ex. med hjélp av explosiv anordning, mordbrand, sabotage
eller vandalism,

kapning eller beslagtagande av fartyg eller kidnappning av
personer ombord,

manipulation av last, viktig utrustning eller viktiga system
ombord pa fartyget eller fartygets forrad,

obehorigt tilltrade eller utnyttjande, inbegripet nirvaro av
fripassagerare,

smuggling av  vapen eller utrustning, inbegripet
massforstorelsevapen,

utnyttjande av fartyget for att medfora personer som har for
avsikt att orsaka ett sdkerhetstillbud samt siddana personers
utrustning,

utnyttjande av sjdlva fartyget som ett vapen eller ett
hjdlpmedel att orsaka skada eller forstorelse,

blockering av hamninlopp, slussar, infartsleder osv., och
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9 angrepp med kdrnvapen eller biologiska eller kemiska
vapen.
15.12 Denna process bor inbegripa samrdd med behdriga

myndigheter rérande konstruktioner i hamnanldggningens
nirhet som skulle kunna orsaka skada i hamnanldggningen
eller anvindas i syfte att orsaka skada i anldggningen eller
for olovlig observation av den eller for att avleda
uppmaérksamheten.

Identifiering, urval och prioritering av motitgirder och
forfarandeforiandringar och hur effektivt dessa minskar sdrbarheten

15.13 Identifieringen och prioriteringen av motatgirder &r
utformade for att sdkerstdlla att de mest effektiva
skyddsatgirderna utnyttjas for att minska sérbarheten hos en
hamnanliggning eller vid samverkan mellan fartyg och
hamn vid tdnkbara hot.

15.14 Skyddsatgirderna bor viéljas pé grundval av sidana faktorer
som t.ex. hur mycket sannolikheten for ett angrepp minskas
som en foljd av &tgirden och utvirderas med hjilp av
information om:

.1 sjofartsskyddsbesiktningar, -inspektioner och -kontroller,

.2 samridd med hamnanliggningens dgare och operatdr, samt,
nir si 4r tillimpligt, dgare och operatorer i narliggande

konstruktioner,
3 historisk information om sékerhetstillbud, och
4 verksamheten inne i hamnanlaggningen.

Sarbarhetsidentifiering

15.15 Identifiering av sérbarheten hos fysiska konstruktioner,
personalskyddssystem, processer och andra omrédden som
kan leda till ett sdkerhetstillbud, kan anvdndas for att
faststélla alternativa sétt att eliminera eller begrinsa
sirbarheten. En analys kan t.ex. avsldja sarbarhet i en
hamnanlidggnings sjofartsskyddssystem eller oskyddad
infrastruktur, sésom vattenforsorjning och broar, vilket
skulle kunna 16sas genom fysiska insatser, t.ex. permanenta
spérrar, larm och dvervakningsutrustning.

15.16 Identifiering av sarbarheten bor inkludera beaktande av

.1 tillfarter frén sj6- och landsidan till hamnanldggningen och
fartyg vid kaj i anlaggningen,
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.10

11

12

16.

Allmiént

véagbrytares, anlaggningars och tillhérande konstruktioners
héllfasthet,

befintliga skyddsatgarder och sjofartsskyddsforfaranden,
inbegripet identifieringssystem,

befintliga skyddséatgdrder och sjdfartsskyddsforfaranden
rérande hamnservice och allménnyttiga tjinster,

atgarder for att skydda radio- och
telekommunikationsutrustning, hamnservice och
allmédnnyttiga tjénster, inbegripet datasystem och -nit,

nérliggande omrdden som kan utnyttjas vid eller for ett
angrepp,

befintliga 6verenskommelser med privata sikerhetsbolag om
tillhandahéllande av sjofartsskyddstjinst p& sj6- och
landsidan,

alla eventuella motstridigheter mellan sjosidkerhetsbestimmel-
ser och -forfaranden, & ena sidan, och sjéfartsskyddsbestim-
melser och -forfaranden, 4 andra sidan,

alla konflikter mellan hamnanldggningens funktioner och
sjofartsskyddsuppgifter,

alla brister som r6r personalen och efterlevnaden av
bestimmelserna,

alla brister som identifieras vid utbildning och dvningar, och

alla brister som identifieras under den dagliga driften, efter

tillbud eller vamingar, skyddsrapporter, utdvande av

kontrollatgérder, kontroller osv.
HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSPLAN

16.1 Det A&ligger hamnanldggningens skyddschef att utarbeta en
skyddsplan fér hamnanliggningen. Aven om hamnanliggningens
skyddschef personligen inte behdver utféra det arbete som ar
kopplat till denna tjénst, har denne det slutgiltiga ansvaret for att
sékerstilla att detta arbete utfors.

16.2 Innehdllet i varje enskild skyddsplan for hamnanlidggningar
kommer att variera, beroende pa de sdrskilda omstidndigheterna i
den hamnanldggning eller de hamnanliggningar planen giller.
Skyddsutredningen av en hammnanldggning skall identifiera de
sirskilda forhéllandena i hamnanldggningen och den potentiella
sikerhetsrisk som lett till behovet av att utse en skyddschef och
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utarbeta en skyddsplan. Utarbetandet av skyddsplanen kraver att
dessa forhallanden och andra lokala eller nationella skyddsaspekter
behandlas i skyddsplanen och att ldampliga skyddsatgérder uppréttas
for att minimera sannolikheten for  Overtrddelser av
sjofartsskyddsbestimmelserna och foljderna av potentiella risker.
Den fordragsslutande staten kan utarbeta rdd om utforandet och
innehallet i en skyddsplan for hamnanlédggningar.

En skyddsplan for en hamnanldggning bor

i detalj redogora for hamnanldggningens
sjofartsskyddsorganisation,

.2 redogéra for sjofartsskyddsorganisationens kopplingar till
andra relevanta myndigheter och vilka
kommunikationssystem som krévs for att mojliggéra effektiv,
kontinuerlig verksamhet i sj6fartsskyddsorganisationen och
dess kopplingar till andra, inbegripet fartyg i hamnen,

.3 i detalj redogéra for de grundliggande atgédrder som skall
tillampas pé skyddsnivé 1, bade driftsméssiga och fysiska,

4 i detalj redogora for ytterligare skyddsatgérder som gér det
mojligt for hamnanldggningen att utan drojsmal byta till
skyddsniva 2 och vid behov till skyddsnivé 3,

.5  innehélla bestimmelser om regelbunden §versyn och kontroll
av skyddsplanen och om #éndringar av den, som en f6ljd av
nya erfarenheter eller fordndrade omsténdigheter, och

.6 innehdlla en detaljerad beskrivning av forfarandena for
rapportering till aktuell fordragsslutande stat.

Utarbetandet av en effektiv skyddsplan for hamnanliggningen

borgrundas pd en noggrann bedéomning av alla frdgor som ror

hamnanlidggningens skydd, framfor allt inbegripet en noggrann

beddmning av hamnanldggningens fysiska och driftsméssiga

egenskaper.

Den fordragsslutande staten borgodkénna skyddsplanerna for
hamnanidggningar under den statens jurisdiktion. Den
fordragsslutande staten borutveckla forfaranden for bedémning av
den kontinuerliga effektiviteten hos alla skyddsplaner och kan
kriva att dndringar infors i skyddsplanen innan ett forsta
godkdnnande eller efter att den godkénts. Skyddsplanen
borfaststilla bestimmelser for forande av register over
sikerhetstillbud och sidkerhetshot, granskningar, kontroller,
utbildning och Ovningar, som bevis pa Overensstimmelse med
tillampliga krav.
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16.6

16.7

De skyddsatgirder som tas upp i hamnanldggningens skyddsplan
borvara inforda inom rimlig tid efter det att skyddsplanen godkants,
och det borav skyddsplanen framga nér respektive atgird skall vara
inford. Vid forsening med infGrandet av en atgird bordetta
diskuteras med den fordragsslutande stat som ansvarar for
godkdnnandet av planen och Overenskommelse bor triffas om
lampliga alternativa, tillfdlliga skyddsétgiarder, som ger
motsvarande skyddsniva under 6vergangsperioden.

Anviandning av eldvapen pd eller nira fartyget och i
hamnanldggningar kan utgora sérskild och betydande sikerhetsrisk,
framfor allt i samband med vissa farliga dmnen, och boérdarfor
bedémas noggrant. Om en fordragsslutande stat beslutar att det ar
nédvandigt att anvdnda bevdpnad personal inom dessa omraden,
borden staten se till att denna personal har vederborlig befogenhet
och utbildning i hur vapnen anvidnds och att personalen &r
medveten om de sérskilda sdkerhetsrisker som forekommer inom
dessa omraden. Om en fordragsslutande stat godkénner anvindning
av eldvapen, borden utfiarda sérskilda skyddsriktlinjer rorande
anviandningen av dessa vapen. Hamnanldggningens skyddsplan
borinnehélla specifika riktlinjer i denna fraga, sirskilt vad giller
tillimpning pa fartyg som transporterar farligt gods eller farliga
amnen.

Organisationen och utféorandet av hamnanliggningens skyddsarbete

16.8

Férutom de riktlinjer som ges i punkt 16.3 bor hamnanldggningens
skyddsplan, for samtliga skyddsnivaer, faststilla

.1 den roll och uppbyggnad som hamnanldggningens
sjofartsskyddsorganisation har,

.2 arbetsuppgifter, ansvar och utbildningskrav for all
hamnanldggningspersonal som arbetar med sjofartsskydd,
samt vilka atgérder som behovs for att goéra det mojligt att
bedoma den enskilda atgérdens effektivitet,

.3 vilka kopplingar hamnanldggningens sjofartsskyddsorganisa-
tion skall ha till andra nationella eller lokala myndigheter med
ansvar for sjéfartsskydd,

.4 vilka kommunikationssystem som krdvs for effektiv och
kontinuerlig kommunikation mellan hamnanldggningens
sjofartsskyddspersonal, fartyg i hamnen och, nir sd é&r
tillampligt, med nationella eller lokala myndigheter med
ansvar for sj6fartsskydd,

.5 vilka forfaranden och insatser som kravs for att alltid
upprétthalla sdédan kommunikation,
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vilka forfaranden och é&tgirder som krdavs for att skydda
sikerhetskénslig information p& papper eller i elektroniskt
format,

vilka forfaranden som kridvs for beddmning av den
kontinuerliga effektiviteten hos skyddsatgarder,
sjofartsskyddsforfaranden  och  sj6fartsskyddsutrustning,
inbegripet identifiering och dtgérdande av utrustnings- och
funktionsfel,

vilka forfaranden som krivs for Overlimnande och
bedémning av rapporter om tdnkbara sidkerhetsovertriadelser,
eller sidkerhetsproblem,

vilka forfaranden som krivs rérande lasthantering,

vilka forfaranden som kravs i samband med leverans av
fartygsforrad,

vilka forfaranden som krdvs for upprétthallande och
uppdatering av register over farligt gods och farliga dmnen,
samt sddana produkters placering i hamnanlédggningen,

vilka system som krdvs for att kontakta sjopatruller och
specialiserade spaningsstyrkor och erhalla deras tjanster, bl.a.
bombsdkning och undervattenssokning,

vilka forfaranden som, nir si begirs, krivs for att bista
fartygets skyddschef vad giller identifiering av personer som
forsoker ta sig ombord pa fartyget, och

vilka forfaranden som krévs for att underlitta besoken i land
for fartygets besittning och personalbyten, samt besokares
tilltrdde till fartyget, inbegripet representanter for sjofolkets
social- och arbetsorganisationer.

resterande del av detta avsnitt behandlas sirskilt de

skyddsatgirder som skulle kunna vidtas pa respektive skyddsniva,
vilket omfattar

1

2

tilltrdde till hamnanldggningen,

omraden med begrénsat tilltride inom hamnanliggningen,
lasthantering,

leverans av fartygsforrad,

hantering av obeledsagat bagage, och

sjofartsskyddsbevakning i hamnanldggningen.
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Tilltréde till hamnanliggningen

16.10 Hamnanldggningens skyddsplan borbeskriva de
skyddsétgérder som giller for alla tilltradespunkter till
hamnanldggningen och som sarskilt identifieras i
skyddsutredningen av hamnanldggningen.

16.11 Skyddsplanen bor, for var och en av dessa tilltradespunkter,
identifiera ldmpliga platser dir begrinsningar eller forbud
mot tilltrdide skall gilla p& respektive skyddsniva.
Skyddsplanen bér, for varje skyddsniva, specificera den typ
av begrinsning eller forbud som skall gilla och det sitt pa
vilket begransningen eller forbudet skall verkstéllas.

—
=)}
—
N

Hamnanldggningens skyddspian bor, for var och en av
skyddsnivéerna, faststdlla vilken identifiering som skall
krivas for tilltrade till hamnanliggningen och for att
personer skall fa vistas i hamnanldggningen utan kontroll.
Detta kan inbegripa utveckling av ett ldmpligt
identifieringssystem  for permanent och tillfillig
identifiering av  hamnanldggningspersonal respektive
besokare. Hamnanldggningens identifieringssystem bor, nir
sd ar praktiskt genomfOrbart, samordnas med det som
anvinds pa fartyg som regelbundet anvinder
hamnanlidggningen. Passagerare borkunna styrka sin
identitet med hjidlp av ombordstigningskort, biljetter eller
liknande, men boérinte ges tilltrade till omrdden med
begrinsat  tilltrdde utan Overvakning. Det  béri
hamnanldggningens skyddsplan faststdllas bestimmelser i
syfte att sdkerstilla att identifieringssystemen uppdateras
regelbundet och att missbruk av forfaranden leder till
disciplinéra atgéarder.

16.13 Personer som pad uppmaning végrar eller inte kan visa sin
identitet och/eller bekrifta syftet med sitt besok, bérnekas
tilltrdde till hamnanldggningen och deras forsok att fa
tilltrdde  skall rapporteras till hamnanldggningens
skyddschef och till nationella eller lokala myndigheter med
ansvar for sjéfartsskydd.

i6.14 Hamnanldggningens skyddsplan boridentifiera de platser
dér visitation av personer, personliga tillhorigheter och
fordon skall goras. Sddana platser skall vara utformade pa
ett sddant satt att de underldttar kontinuerlig verksamhet
oavsett vdder och med den frekvens som faststillts i
skyddsplanen. Efter visitation bor personer, personliga
tillhérigheter och fordon kunna fortsétta direkt till vénte-,
embarkerings- eller billastningsomrddena med begrénsat
tilltréde.
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16.15 Hamnanliggningens skyddsplan borfaststélla  separata
omraden for kontrollerade och okontrollerade personer och
deras  tillhorigheter  och om mgjligt  separata
ombordstignings- och landstigningsomréden for passagerare
och besittningsmedlemmar, samt deras tillhdrigheter, for att
sikerstilla att okontrollerade personer inte kan komma i
kontakt med kontrollerade personer.

16.16 Hamnanliggningens skyddsplan boérfaststilla hur ofta
tilltradeskontroller skall goras, sirskilt om de skall utforas
slumpmassigt eller sporadiskt.

Skyddsniva 1

16.17 Hamnanldggningens skyddsplan borfor skyddsnivd 1
faststilla pad vilka kontrollpunkter foljande skyddsatgirder
skall tilldmpas:

.1 Omréden med begrinsat tilltride som skall vara inhignade
eller omgérdade med andra avspérrningar till en standard som
bor godkénnas av den fordragsslutande staten.

.2 Identitetskontroll av alla personer som begér att fd komma in i
hamnanldggningen i samband med ett fartyg, inbegripet
passagerare, besittning och besdkare, samt kontroll av dessa
personers skil att begira tilltride genom t.ex. kontroll av
medhavda instruktioner, passagerarbiljetter,
ombordstigningskort, arbetsorder osv.

.3 Kontroll av fordon som anvinds av personer som begir att fa
komma in i hamnanldggningen i samband med fartyg

.4 Identitetskontroll for all hamnanldggningspersonal, alla
anstillda i hnmnanlﬁomingen och deras fordon

..................... aggningen och deras fordon

.5  Begrinsning av tilltrddet for personer som inte dr anstillda av
hamnanldggningen eller arbetar inom den, om de inte kan
styrka sin identitet

.6 Visitation av personer, personliga tillhorigheter, fordon och
fordonets innehall

Q

Identifiering av tilitrddespunkter som normait inte anvinds
och som bor vara permanent stangda och lasta.

16.18 P& skyddsnivd 1 bor alla personer som vill komma in i
hamnanldggningen kunna visiteras. Hur ofta sidana
visitationer, inbegripet slumpméssiga visitationer, skall
utforas, bor anges i hamnanldggningens godkanda skyddsplan
och godkdnnas sérskilt av den fordragsslutande staten.
Fartygets besittning bor inte uppmanas visitera sina kolleger
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eller deras personliga tillhdrigheter, om det inte finns goda
skal att beordra sddan visitation. Sddan visitation skall utforas
pa ett satt som fullt ut respekterar individens ménskliga
rittigheter och hennes grundldggande ménniskovirde.

Skyddsniva 2

16.19

Det bor i hamnanldggningens skyddsplan faststillas vilka
ytterligare skyddsatgérder som skall tillimpas pa skyddsniva
2. Detta kan omfatta

utndmnande av extra personal att bevaka tilltridespunkter och
patrullering av avsparrningarna,

.2 begrénsning av antalet tilltradespunkter for
hamnanldggningen och identifiering av vilka som skall vara
stingda och atgirder for att sdkra dessa pa lampligt sétt,

.3 tillhandahallande av medel for att forhindra forflyttningar
genom Ovriga tilltrddespunkter, t.ex. skyddsavspéarrningar,

4 tdtare visitationer av personer, personliga tillhérigheter och
fordon,

.5 vigran att lata besdkare, som inte kan visa ett giltigt skil, fa
tilltrade till hamnanldggningen, och

.6 anvandning av patrullbétar for okat skydd pa sjosidan.

Skyddsniva 3

16.20 P4 skyddsnivd 3 boér hamnanldggningen uppfylla de
instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid
sdkerhetstillbud eller hot diar om. Det bor i
hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information
om skyddséatgiarder som kan vidtas av hamnanldggningen, i
ndra samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och de
fartyg som ligger i hamnanlidggningen, vilket kan vara:

.1 stingning av tillfarter till hela eller delar av
hamnanléggningen,

.2 att endast ge tilltrade till de ledningsansvariga vid
sikerhetstillbudet eller hotet dér om,

.3 att tillfalligt stoppa all gang- och fordonstrafik inom hela eller
delar av hamnanldggningen,

4 fler skyddspatruller inom hamnanlédggningen om s &r

tillampligt,
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avbrytande av hamnarbetet inom hela eller delar av
hamnanldggningen,

sirskild styrning av fartygsforflyttningar i hela eller delar av
hamnanldggningen, och

evakuering av hela eller delar av hamnanldggningen.

Omriden med begriinsat tilltriide inom hamnanliggningen

16.21

n

16.22

16.23

Hamnanldggningens skyddsplan béridentifiera de omriden
inom hamnanliggningen dit tilltrddet skall begrénsas,
precisera deras omfattning och néir begridnsningen skall
tillimpas samt precisera de skyddsatgérder som skall vidtas
for att kontrollera tilltradet till och verksamheten inom dessa
omréden. Detta borocksd, under tillimpliga omsténdigheter,
inbegripa atgidrder som sékerstéller att de omrdden dit
tilltradet tillfalligt &r begrénsat genomsoks bade fore och efter
det att begriansningarna inforts. Syftet med omrddena med
begrénsat tilltrdde dr att

skydda passagerare, beséttning, hamnanldggningspersonal
och besokare, inbegripet besokare till ett visst fartyg,

skydda hamnanldggningen,

skydda fartyg som anvander och betjanar
hamnanlidggningen,

skydda sdékerhetskénsliga platser och omridden inom
hamnanldggningen,

o

skydda last och fartyg fran manipulation.

Hamnanldggningens skyddsplan borutgéra en garanti for att
det i alla omrdden med begréinsat tilltride upprittats
skyddsatgarder for kontroll av:

enskilda personers tilltrade,

tillfart, parkering, lastning och lossning av fordon,
forflyttning och lagring av last och fartygsforrad, och

obeledsagat bagage eller personliga tillhorigheter.

Hamnanldggningens skyddsplan borsérja for att  alla
omrdden med begrinsat tilltrade blir tydligt utmirkta med
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16.24

16.25

16.26

information om att omradet &r ett omradde med begrinsat
tilltride och att obehorig vistelse inom omradet utgér en
sdkerhetsovertradelse.

Om automatiska larm installeras bordessa avge larm i en
kontrollcentral, som kan svara pé utldst larm.

Omréaden med begrénsat tilltrdde kan vara

land- och vattenomrdden i omedelbart anslutning till ett
fartyg,

omréden for ombordstigning och landstigning, omraden dar
passagerare och besittning vantar och kontrolleras, inbegripet
visitationsplatser,

platser dér lastning eller lossning eller lagring av last och
forrad utfors,

platser dédr sdkerhetskénslig information, inbegripet
lastdokumentation, forvaras,

omréaden dér farligt god och farliga amnen forvaras,

kontrollrum for fartygstrafikens ledningssystem,
navigationshjidlpmedel och byggnader for hamnkontroll,
inbegripet kontrollrum for sjofartsskydd och dvervakning,

omraden dar sjofartsskydds- och Overvakningsutrustning
forvaras eller r placerad,

viktiga  anldggningar for elektricitet, radio- och
telekommunikation, vatten och andra allménnyttiga tjénster,
och

andra platser i hamnanldggningen dér tilltradet for fartyg,
fordon och personer bor begréinsas.

Skyddsatgiarderna kan utokas, med berérda myndigheters

medgivande, till att d&ven omfatta begrénsning av obehdrigt
tilitrade till byggnader fran vilka hamnanldggningen kan
observeras.

Skyddsniva 1

16.27

Hamnanldggningens skyddsplan bor for skyddsnivd 1
faststilla vilka skyddsatgédrder som skall tillimpas for
omraden med begrénsat tilltrdde. Detta kan omfatta
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iordningstillande av permanenta eller tillfdlliga avgransningar
kring omrdden med begrénsat tilltrade, varvid standarden pa
dessa skall godkédnnas av den fordragsslutande staten,

iordningstillande av tilltradespunkter dar tilltrddet kan
kontrolleras av sdkerhetsvakter nar de anvands, och som kan
lasas eller stidngas av effektivt nar de inte anvéinds,

tillhandahillande av passerkort som skall visas for att
identifiera individens ritt att vistas p4 omradet med begrinsat
tilltrade,

tydlig mirkning av fordon som fitt tilltrade till omradet med
begrénsat tilltrade,

vakter och patruller,
automatiskt intrdngslarm eller Gvervakningsutrustning eller
overvakningssystem som avslojar obehorigt tilltrdde eller

rorelser inom omradet med begrénsat tilltrdde, och

kontroll av fordonstrafik i omedelbar nirhet av de fartyg som
anvinder hamnanlidggningen.

Skyddsniva 2

16.28

Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsniva 2
faststidlla den utékade frekvensen och intensiteten for
overvakning och kontroll av tilltridena till omrddena med
begrinsat tilltrdde. Det skall i skyddsplanen faststéllas vilka
ytterligare skyddsatgarder som skall vidtas, vilka kan omfatta

utokad effektivitet for avgransningar eller inhidgnader kring
omraden med begrénsat tilltrdde, inbegripet anvindning av
patruller eller automatiska larm,

en minskning av antalet tilltridespunkter till omrddena med
begrénsat tilltrdde och ut6kade kontroller vid kvarvarande
tilltrddespunkter,

parkeringsbegrinsningar i narheten av fortojda fartyg,
ytterligare tilltrddesbegransning till omrdden med begrinsat
tilltrdde och begriansningar avseende forflyttningar och

lagring inom omradena med begréinsat tilltride,

anvindning av kontinuerlig overvaknings- och
registreringsutrustning,
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utdkat antal patruller och titare patrullering, inbegripet
sjopatrullering vid grinserna till och inom omrédet med
begrénsat tilltrade,

upprétta och begrénsa tilltrddet till omraden kring omradena
med begrénsat tilltrdde, och

inféra begrénsningar avseende tilltride for obehoriga
farkoster till vattenomraden kring fartyg som anvénder
hamnanlaggningen.

Skyddsniva 3

P4 skyddsniva 3 bor hamnanléggningen folja de instruktioner

som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller
hot dér om. Det bor i hamnanliggningens skyddsplan finnas
detaljerade instruktioner om de skyddsatgirder som kan
vidtas av hamnanldggningen, i nira samarbete med de
ledningsansvariga och fartygen i hamnanliggningen. Detta
kan omfatta

upprittande av ytterligare omrdden med begrinsat tilltride
inom hamnanlaggningen, i nirheten av sikerhetstillbudet eller
den plats dér sikerhetshotet tros finnas, och vigra tilltrade till
detta omréde, och

forbereda visitation av omridet med begrinsat tilltride som
en del av en visitation av hela eller delar av
hamnanlaggningen.

Lasthantering

16.30

16.31

Skyddsatgarderna avseende lasthanteringen bérforhindra
manipulation, och

att last som inte skall lastas godkdnns och lagras inom
hamnanléggningen.

Skyddsatgarderna boér inkludera kontrollférfaranden vid
hamnanldggningens tillfarter och ingéngar. Nér lasten vil
forts in i hamnanldggningen bér den kunna identifieras
sadsom kontrollerad och godkind for lastning pé fartyg eller
for tillfallig mellanlagring i ett omrdde med begréinsat
tilltrdde i véntan pé lastning. Det kan vara lampligt att
begrinsa inforandet av last som inte har ett bekriftat
lastningsdatum till hamnanldggningen.

Skyddsniva 1
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16.32 Hamnanldggningens skyddsplan borfor —skyddsnivd 1
faststilla vilka skyddsitgirder som skall tillimpas vid
lasthantering. Detta kan omfatta:

.1 rutinkontroll av last, lasttransportenheter och
lastlagringsomraden inom hamnanlaggningen fére och under
lasthanteringen,

2 kontroller for att sikerstilla att last som fors in i
hamnanliggningen &verensstimmer med fraktsedlar eller
motsvarande lastdokumentation,

3 visitation av fordon, och

4  Kkontroll av forseglingar och andra anordningar som anvénds
for att forhindra manipulation vid inforandet i
hamnanliggningen och lagring inom hamnanléggningen.

16.33 Lastkontrollen kan utféras med hjdlp av en eller flera av
foljande metoder

1 Visuell och fysisk kontroll

2 Anvindning av  genomlysningsutrustning, mekaniska
anordningar eller hundar

16.34 Vid regelbunden eller upprepad lasthantering kan rederiets
eller fartygets skyddschef, i samrad med
hamnanlidggningen, ingd Gverenskommelse med avlastare
eller andra ansvariga for sidan last om kontroll utanfor
anldggningen, forsegling, planering, tillhrande
fraktdokumentation, osv. Information om  sédant
arrangemang skall Overlamnas till hamnanldggningens
skyddschefoch godkénnas av denne.

Skyddsniva 2
16.35 Hamnanldggningens skyddsplan bor for skyddsniva 2

faststilla vilka ytterligare skyddsatgiarder som skall tilldmpas
vid lasthantering for utékad kontroll. Detta kan omfatta

.1 detaljerad kontroll av last, lasttransportenheter och
lastlagringsomraden inom hamnanldggningen,

.2 behovsprovad intensifiering av kontroller, for att sdkerstilla
att endast dokumenterad last kommer in i hamnanldggningen,
lagras tillfélligt dar och sedan lastas ombord pé fartyget,

3 intensifierad visitation av fordon, och
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16.36

titare och mer detaljerade kontroller av forseglingar och
andra metoder som anvinds for att forhindra manipulation.

Detaljerad kontroll av last kan utforas med ndgon eller flera
av foljande metoder:

Tétare och noggrannare kontroll av last, lasttransportenheter
och lastlagringsomraden inom hamnanlidggningen (visuell och
fysisk kontroll)

Mer frekvent anvindning av genomlysningsutrustning,
mekaniska anordningar eller hundar

Samordning av utokade skyddsatgirder med avlastaren eller
annan ansvarig part utover faststillda 6verenskommelser och

£l 1
1011a1aiucil

Skyddsniva 3

16.37

P& skyddsnivé 3 bor hamnanldggningen folja de instruktioner
som utfirdas av ledningsansvariga vid sidkerhetstillbud eller
hot dérom. Det bor i hamnanlaggningens skyddsplan finnas
detaljerad information om de skyddsatgarder
hamnanldggningen kan vidta, i nira samarbete med
ledningsansvariga och fartygen i hamnanliggningen. Detta
kan omfatta

begrinsning av eller stopp for lastforflyttningar inom hela
eller delar av hamnanldggningen eller specifika fartyg, och

kontroll av inventarieforteckningarna 6ver farligt gods och
farliga 4mnen som fOrvaras inom hamnanldggningen och
placeringen av sidant gods och sidana dmnen.

ACETINgEN av sadan

Leverans av fartygsforrad

16.38

Skyddsétgirderna i samband med leverans av fartygets
forrad bor

sdkerstdlla kontroll av att fartygens forrdd och
forpackningar dr obrutna,

forhindra att fartygets forrdd godkénns utan kontroll,
forhindra manipulation,

forhindra att forrddsleveranser till fartyg godkidnns om de
inte &r bestallda,

sékerstilla visitation av leveransfordon, och
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sdkerstilla att leveransfordon eskorteras inom
hamnanldggningen.

For fartyg som regelbundet anvidnder hamnanldggningen
kan det vara lampligt att faststdlla forfaranden som giller
fartyget, dess leverantdrer och hamnanliggningen avseende
anmilan och  tidsplanering av  leveranser och

leveransdokumentation. Det bdr alltid finnas nigcot sitt att
veransaoxument Let 80r aulid 1innas nagot satt att

bevisa att gods som levereras har bestillts av fartyget.

Skyddsniva 1

16.40

Hamnanldggningens skyddsplan bor for skyddsniva 1
faststilla vilka skyddsdtgarder som skall tillimpas vid
kontroll av leverans av fartygsforrad, vilket kan omfatta

kontroll av fartygsforraden,

forhandsanmilan om lastens sammansittning, uppgifter om
foraren och fordonets registernummer, och

visitation av leveransfordon.

Kontrollen av fartygsfdrréd kan genomf6ras med en eller
flara av 313

atada:
1iera av u.uJuu\.w metoaer:

Visuell och fysisk kontroll

Anvindning av  genomlysningsutrustning, mekaniska
anordningar eller hundar

Skyddsnivd 2

16.42

16.43

Hamnanliaggningens skyddsplan boér for skyddsniva 2
faststilla vilka ytterligare skyddsatgdrder som skall vidtas
for att forbittra kontrollen av leveranser till fartygets forrad.
Detta kan omfatta

noggrann kontroll av fartygsforrad,

noggrann visitation av leveransfordon,
samordning med fartygets besittning for kontroll av
bestillningen mot fraktsedel, innan leveransen tillats komma
in i hamnanldggningen, och

eskort av leveransfordonet inom hamnanlédggningen.

Noggrann kontroll av fartygsforrdd kan géras med hjélp av
en eller flera av foljande metoder:
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Tétare och noggrannare visitationer av leveransfordon

Okad anvindning av genomlysningsutrustning, mekaniska
anordningar eller hundar

Begrinsning av eller forbud mot inforsel av varor som inte
kommer att ldimna hamnanldggningen inom en viss tid

Skyddsniva 3

16.44

P4 skyddsnivda 3 bor hamnanldggningen folja de
instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid
sikerhetstillbud eller hot didrom. Hamnanlidggningens
skyddsplan bori detalj redogora for de skyddséatgédrder som
kan vidtas av hamnanlidggningen, i nira samarbete med
ledningsansvariga och fartyg i hamnanldggningen, vilket
kan omfatta forberedelser for begransning av eller stopp for
leverans av fartygsforrdd inom hela eller delar av
hamnanldggningen.

Hantering av obeledsagat bagage

16.45

Hamnanldggningens skyddsplan bor faststdlla vilka
skyddsatgirder som skall vidtas for att sdkerstilla att
obeledsagat bagage (dvs. bagage, inbegripet personliga
tillhrigheter, som inte bdrs av passagerare eller
besittningsmedlem vid inspektions- eller visitationsplatsen)
identifieras, genomlyses och genomsoks innan det tilldts
foras in i hamnanldggningen och, beroende pé
forvaringsmojligheterna, innan det overfors  frin
hamnanldggningen till fartyget. Sddant bagage behover inte
genomlysas av bidde hamnanldggningen och fartyget och i
fall dir badde hamnanlidggning och fartyg har ldmplig
utrustning  &ligger det hamnanldggningen att skota
genomlysningen. Ett ndra samarbete med fartyget &r
visentligt och det bor vidtas atgarder for att sikerstilla att
obeledsagat bagage hanteras pd ett sdkert sitt efter
genomlysning.

Skyddsniva 1

16.46 Hamnanlidggningens skyddsplan bor for skyddsnivd 1
faststilla vilka skyddsétgérder som skall vidtas for hantering
av obeledsagat bagage, for att sikerstilla att sidant bagage
genomlyses eller genomsoks till 100 %, vilket kan innebéra
anvindning av rontgengenomlysning.

Skyddsniva 2

16.47 Hamnanlidggningens skyddsplan bor for skyddsnivd 2

faststilla vilka ytterligare skyddsatgiarder som skall vidtas
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for hantering av obeledsagat bagage, vilket bor innebéra
réntgengenomlysning av allt obeledsagat bagage, till 100 %.

Skyddsniva 3

16.48 P4 skyddsnivd 3 bor hamnanldggningen folja alla de
instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid
sikerhetstillbud eller hot dir om. Hamnanldggningens
skyddsplan bér i detalj redogora for de skyddsatgdrder som
kan vidtas av hamnanldggningen, i ndra samarbete med
ledningsansvariga och fartygen i hamnanldggningen. Detta
kan vara

.1 noggrannare rontgengenomlysning av sidant bagage, t.ex.
med rontgen fran minst tva olika vinklar,

.2 forberedelser for begrinsad eller avbruten hantering av
obeledsagat bagage, och

.3 vagran att lata obeledsagat bagage foras in i
hamnanldggningen.

Overvakning av sjofartsskyddet i hamnanléiggningen

16.49 Hamnanldggningens sjofartsskyddsorganisation boér ha
mojlighet att alltid Overvaka hamnanldggningen och
néarliggande tillfarter pa land och till sj6ss, d&ven nattetid och
perioder med begrinsad sikt, omrddena med begrinsat
tilltrade inne i  hamnanldggningen, fartygen i
hamnanlidggningen och omrédena kring fartygen. Sadan
overvakning kan innebéra anvéndning av:

1 belysning,

2 sékerhetsvakter, inbegripet fot-, fordons- och bétpatruller,
och
3 automatiskt intrdngslarm och 6vervakningsutrustning.
16.50 Vid anvéndning av automatiskt intrangslarm bordetta

alrtivvara att linndlarm ach/allar vicnallt lorma w8 an nlate g
akiivera €ut judiarm OCH/Culr visulutl iarm pa Cil piais SOOIl

alltid &r bemannad eller bevakad.

16.51 Det bor i hamnanldggningens skyddsplan faststillas vilka
forfaranden och vilken utrustning som behovs pé respektive
skyddsnivd samt pa vilket sitt det kan sikerstdllas att
overvakningsutrustning anvénds kontinuerligt, inbegripet
beaktande av mojliga effekter av véder eller stromavbrott.

Skyddsniva 1
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16.52

Hamnanldggningens skyddsplan bér for skyddsnivd 1
faststdlla vilka skyddsétgérder som skall tilldimpas, vilket
kan vara en kombination av belysning, sidkerhetsvakter och
anvindning av sjofartsskydds- och 6vervakningsutrustning,
for att géra det mojligt for hamnanldggningens
sjofartsskyddspersonal att

ha uppsikt 6ver hamnanldggningsomradet, bl.a. tillfarterna
frén land- och sjésidan,

overvaka tilltrddespunkter, avsparrningar och omrdden med
begrénsat tilltriade, och

gora det mojligt for hamnanldggningens
sjofartsskyddspersonal att Gvervaka omrdden och rorelser
kring fartyg i hamnanldggningen, inbegripet forstirkt
belysning tillhandahéllen av fartyget.

Skyddsniva 2

16.53

2

3

Hamnanldggningens skyddsplan bérfér  skyddsniva 2
faststilla vilka ytterligare skyddsétgirder som skall vidtas for
att 6ka overvakningsmojligheterna. Detta kan omfatta:

O6kad tickning och intensitet hos belysning och
6vervakningsutrustning, inbegripet tillhandahillande av extra
belysning och 6vervakningstickning,

titare fot-, fordons- och batpatrullering, och

tilldelning av extra sj6fartsskyddspersonal for évervakning
och patrullering.

Skyddsniva 3

16.54

P& skyddsnivd 3 bér hamnanliggningen folja de
instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid
sakerhetstillbud eller hot ddrom. Det bér i
hamnanlidggningens skyddsplan finnas detaljerad
information om vilka skyddsatgdrder som kan vidtas av
hamnanldggningen, i ndra samarbete med ledningsansvariga
och fartyg i hamnanldggningen. Detta kan omfatta

tindande av all belysning i, eller upplysning av, omridet
kring hamnanldggningen,

igangsdttande av all Overvakningsutrustning som kan
registrera verksambhet i eller i ndrheten av hamnanldggningen,
och
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.3 maximering av den tid under vilken sddan
dvervakningsutrustning kan spela in.

Olika skyddsnivéer

16.55 Det bor i hamnanliggningens skyddsplan finnas detaljerad
information om de forfaranden och skyddsatgérder
hamnanldggningen kan tillimpa om hamnanldggningen har
lagre skyddsniva én ett fartyg.

Verksamhet som inte omfattas av koden

16.56 Det bor i hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad
information om de forfaranden och skyddsétgirder
hamnanliggningen skall tillimpa vid samverkan med

1 ett fartyg som kommer fran en hamn i en stat som inte &r en
fordragsslutande stat,

2 ett fartyg som inte omfattas av denna kod, och

3 fasta  eller flytande plattformar eller flyttbara
oljeborrplattformar till sjoss pé plats.

Sjofartsskyddsdekiarationer

16.57 Det bér i hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad
information om de forfaranden som skall f6ljas nér
hamnanlédggningens skyddschef, efter instruktioner frn den
fordragsslutande staten, begér en sjofartsskyddsdeklaration
eller nér en sj6fartsskyddsdeklaration begérs av ett fartyg.

Kontroller, 6versyn och iindringar

16.58 Hamnanldggningens skyddsplan boér faststilla hur dess
skyddschef skall kontrollera skyddsplanens kontinuerliga
effektivitet samt forfarandena for granskning, uppdatering
och éndring av skyddsplanen.

16.59 Hamnanlidggningens skyddsplan bor ses 6ver efter beslut frén
hamnanldggningens skyddschef. Den bor dessutom ses ver

.1 om skyddsutredningen avseende hamnanldggningen &ndras,
.2 om en oberoende Oversyn av skyddsplanen eller den

fordragsslutande statens kontroll av hamnanldggningens
sjofartsskyddsorganisation leder till upptickt av brister i

sjofartsskyddsorganisationen eller fragor rérande
tillampligheten av vésentliga delar i den godkéinda
skyddsplanen,
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3 efter sdkerhetstillbud eller sidkerhetshot som berdr
hamnanlaggningen, och

4 efter forandringar vad géller dgandeforhéllanden eller nér det
giller driftkontrollen 6ver hamnanldggningen.

Hamnanlédggningens skyddschef kan rekommendera lampliga
dndringar i den godkéinda planen, efter en versyn av planen.
Andringar i planen

-1 som skulle kunna leda till en grundliggande #ndring av den
antagna policyn for uppritthallandet av sjofartsskyddet i
hamnanlédggningen, och

.2 som avser borttagande, #ndring eller utbyte av permanenta
avspérrningar, utrustning och system for sjdfartsskydd och
6vervakning osv., som tidigare ansetts vara visentliga for
upprétthillandet av sjofartsskyddet i hamnanliggningen,

bor tillstidllas den fordragsslutande stat som godkint den
ursprungliga skyddsplanen for beaktande och godkénnande. Ett
sddant godkidnnande kan ges av eller for den fordragsslutande
statens rdkning med eller utan &ndring av forslaget. Efter
godkénnande av  hamnanldggningens skyddsplan  borden
fordragsslutande staten ange vilka forfarandemassiga eller fysiska
dndringar som skail idmnas in for godkdnnande.

Godkiinnande av hamnanliggningens skyddsplan

16.61

Hamnanldggningens skyddsplan skall godkinnas av berdrd
fordragsslutande stat, som ocksd boér faststilla ldmpliga
forfaranden for

1 inldmnande av hamnanlidggningens skyddsplan till staten,

2 beddomning av hamnanlédggningens skyddsplan,

3 godkinnande av hamnanldggningens skyddsplan med eller
utan &ndringar,

4 beddomning av dndringar inldmnade for godkénnande, och

.5  forfaranden for inspektion eller kontroller av den
kontinuerliga tillimpligheten i en godkénd skyddsplan.

Under alla stadier boratgarder vidtas for att sdkerstilla att innehallet
i hamnanlédggningens skyddsplan forblir sekretessbelagt.

Utlatande om dverensstimmelse for en hamnanliggning

16.62

Den fordragsslutande stat inom vars territorium en
hamnanlidggning ligger, far utfirda ett utlitande om
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Sverensstimmelse for en hamnanldggning med angivande
av information om

1 hamnanldggningen,

.2 att hamnanliggningen uppfyller bestimmelserna i kapitel XI-
2 och del A idennakod,

3 giltighetstiden for utldtandet om G&verensstimmelse, vilket
skall faststdllas av den fordragsslutande staten, men den féar
inte vara lingre &n fem é&r, och

4  planering for efterfoljande kontroller, som skall faststéllas av
den fordragsslutande staten, och en bekriftelse pad detta nér
dessa har utforts.

16.63 Ett utlitande om Overensstimmelse for en hamnanldggning
bor ha den form som visas i tilligget till denna del av koden.
Om spréket inte dr spanska, franska eller engelska kan den
fordragsslutande staten, om den sé anser lampligt, dven bifoga
en dversittning till nagot av dessa sprék.

17. HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSCHEF

Allméant

17.1 1 de undantagsfall dd fartygets skyddschef har fragor rérande

17.2

18.

giltigheten av identifikationshandlingar tillhérande personer som
avser att gd ombord pa fartyget for officiella uppdrag
borhamnanliggningens skyddschefassistera.

Hamnanldggningens skyddschefbér inte vara ansvarig for

rutinkontroll av identiteten hos nersoner som avser att cm ombord

ainxoentiroi: av 1aenineicn nes porsoncr SOl avscr omaor

pé fartyget.

Tillimpliga riktlinjer finns dessutom att tillgd i avsnitten 15,
16 och 18.

UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA EN
HAMNANLAGGNINGS SJOFARTSSKYDD

Utbildning

18.1

Hamnanldggningens skyddschefborha kunskap och fa utbildning i
ett eller flera av foljande tilldmpliga &mnen:

1 Sjofartskyddsforvaltning

2 Tillampliga internationella konventioner, koder och
rekommendationer
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18.2

.10

11

12

13

.14

—
")

.16

17

18

.19

.20

Tillampliga statliga lagar och forordningar

Andra sjofartsskyddsorganisationers ansvarsomrdden och
funktioner

Metoder for skyddsutredning av hamnanldggningen

Metoder for sjofartsskyddsbesiktning och skyddsinspektioner
av fartyg och hamnanléggningar

Verksamhet och foérhallanden pa fartyg och i hamn
Sjofartsskyddsatgirder pé fartyg och i hamnanlidggning

Beredskap och  insatser 1  nodsituationer  samt
katastrofplanering

Instruktionsmetoder for sjofartsskyddsutbildning och -
6vningar, inbegripet sjofartsskyddsétgarder och -forfaranden

Hantering av kénslig, skyddsrelaterad information och
skyddsrelaterade meddelanden

Kunskap om aktuella sékerhetshot och hotbilder

Igenkénnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och
anordningar

Igenkdnnande pa icke-diskriminerande basis av egenskaper

och beteendemonster hos personer som sannolikt hotar
sikerheten

Sjofartsskyddsutrustning och  -system samt deras
begrinsningar vid drift

Metoder for revision, inspektion, kontroll och 6vervakning
Metoder for kroppsvisitation och icke-stdrande inspektioner
Sjofartsskyddsdvningar, inbegripet 6vningar med fartyg

Utvéardering av sjofartsskyddsdvningar

Hamnanlaggningspersonal med sérskilda sjofartsskyddsuppgifter
bor ha kunskap och fi utbildning i ett eller flera av f6ljande &mnen,
beroende pa vad som é&r lampligt:

.1

Kunskap om aktuella sékerhetshot och hotbilder
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Igenkinnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och
anordningar

Igenkinnande av egenskaper och beteendeménster hos
personer som sannolikt hotar sékerheten

Teknik som anvinds for att kringgé skyddsatgarder
Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor

Skyddsrelaterade meddelanden

Anvéndning av sjofartsskyddsutrustning och
sjofartsskyddssystem

Provning, kalibrering och underhall av
sjofartsskyddsuirustning och sjofartsskyddssystem

Teknik for inspektion, kontroll och 6vervakning

Metoder for visitation av personer, personliga tillhdrigheter,
bagage, last och fartygets forrad.

18.3 All §vrig hamnanldggningspersonal bor ha kunskap om och vara
vél fortrogen med relevanta bestimmelser i hamnanldggningens
skyddsplan, inom ett eller flera av f6ljande &mnen, beroende pé vad
som ar tillampligt:

Ovningar

d

2

Inneboérden och foljderna av de olika skyddsnivaerna.

Igenkénnande och upptéckt av vapen, farliga &mnen och
anordningar.

Igenkdnnande av egenskaper och beteendemdnster

________ per T 1ster

personer som sannolikt hotar sdkerheten.

hos

Teknik som anvénds for att kringgé skyddsétgarder.

18.4 Syftet med Ovningar &r att sdkerstilla att hamnanliggningens
personal dr kunnig inom allt skyddsarbete pa alla skyddsnivaer och
ndr det giller att identifiera alla skyddsrelaterade brister som
behover atgérdas.

18.5

I syfte att sdkerstilla ett effektivt inforande av bestimmelserna i
hamnanldggningens skyddsplan bor 6vningar héllas minst var
tredje ménad, om inte sdrskilda omstidndigheter forutsitter annat.
Vid dessa dvningar bor samtidigt enskilda element i planen provas,
t.ex. de sdkerhetshot som &r upptagna i punkt 15.11.
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18.6 Olika typer av Ovningar kan innebdra att hamnanldggningens
skyddschef deltar, i samarbete med berérda myndigheter i den
fordragsslutande staten och rederiernas eller fartygens skyddschefer
om sé dr tilldampligt, och dessa dvningar bor héllas minst en géng
varje kalenderér, dock med hogst 18 manader mellan tvd dvningar.
Begiran om gemensamt deltagande av rederiers och fartygs
skyddschefer bor géras med hansyn till sjofartsskyddet och arbetet
ombord. Vid sddana &vningar boér kommunikation, samordning,
resurstillgénglighet och atgérder provas. Dessa 6vningar kan vara

.1 fullskaliga eller "live",
2 simuleringar eller seminarier eller
.3 kombinerade med andra &vningar, t.ex. katastrofdvningar
eller andra Ovningar som anordnas av myndigheter i
hamnstaten.
19. KONTROLL OCH CERTIFIERING AV FARTYG
Inga ytterligare riktlinjer.
TILLAGG TILL DEL B
TILLAGG 1

Formulir for sjofartsskyddsdeklaration mellan ett fartyg och en
hamnanliggning"

SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION

Fartygets hemort:

IMO-nummer:

Hamnanléggningens namn:

Denna sjofartsskyddsdeklaration géller frinochmed .................... till
ochmed.................. , for foljande
verksamheter:

(ange verksamheterna med tillimpliga uppgifter)
for foljande skyddsnivaer:

Skyddsniva(er) for fartyget:

[ Skyddsniva(er) for hamnanliggningen:

Hamnanldggningen och fartyget accepterar foljande skyddsétgérder och
skyddsansvar i syfte att uppfylla kraven i del A i Internationella koden
for sjofartsskydd pé fartyg och i hamnanlédggningar.

Verksamhet

Séakerstillande av att allt skyddsarbete
utfors

Overvakning av omrdden med begrinsat
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tilltréde for att sékerstélla att endast
behorig personal fér tilltrdde

Kontroll av tilltradet till
hamnanldggningen

Kontroll av tilltrddet till fartyget

Overvakning av hamnanléggningen,
inbegripet fortdjningsplatser och omraden
kring fartyget

Overvakning av fartyget, inbegripet
fortéjningsplatser och omraden kring
fartyget

Lasthantering

Leverans av fartygsforrad

Hantering av obeledsagat bagage

Kontroll av ombordstigande personer och
deras tillhorigheter

Sékerstillande av att
sjofartsskyddskommunikation ar
uppréttad mellan fartyget och
hamnanldggningen

De representanter som undertecknar detta avtal intygar att
skyddsétgarder och skyddsarrangemang for bdde hamnanlédggningen och
fartyget under angivna verksamheter uppfyller kraven i kapitel XI-2 och
del A i koden och kommer att genomforas i enlighet med bestimmelser
som angivits i deras respektive godkinda plan eller de sérskilda atgérder
som Gverenskommits och beskrivs i bilagan.

Undertecknat for

Hamnanléggningen:
(Underskrift av h ldggningens skyddschef)
Undertecknande persons namn och titel

Namn:
Titel:

Kontaktuppgifter

(Wl i tillimpliga delar)
(ange vilka telefc , radiokanaler eller radiofrekvenser som skall anvindas)
for hamnanldggningen:

Hamnanldggning:
Hamnanldggningens skyddschef:
TILLAGG 2

Formulir for hamnanliggningens deklaration om éverensstimmelse

2003/04:TU13

177



2003/04:TU13 BiLaGA 3 EG-FORORDNING MED BILAGOR

DEKLARATION OM OVERENSSTAMMELSE FOR
HAMNANLAGGNING
(Officiell staimpel) (Stat)
Deklarationsnummer
Utfirdad enligt bestimmelserna i del B i
INTERNATIONELLA KODEN FOR SKYDD OMBORD PA
FARTYG OCH I HAMNANLAGGNINGAR (ISPS-KODEN)
Regeringen i
(statens namn)
Hamnanlédggningens namn

Hérmed intygas att denna hamnanliggning fOljer bestimmeliserna i
kapitel XI-2 och del A i Internationella koden for sjéfartsskydd p4 fartyg
och i hamnanléggningar (ISPS-koden) och att detta kontrollerats, samt att
denna hamnanlédggning arbetar i enlighet med en godkind skyddsplan for
hamnanldggningen. Denna plan har godkénts for foljande <ange typ av
verksamhet, typ av fartyg eller verksamhet eller annan relevant information>: (ta
bort ¢j tillampligt):

Passagerarfartyg

Hoghastighetspassagerarfartyg

Hoghastighetslastfartyg

Bulkfartyg

Oljetankfartyg

Kemikalietankfartyg

Gastankfartyg

Flyttbara oljeborrplattformar till sjéss

Annat lastfartyg én sddant som angivits har ovan

Denna 6verensstimmelsedeklaration &r giltig till och med
e etertiiieiiieiiieeiieeeaeeenn. .., Med fOrbehall f8r kontr
omstaende sida)

Utfardad i......occooevveevecinnieccccinne.

(ange utfiardandeort)

Utfardandedatum................

o
=
=
4]
4
~
[¢]
=]
=
=

(Namnteckning pd den vederborligen bemyndigade tjinsteman som
utfdrdar dokumentet)
(Myndighetens stimpel)
PASKRIFT FOR KONTROLLER

Regeringen i <ange statens namn> har faststillt att giltigheten for denna
deklaration om Overensstimmelse giller med forbehdll for <ange
tillimplig information om kontrollerna, t.ex. obligatorisk drlig eller
oplanerad>.

Hérmed intygas att hamnanldggningen, vid kontroll utférd i enlighet med
punkt B/16.62.4 i ISPS-koden, visat sig uppfylla tillampliga
bestdimmelser i kapitel XI-2 i konventionen och del A i ISPS-koden.
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FORSTA KONTROLL

Namnteckning

(Bemyndigad
tignstemans namnteckning)

Ort:.

Datum:
ANDRA KONTROLL

Namnteckning

(Bemyndigad
tidnstemans namnteckning)

Ort..

Datum
TREDJE KONTROLL

Namnteckning

(Bemyndigad
tjdnstemans namnteckning)

Ort..

Datum
FJARDE KONTROLL

Namnteckning

(Bemyndigad
tidnstemans namnteckning)

Ort..

Datum

*ok ok

EGT C 32, 5.2.2004, s. 21.

! Europaparlamentets yttrande av den 19 november 2003

(4nnu ej offentliggjort i EUT) och radets beslut av den 22
mars 2004.

EGT L 157, 7.7.1995, s. 1. Direktivet senast dndrat genom
radets och Europaparlamentets direktiv 2002/84/EG (EGT L
324,29.11.2002, s. 53).

EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.

andrat genom
1

nds
90,

p T 144 18£8 &£ 1Q0Q ~ 1 T S -
EGT L 144, 15.5.1998, s. 1. Direktivet sena

la} ot
4 SL
kommissionens direktiv 2003/75/EG (EUT L
30.7.2003, s. 6).
EGT L 317,3.12.2001, s. 1.

Zaanloal sa

EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.

Myndigheten kan medge att, i syfte att inte pa ndgot sitt
dventyra madlet att ombord tillhandahalla fartygets
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skyddslarmsystem, denna information forvaras pd annan
plats ombord i ett dokument som skall vara kint av
befdlhavaren, fartygets skyddschef och annan personal
ombord av hogre rang i enlighet med vad rederiet beslutar.

Stryk det som ej &r tillampligt.

Om denna del av certifikatet fvlls 1 skall det datum for

I aonna Crillixatct Iy I sXaui GOt Gawuinl Ior

certifikatets upphorande som anges pa certifikatets framsida
ocksé dndras pd motsvarande sitt.

Stryk det som ej dr tillampligt.

Protokoll frdn 1988 roérande 1974 4&rs internationella
konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss
(SOLAS 74).

Detta formular till sj6fartsskyddsdeklaration ar avsett for att
ifyllas mellan ett fartyg och en hamnanldggning. Ifall
sjofartsskyddsdeklarationen skall gilla for tvd fartyg bor
detta modellformulér dndras pé lampligt sétt.
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Justitieutskottets yttrande

Justitieutskottets yttrande
2003/04:Jul2y

Sjofartsskydd

Till trafikutskottet
Inledning

Proposition 2003/04:106 Sjofartsskydd har hanvisats till trafikutskottet. Den
4 maj 2004 beslutade trafikutskottet att bereda justitieutskottet tillfdlle att
yttra sig over propositionen jamte med anledning av propositionen vickta
motioner.

Med anledning av propositionen har vickts tre motioner, T16—T18.

Propositionen foranleder foljande yttrande fran justitieutskottet.

Till yttrandet har fogats 2 avvikande meningar och 1 sérskilt yttrande.

Propositionens huvudsakliga innehall

Propositionen innehaller forslag till en lag om sjofartsskydd. Lagen skall
komplettera férordningen (EG) nr 725/2004 av den 31 mars 2004 om forbitt-
rat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanlédggningar.

Genom EG-forordningen gors de regler om sjéfartsskydd som i december
2002 antogs av de till Internationella sjofartsorganisationen (IMO) anslutna
staterna till gdllande rétt inom gemenskapen. Reglerna om sjofartsskydd
syftar till att skydda sjofartssektorn mot grova valdsbrott, bl.a. terrorism.
Rederier, fartyg och hamnanlédggningar skall samarbeta for att upptédcka och
bedoma hot i form av brottsliga handlingar mot sjofartssektorn. Flaggstater
och hamnstater skall aktivt delta i skyddsarbetet genom bl.a. besiktningar av
fartyg och hamnanldggningar samt aterkommande inspektioner av dessa.

I den foreslagna lagen om sjofartsskydd anges bl.a. att det skall vara moj-
ligt att utfora kroppsvisitation och undersdka egendom pa fartyg eller i hamn-
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anldggningar utan att ndgon misstanke om brott foreligger, pd samma sitt som
i dag sker inom flygsektorn. Vidare infors straffbestiammelser for den som
inte genomfor sjofartsskyddet pé det sitt som anges i EG-forordningen eller
pa annat sitt bryter mot bestdmmelserna i férordningen. I 6vrigt innehaller
forslaget till lag om sjofartsskydd bl.a. vissa kompletterande tillsynsregler,
bestimmelser om avgifter for sjofartsskyddet samt bestimmelser om vem
som skall bestimma vilken s.k. skyddsnivd som skall gilla for fartyg och
hamnanlédggningar.

I lagen om sjofartsskydd foreslés, utover bestimmelser som kompletterar
EG-forordningen om sjofartsskydd, bestimmelser som krévs for att genomfo-
ra vissa av de nya internationella regler som antagits av IMO men som inte
regleras i EG-foérordningen.

Forutom den nya lagen om sjofartsskydd foreslas ockséd @ndringar i lagen
(1982:395) om Kustbevakningens medverkan vid polisidr 6vervakning for att
ange Kustbevakningens brottsforebyggande och brottsbekdmpande uppgifter
inom ramen for sjofartsskyddet, och dessutom foreslas att en hinvisning i
ordningslagen (1993:1617) gors till de foreslagna bestimmelserna om ord-
ning i lagen om sjofartsskydd.
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Utskottets 6verviganden

Yttrandets omfattning

Utskottet begrénsar sitt yttrande till sddana frégor som ligger inom utskottets
beredningsomrade och som behandlas i propositionen, i forsta hand de fére-
slagna bestammelserna om kroppsvisitation och annan undersékning i 13—
19 §§ lagen om sjofartsskydd. 1 anslutning hirtill kommer ndgra av de
motionsyrkanden som vickts med anledning av propositionen att
kommenteras. Det r6ér sig om motionerna T16 yrkandena 1-3 och T17
yrkande 1. Den foreslagna regleringen foranleder ocksa en viss utokning av
arbetsuppgifterna inom flera av réttsvisendets myndigheter. Denna del
foranleder inga kommentarer fran utskottets sida.

Kroppsvisitation och annan undersékning

Regeringen foreslar att det skall var majligt att utfora kroppsvisitation och
undersdka egendom pa fartyg eller i hamnanlidggning utan att det foreligger
nagon misstanke om brott pd samma s#tt som i dag sker inom flygsektorn.
Enligt forslaget skall véskor, fordon, gods, rum och andra slutna forvarings-
stidllen fa undersokas. Detta inkluderar bl.a. besittningens och andras hytter
ombord pa fartygen. Syftet med bestimmelserna &r att forebygga brott, och
den som inte frivilligt underkastar sig kroppsvisitation eller annan undersok-
ning skall kunna avvisas eller avldgsnas fran fartyget eller hamnanlidggningen.

Kroppsvisitation och annan undersdkning foreslés i propositionen fa utfs-
ras av polisman, kustbevakningstjdnsteman eller annan sérskilt utsedd person
som forordnats av polismyndigheten. Om undersékningen utférs av annan
sédan sirskilt utsedd person skall den ske under polismans ledning.

I motion T16 (v) yrkandena 1-3 begirs att kroppsvisitation och undersok-
ning av fartygsbeséttningens hytter inte skall fa ske vid skyddsniva 1 (nor-
mallidget) utan att misstanke om brott foreligger samt att undersokning av
fordon endast skall fa ske vid misstanke om brott och da utféras av en myn-
dighet. I motion T17 (m) yrkande 1 begirs att besittningens hytter skall &
undersékas endast da misstanke om brott foreligger.

Enligt 2 kap. 6 § regeringsformen 4r varje medborgare gentemot det all-
minna skyddad mot kroppsvisitation samt husrannsakan och liknande in-
grepp. Detta skydd fér enligt 12 § samma kapitel begrinsas endast for att
tillgodose @ndamal som dr godtagbart i ett demokratiskt samhille. Begréns-
ningen far dock aldrig ga utdver vad som &r nddvindigt med hinsyn till det
dndamél som har foranlett den.

Husrannsakan och kroppsvisitation fér ske i syfte att utreda brott. For sa-
dana fall finns regler i 27 och 28 kap. rittegangsbalken. Det finns ocksa vissa
regler i polislagen (1984:387) som ger mojlighet till kroppsvisitation och
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undersdkningar for att forebygga vissa allvarliga brott, se 23 §. De nu fore-
slagna bestimmelserna tar emellertid sikte pa fall dir det inte finns ndgon
konkret brottsmisstanke.

Som regeringen anfdr i propositionen gor sig behovet av verkningsfulla
skyddsétgdrder mot brott som utgér en fara for sidkerheten géllande med
samma styrka nir det giller fartyg och hamnanldggningar som inom luftfar-
ten. Det dr viktigt att forebygga risker for terroristhandlingar inom sj6farten
innan denna blir lika utsatt som luftfarten varit. Kroppsvisitationer av ménni-
skor och kontroller av bagage, fordon, gods, rum och andra slutna férvarings-
stdllen kan emellertid i dag goras endast av polisman och endast vid misstan-
ke om brott. Fér att uppna ett tillfredsstéllande skydd kan det krdvas en ut-
okad mojlighet att kroppsvisitera ménniskor och undersdka egendom, samti-
digt som hinsyn sjdlvklart méste tas till risken for krinkning av den personli-
ga integriteten.

Detta giller t.ex. for flygplatser. En mgjlighet att till forekommande av
brott kroppsvisitera flygpassagerare eller annan som uppehaller sig pa flyg-
plats samt undersdka viska eller annat slutet forvaringsutrymme inom flyg-
platsen har funnits sedan ldnge genom lagen (1970:926) om sirskild kontroll
pa flygplats. Lagen, som ursprungligen var ténkt att gilla under begridnsade
tidsperioder, har kommit att tillampas generellt och utan tidsméissigt avbrott.
Regeringen har nyligen éverldmnat en remiss till Lagradet med forslag till en
lag om luftfartsskydd, som bl.a. skall ersétta lagen om sérskild kontroll pa
flygplats. Lagradsremissen innehéller forslag till bestimmelser om kroppsvi-
sitation och undersdkning av viskor, fordon och andra slutna forvaringsstil-
len inom flygplatsens omradde motsvarande dem som nu foreslds for fartyg
och hamnomréden.

Utskottet noterar att forslaget till lag om sjofartsskydd inte innehéller na-
gon uttrycklig proportionalitetsbestimmelse. Det f6ljer emellertid @nda av
den nyss nidmnda bestimmelsen i 2 kap. 12 § regeringsformen att man i
skyddsplanerna far foreskriva sddana tvangsatgidrder som kroppsvisitation
samt undersékning av t.ex. hytter och fordon endast om skiilen f6r atgirderna
uppviger det intrang eller men i 6vrigt som dessa innebér for den enskilde.
Med den anmirkningen kan utskottet inte finna ndgra invéndningar i princip
betrdffande utformningen av bestimmelserna om kroppsvisitation och andra
undersokningar enligt 13—19 §§ forslaget till lag om sjofartsskydd.

Fragan om propositionens forslag #dr i dverensstimmelse med Sveriges
dtaganden enligt den i drendet aktuella EG-forordningen #r ndgot som i forsta
hand trafikutskottet bor bedoma. Detsamma géller i princip om propositio-
nens forslag kan inskrinkas pa det sitt som foreslas i motionerna.

Undersokning av besittningens hytter maste emellertid genomféras pa ett
sadant sitt att den personliga integriteten bibehélls. Atgirderna maste dessut-
om sté i proportion till det férvintade resultatet. Utskottet anser att regeringen
i nu foreslagna bestimmelser om undersokning av besittningens hytter har
gatt for langt i sin avsikt att férhindra brott. Enligt utskottets mening bor det
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inte inforas nagon mailighet att i normalliiget, dvs. skyddsniva 1, vidta sddana
atgérder.

Nir det géller motionerna T16 yrkande 3 och T17 yrkande 1 synes det
dock klart att kraven pé att undersokning av fordon respektive beséttningens
hytter endast skall fa foretas om brottsmisstanke foreligger strider mot for-
ordningen. I den delen giller f6r 6vrigt att husrannsakan enligt rdttegangsbal-
ken som regel torde vara majlig.

Stockholm den 13 maj 2004

P4 justitieutskottets vignar

Johan Pehrson

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Johan Pehrson (fp), Susanne
Eberstein (s), Rolf Olsson (v), Margareta Sandgren (s), Beatrice Ask (m),
Lennart Nilsson (s), Helena Zakariasén (s), Peter Althin (kd), Elisebeht
Markstrom (s), Jeppe Johnsson (m), Yilmaz Kerimo (s), Torkild Strandberg
(fp), Johan Linander (c), Goran Norlander (s), Cecilia Magnusson (m), Leif
Bjornlod (mp) och Kerstin Andersson (s).

2003/04:TU13

185



2003/04:TU13 BILAGA 4  JUSTITIEUTSKOTTETS YTTRANDE

Séarskilt yttrande

Undersokning av fordon
av Rolf Olsson (v) och Leif Bjornlod (mp).

Vi anser att kontrollatgédrder inom sjofarten maste genomforas pé ett sddant
sitt att den personliga integriteten bibehalls. Atgéirderna méste dessutom sti i
proportion till det forvintade resultatet. Vi anser att regeringen i nu foreslagna
bestdammelser om undersékning av fordon har gatt for langt i sin avsikt att
forhindra brott. En sédan undersokning bér endast fa genomfdras vid miss-
tanke om brott. Vi kdnner oss emellertid bundna av den aktuella EG-
forordningen samt andra internationella instrument, och vi avstér dérfor fran
att yrka bifall till motion T16 yrkande 3.

186



JUSTITIEUTSKOTTETS YTTRANDE BILAGA 4

Avvikande meningar

1. Undersokning av besiittningens hytter

av Susanne Eberstein (s), Margareta Sandgren (s), Lennart Nilsson (s),
TT1A1 ~ alrnwtao L Al als wl- M PN I Aawisma~ (o) 122
(&)1 1a L;d.l\d,l ldbCll \b}, LzlleUCllL 1v1au\auuul \b}, l ilmaz KCriimo \b), o=

en
n Norlander (s) och Kerstin Andersson (s).

Vi anser att den del av justitieutskottets betdnkande i avsnittet Kroppsvisita-
tion och annan undersdkning som borjar med “Undersékning av besittning-
ens” och slutar med ”sadana atgérder” bort utga.

2. Kroppsvisitation

av Rolf Olsson (v) och Leif Bjornlod (mp).
Vi anser att efter den del av justiticutskottets yttrande i avsnittet Kroppsvisi-
tation och annan undersékning som bérjar med ”Undersokning av beséttning-
ens” och slutar med ”sddana atgirder” bort inféras foljande stycke:

Elanders Gotab, Stockholm 2004
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