2005/06 mnr: T216
pnr: m1129

Motion till riksdagen
2005/06:T216

av Rolf Gunnarsson (m)

Akeribranschen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av satsningar pa transporter och logistik.

Motivering

Jag var péd en konferens i Falun nyligen. Det handlade om situationen for
landets akeriforetag. Det var en mycket intressant konferens. Det var ingen
konferens dir alla dkare enbart ’gnéllde” Over situationen och om hotande
palagor.

Nej, akeriforetagen slog en sorts larm om att med de tankar, funderingar
och forslag som bl.a. finns i Végtrafikskatteutredningens slutbetdnkande
”Skatt pa viag” (SOU 2004:63) sa skulle det, vid ett genomforande, fa mycket
stora konsekvenser — bl.a. for ett lan som Dalarna. Konsekvenserna skulle sla
hért mot lénets befolkning eftersom Dalarnas ldn ar ett glesbygdslan och
beroende av transporter.

Visst har &kerindringen smd marginaler, men de palagor som hotar — och
med Miljopartiet med vid grytorna kan ju hotet 1dtt Gvergé till verklighet —
kommer konsekvenserna.

Titta pa vért grannland i dster:

Finland har insett betydelsen av transporter for att utveckla konkurrens-
kraftiga foretag. Genom 35 sérskilda atgérder skall Finlands kommunikat-
ionsminister forbattra landets konkurrenslige pa den internationella trans-
portmarknaden. Finska foretags konkurrenskraft skall stirkas genom sédnkta
transport- och logistikkostnader. Det dr ett utvecklingsprogram som tagits
fram i samarbete med néringslivet och hogskolorna. Det finska kommunikat-
ionsministeriet forklarar att den synligaste delen av logistiken utgors av trans-
porter och den kan bist paverkas direkt med statliga atgérder. Transporterna
behover transportleder, terminaler, trafik- och transportmedel, forare samt
data- och kommunikationsteknik. Myndigheterna kan med sina beslut pa-
verka hur dessa &r tillgéngliga, till vilket pris och till vilken kvalitet.



Fel! Okint namn pa

Hir i Sverige har det varit annorlunda. Loften och &nnu mera 16ften — med
start dd Bjorn Rosengren var nédringsminister.

En inriktning &r att regeringen bor avhalla sig frén att hoja skatter och av-
gifter som har paverkan pé arbetskraftskostnaderna. Man bor ocksa undvika
att hoja andra skatter och avgifter for godstransporterna. Dessutom bor man
verka for att de avgifter som belastar trafiken hélls pa en skilig niva i EU och
att konkurrensforutséttningarna dr jimlika. Vi skall veta att ménga 0stakare”
finns i landet och med ’skitig diesel” i tankarna.

Logistikens effektivitet grundar sig ocksa pa kunnande, enligt det finska
kommunikationsministeriet. Okade satsningar bor dérfor goras pa hogskole-
utbildningen i logistik.

Den svenska &kerindringen har tillsammans med 6vrigt néringsliv och ar-
betsmarknadens parter under 1dng tid uppmirksammat regeringen pa behovet
av O0kade satsningar inom transportsektorn — inte nya pélagor i form av skatter
och avgifter. Det finns ett handlingsprogram for svensk akerinaring. Det finns
ett antal atgidrder som skulle kunna vidtas for att forbattra Sveriges konkur-
rensldge. Till stora delar liknar det Finlands satsning. Men i Sverige hénder
ingenting. De signaler som regeringen ger dr snarare negativa. Den transport-
politiska propositionen har vi dnnu inte sett. Det dr hog tid for regeringen att
inse betydelsen av transporter och logistik for svenska foretags konkurrens-
kraft och agera. Atgirder maste vidtas omedelbart och den svenska regering-
en borde ta lirdom av Finlands kraftsamling.

Finland verkar ocksa ha kommit till insikt om att det inte finns négot mot-
satsférhallande med att sdnka transportkostnaderna och den miljépaverkan
som transporterna har. Det &r genom stimulans och satsningar pa transport-
sektorn som ndédvéindiga miljoforbattringar kan astadkommas. Genom fortsatt
teknikutveckling, alternativa drivmedel och ett sparsamt korsdtt kommer
klimatpéverkan att minska.

Sveriges regering méste dérfor satsa pé att forbéttra svenska transportfore-
tags forutsittningar, sidnka skatterna pa transporter, och didrmed forbéttra
néringslivets internationella konkurrenskraft.

Jag atergér till den konferens jag inledningsvis ndmnde. Dar togs en rad
fragor upp och den bild som personer frén olika néringar méalade upp var
skrimmande. Och mycket handlade om glesbygden och landsbygden — som
skulle drabbas héart om nya palagor genomfors. Dérmed ar just akerifragorna
och transportfragorna viktiga fér Dalarnas lan.

Akeriniringen papekade att varje ny palaga i slutindan drabbar konsumen-
ten — alltsd ménga inom laglonegrupperna, som redan har svért att fi pengar-
na att ricka till.

Vi skall komma ihdg att Sverige har ett transporteffektivt akerisystem.
Sverige noterar, i en statistik jag sag, minst antal lastbilar raknat i BNP.

Dalarna ir alltsa ett transportberoende ldn. Och ett dkat foretagande och
dérmed 6kad tillviixt kriver effektiva kommunikationer. Akeribranschen &r ju
ocksa beroende av bra vigar och Region Dalarnas representant menade att de
900 miljoner kronor som finns till vigar inte alls ricker. ”Det borde vara det
dubbla.”



Fel! Okidnt namn pa

En representant for Milko menade att nya palagor for transporterna drab-
bar kunderna hart. 1,1 miljoner mil per &r gar Milkos bilar och man anvédnder
4 miljoner liter diesel. Om ”Skatt pa vdg” skulle genomforas skulle det ge nya
kostnader pa 20-25 miljoner kronor. Nya pélagor skulle gbra att man inte
kunde hidmta mjolk hos alla bonder och framfor allt inte hos dem som bor
”samst till” — alltsa negativt for ett 1&n som Dalarna.

Mjolkleveranserna till butikerna skulle ocksa skdras ned dramatiskt. Detta
sagt samtidigt som man vet att mjolk fran Tjeckien &r pa vdg in i landet.

Det hir var ndgra konsekvenser av nya palagor for akerindringen.

Fran Mellanskog — dér det finns 28 000 skogsédgare — kom ocksa larm som
var uppseendevickande. Mellanskog har rdknat ut att 30 % av industrins
virkesbehov skulle vara oekonomisk att avverka, transportera och vidarefor-
ddla om de nya palagorna kom. Det kom ocksé siffror som visade att nya
palagor direkt skulle sla ut vissa foretag inom skogsindustrin.

Ocksé LRF betonade vikten av att nya péalagor var omdéjliga da det géller
transporterna. Det pekades pé att 17 % av lanets sysselsittning kommer fran
skogs- och jordbruket.

Det hér var ndgra exempel for att visa pa de ”larm” som kom pa den kon-
ferens jag ndmnde. Det var alltsd inte s& att &keriforetagen “gnéllde” over
eventuella nya palagor utan alla var eniga om en sak:

Om regeringen — med hjélp av Miljépartiet och vénstern — kommer med
nya palagor kommer dessa pélagor inte bara att drabba akerindringen utan
kostnaden kommer att fa betalas av konsumenterna.

Stockholm den 14 september 2005

Rolf Gunnarsson (m)
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