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av Hans Rosengren (s)

om transporter av miljofarligt gods

Under senare ar har ett antal allvarliga olyckor i samband med transporter
av farligt gods intraffat bade i Sverige och i utlandet. Konsekvenserna av en
olycka blir ofta omfattande. Det ar inte bara manniskor och egendom utan
ofta ocksa miljon som skadas.

Farligt gods transporteras pa land, till sjoss och i luften och fraktas ofta
over landets granser. Detta gor att regler nu blir komplicerade och kravet pa
tillsyn stort med ett stort antal myndigheter inblandade.

Lagstiftningen bygger pa internationella konventioner och ar mycket
omfattande. Det ar darfor svart for leverantorer, transportorer, terminal-
héllare och andra att ha tillracklig kunskap om de krav som stalls.

Raddningsverket, sjofartsverket och luftfartsverket meddelar foreskrifter
om vilka varor som ar farligt gods och hur dessa far transporteras. Radd-
ningsverket har dessutom ett samordningsansvar for hela omradet transport
av farligt gods.

Inte mindre an sex myndigheter (sjofartsverket. luftfartsverket. polismyn-
digheterna. sprangamnesinspektionen. tullmyndigheterna och statens jarn-
vagar) har till uppgift att se till att bestimmelserna for transport av farligt
gods efterlevs.

Genom inrattandet av raddningsverket har vi fatt en myndighet med hog
Kompetens inom omradet. Ytterligare effektivitetshojning bor kunna astad-
kommas genom att utoka raddningsverkets ansvarsomrade och betona
verkets samordningsansvar. Pa sikt bor raddningsverket fa ansvaret for
foreskrifter for alla transporter av farligt gods dvs. pa land, till sjoss och i
luften. Darigenom kan en del dubbelarbete mellan myndigheterna und-
vikas. Inte minst inom utbildning och information kan betydande sam-
ordningsvinster goras.

En effektiv tillsyn dr av avgorande betydeise ndr det giller att Oka
sakerheten vid farliga transporter. I dag ar tillsynen bristfallig.

Luftfartsverket har delvis dverlatit uppgiften till SAS. Sjofartsverket har
inte prioriterat tillsyn av farligt gods. SJ svarar for tillsynen av sina egna
transporter. Enligt uppgift har Sprangamnesinspektionen inte genomfort
nagon systematisk tillsyn det senaste aret. Polisen kontrollerar i genomsnitt
tvad transporter om dagen raknat i hela landet. Tullen slutligen ar den enda
myndighet som genomfor tillsyn i form av razzior under nagra dagar.
Resultaten fran dessa. som galler till Sverige inkommande trafik, ar mycket
nedslaende.

Da tillsynen ar bristfallig finns stor risk att oseridsa transportorer agnar
sig at transport med farligt gods utan att folja samhallets regler. Genom



denna form av ekonomisk brottslighet skaffar de sig konkurrensfordelar pa
seridsa foretags bekostnad.

Det intraffar ocksd att chaufforer som ar anstillda hos mindre seriosa
foretag kor farligt gods utan att géras medvetna om vad transporten inne-
haller och utan att ha den sikerhetsutrustning som foreskrivs. Detta ar ett
allvarligt arbetsmiljoproblem.

Myndigheter med tillsynsuppgifter bor ta sitt ansvar pa storre allvar och
gora sddana prioriteringar 1 sin verksamhet att tillsynen fungerar. Trans-
portorer av farligt gods maste i framtiden kunna rikna med att deras
verksamhet kontrolleras.

For att undvika olyckor pa farligt gods — omréadet kraver stor kunskap hos
berorda personer — krdvs kunskaper och ett komplicerat regelverk. Detta
giller personal i olika sammanhang och pa olika nivder. Sdlunda maste
stéllas stora krav pa kunnandet hos forare och transportledare som direkt ar
inblandade i transporten men ocksd pad regional och lokal myndighets-
personal vars beslut ofta angar riskbilden som f6ljer av transporter av farligt
gods.

Inom férargruppen bor, inte minst mot bakgrund av de olyckor som hant
pa senare tid, Overvigas om inte dagens krav pd kunskaper hos tank-
fordonsforare bor utokas. Likasa ar det angeldget att samhallet snarast reser
krav pd utbildning om farligt gods dven for styckegodstrafikens forare.

Vidare bor utredas om inte tiden dr mogen att skapa auktorisation med
atfoljande utbildningskrav for vissa yrkesgrupper med funktioner som ar av
stor betydelse for sikerheten kringtransporter av farligt gods. Som exempel
kan ndmnas transportledare och ansvariga inom kemiféretag och lastbils-
centraler.

Betriffande offentliga tjansteman och aven fortroendevalda ar det an-
geldget att dessa har den erforderliga kunskapen om sikerhetsforeskrifter
m. m. for att fatta funktionella och sikerhetshojande beslut, t. ex. inom
omradet vagvalsstyrning.

Hemstallan

Med hiénvisning till det anférda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om behovet av atgarder for att oka sikerheten vid
transport av farligt gods.
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