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Lagstiftningsoverlaggningar (Offentlig 6éverlaggning i enlighet med artikel
16.8 i fordraget om Europeiska unionen)

Luftfart

8. Forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om faststallande av gemensamma
bestammelser pa det civila luftfartsomradet och
inrdttande av Europeiska unionens byra for
luftfartssdkerhet, och om upphavande av
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
216/2008 (forsta behandlingen)
Interinstitutionellt &rende: 2015/0277 (COD)

- Ldgesrapport

Dokumentbeteckning

8522/16 AVIATION go CODEC 568 RELEX 333
+ADD 1-2

Rdttslig grund

Rattslig grund ar artikel 100 (2) i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt. Beslut fattas av radet med kvalificerad majoritet i
enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet. Medbestammande
sker med Europaparlamentet.

Bakgrund

Som en del av Kommissionens luftfartsstrategi presenterades i
december 2015 ett forslag till reviderad flygsdakerhetsforordning, aven
kallad Easas grundforordning. Det nederlandska ordforandeskapet har
delat in forslaget i olika block och fokuserat pa de delar som rér mal,
tillampningsomrade och grundlaggande krav samt Easas uppgifter.



Mest diskussioner har fragorna om Easas kompetens pa
luftfartskyddsomradet, forordningens omfattning och
dronaregleringen genererat. Inget block ar helt avslutat, varfor det vid
TTE-radet endast ges en lagesrapport. For svenskt vidkommande har
utfallet i forhandlingarna hittills varit positivt.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen bor vid radmotet notera lagesrapporten. Regeringens
stodjer den malbaserade ansatsen och vialkomnar en forenkling av
regelverket. Regeringen vialkomnar ocksa inriktningen pa foérslagen om
reglering av obemannade luftfartyg. Regeringen ser dock problem med
att Easa foreslas delfinansieras via undervagsavgifter.

EU-ndmnden och TU
Fragan har inte tidigare varit foremadl for samrdd med EU-ndmnden.
Den har varit foremal for information i TU den 26 maj 2016.



Sjofart

9. Fo6rslag till Europaparlamentets och radets direktiv
om erkdnnande av yrkeskvalifikationer for
inlandssjofart och om upphdvande av radets direktiv
96/50/EG och radets direktiv 91/672/EEG (fdrsta
behandlingen) Interinstitutionellt &Arende: 2016/0050
(COD)

- Allmdn riktlinje

Dokumentbeteckning

8970/16 TRANS 169 MAR 147 EDUC 142 SOC 258 ETS 31 MI 343
CODEC 668

6285/16 TRANS 51 MAR 54 CODEC 179 EDUC 35 SOC 85 ETS 4 MI 94
+ADD1-2

Rdttslig grund

Artikel 91(1) i férdraget om EU:s funktionssatt (ordinarie
lagstiftningsférfarande). Beslut i radet fattas med kvalificerad
majoritet.

Bakgrund

Den 18 februari 2016 presenterade kommissionen direktivforslaget om
erkdnnande av yrkeskvalifikationer inom inlandssjofarten som ska
ersdtta tva gallande direktiv (91/672/EEG och 96/50/EG).

Malet ar att faststdlla ett gemensamt ramverk for erkannande av
yrkeskvalifikationer inom inlandssjofarten. Dagens varierande
minimikrav skapar en osdkerhet vid erkdnnande av
yrkeskvalifikationer fran andra medlemsstater. Till skillnad fran
dagens regler, som bara omfattar befdlhavaren, foreslas regelverket
gdlla hela besittningen och innefatta hela unionens inre vattenvagar (i
dag ar Rhen undantagen).

Direktivforslaget fastslar villkor och forutsattningar for certifiering av
yrkeskvalifikationer for besattningar och erkannande av sadana
yrkeskvalifikationer i medlemsstaterna. Exempel pa
kompetensomraden ar navigering, lasthantering, sakerhet och
kommunikation. Det finns dven ett slags grundkrav avseende dlder
och medicinsk lamplighet. Innehavare av dessa yrkeskvalifikationer
ska kunna utdva sitt yrke pa hela unionens inre vattenvagar.

En medlemsstat vars inre vattenvagar inte har forbindelse med ndgon
annan medlemsstats inre vattenvagar foreslas helt eller delvis kunna
undanta direktivets krav pa besattningar som enbart arbetar pa dessa
inre vattenvagar. Dessa medlemsstater mdste dock erkdanna andra
medlemsstaters yrkeskvalifikationer.



Under forhandlingen i radet har inférlivandefragan engagerat manga
medlemsstater utan inlandssjofart. Diskussionerna har aven inbegripit
omfattningen av undantagsmadjligheten, vad som utgor en inre
vattenvag samt overgangsbestammelser.

Forslag till svensk standpunkt
Regeringen fOreslar att Sverige stodjer forslaget till allman inriktning.

Ett gemensamt ramverk och erkdnnande av yrkeskvalifikationer kan
leda till positiva effekter for t.ex. rorligheten pa inlandssjofartens
arbetsmarknad. Ordférandeskapets kompromissforslag tillgodoser
svenska behov nar det galler mgjligheten att helt eller delvis kunna
gora undantag fran direktivets krav.

EU-ndmnden och TU
Fragan har inte tidigare varit foremadl for samrdd med EU-namnden
Den har varit foremal for information i TU den 26 maj 2016.



Icke lagstiftande verksamhet

Horisontellt

10. NOx-utslapp fran dieselbilar
- Riktlinjedebatt

Dokumentbeteckning
9075/16

Rdttslig grund

Bakgrund

Mot bakgrund av de avslojanden om brister med emissionsutslapp i
europeisk fordonsindustri som uppdagades under hosten 2015 vill det
nederldandska ordforandeskapet organisera en riktlinjedebatt for att
diskutera nodvandiga atgarder for att komma at anvandningen av
anordningar som kan manipulera utslappsvarden. Ordférandeskapet
har stallt tre fragor till ministrarna som kretsar kring oklarheter i
lagstiftningen och vad som behover goras for att forbattra den.

I oktober 2015 togs beslut inom en av EU:s tekniska kommittéer om
andring av testmetoden for avgaser frdn bilar. Beslutet innebar att
laboratorietester ska kompletteras med tester i verklig korning s.k.
RDE (Real Driving Emissions). Efter godkdnnande av radet och
Europaparlamentet kommer RDE att tillampas vid godkdannande av
nya dieselbilsmodeller fran 1 september 2017.

Forslag till svensk standpunkt

Sverige har under lang tid drivit pa for nya testmetoder for att mata
bilars avgasutslapp. Forra arets avslojanden om manipulerade
utslappsvarden fran dieselbilar paskyndade denna process. Det ar
darfor gladjande att EU tidigare i ar fattade beslut om att inféra en ny
testprocedur fér ombordmatning av bilarnas avgaser, s.k. RDE (Real
Driving Emissions). Regeringen kommer att fortsitta arbeta aktivt for
att testmetoderna for avgasutslapp fran bilar blir sa representativa som
mojligt. Det kan finnas ett behov av att se 6ver lagstiftningen om
manipulationsanordningar. Regeringen anser dock att det ar mer
effektivt for miljon att fa den nya mer verklighetstrogna korcykeln pa
plats och att RDE bdrjar tillampas och utvecklas 6ver tid.

EU-ndmnden och TU

Fragan om RDE var senast foremal for samrdd med EU-namnden infor
radets mote (miljoministrarna) i mars 2016. Den har varit foremal for
information i TU den 26 maj 2016.
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11. a)-c) Radets beslut om bemyndigande foér kommissionen
att inleda forhandlingar om 6vergripande avtal
mellan EU och ASEAN, Qatar, Forenade Arabemiraten
respektive Turkiet

- Antagande

Dokumentbeteckning

Rdttslig grund

Artikel 100.2, 218.3 och 218.4 i Fordraget om Europeiska Unionens
Funktionssatt. Kvalificerad majoritet savitt avser radsbeslutet, efter
horande av Europaparlamentet. For medlemsstatsbeslutet kravs
enhallighet.

Bakgrund

[ En luftfartstrateqi for Europa som kommissionen presenterade i
december forra aret, foreslog kommissionen ett antal mandat att
forhandla luftfartsavtal med viktiga tillvaxtmarknader. Forslagen har
diskuterats i radets arbetsgrupp och nu foreslds att radet ger
kommissionen fyra forhandlingsmandat, avseende ASEAN-staterna,
Qatar, Forenade Arabemiraten samt Turkiet. Avtalen ska leda till
gradvisa marknadsoppningar och forstarkt samarbete. De ska bl.a.
innehalla strainga bestaimmelser om flygsdkerhet och luftfartsskydd, en
hog skyddsniva nar det galler sociala fragor, betona vikten av
klimatfragan och sdkerstadlla rattvis och lika konkurrens mellan
flygbolagen. Mandaten foreslas fa en giltighetstid pa fyra ar ("sunset
clause”). For Turkiet ar avsikten att inlemma landet i ett gemensamt
luftfartsomrade med EU och att Turkiet ska implementera all EU-
lagstiftning pa luftfartsomradet.

Ett EU-avtal ersatter i tillampliga delar medlemsstaternas bilaterala
luftfartsavtal med berort land.

Forslag till svensk standpunkt
Regeringen stodjer forslagen till beslut om férhandlingsmandat.

EU-ndmnden och TU
Fragan har inte tidigare varit foremal for samrdd med EU-namnden.
Den har varit féremal for information i TU den 26 maj 2016.

ASEAN - Association of Southeast Asian Nations dvs Brunei,
Filippinerna, Indonesien, Kambodja, Laos, Myanmar, Singapore,
Thailand, Vietnam och Malaysia



12. Forberedelser infor ICAO-forsamlingen avseende en
global marknadsbaserad atgiard (Montreal den 27
september-7 oktober 2016)

- Diskussion

Dokumentbeteckning
9287/16

Rdttslig grund

Bakgrund

Vid ICAO:s generalforsamling i host (27 sept- 9 okt) dr ambitionen att
ICAO ska fatta beslut om ett globalt marknadsbaserat styrmedel
(GMBM) som reglerar det internationella flygets klimatpaverkan.
Under 2016 har det forberedande arbetet med tillhorande
forhandlingar intensifierats.

Koordinering av europeiska standpunkter infér och vid
generalférsamlingen sker i samarbete mellan EU:s 28 medlemsstater
och ECAC, den europeiska luftfartsorganisationen med 44
medlemsstater.

Forslaget till globalt styrmedel fran ICAO:s rddspresident utgar fran
malsdttningen att det internationella flyget ska ha en koldioxidneutral
tillvaxt frdn 2020. Malet ska nas genom att flygbolagen dlaggs att
klimatkompensera utslappen som Overstiger 2020 ars nivd. En av de
storre utestdende fragorna i forhandlingen géller utvecklingsldndernas
deltagande och nar de ska fasas in i systemet.

Forslag till svensk standpunkt

I det forberedande arbete som pdgar ar Sverige en aktiv part, saval
inom ICAO som inom EU. Regeringen kommer att fortsatta vara aktiv
och verka for ett ambitiost beslut vid generalférsamlingen som
innebdr att det internationella flyget bidrar till att den globala
temperaturokningen halls val under 2 grader. For regeringen ar det
viktigt att det globala systemet har en hog miljointegritet, minimala
konkurrenssnedvridningar och laga administrativa kostnader. For att
na framgang i forhandlingarna bor EU fortsatta halla samman, lyssna
in andra landers argument och vid behov vara flexibel utan att den for
den skull ge upp sina grundlaggande uppfattningar.

EU-ndmnden och TU
Fragan har inte tidigare varit foremal for samrdd med EU-namnden.
Den har varit foremal for information i TU den 26 maj 2016.



Ovriga fragor

13. a) Aktuellt lagstiftningsforslag
- Paket fo6r sdkerhet pa passagerarfartyg

- Muntlig information frdn kommissionen

Dokumentbeteckning

Bakgrund

Kommissionen presenterade den 20 oktober 2015 en rapport fran
Refit-programmet om kontroll av andamadlsenligheten hos EU:s
lagstiftning om sjosdakerhet pa passagerarfartyg. Kontrollen omfattar
fyra direktiv med baring pa passagerarfartyg namligen:

- direktiv 2009/45/EG om sakerhetsbestammelser for passagerarfartyg

- direktiv 2003/25/EG om sarskilda stabilitetskrav for ro-ro
passagerarfartyg

- direktiv 1999/35/EG om besiktningar av ro-ro passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik

- direktiv 98/41/EG om registrering av personer ombord
passagerarfartyg mellan EU-hamnar

Kommissionen anser att lagstiftningen for sakerheten pa
passagerarfartyg pa det hela taget ar andamadlsenlig men har utifrdn
kontrollen identifierat ett antal omrdden inom lagstiftningen dar det
finns utrymme for att hoja sakerhetsnivan ytterligare och forbattra
effektiviteten och proportionaliteten.

Kommissionen har aviserat att forslagen i det forsta skedet handlar
mer om forenklingsarbete i lagstiftningen. Darefter avser KOM att
aterkomma med ytterligare lagforslag av mer substans som kan
medfora storre konsekvenser. Nagon tidsplan har annu inte
presenterats.



13. b) De europeiska GNSS-programmen (Egnos/Galileo)

- Information frdan kommissionen

Dokumentbeteckning

Bakgrund

Flaggskeppsprogrammet GNSS, Galileo och EGNOS, etablerades 2008
och nu géllande GNSS-forordning ar 1285/2013. Programmet syftar till
uppbyggnad och drift av de europeiska satellitnavigeringssystemen.

2011 definierades vilka regler som ska galla for att fa tillgang till den
krypterade signalen och da antogs beslut nr. 1104/2011 om tilltrade till
den offentliga reglerade tjansten PRS (Public Regulated Service).

EU-kommissionen kommer under dagordningspunkten att informera
om programmen.
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13. c¢) Vagtrafiksakerhet

- Information fran kommissionen och den tjeckiska delegationen

Dokumentbeteckning

Rdttslig grund

Bakgrund

Kommissionen avser att informera om sitt trafiksikerhetsarbete.
Informationen galler den sammanstallda trafiksakerhetsstatistiken for
2015, i vilken man ser att dodstalen i vagtrafiken i Europa har gatt upp
nagot jamfort med 2014. Kommissionen vill utifran detta uttrycka att
det ar viktigt att fortsdtta arbeta med trafiksdkerhet.

Tjeckien onskar ocksd berdtta om ett trafiksikerhetsmote som hallits
mellan Visegradlinderna, Osterrike och Slovenien den 12-13 maj. Vid
motet antogs av Visegradlanderna och SI en deklaration, the Prague
Declaration, som lyfter behovet av fortsatt trafiksikerhetsarbete.
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13. d) Rapport fran det informella radsmétet om
transport- och miljoéfragor (14-15 april 2016)
(Amsterdamforklaringen)

- Information frdan ordférandeskapet

Dokumentbeteckning

Rdttslig grund

Bakgrund

Under det nederlandska ordférandeskapet har en ministerdeklaration
om samarbete kring samverkande, uppkopplade och sjalvkérande
fordon tagits fram som sedan antogs pd det informella TTE-rddet i
april.

Ministerdeklarationen har ett brett angreppssatt och syftar till att fa
till stand en uppslutning kring ett arbete mot en bestdende och delad
strategisk europeisk agenda pd omradet. Flera medlemsstater,
daribland Sverige, stodjer deklarationen. ORDF forvantar sig att radet
noterar Amsterdamdeklarationen.
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13. e) Meddelande fran kommissionen "En
luftfartsstrategi fo6r Europa" - Slutsatser fran
toppmétet om europeisk luftfart (Amsterdam, 20-21
januari 2016)

- Information fran ordférandeskapet

Dokumentbeteckning

Rdttslig grund

Bakgrund

Nederlandska ordférandeskapet arrangerade i januari ett toppmote
om luftfart dar kommissionens da nyligen presenterade meddelande
om en strategi for luftfarten diskuterades. Ordforandeskapet avser att
presentera slutsatser fran toppmotet.
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13. f) Easas arbetsgrupp for konfliktomraden

- Information frdan kommissionen

Dokumentbeteckning

Rdttslig grund

Bakgrund

Kommissionen vantas informera om slutsatserna fran den Europeiska
hognivagruppen for konfliktomradens slutrapport som 6verlimnades
den 17 mars 2016 till kommissionar Bulc. Arbetet har bedrivits i
efterdyningarna av nedskjutningen av Malaysian Airlines flight MH1y
over Ukraina. Rapporten innehdller bl.a. rekommendationer om
metoder for riskbedomning och varningsmekanismer.
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13. g) Det kommande ordforandeskapets arbetsprogram

- Information frdan den slovakiska delegationen

Dokumentbeteckning

Rdttslig grund

Bakgrund

Slovakien ska tilltrada som ordférande f6r EU den 1januari i ar. Den
slovakiska delegationen avser att informera rddet om
arbetsprogrammet for ordférandeperioden under andra halvaret 2016.
Inriktningen pa arbetet kommer att ligga pa att fortsatt driva
radsforhandlingar om luftfartspaketet som KOM presenterade den 2
december 2015. Forhandlingar kommer ocksa att startas for KOM:s
aviserade lagstiftningspaket med foérslag om revidering av direktiv om
passagerarsakerhet inom sjofarten. Lagstiftningspaketet planeras
presenterasijuniidr.



