Motion
1978/79:1429

av Hakan Winberg m. fl.
om det regionala transportstodet

Regionalpolitiken syftar till att skapa s& likvérdiga forutsidttningar som
mojligt mellan landets olika delar. Fradn norrlindsk synpunkt ir det viisentligt
att niiringslivet i Norrlandslinen kan pd olika villkor konkurrera med det
niringsliv som finns i landet i ovrigt.

Ett viktigt bidrag till dessa strivanden utgor det regionala politiska
transportstd som infordes 1971, Vi anser att dess utformning &r sirskilt
viirdefull, eftersom det ir av generell och inte av selektiv natur. Forutsiitt-
ningarna for konkurrens mellan foretag inom de omradden dir st6d utgar
forindras inte. Diremot bidrar det till att gora forutsittningarna mer lika
mellan olika omrdden diirstodet utgdroch mellan det totala stédomradet och
landet i Ovrigt.

Trangportstodet har — inte minst efter initiativ frdn moderata samlingspar-
tiet — successivt forbittrats under de &r som funnits. Det dr nu med vissa
undantag inriktat pa transporter av helfabrikat och mera bearbetade halvfab-
rikat inom och ut frdn stodomradet. Det utglr ocksd for transporter av vissa
rdvaror och halvfabrikat till orter inom omradet.

Det har gjorts utredningar som visar att atskilliga {oretag inom stédom-
rddet pd grund av transportstodet har mojlighet att siilja viisentliga delar av sin
produktion till marknader som ligger pd sddana avstdnd att det hade varit
omojligt att silja om transportstodet inte hade funnits.

Det finns emellertid vissa sektorer dir forbittringar i stodet framstar som
angeligna. Det dr infor den forestdende utviirderingen av stodet viktigt att
framhalla dessa. Stodet dr allyimt begriinsat till marktransporter och kan inte
utgd for sjotransporter. Detta innebiir i vissa fall en konkurrenssnedvridning
som inte dr avsikten med stodet. Ett frAn manga hall stillt krav dr dirfor att
dven frakter med fartyg skall omfattas av stddet. Stodet giiller dven endast
lastbilstransporteri vrkesmiissig trafik. Det dr enligt v &r mening onskvirt att
dven transporter med [Oretagens egna bilar (transport med s. k. firmabil)
omfattas av stodet. Slopandet av fraktbidrag for vissa pappersprodukter, som
infordes frdn den | januari 1978. bor snarast omprovas, da ett klart behov tar
anses foreligga av transportstod aven for dessa produkter. Fraktbidrag bor
kunna erhallas vid transport av glas till stodomradet. eftersom denna vara till
sin karaktir kan jimforas med sddana varor (or vilka siddant st6d nu
utgér.

Den ligsta bidragsgrundande sindningsvikten, som f. n. idr 230 kg verklig
vikt, innebir att manga mindre {oretag utestiings fran transportstod. For
skrymmande sindningar som efter giillande regler taxeras for 250 kg eller
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dirdver, men vars verkliga vikt dr ligre. utgdr inget 516d. Stod utgar alltsa till
vissa sindningar men inte till andra, trots att de taxeras efler samma vikt. For
att undanr6ja denna orittvisa, och (or att dven foretag med mindre
sindningar skall kunna erhdlla fraktstod. bor vikigrinsen tas bort. | stiillet
kan Overviigas i vad man kravet pd en ligsta arlig transportkostnad kan hojas
for att begrinsa antalet ansokningar.

Det kortaste stodberiittigade transportavstdndet bor {6r det inre stodom-
radet sinkas fradn 251 km till 10} km.

Skogsbruket i Norrlands inland har i dag stora ekonomiska svarigheter.
Atgiirder behovs dirfor for att mojliggora fortsatt skogsbruk iiven i Norrlands
inland. Ett transportstod {6r rundvirke kan vara en atgird for detta. Det kan
utgd som ett prispaslag per kubikmeter till leverantéren och bor i forsta hand
gilla massaveden som dr minst ekonomiskt Idnsam att avverka. Bidraget bor
utgd med 50 % av transportkostnaden.

Transportstodet f6r Norrland har hittills - till skilinad mot transportstodet
for Gotland - endast omfattat godstransporter men inte persontransporter.
Det har emellertid visats att niringslivet i Norrland har avsevirt hogre
kostnader for personresor dn vad foretagen i sodra delen av landet har.

Norrom Sundsvall stiger kostnaderna mycket snabbt. Foretag lokaliserade
i Sollefted méste t. ex. betala tre gdnger sd mycket som fGretag i Stockholm for
att genomfora ett visst antaget resprogram. Fran orter norr om Skellefted ir
kostnaderna ca fyra gdnger sd stora som om resorna haft Stockholm som
utgdngspunkt. Haparanda, med ett indexviirde om 405 (Stockholm index
100), har det mest ogynnsamma liiget i landet sett frdn kostnadssynpunkt.
Detta innebiir att om ett foretag i Stockholm arligen maste betala 100 000 kr.
for att uppriitthalla sina direkta personkontakter. skulle foretaget tvingas
betala 405 000 kr. om det vore lokaliserat till Haparanda.

Ett persontransportstdd skulle innebira omfattande kostnadsminskningar.
Beroende pa bidragssystemets utformning skulle kostnaderna fGr att genom-
fora det antagna resprogrammet frdn de nordligaste orterna (Kiruna och
Haparanda) nistan halveras. For foretag i 6vriga orter i Norrbottens och
Visterbottenslinskulle stodet medforaen minskningavkostnaderna med ca
en tredjedel, och for verksamheter beligna i A-centra soder hirom ner till
Sundsvall skulle minskningen bli mellan 20 och 25 % av nuvarande
kostnader. Bidragsandelen for foretag i Ovriga stodberiittigade orter varierar
mellan 8 och 13 % av giilllande transportkostnader.

Aberopande det anférda hemstiller vi

att riksdagen hos regeringen begiir att det regionala transportstodet
utformas sa, att det utgar for

. sjotransporter,

2. transporter med s. k. firmabilar,

3. transporter med siddana pappersprodukter som frdn den |
januari 1978 undantagits fran stodet,

4. transporter av glas till stodomradet,
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5. vissa persontransporter,

6. transporter i det inre stodomradet som Gverstiger 101 km,

7. transporter vilkas sindningsvikt inte uppgar till 250 kg verklig
vikt och

8. transporter av rundvirke inom och ut frdn stodomradet.

Stockholm den 24 januari 1979

HAKAN WINBERG (m)
TORE NILSSON (m) PER PETERSSON (m)
ROLF DAHLBERG (m)



