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EU:s TEN-T Core Network till malaret
2030

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
Overvéga dtgirder for att klara fardigstdllandet av Norrbotniabanan fore 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Ur ett regionalt, nationellt och ur ett europeiskt perspektiv dr jirnvégssystemet i norra
Sverige av sdrskild betydelse. Norrbotniabanan, som klassas som stomnétsjarnvag av
EU och ir en del av den Botniska korridoren, har en central betydelse for att mota den
Okade efterfragan pa transporter och dr en forutséttning for en hallbar utveckling for
industrin i norr. Den har ocksé betydelse for att Sverige ska klara av att sénka
koldioxidutsldppen med 70 % till ar 2030. Botniska korridoren ar en strategiskt viktig
lank i det nationella och europeiska transportsystemet i sdvél Sverige som Finland samt
knyter samman regionerna i ost-véstlig och nord-sydlig riktning, bade nationellt och
transnationellt.

Bygget av Norrbotniabanans forsta delstracka mellan Umea och Déva paborjades
den 23 augusti. Samtidigt fortsétter planeringen till Skellefted. Nér den ar klar fortsétter
bygget langs denna delstracka. Det dr glidjande att den S-ledda regeringen prioriterade
investeringsmedel for Norrbotniabanan och att den numera finns med i infrastruktur
planforslaget. Men med detta kan konstateras att planforslaget 4ven innebar att
Norrbotniabanan inte kommer att vara fardigstélld enligt den 6verenskommelse som
fattats mellan EU-kommissionen, EU-parlamentet och ministerrddet nir det giller
forverkligandet av EU:s TEN-T Core Network till malaret 2030. Vi ser att det dr av stor
vikt att regeringen fortsétter arbetet med att fardigstélla Norrbotniabanan i tid till 2030
genom att overviga ett tilldgg till den nationella planen s& att NBB har mojlighet att
sdkra europeisk finansiering i enlighet med EU:s TEN-T Core Network.



Utbyggnad av jarnvégssystemet ger en vésentlig kapacitetsforstarkning for
néringslivets godstransporter. Idag drabbas detta hart av brister bdde pd grund av
eftersldpande underhall samt att det inte finns nagon annan elektrifierad bana att leda
om trafiken till om den enkelspériga stambanan genom &vre Norrland drabbas av
funktionsstorningar pé avsnittet Vannas—Boden.

Forlangningen av stomnétskorridoren Skandinavien—-Medelhavet dr viktig och bor
hanteras skyndsamt. Den korresponderar med den europeiska viljan att koppla samman
unionens geografi som helhet, samt att de delar 1 Sverige som da skulle ingé, redan idag
finns med i det dtagande som den svenska staten har avseende utbyggnaden av
stomjarnvégsnitet. En forlangning innebdr ocksa att hela Sverige finns med pé den
”Europeiska kartan” och bildar en viktig lank till det europeiska Arktis.

Utover Norrbotniabanan dr det dven viktigt och bra med forslag pa dubbelspér
genom Umead centrum, dubbelspér pa Ostkustbanan Gévle—Héarndsand och stirkt
kapacitet pd godsstraket genom Bergslagen. Detta stirker hela den Botniska korridoren
samtidigt som forverkligandet av hela Norrbotniabanan langs kusten frdn Umeéa och
vidare norrut till Robertsfors, Skellefted, Pited och Luled kommer att {4 mycket stor
betydelse da den bidrar till att sékerstélla nationen och regionens konkurrenskratft.

Norrbotniabanan tillsammans med Haparandabanan, Botniabanan och Ostkustbanan,
knyter samman det befolkningstéta kuststraket langs med hela Norrlandskusten. Detta
ger samverkansmdjligheter som végsystemet inte klarar av pd grund av for 1dnga
restider med bil eller buss.

Det finns dven anledning att lyfta fram att Sverige har ett tydligt och bindande
atagande gentemot EU-kommissionen, EU-parlamentet och EU:s ministerrad att
utveckla det europeiska stomjarnvégsnatet, TEN-T. I detta tagande framgér tydligt att
Norrbotniabanan ska vara fardigstilld senast ar 2030. Funktionen for Botniska
korridoren som helhet behover ocksa sikerstillas. Botniabanan dr idag endast utrustad
med ERTMS vilket innebér att de lok som ska trafikera banan maste utrustas med
sarskild utrustning. Det &r en stor konkurrensnackdel da operatorerna maste finansiera
en ombordutrustning till en kostnad av 1,5-3 miljoner kronor for att kunna kora pa
Botniabanan. Detta medfor dels ett ddligt resursutnyttjande, dels innebér det en stor
konkurrensnackdel.
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