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Motion till riksdagen
2023/24:2760

av Elin Soderberg m.fl. (MP)

med anledning av prop. 2023/24:28
Sankning av reduktionsplikten for bensin
och diesel

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen avslér proposition 2023/24:28 Sénkning av reduktionsplikten for bensin och
diesel.

Motivering

Regeringen foreslar i proposition 2023/24:28 Sankning av reduktionsplikten f6r bensin
och diesel att kraven pa minskade utslapp i reduktionsplikten for bade bensin och diesel
sdnks till 6 procent for dren 2024—2026. Regeringen foreslar dven att reduktionsnivderna
for bensin och diesel for 2027-2030 slopas, och regeringen avser att dterkomma till
riksdagen med forslag om reduktionsnivéer for denna period. Aven andra atgirder som
ar samhillsekonomiskt effektiva bor dvervigas enligt regeringen. Lagidndringen foreslés
trdda 1 kraft den 1 januari 2024.

Reduktionsplikten ger 1 nartid kraftigt och forutsdgbart sankt
klimatpaverkan

Reduktionsplikten ger i nartid kraftigt och forutsdgbart sankt klimatpaverkan fran den
befintliga fordonsflottan. Overgangen till elektrifiering tillsammans med behovet av ett
transporteffektivt samhélle dr de tva stora fordndringsprocesserna som tar oss mot ett
héllbart trafiksystem. Det tar dock l&ng tid att byta ut fordonsflottan och varje utslapps-
minskning av koldioxid rdknas och ar viktig. Ju snabbare vi kan elektrifiera och
effektivisera transportsektorn, desto mindre blir totalvolymen biodrivmedel 6ver tid. For
att na transportsektorns mél om minus 70 procent utslépp fran transportsektorn till 2030
samt EU:s bindande mal i ESR-sektorn till 2030 behovs stora utsldppsminskningar i



nirtid. Regeringens forslag att sdnka och avveckla reduktionsplikten forsvarar avsevért
mojligheten att fa till de utsldppsminskningar som behdvs.

Regeringen stir nu helt utan fungerande klimatpolitik. Effekten av forslaget blir
sannolikt att en annan sektor, jordbruket, behdver ta en betydligt storre andel av EU:s
bindande krav inom ESR-sektorn, och det redan till 2030 da transportsektorns mal
sannolikt inte kommer att nds. Har kommer regeringen att bli svaret skyldig till landets
jordbrukare; vilka krav kommer att stéllas och hur fort ska utsldppen minska i den
sektorn? Gér det i praktiken att genomfora sa fort som kravs och hur ska regeringen
hantera de 6kade kumulativa utslappen som nu uppstar? Att som nu bromsa
omstdllningen, kraftigt 6ka utsldppen och vinta och se kommer att medfora stora extra
kostnader for omstédllningen och gora kurvan for minskningen av utsldppen avsevért
brantare redan om ndgra ar. Detta kommer att ske samtidigt som regeringen har tagit
bort de langsiktiga spelreglerna och skapat stor osdkerhet infor framtiden hos flera
sektorer inom ndringslivet. Néringslivet landar 1 en ryckighet och osédkerhet for alla
genom att regeringen har en ansvarslos hallning infor klimatutmaningen.

I nuldget finns inga andra atgérder pa plats som ersétter reduktionsplikten och med
regeringens politik berdknas utsldppen 6ka inom transportsektorn med uppemot 50
procent redan nédsta ar, jimfort med nuvarande lagstiftning. Utsldppen 6kar dessutom
annu mer pa ldngre sikt mot 2030. Det &r enorma volymer som regeringen &r ansvarig
for. Enligt regeringens egen berékning av utsldppen fran inrikes transporter och
arbetsmaskiner blir 1 och med enbart detta beslut utsldppen av koldioxid ca 5,2 miljoner
ton hogre 2024 och ca 6,7 miljoner ton hogre 2026 dn vad som berdknas bli fallet med
nuvarande lagstiftning. Det dr oansvarigt och proposition 2023/24:28 Sénkning av
reduktionsplikten for bensin och diesel ska darfor avslés.

Sankt skatt 1 landsbygdskommuner gor omstéllningen mojlig

I storre stader och ménga storre tétorter dr det fullt mojligt for fler att vélja géng, cykel
och kollektivtrafik for huvuddelen av resor. Mer langvéga gods behdver transporteras pa
jarnvég och det finns goda exempel pd hur varudistribution 1 stider kan effektiviseras
genom samverkan mellan parter. Samtidigt finns det ett behov av bil och det ser
generellt olika ut beroende pa var i landet du befinner dig. Miljopartiet foreslar, for de
som ofta saknar alternativ till den egna bilen, en sénkt skatt for personer boende 1
landsbygdskommuner med 4 000 kronor per &r och person. Tillsammans med det
befintliga glesbygdsavdraget ger det ndstan 500 kronor mer i manaden i planboken for
alla pa landsbygden — dven for de som redan har investerat i klimatomstillningen. Detta
ar pengar som utgdr ett stod for de som ser sitt busskort bli dyrare, maten dyrare eller
drivmedelskostnaderna hogre. Utover denna skattereform driver Miljopartiet flera andra
satsningar som gor det ekonomiskt mojligt for hushallen att vara en del i klimat-
omstdllningen som ett gemensamt Sverigekort for all kollektivtrafik, lokal som regional
med ett enhetligt 1agt pris oavsett var och hur langt man aker i landet, ett leasingstod for
personer med ldgre inkomster, samt aterinford bonus for kop av elbil. Med riktade
ekonomiska styrmedel kan vi bade ha en effektiv klimatpolitik, starkt konkurrenskraft
for svenska foretag och motverka ekonomisk splittring 1 samhallet.



Behovet av langsiktighet

Nir Miljopartiet satt 1 regering valde vi ett arbetssétt dér klimatpolitikens ramar togs
fram 1 bred enighet i Sveriges riksdag, samtidigt som mal och stora reformer for-
ankrades med organisationer och niringslivet. Resultatet blev att sju av riksdagens atta
partier stillde sig bakom savdl mél som huvudsaklig inriktning pa klimatpolitiken.
Naringslivet vilkomnade breda 6verenskommelser och tydliga spelregler som for-
vantades kvarsta fram till dess att malen var uppnadda. Reduktionsplikten var ett av de
langsiktiga besluten sju riksdagspartier kunde enas kring och som vidlkomnades av
néringslivet. I dag har regeringen kastat in klimatpolitiken i stor osékerhet, bade vad
géller mal och medel samtidigt som utslédppen okar kraftigt med regeringens politik.
Detta ar mycket allvarligt.

Om nya effektiva atgiarder kommer pa plats som tar oss mot sdvil 2030-mélet som
det langsiktiga malet 2045 ar Miljopartiet Gppna for att forandra reduktionsplikten. Men
forst efter att nya dtgérder dr pd plats. Det &r summan av klimatpolitiken som &r det
vésentliga och inte varje enskild atgird i sig. Politiken, néringslivet, organisationer och
privatpersoner behdver kunna kénna tillit till klimatpolitiken. Vi dr beredda att diskutera
utveckling av klimatpolitiken for Sverige. Men vi stér fast vid nuvarande klimatmal och
en utveckling bor innebdra skirpta eller kompletterande mal i bred enighet.

Naturvardsverket och Trafikanalys har till regeringen infér den kommande
klimathandlingsplanen foreslagit en utredning for att studera en mer kostnadseffektiv
utformning med gemensam reduktionsplikt for bensin och diesel. Det skulle troligen
innebdra att marginalkostnaden for att minska utsldppen fran forbrinning av bensin och
diesel utjamnas. I stillet for att avveckla klimatpolitiken skulle regeringen kunna ut-
veckla den utifrn de forslag som kommer fran myndigheterna. Det &r dven vésentligt
att beakta hur inférandet av EU ETS 2 kommer att paverka utformningen av var
nationella klimatpolitik. I nuldget finns inga besked om detta ska inforas i Sverige
2027/2028 eller forst 2030. I och med att EU kliver fram finns stora méjligheter att med
kraft av EU fortsétta utveckla vér klimatpolitik utan att montera ned det som redan
finns.

Remissinstanserna sdgar regeringens forslag

Trafikverket bedomer att regeringens politik gor det omojligt att nd etappmaélet for
inrikes transporter till 2030 och avsevirt forsvarar mojligheten att nd Sveriges
ataganden i EU. Naturvardsverket framfor att forslaget 6kar avstindet till etappmalet for
inrikes transporter och det nationella klimatmalet for ESR-sektorn. Naturvardsverket
lyfter 4ven fram att det kan fa ekonomiska konsekvenser for Sverige om atagandena i
EU inte nés.

En o6verviagande del av remissinstanserna avstyrker forslaget da forslaget skapar en
kortsiktig klimatpolitik som riskerar att undergrava forutséttningar for ldngsiktiga
industriella investeringar och skapar osdkerhet pa marknaden samt att det riskerar att
forsvéra uppfyllandet av EU:s mél och att nd Sveriges nationella klimatmal. Forslaget
skapar osdkerhet inom branschen samt osékerhet for kunder, transportkdpare, transport-
foretag m.fl., vilket riskerar att minska konkurrenskraften for svenska foretag. Dess-
utom kritiseras forslaget for att inte minska drivmedelspriserna s& mycket som har
utlovats.



Regeringen Okar fossilberoendet

Regeringen gor Sverige mer beroende av fossila drivmedel nér vi behdver gora precis
det motsatta. Sverige behdver minskad fossil inblandning, for att minska vaxthusgas-
utsldppen samt minska var utsatthet for volatila oljepriser och geopolitiska pé-
tryckningar. Mer svenskt fornyelsebart bransle ger minskade utsldpp, béttre forut-
sattningar for svenska foretag och en 6kad krisberedskap. Det sistndmnda &r inte minst
viktigt 1 en osdker tid dér ett stort beroende till icke-demokratier snabbt kan visa sig bli
en stor utsatthet. Forutom beroendet av icke-demokratier har vi som land dven ett ansvar
och en moralisk kompass som bor vigleda vilka ldnder vi vill fortsétta att handla med.
Fossilmarknaden &r 6verlag volatil och det gér inte att forutse hur priserna kommer att
forandras. En 6kad andel fossilt 1 den bensin och diesel som tankas 1 landet (vilket foljer
av sankt reduktionsplikt), leder till 6kad utsatthet for prischocker for hushall och fore-
tag. Prisutvecklingen ar hogst oséker, sirskilt mot bakgrund av den alltjamt pdgaende
ryska invasionen i Ukraina. Sarskilt priskdnsliga dr vi som land for tillgdngligheten av
vinterdiesel som minskat i produktion. I och med detta beslut kommer efterfragan att
Oka och kan bli en bristvara, med risk for hoga kostnader, och ytterst ransonering av
vinterdiesel som inte kan uteslutas.

Vidare innebir sdnkta priser pd drivmedel att incitamenten for att vélja eldrivna
fordon och andra fardmedel med l4ga utslapp forsvagas framfor att anvéinda fordon som
drivs med fossila utsldpp. Regeringens forslag som sénkt reduktionsplikt motverkar
ddrmed regeringens ambition om Okad elektrifiering av transportsektorn.

Utover att sankt reduktionsplikt leder till 6kade vixthusgasutslipp, att klimatmalen
inte nds, sankt krisberedskap, 0kat beroende av icke-demokratier, 6kad utsatthet for
prischocker fran volatila oljepriser, osdkerheter for svenska foretag i branschen, oklar
tillgang till vinterdiesel, samt forsdmrade incitament for elektrifiering, sé riskerar sankn-
ingen av reduktionsplikten innebédra mycket hdga kostnader for staten och darmed
svenska skattebetalare.

EU:s dterhdmtningsfond kréaver en aktiv klimatomstéllning hos medlemslidnderna.
Sankningen av reduktionsplikten kan innebéra att Sverige gar miste om stora delar av
38 miljarder kronor frén EU:s aterhdmtningsfond. Regeringen har i
hostindringsbudgeten ocksa aviserat att man avser att anvanda utslappsritter fran ETS
for att tacka upp fOr att man inte vintas nd ESR-maélet med sénkt reduktionsplikt, vilket
kan leda till forlorade intikter for staten pa upp till 6 miljarder kronor till 2030. Vidare
kommer regeringen att behova vidta ytterligare dtgirder for att tacka upp for att man
inte nar ESR-malet till 2030 med sénkt reduktionsplikt, vilket kan innebéra hoga
kostnader for staten for kop av utsldppsutrymme frdn andra EU-lénder, alternativt
mycket hoga boter fran EU.

Oka inhemsk produktion av biodrivmedel

Miljopartiets mal ar att Sverige ar 2030 ska vara sjalvforsorjande inom hallbart
producerade biobrinslen samtidigt som uttaget ur den svenska skogen maste ske pa ett
héllbart sétt. Den dkade efterfragan i kombination med behovet att bevara biologisk
mdngfald visar att det krivs en bredd av atgarder for att uppna detta. Biodrivmedel ska 1
Okad omfattning komma fran inhemsk produktion av biodrivmedel, samtidigt som
elektrifieringen och ett minskat trafikarbete minskar efterfrdgan av biodrivmedel inom
vigtransporter. Over tid utgdr biodrivmedel en allt storre del i omstillningen for flyg



och sjofart. Det dr genom att paverka och skapa langsiktiga forutsattningar for savil
héllbart utbud som héllbar efterfraigan som malet om att Sverige &r 2030 ska vara
sjalvforsorjande inom biobrinsle kan uppnas.
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