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Goda kommunikationer ir en forutsittning for regional utveckling och balans. Det-
ta giller i sarskilt hog grad Norrlands inland. diir kommunikationernas standard ir
helt avgorande for méjligheterna att utveckla niringslivet.

I Jamtlands lin ir turismen den snabbast vixande huvudniiringen. Det ir sa ull
vida anmirkningsvirt att turism inte riknas som niringsliv i vigverkets virderings-
modell. Turismens behov av goda vigar beaktas dirfor inte i tillriicklig omtattning,
detta trots att trafikflédena i Jimtlands lin ir flera gdnger storre under turistsisong,
tamfort med de viirden som representerar arsdygnstrafiken.

Turismens betydelse okar

Arligen besoks linet av ca | miljon turister. De flesta kommer till Linet vigledes.
Detta innebiir att Linets viignit skall betjina forutom Linets ca 55 000 personbitar
och bussar dven ytterligare ca 250 000 fordon. som tillfors linet genom turisttrafi-
ken. Hela 60 % av dessa tordon, (ca 150 000). kommer till linet under vinterturist-
sdsongen. dvs. under varvintern niir tjillskaderestriktionerna ger sig till kiinna. Vin-
terturismen berér dessutom i hog grad det lagt prioriterade sekundiira och tertiiira
vigniiteti linet, vilket skapar sirskilda problem. Dets. k. birighetspaketet kommer
inte att kunna tillgodose turismens behov. dven om det ger majligheter till vissa
punktinsatser.

Skogsbruketiir en annan av linets huvudniiringar som lider av de eftersatta viigin-
vesteringarna och underhallet i linet. Jimtlands lin har ca 1/10 av landets samlade
skogstillgangar och ir dessutom det Lin i landet fran vilket — i absoluta tal rilknat
— det mesta virket transporteras ut tor foridling i andra lin.

Skogsbrukets transportproblem

Aven skogsbruket far lida for brister i viigverkets viirderingsmodell. som inte med-
ger nyansering av vilka vikter som biirs upp av fordonens axlar. Denna virderings-
modell kan dirfor inte tillatas styra viiginvesteringarna omy malet ir att skapa likvir-
diga utvecklingstorutsitningar. Redan i planeringstorutsittningarna konserveras
och farstirks spinnvidden och obalansen mellan landets starka resp. svaga regio-
ner.

Viigverkets planerings- och virderingsmodell férutsiister att landets allmiinna

viignit och — sjilvklart — huvudviignit redan uppfyller nagon form av minimikrav



ihelalandet. Med denna utgangspunkt styrs sedan resurserna mellan regionerna ge-
nom registrering av det antal fordonsaxlar som trafikerar viigarna.

| praktiken innebiir 1. ex. detta. att behov av yuterligare forhiittringar i storstads-
omraden pa viig med intensiv personbilstrafik och med full biirighet aret runt jim-
tors med vagar i Norrlands inland, vilka endast tillater tunga tordon pa yyilad mark
om broarna hdller. | skogsomraden som Norrlands inland kan man med fog dess-
utom foérmoda att den tunga trafikens andel av det totala fordonsflidet ér storre én
i storstadsomradena. Detta ger dock inget genomslag i viirderingsmodellen.

Hiilften grusvigar

Det allmiinna viigniitet i linet uppgar till ca 600 mil (5977 km). Detta innebiir ca
44.77 km allmiin vig/ 1 00 invanare, vilket dr mest i hela landet.

I Stockholms Lin utgors t. ex. det allminna viignitet av drygt 300 mil (3058 km).
Detta innebiir ca 1,92 km atlmiin viig/ 1 000 invanare. Genomsnittet for landet iren-
dast 11.73 km/1 000 invanare. Visterbottens lin och Norrbottens lin har 37.59
resp. 33.24 km allmiin viig/1 000 invanare.

Ca 53 % av de allminna viigarna i linet har beliiggning. medan motsvarande an-
del for hela riket dr ca 70 %. Tendensen dr dessutom den. aut Linets efterslipning
okar i forhallande ull landet i dvrigt.

linget annat lin i landet utfors — iabsoluta tal — sa stort trafikarbete (miu i for-
donskilometer) pd allmiinna viigar med slitlager av grus som i Jimtlands Lin. Drygt
12 % av trafikarbetet i Linet uttors pa sadana vigar, medan medelvirdet for landet
endastdrca3 %.

Pa 1 /3 av detallmiinna viigniitet rader tjilskaderestriktioner under i genomsnitt 2
manader arligen. (lingsta avstingningstid 3.5 manader).

Huvudvigniitets andel av de allmiinna viigarna i linet utgor niistan 33 % (riksvi-
gar 93.5 mil + primira linsviigar 103.5 mil = 197 mil).

Enligt viigverket dr det sa sjilvklart att huvudvignitet i hela landet skall ha be-
liggning, att denna forutsittning inte ens Lingre uttalas som ctt mal. Huvudviigniitet
1 Jamtlands Lin ir belagt pd endast 173 mil och har grusviigar pd hela 24 mil. dvs.
nistan 12 % av huvudvigniitet i linet utgors av grusviigar. Det finns totalt endast
450 km grusviigar pa landets huvudviigniit. Av dessa grusviigar finns mer in hiilften
i Jamtlands lin (53 %).

P& huvudviigniitet 1 Jimtlands lin forckommer tjilskaderestriktioner pa drygt 30
mil under ca tvd manader arligen.

Pa hela 45 % av huvudviigniitet i Linet nds inte medelresehastigheten 76 km/tim.

Pa huvudvigniitet i Linet finns mer dn 50 broar som inte klarar EG:s bruttovikis-
bestimmelser. Endast tva lin wiover Jimtlands (T-resp. W-kin) har éver 30 broar
som inte Klarar dessa bruttovikisbestimmelser.

Otillricklig medelstilldelning

Tilldelningen av medel i langtidsplaner tor riks- resp. linsvigar perioden 1988—
1997 som nu foreslagits. motsvarar i Jimtlands Lin 19 ére/fordonskilometer, me-
dan genomsnittet {or landetiir ca 21 dre. (Beakta da aut Linets trafikarbete pa grusvi-
gar ar storst 1 hela landet).

Tilldelningen av medel i Jimtlands Lin har foreslagits bli 31:60 kr./m allmiin viig
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medan genomsnittet for riket utgor 81:15/m. | Stockholms lin foreslas 553:95/m.

En grov uppskattning av medelsbehovet for att mojliggdra en 6kad upprustning
av ldnets vignit for att pa 10 ars sikt fa en med riksgenomsnittet jamforlig standard,
visar pa ett behov av ett extraanslag for budgetaret 1988/89 om 50 milj. kr.

Nu bér broarna i Storsjon byggas

For att mobilisera nodviindiga resurser for en forcerad upprustning av viigniitet i
Jimtlands lin har jag vid tidigare riksmoten foreslagit att storre viigbyggnadspro-
Jjekt skulle kunna komma till utférande med finansiering utanfor statsbudgeten. | en
motion till riksmotet 1986/87 foreslog jag salunda, att de synnerligen angeligna
broprojekten vid Vallsundet och Rodosundet i Storsjon i Jimtland skulle erbjudas
till entreprendrer eller konsortium av entreprendrer att byggas for att sedan forhy-
ras {s. k. leasing) av viigverket for att efter viss tid. forslagsvis 10 ar, helt dvertas
av viigverket. Riksmotet beslot med anledning av bl. a. minmotion. att uppdra at re-
geringen att dterkomma med forslag till extern finansiering av vigprojekt.

| proposition 1987/88:50 foreslas nu att regeringen skall medges bemyndiga viig-
verket atttidigareligga byggande av viigar eller broar med lan, s. k. forskottering,
fran kommuner eller foretag. Sannolikt kan detta arrangemang i vissa titbefolkade
trafikintensiva delar av landet underlitta genomférandet av angeligna projekt. Om
arrangemanget inte skall foranleda en fortsatt koncentration av investeringarna,
forutsitter det emellertid att viigverket i stoadomradena (A . B och C) ocksa bemyndi-
gas ersiitta de kommuner eller foretag som *forskotterar’” en viig- eller broinveste-
ring for rintekostnaderna under tiden fram till dess viig- eller broprojektet inloses.

Inlandsvigen bor utredas

Vid utvecklingen av kommunikationerna spelar stamviignitet en avgorande roll.
Det projekt med en inlandsvig — en Europaviig i nord-sydlig strickning genom
Norrlands inland — som aktualiserats. tillhor denna typ av angeligna framtidspro-
jekt. Inte minst for utvecklingen av niiringslivet i inlandet skulle en Europavig fran
Goteborg till Karesuando bli av stor betydelse. Via Goteborg skulle denna led fa en
direktkoppling till kontinenten.
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Hemstillan Mot
T35

Med hinvisning till det anférda hemstélls

I . att riksdagen beslutar for budgetaret 1988/89 anvisa ctt extra anslag om
50 milj. kr. for underhall och upprustning av vignétet i Jimtlands lén.

2. aut riksdagen bemyndigar regeringen att medge, att vigverket vid for-
skottering fran kommun eller foretag av kostnad for vig- eller broprojekt
inom stoédomradet ocksa skall medge attersittning for ridntekostnaden utgar
fram till att projektet inléses. och

3. att riksdagen begir att regeringen later utreda och komma med férslag
till en ny Europavig. en inlandsvig fran Goteborg till Karesuando.

Stockholm den 28 januari 1988

Nils G Asling (c)
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