Motion till riksdagen

1988/89:T562

av Bo Forslund m.fl. (s, fp, c, m, vpk)
Snabbtag Sundsvall—Stockholm

Sodra Norrlandskusten har haft en positiv utveckling under de senaste aren
bade nar det géller sysselsattningen och befolkningsutvecklingen. Men dnda
tillhor lanen de lan som haft den samsta utvecklingen jamfort med de flesta
andra lan. Regionen brottas med langsiktiga strukturelia problem och
behoven av fornyelse ar stora. Villkoren for modern industri och avancerad
tjansteproduktion har inte utvecklats i den omfattning att det blivit till
regionens fordel. Avstandet till Stockholm-Uppsala-regionen borde vara en
fordel for sodra Norrland, men med nuvarande kommunikationssystem
hammas den ekonomiska utvecklingen. Nérheten till Arlanda. FoU-kapaci-
tet, tjansteproduktion och 6vriga kontaktndt borde vara en resurs for sédra
Norrland. De bristande kommunikationerna medfor att regionens mojlighe-
ter att vara med och utveckla en ny generations pendlingsmonster minskar.
En fornyelse och forstarkning av sodra Norrlandskustens infrastruktur och
da med tonvikt pa effektiva kommunikationer ar en avgorande framtidsfra-
ga. Risken ar annars att regionen utvecklas som en andrahandsregion.
Sundsvalls, Hudiksvalls, S6derhamns och Gdvle kommuner samt lanssty-
relserna 1 Visternorrltands och Gavleborgs lan tnsag tidigt vikten av att en
snabbtigsforbindelse Sundsvall-Stockholm kom till genomférande. En
utredning genomfordes och resultatet visar att snabbtaget Sundsvall-
Stockholm ar ett av Sveriges l6nsammaste snabbtagsprojekt — bade foretags-
ekonomiskt och samhallsekonomiskt. Snabbtédget skulle forbattra utveck-
lingsbetingelserna for sédra Norrlandskusten, knyta ihop stader och 6ppna
Stockholm-Uppsala-regionen pa ett helt nytt satt.
Snabbtagsprojektet Sundsvall-Stockholm skulle innebéra foljande:
- mer an en férdubbling av tgresandet mellan Sundsvall och Stockholm.
— naringslivet starks genom att man utvecklar samspelet mellan orterna
efter sddra Norrlandskusten,
— delokala arbetsmarknaderna vidgas vilket gor det mojligt att dagpendla,
— omradet blir intressant som alternativ och komplement till Stockholms-
regionen.
- tillgdngligheten till hogre utbildning 6kar genom att fler kan pendla, men
ocksd kvalificerade larare kan resa till regionen,
— miljo och trafiksakerhet forbattras genom att ett betydande resande kan
overflyttas fran bil till tag.
Kostnaderna for snabbtaget Sundsvall-Stockholm beraknas till ca 1 300
milj. kr. varav investeringar i banan har berdknats till ca 368 milj. kr.



Banverket har sjdlva bedomt investeringarna i ostkustbanan till 200 milj. kr.
Detta innebar att det inte finns ndgot annat snabbtigsprojekt i Sverige som
kan genomforas till en sd 14g kostnad. Snabbtigsprojektet Sundsvall-
Stockholm bér alltsd rymmas inom den ram som banverket har erhéllit for
investeringar i banor.

Snabbtget Sundsvall-Stockholm finns med bland de projekt som planeras
fram till 1994. men med det uttalande Stig Larsson gjorde vid trafikkonferen-
sen i Hudiksvall den 25 november 1988, att inom tre r, och med hinsyn till
de regionalpolitiska effekterna bor projektet tidigareldggas. Det ar ocksé
viktigt att S} satsar pd modern teknik for snabbtdget pd strickan
Sundsvall—Stockholm.

Sammanfattningsvis kan sdgas att insdttandet av moderna snabbtag pa
strickan Sundsvall-Stockholm skulle f& avgoranderegionalpolitiska effekter
till forhallandevis 1aga kostnader. Diarfor ar det viktigt att banverket gor en
prioritering av investeringarna i snabbtagsprojekten. sd att Sundsvall-
Stockholm kan tidigarelédggas.

Hemstallan

Med hidnvisning till det ovan anférda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om skyndsamt inrdttande av en snabbtagsforbindel-
se Sundsvall-Stockholm.

Stockholm den 25 januari 1989
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