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Trafikutskottets betankande
2024/25:TU2

Tva fragor om taxi —
prisuppgiftsskyldigheten och
alderskravet for taxiforarlegitimation

Sammanfattning

Utskottet foresldr att riksdagen staller sig bakom regeringens férslag till
andringar i taxitrafiklagen. Lagandringarna innebdr att den beloppsgrans som
utldser skyldigheten att 1amna en sarskild prisuppgift vid taxifard dels ska
hojas, dels ska knytas till prisbasbeloppet i stallet for att anges med ett
nominellt belopp. Dessutom innebar lagandringarna att den lagsta &ldern for
innehav av taxiférarlegitimation enligt huvudregeln sanks fran 21 ar till 20 &r.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 januari 2025.

I betdnkandet finns en reservation (S, V, MP) och ett sérskilt yttrande (V).

Behandlade forslag

Proposition 2023/24:148 Tva fragor om taxi — prisuppgiftsskyldigheten och
alderskravet for taxiforarlegitimation.

Ett yrkande i en foljdmotion.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Regeringens lagforslag
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i taxitrafiklagen
(2012:211).
Darmed bifaller riksdagen proposition 2023/24:148 och avslar motion
2023/24:2913 av Gunilla Svantorp m.fl. (S).
Reservation (S, V, MP)

Stockholm den 15 oktober 2024

P4 trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S),
Jimmy Stahl (SD), Asa Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S),
Helena Gellerman (L), Carina Odebrink (S), Ann-Sofie Lifvenhage (M),
Malin Osth (V), Magnus Jacobsson (KD), Asa Hartzell (M), Linus Lakso (MP)
och Johanna Rantsi (M).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betankandet behandlar utskottet regeringens proposition 2023/24:148 Tva
fragor om taxi — prisuppgiftsskyldigheten och alderskravet for taxiforar-
legitimation samt ett yrkande i en féljdmotion som véckts med anledning av
propositionen. Regeringens forslag till riksdagsbeslut aterges i bilaga 1.
Regeringens lagforslag finns i bilaga 2.

I propositionen finns en redogodrelse for drendets beredning fram till
regeringens beslut om propositionen.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas andringar i taxitrafiklagen (2012:211). For det forsta
foreslér regeringen att den beloppsgrans som utléser skyldigheten att [amna en
sdrskild prisuppgift vid taxifard dels ska hdjas, dels ska knytas till pris-
basbeloppet i stéllet for att anges med ett nominellt belopp. For det andra
foreslar regeringen att den lagsta aldern fér innehav av taxiférarlegitimation
enligt huvudregeln ska sénkas fran 21 ar till 20 ar.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 januari 2025.



Utskottets 0verviganden

Regeringens lagforslag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till andringar i taxitrafiklagen
(2012:211). Darmed avslar riksdagen ett motionsyrkande om att
avsla propositionen i den del som avser att sanka alderskravet for
taxiforarlegitimation fran 21 ar till 20 ar.

Jamfor reservationen (S, V, MP) och det sérskilda yttrandet (V).

Bakgrund

Prisuppgift och prisbasbelopp

Den svenska taximarknaden omreglerades den 1 juli 1990 i syfte att tka
taxinaringens forutsattningar for en battre service och tillganglighet bade
geografiskt och dver dygnet, att 6ka konkurrensen med rimliga priser, att
effektivisera uppdrags- och bestéllarverksamheten samt att pressa priserna for
den offentliga upphandlingen av taxiresor. Vid omregleringen upphorde
behovsprévningen som till vissa delar ersattes av en uttkad lamplighets-
prévning av utdvarna. Samtidigt upphérde den reglerade maximitaxan. Den
svenska taxiregleringen skiljer sig darmed frdn de flesta andra landers
eftersom det internationellt sett & mycket ovanligt med en helt fri prissattning
av taxiresor.

Den reglerade maximitaxan ersattes med en skyldighet att |ata passageraren
fore farden fa kannedom om den taxa som tillampas. Till grund for den nya
bestammelsen lag uppfattningen att priset ar den viktigaste enskilda faktor som
styr kundens val pa en fri marknad. Den davarande regeringen konstaterade i
proposition 2013/14:241 Tydlig prisuppgift vid taxiresor att en redovisning av
taxan inte medfort den dnskade priskonkurrensen och att priset som kon-
kurrensfaktor hade blivit svart att tillampa i de fall fasta priser inte tillampades
for vissa bestamda korningar. | propositionen féreslog den davarande
regeringen att den som hade taxitrafiktillstand skulle vara skyldig att fore
farden se till att en prisuppgift lamnades for farden om ett bestdmt jamforpris
6versteg 500 kronor. Prisuppgiften skulle ange ett hogsta pris for farden, och
ett bevis om prisuppgiften skulle lamnas till passageraren fore farden. Pris-
uppgiften skulle dock inte behdva lamnas nér ett fast pris tillaimpades. Skalet
till inférandet av det nya kravet var att manga taxiresenarer upplevde problem
med att vissa taxiféretag hade en hog prissattning. Det var sarskilt resendrer
som akte taxi sallan som drabbades eftersom manga av dem inte kande till den
fria prissattningen och darfor inte efterfragade prisinformation fére resan.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

En losning for att minska problemet ansags vara att rikta sarskilda atgarder
mot de foretag som tillampade jamforpriser som var sa hoga att de av kunderna
inte upplevdes som marknadsmassiga. Riksdagen beslutade i november 2014
att anta regeringens forslag om prisuppgift vid taxiresor (bet. 2014/15:TU4,
rskr. 2014/15:26), och lagen trédde i kraft den 1 januari 2015.

Alderskrav fér taxiforarlegitimation

Enligt 3 kap. 3 § forsta stycket 1 och 2 taxitrafiklagen (2012:211) far taxiforar-
legitimation ges till den som har fyllt 21 ar och som sedan minst tva ar har
korkort med behdrigheten B eller har kdrkort med behérigheten D. Det krévs
vidare, enligt punkterna 3-5 i samma bestdmmelse, att sékanden uppfyller
nodvandiga medicinska krav, att han eller hon bedéms vara lamplig i friga om
yrkeskompetens och laglydnad for att tjanstgdra som forare i taxitrafik samt
att han eller hon har avlagt ett godként kérprov for taxiforarlegitimation.

Nar taxiforarlegitimationen infordes 1998 héjdes minimiéldern fran 19 ar
till 21 ar for taxiforare. Hojningen motiverades i proposition 1997/98:63 En
reformerad yrkestrafiklagstiftning av det ansvar det innebédr att handha
persontransporter. Vidare pdminde regeringen d& om att det for att fa behorig-
het att framfora fordon i kategori D enligt kdrkortslagstiftningen kravdes en
alder av 21 ar.

| proposition 2009/10:209 Alderskrav vid buss- och taxitransporter
lamnade den davarande regeringen forslag om att en taxiforarlegitimation
skulle fa ges till den som fyllt 18 & om denne inom gymnasieskolan eller en
motsvarande utbildning forvarvat viss yrkesforarkompetens for buss-
transporter enligt lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens. Riksdagen
beslutade i maj 2010 att anta regeringens forslag, och det blev darmed méjligt
for den som fyllt 18 &r och innehade korkortsbehdrighet B att ta taxiforar-
legitimation (bet. 2009/10:TU23, rskr. 2009/10:298).

Propositionen

Prisuppgift och prisbasbelopp

Regeringen foresldr i den nu framlagda propositionen att skyldigheten att
lamna en prisuppgift vid en taxifard om jamforpriset dverstiger en viss niva
ska knytas till en andel av prisbasbeloppet i stéllet fér en bestamd belopps-
grans. Regeringen framhaller att hansyn ska tas till den inflationstakt som rétt
sedan skyldigheten infordes och freslar att andelen ska vara 1,2 procent.

Regeringen pekar i propositionen pa att de nuvarande reglerna i taxi-
trafiklagen innebar att en trafiktillstindshavare som tillampar ett jamforpris
6ver 500 kronor ska se till att en prisuppgift I1amnas for farden nér den bestalls
och att den ska ange ett hdgsta pris for farden. Ett bevis om prisuppgiften ska
lamnas till passageraren fore farden och ska bevaras hos taxiféraren och till-
standshavaren. Skyldigheten ska inte galla tillstandshavare som tillimpar fast
pris.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Regeringen pekar vidare pa Transportstyrelsens undersokning om pris-
séttning och prisinformation vid taxiresor som presenterades i september 2022
och som visar att bestammelsen om skyldighet att lamna en prisuppgift har fatt
onskad effekt. Regeringen konstaterar samtidigt att det nu har gétt nio ar sedan
skyldigheten att 1dmna en prisuppgift inférdes och att det mot bakgrund av
inflationen bor inféras en héjning av den storlek pé jamforpriset som ska
medféra skyldigheten. Mot bakgrund av den inflationstakt som ratt de allra
senaste aren bor enligt regeringen inte bara nivan hojas, utan en koppling till
det s.k. prisbasheloppet bor ocksd ersatta det tidigare direkt i paragrafen
angivna beloppet. Prishasbeloppet bestams arligen och uppgar for 2024 till
57 300 kronor. Nar prishasbeloppet anvands for att ange ett vérde i en svensk
forfattning kan det goras genom att en viss kvot eller andel av prisbasbeloppet
anges. Enligt regeringen bor denna metod dven anvandas i det aktuella fallet.
Regeringen anser vidare att det i detta fall ar lampligt att infora en mot-
svarighet till den avrundningsregel som finns i lagen (2009:366) om handel
med l&kemedel. En andel om 1,2 procent skulle med nuvarande prisbasbelopp
innebira 680 kronor, vilket ar en niva som beaktar den gangna tidens inflation.
Regeringen konstaterar att den nuvarande lydelsen av 2 kap. 17 § taxitrafik-
lagen &r lang och svarlést och att paragrafen innehéller regler om tva olika
skyldigheter for den som har taxitrafiktillstdnd och bedriver taxitrafik. Enligt
regeringen bor den darfor omarbetas redaktionellt och delas upp i flera olika
paragrafer.

Sankt alder for taxiforarlegitimation

Regeringen foreslar att minimiéldern for att inneha en taxiférarlegitimation
enligt huvudregeln ska sénkas till 20 ar.

Svenska Taxiforbundet har begart att aldern for att f& ansoka om taxiforar-
legitimation ska sdnkas fran nuvarande 21 ar till 18 ar och att det nuvarande
kravet pa innehav av kérkort med behorighet B under en tvaarsperiod ska tas
bort. Enligt regeringen kan det dock ifragasattas om 18-aringar generellt har
den extra erfarenhet och mognad som kan anses krévas for forvarvsmassiga
persontransporter, och darmed menar regeringen att Svenska Taxiférbundets
forslag kan ifragasattas ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Regeringen konsta-
terar samtidigt att statistiken visar att yngre personbilsforare 16per hogre risk
att rdka ut for olyckor dn éldre och att risken minskar med o6kad &lder och
erfarenhet. Ar 2011 sénktes &lderskravet till 18 &r for dem som har forvérvat
viss grundldggande yrkesforarkompetens inom gymnasieskolan eller mot-
svarande utbildning. Fér dem &r utbildningen tankt att kompensera for den
lagre aldern, och enligt regeringen sénktes alderskravet saledes i kombination
med att ett trafiksékerhetshojande krav tillkom.

Regeringen konstaterar samtidigt att taxibranschen har ett behov av att
nyrekrytera forare och att den nuvarande rekryteringsbasen behover breddas.
Genom att alderskravet sanks till 20 &r kommer en person som tar kérkort med
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

behorighet B nér den &r 18 ar att fa mojlighet att ansoka om taxiférarlegitima-
tion tidigare dn vad som i dag é&r fallet. Enligt regeringen bor det 6ka taxi-
trafikforetagens mojligheter att rekrytera forare. Regeringen konstaterar att en
mindre sankning av alderskravet bor kunna inféras utan att trafiksakerheten
eftersatts i ndgon omfattning av betydelse. Enligt regeringen bygger dock en
sadan slutsats pa att det trafiksakerhets- och erfarenhetshéjande kravet pa
korkortsinnehav med behérighet B sedan minst tva ar behalls.

Regeringen anser vidare att den nuvarande 3 kap. 3 § taxitrafiklagen &r lang
och svéroverskadlig och att det nuvarande sista stycket darfor bor placeras i
en ny egen paragraf. Detta medfor dven foljdandringar i 4 kap. 6 § taxi-
trafiklagen. Regeringens sammantagna bedémning ar att forslaget &ar rimligt
och val avvagt och att effekterna pa saval trafiksakerheten som férmagan att
bemata kunder bor bli marginella eftersom alderskravet sédnks med bara ett ar.

Ikrafttradande
Regeringen foreslar att lagandringarna ska trada i kraft den 1 januari 2025.

Motionen

Gunilla Svantorp m.fl. (S) foreslar i kommittémotion 2023/24:2913 att
propositionens forslag om att séanka alderskravet for taxiforarlegitimation fran
21 éar till 20 ar avslas. Enligt motionarerna beror férarbristen inom taxi-
branschen i forsta hand pa strukturella problem som bl.a. laga léner, délig
arbetsmiljo och prisdumpning, vilket inte atgérdas genom en sankning av
alderskravet.

Utskottets stallningstagande

Prisuppgift vid taxiresor

Utskottet konstaterar att den nuvarande skyldigheten att [amna en prisuppgift
vid en taxiresa infordes den 1 januari 2015 och innebdr att den som har ett
taxitrafiktillstdnd ar skyldig att fore farden se till att en prisuppgift lamnas for
farden om ett pd visst satt bestamt jamforpris Gverstiger 500 kronor. |
propositionen foreslar regeringen att skyldigheten att [amna en prisuppgift vid
en taxifard om jamforpriset Gverstiger en viss niva ska knytas till en andel av
prishasbeloppet i stallet for en bestamd beloppsgrans, sa att hansyn tas till den
inflationstakt som ratt sedan skyldigheten infordes. Regeringen foreslar att
andelen ska vara 1,2 procent. Utskottet noterar de skal som regeringen anfor
som bakgrund till forslaget till nya regler om prisuppgift vid taxiresor och har
inget att invdnda mot regeringens forslag.

Alderskrav for taxiforarlegitimation

Utskottet anser att en taxiforare ska kunna klara av méanga olika situationer
och kunna bemdta kunderna pa ett bra satt oavsett vilken typ av taxitjanster



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

som utfors. Taxitrafik &r en viktig del av transportsystemet, och i dag krévs
det att en person har fyllt 21 ar for att han eller hon ska kunna fa en taxiférar-
legitimation. Méanga unga har vid den aldern redan avslutat sin gymnasie-
utbildning och valt yrkesbana, och utskottet delar darfér regeringens be-
domning att detta kan vara ndgot som gor det svarare for taxibranschen att
rekrytera nya forare. Svenska Taxiférbundet har uppmérksammat att det finns
en stor och akut brist pa taxiforare som kan fororsaka problem med att
tillhandahalla taxitjanster i den omfattning som efterfrgas. Utskottet noterar
samtidigt att Arbetsformedlingen har angett i en prognos att det finns stora
mojligheter att fa arbete som taxiforare savél pa kort sikt som pa tre ars sikt.
Utskottet valkomnar mot denna bakgrund regeringens forslag om att sénka
alderskravet for att fa taxiforarlegitimation till 20 ar, da detta kan forvantas
medfdra en 6kning av antalet personer med taxiforarlegitimation och darmed
skapa ett storre rekryteringsunderlag for taxibranschen. | likhet med
regeringen bedémer utskottet att en sankning med ett ar av aldersgransen for
att fa taxiforarlegitimation innebar 6kade mojligheter till anstallning som
taxiforare for enskilda och att detta ar bra for sdval individer som samhélle
eftersom arbetsldsheten &r relativt hog bland personer i 20-arsaldern. Utskottet
har inget att invdnda mot regeringens sammantagna beddmning ndr det
kommer till att effekterna pé sdval trafiksakerheten som férmagan att bemota
kunder bor bli marginella eftersom alderskravet sanks med bara ett ar.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet anser sammanfattningsvis att regeringens lagforslag om prisupp-
giftsskyldighet och &lderskrav ar andamalsenligt utformade. Darmed foreslar
utskottet att riksdagen bifaller regeringens proposition och avslar motion
2023/24:2913 (S).

2024/25:TU2
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Reservation

Regeringens lagforslag (S, V, MP)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut borde ha foljande lydelse:

Riksdagen avslar regeringens forslag till lag om andring i taxitrafiklagen
(2012:211) i de delar det avser 3 kap. 3 § forsta stycket 1 och antar lagforslaget
i Ovrigt.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2913 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) och
bifaller delvis proposition 2023/24:148.

Stallningstagande

Taxibranschen har en avgoérande betydelse for att manniskors vardag ska ga
ihop genom att tillhandahalla fardtjanstresor, sjukresor och skolskjutsar.
Samtidigt kan vi konstatera att taxibranschen i dag lider av stora strukturella
problem sedan avregleringen av taxibranschen 1990 och att detta paverkar
béde taxiforare, medborgare och serigsa taxibolag negativt.

Taxiforaryrket &r ett serviceyrke som kraver sarskild kompetens, inte minst
vad géller trafiksakerhet och trygghet for resendrer. Inom taxibranschen
arbetar forare med stor yrkesstolthet, och detta ar ndgot som vi ocksa ser att
de seridsa och stora bolagen vardesatter. Samtidigt ser vi att taxiforaryrkets
attraktivitet har devalverats pa grund av prisdumpning, laga léner och déliga
arbetsvillkor, vilket dessvarre dven har medfort att farre soker sig till att bli
taxiforare.

Bakgrunden till regeringens forslag om att sanka alderskravet sigs vara
forarbristen, men enligt Transportstyrelsens uppgifter fanns det fler &n 100 000
godkéanda taxiforarlegitimationer i Sverige 2022, varav ungefar 80 000 var
aktiverade. Av de som innehade dessa legitimationer arbetade dock endast
mellan 10 000 och 15 000 som taxiforare. Att sanka kraven for att fa en taxi-
forarlegitimation och ddarmed sénka kvaliteten i branschen anser vi inte kan
vara losningen pa den s.k. forarbristen. I stillet menar vi att forarbristen inom
taxibranschen i férsta hand handlar om de strukturella problem som rader, dvs.
problemen med laga léner, dalig arbetsmiljé och prisdumpning. Vi delar dérfor
inte regeringens uppfattning om att forarbristen inom taxibranschen kan
atgardas genom en sankning av alderskravet. Darmed anser vi att riksdagen
inte bor stélla sig bakom propositionens forslag om att sanka alderskravet for
att fa en taxiforarlegitimation fran 21 &r till 20 ar.



RESERVATION

Vad galler fragan om prisuppgifter vid taxiresor har vi inget att invianda
mot forslaget i propositionen. Propositionen bor darfor bifallas i denna del.
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Sarskilt yttrande

Regeringens lagforslag (V)
Malin Osth (V) anfor:

Jag vill inledningsvis framhalla att jag instimmer i att det behéver vidtas
atgarder inom taxiomradet. Taxiresor &r en viktig del av vart kollektiv-
trafiksystem, inte minst pa landsbygden och i glesbygd, och de anvands aven
for fardtjanst och sjukresor. Det ar darfor mycket viktigt att branschen &r vél
fungerande i hela landet. Det behdvs forbattrade arbetsvillkor och en héllbar
taxibransch, vilket vi i Vénsterpartiet &ven argumenterade for i motion
2022/23:84 Forbattrade arbetsvillkor i yrkestrafiken, dér vi bl.a. foreslog en
stdrre utredning av den avreglerade taxibranschen. Trots att jag &r kritisk till
att sanka alderskravet ser jag samtidigt ett behov av en harmonisering av
reglerna for att fa kdra taxi, buss och lastbil, dar det gors tydligt att lderskrav,
provoperioder och kilometerhanvisningar ar det bésta séttet for att skapa en
trafikséker transportsektor med kompetenta chaufforer som kor sékert pé vara
vagar. Ett sddant omtag kan dock inte tas styckvis, utan behéver tas samlat.

Vad galler frdgan om prisuppgifter konstaterar jag att den svenska taxi-
regleringen skiljer sig fran de flesta andra landers. Internationellt sett &r det
mycket ovanligt med en helt fri prissattning av taxiresor, vilket i Sveriges fall
var en konsekvens av avregleringen. | propositionen foreslar regeringen att
den beloppsgréns som utloser skyldigheten att l&mna en sérskild prisuppgift
vid en taxifard dels ska hojas och dels knytas till prisbasbeloppet i stéllet for
att som i dag anges med ett nominellt belopp. Jag noterar i sammanhanget att
Konsumentverket motsatter sig forslaget och i stéllet argumenterar for att fler
resor ska omfattas av krav pa prisuppgifter. Konsumentverket skriver i sitt
remissvar att risken om forslaget genomfors ar att det blir svarare att fore fard
bedoma priset for en transport. Eftersom det rader fri prisséttning finns det ett
uttalat varde i att fa tydlig prisinformation infor varje enskild taxiresa da
anmalningar visar att priset kan variera avsevért for en och samma stracka. Jag
vill framhélla att det ar angeldget att starka konsumentskyddet, och det &r
darfor viktigt att en koppling av beloppsgransen till prisbasbeloppet som
andras varje ar inte innebér att det blir svarare for den som reser med taxi att
kanna till sina rattigheter och veta nar en prisuppgift ar att forvanta.
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BiLAGcAa 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2023/24:148 Tva fragor om taxi —
prisuppgiftsskyldigheten och alderskravet for taxiférarlegitimation:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i taxitrafiklagen
(2012:211).

Foljdmotionen
2023/24:2913 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

Riksdagen avslar propositionens forslag om att sanka alderskravet for
taxiforarlegitimation fran 21 ar till 20 ar.

13
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om @ndring i
taxitrafiklagen (2012:211)

Hérigenom foreskrivs i friga om taxitrafiklagen (2012:211)
dels att 2 kap. 17 §, 3 kap. 3 § och 4 kap. 6 § ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas sex nya paragrafer, 2 kap. 18-22 §§ och 3 kap.

3 a§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
17 §!

Den som har taxitrafiktillstdnd och
som bedriver taxitrafik med ett for-
don som é&r forsett med taxameter-
utrustning dr skyldig att fore firden
genom ldmpliga atgdrder lata
passagerarna fa kdannedom om den
taxa som tilldmpas. Taxan ska vara
uppbyggd sa att priset for trans-
porten dels enkelt kan bedomas
fore firden, dels med kdnnedom om
kord striicka och nyttjad tid enkelt
kan berdknas efter firden. Taxan
far inte vara uppbyggd sa att grun-
derna for prisets bestimmande
fordndras under férden.

Den som har taxitrafiktillstand
och som bedriver taxitrafik med ett
fordon som dr forsett med taxa-
meterutrustning dr skyldig att fore
farden se till att en prisuppgifi
ldmnas for fdrden om jamforpriset
overstiger 500 kronor. Prisupp-
giften ska ange ett hogsta pris for
farden. Uppgiften ska ldmnas ndr
farden bestdlls. Bevis om prisupp-
giften ska ldmnas till passageraren
fore firden och ska bevaras hos
taxiforaren och tillstandshavaren.
Prisuppgiften behéver inte limnas
ndr fast pris tilldimpas.

Med jamforpris avses priset i
kronor inklusive mervdrdesskatt
for en 10 kilometer lang transport
som varar 15 minuter inklusive

! Senaste lydelse 2018:1125.

Den som har taxitrafiktillstdnd och
bedriver taxitrafik med ett fordon
som dr forsett med taxameter-
utrustning ska enligt det som foljer
av 18-21 §§ informera om den taxa
som tillampas och ldmna prisupp-

gift.



eventuell grundavgifi. Med fast pris
avses ett i forvdg faststdllt belopp
for en i forvig faststdlld fird.

Bestimmelser om prisinforma-
tion finns ocksa i prisinformations-
lagen (2004:347).
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18§

Taxan ska vara uppbyggd sa att
priset for transporten dels enkelt
kan bedomas fore firden, dels med
kdnnedom om kord stricka och
nyttjad tid enkelt kan berdknas efter
farden. Taxan far inte vara upp-
byggd sa att grunderna for prisets
bestdmmande fordndras under fir-
den.

19§

Information om taxan ska ldmnas
genom lampliga atgdrder som later
passageraren fa kdnnedom om
taxan fore farden.

20§

En prisuppgift ska ange hogsta pris
for farden och ska ldmnas om
Jjamforpriset dverstiger ett belopp
som motsvarar 1,2 procent av
prisbasbeloppet, avrundat nedat
till nirmaste tiotal kronor. Pris-
uppgift behover inte ldmnas ndr
fast pris tilldmpas.

1 forsta stycket avses med

fast pris: ett i forvag faststdllt be-
lopp for en i forvdg faststdlld férd,

jdmforpriset: priset i kronor in-
klusive mervdirdesskatt for en
10 kilometer lang transport som
varar 15 minuter inklusive even-
tuell grundavgifi, och

prisbasbeloppet: det prisbasbe-
lopp enligt 2 kap. 6 och 7 §§ social-
forsckringsbalken som gdller for
det ar da firden bestdlls.

21§

Prisuppgiften ska ldmnas till be-
stdllaren ndr farden bestdlls.
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BILAGA2  REGERINGENS LAGFORSLAG

Ett bevis om prisuppgifien ska
ldmnas till passageraren fore fir-
den och ska bevaras hos taxifora-
ren och tillstandshavaren.

2§

Bestdmmelser om prisinformation
finns ocksa i prisinformationslagen
(2004:347).

3 kap.
3§
Taxiforarlegitimation féar ges till den som

1. har fyllt 27 ar, 1. har fyllt 20 ar,

2. har korkort med behorigheten B sedan minst tva ar eller har korkort
med behorigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som &r nodvindiga med hénsyn till
sdkerheten for passagerare och andra trafikanter,

4. i fraga om yrkeskompetens och laglydnad bedoms vara lamplig att
tjédnstgora som forare i taxitrafik, och

5. har avlagt godként korprov for taxiforarlegitimation.

For den som, inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, for-
vérvat grundldggande kompetens genom godkénd grundutbildning enligt
4 kap. 1§ lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens for fordon som
kréver férarbehorigheten D eller DE, géller i stéllet for forsta stycket 1 och

2 att personen ska ha fyllt 18 ar och ha koérkort med behoérigheten B.

Vad som anges i forsta stycket 2
om krav pa innehav av kérkort med
behorigheten B sedan minst tva ar
géller inte den som under de tre
senaste dren har haft taxiforarlegiti-
mation och som vid ansdkan om ny
sddan har korkort med behorighe-
ten B.

En taxiforarlegitimation far fore-
nas med villkor som dr motiverade
av medicinska eller andra sdrskilda
skal. Villkor far meddelas saval i
samband med att legitimationen
beslutas som senare under giltig-
hetstiden.

2 Senaste lydelse 2014:1396.

Kravet i forsta stycket 2 pa inne-
hav av korkort med behorigheten B
sedan minst tva ar géller inte den
som under de tre senaste aren har
haft taxiforarlegitimation och som
vid ansokan om ny sddan har kor-
kort med behorigheten B.

3ag

En taxiforarlegitimation far fore-
nas med villkor som dr motiverade
av medicinska eller andra sdarskilda
skdl. Villkoren far beslutas saval i
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samband med att legitimationen
ges som senare under giltighets-
tiden.

4 kap.
6§

En taxiforarlegitimation ska terkallas av provningsmyndigheten om inne-
havaren

1. genom brottslig garning eller pa grund av andra missforhallanden har
visat sig olamplig att tjinstgora som forare i taxitrafik enligt 3 kap. 1 §,

2. inte ldngre uppfyller de medi- 2. inte langre uppfyller de medi-
cinska krav som avses i 3 kap. 3 §, cinskakrav som avsesi3 kap. 3 och
eller 3 a§§, eller

3. inte foljer ett foreldggande att ge in lékarintyg.

Om de missforhéallanden som avses i forsta stycket 1 inte 4r sa allvarliga
att taxiforarlegitimationen bor &terkallas, far i stdllet varning meddelas.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.

Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2024
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