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Nr 143

Kungl. Maj:ts proposition angiende godkinnande av den europeiska
Overenskommelsen om internationell transport av farligt gods pa viig,
m. m,; given Stockholm den 13 september 1973,

Kungl. Maj:t vill hirmed, under iberopande av bilagda utdrég av
statsradsprotokollet &ver kommunikationsirenden, {oresld riksdagen att
bifalla de forslag om vars avlatande till riksdagen foredragande depar-
tementschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres sjukdom:

CARL GUSTAF

BENGT NORLING

Propositionens huvudsakliga innehall

1 propositionen foreslds att riksdagen godkinner den europeiska
Ooverenskommelsen om internationell transport av farligt gods pa vig
(ADR). Overenskommelsen, som rcdan giller mellan elva europciska
stater, innehéller detaljerade tekniska sidkerhetsforeskrifter for trans-
porter av olika slag av farligt gods.

I propositionen behandlas ocksd frigan om nationella transporter
av farligt gods. Med hinvisning bl. a. till den nyligen inforda lag-
stiftningen om hilso- och miljoéfarliga varor och den forstirkning av
tillsynsorganisationen som skett i samband ddrmed, foreslas i fraga om
de nationella vigtransporterna av farligt gods att regleringen ocksé
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fortséttningsvis sker inom ramen for produktkontrollagstiftningen. Dir-

vid forutsdtts att foreskrifter f6r nationella vigtransporter kommer att
utarbetas pi grundval av innechéllet i ADR. Vidare fSreslds att statens
industriverk fir vissa samordningsuppgifter i frdga om regleringen av
vigtransporterna av farligt gods och att till verket knyts en radgivande
nimnd med foretridarc for direkt berorda och nirliggande intressen.

1 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 143
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Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsiirenden, hillet infor Hans Kungl.

Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsridet i Stockholm den 13 september
1973.

Nirvarande: Ministern for utrikes drendena WICKMAN, statsriden
STRANG, ANDERSSON, ASPLING, GEIJER, MYRDAL, MOBERG,
NORLING, CARLSSON.,

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Norling, anmi-
ler efter gemensam beredning med statsradets Gvriga ledaméter friga om
godkdnnande av den europeiska dverenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pd vig, m. m. och anfor.

1 Inledning

Den 30 september 1957 ingicks i Genéve en Overenskommelse om
internationell transport av farligt gods pa vig inom Europa, kallad ADR
efter sin franska benimning Accord européen rélatif au transport in-
ternational des marchandises dangereuses par route”. Overenskommel-
sen var Oppen for undertecknande till den 15 december 1957 och &r
direfter oppen for anslutning. ADR triidde i kraft den 29 januari 1968
och dess bilagor blev tillimpliga den 29 juli samma ar. Overenskom-
melsen giller numera mellan Belgien, Frankrike, Forbundsrepubliken
Tyskland, Italien, Jugoslavien, Luxemburg, Necderlinderna, Portugal,
Schweiz, Spanien och Storbritannien. I Danmark, Finland och Norge
pégér beredning av frigan om en anslutning till ADR.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 29 juni 1964 tillkalla-
des sakkunniga! med uppdrag att utreda fragor rorande befordran av
farligt gods pé vig m. m. De sakkunniga, som antog benimningen Ut-
redningen angdende befordran av farligt gods pa vig m. m., avlimnade
ar 1971 ett forsta betinkande (SOU 1971: 20—23) Europeisk Gverens-
kommelse om internationell transport av farligt gods pa viig (ADR) med
forslag till svensk anslutning till ADR (betdnkande I). Betinkandet inne-
haller en Gversittning till svenska av verenskommelsen med tilthérande

1 Betriffande de sakkunnigas namn hinvisas till riksdagsberittelserna 1965—
1973 (K 1965: 43).
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signaturprotokoll och av de omféngsrika bilagorna till vercnskommel-
sen. Ar 1972 avlimnade utredningen sitt slutbetinkande (Ds K 1972: 5)
Transport av farligt gods, Lagstiftning och organisation (betinkande II).
Texten till ADR och signaturprotokollet i fransk och engelsk version
och i Oversittning till svenska torde fi fogas som bilaga till statsrads-
protokollet i detta #rende. I fraiga om bilagorna till ADR, betecknade
A och B, torde fa hidnvisas till den av utredningen verkstillda och i
betinkande I (SOU 1971: 21 och 22) redovisade &versittningen till
svenska och till en inom kommunikationsdepartementet verkstalld Sver-
sattning av sedermera beslutade 4ndringar i bilagorna (Ds K 1973: 5).
Avskrift av den franska originaltexten till bilagorna A och B och till
nyssndmnda &dndringar kommer att tillhandahallas riksdagens veder-
borande utskott.

Efter remiss har yttranden &ver betinkande I avgetts av rikspolissty-
relsen, forsvarets materielverk, socialstyrelsen, statens institut for folk-
hilsan, statens stralskyddsinstitut, giftni#mnden, arbetarskyddsstyrelsen,
postverket, statens jirnvigar (SJ), statens vigverk, statens trafiksiker-
hetsverk, sjofartsverket, luftfartsverket, generaltullstyrelsen, veterinir-
styrelsen, statens veterindrmedicinska anstalt, statens naturvardsverk,
kommerskollegium, statens brandinspektion, statens provningsanstalt,
delegationen fOr atomenergifrigor, lansstyrelserna i Kronobergs, Gote-
borgs och Bohus, Alvsborgs, Viarmlands, Orebro, Visterbottens och Vis-
ternorrlands ldn, AB Svenska godscentraler, AB Godstrafik & bilspedi-
tion, AB Svenska klorfabrikanter, Biltrafikens arbetsgivareférbund,
Svenska brandfdrsvarsfOreningen, Svenska hamnfdrbundet, Svenska in-
stitutet for lagring och containertransporter, Svenska petroleum insti-
tutet, Svenska transportarbetarefdrbundet, Svenska dkeriforbundet, Sve-
riges bilindustri- och bilgrossist{Grening, Sveriges firgfabrikanters for-
ening, Sveriges grossistforbund, Sveriges industrifdrbund, Sveriges ke-
miska industrikontor, Sveriges speditorfdrbund, Sveriges standardise-
ringskommission (SIS) och Tryckkirlskommissionen.

Efter remiss har yttranden Gver betinkande II avgetts av rikspolis-
styrelsen, fOrsvarets materielverk, socialstyrelsen, statens strilskydds-
institut, giftnimnden, arbetarskyddsstyrelsen, postverket, SJ, statens vig-
verk, statens trafiksikerhetsverk, sjofartsverket, luftfartsverket, statskon-
toret, generaltullstyrelsen, riksrevisionsverket, lantbruksstyrelsen, statens
livsmedelsverk, statens naturvardsverk, kommerskollegium, statens
brandinspektion, statens provningsanstalt, delegationen fér atomenergi-
fragor, linsstyrelserna i Kronobergs, Goteborgs och Bohus, Alvsborgs,
Virmlands, Orebro, Visternorrlands och Visterbottens Idn, arbetsmiljo-
utredningen, AB Godstrafik & bilspedition, AB Svenska klorfabrikanter,
Biltrafikens arbetsgivareférbund, Scandinavian Airlines Systcm (SAS),
Svenska brandbefilets riksforbund, Svenska brandférsvarsforeningen,
Svenska hamnforbundet, Svenska institutet for lagring och container-
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transporter, Svenska petroleum institutet, Svenska transportarbetarefor-
bundet, Svenska dkeriférbundet, Sveriges bilindustri- och bilgrossistfor-
ening, Sveriges grossistforbund, Sveriges industriférbund, SIS, Tryck-
Karlskommissionen samt gemensamt av Sveriges kemiska industrikon-
tor och Sveriges fiirgfabrikanters forening. Yttranden har inkommit
ocksd fran statens institut for foretagsutveckling, Svenska brandbefilets
riksforbund, Svenska kommunférbundet och Sveriges redarefdrening.
Vid vissa yttranden var fogade yttranden som inhdmtats genom under-
remiss.

2 Huvuddragen i ADR

2.1 Allmant

Sikerhetsforeskrifterna {6r transport av farligt gods pa jarnvig (RID)
ir komplement till de internationella fraktrittsliza konventionerna pa
detta omrade. RID utgor silunda bilaga till fordraget angiende godsbe-
fordran & jirnvig (CIM). Aven férdraget angdende befordran & jirnvig
av resande och resgods (CIV) hinvisar till RID. I samband med {6rbe-
redelsearbetet for konventionen om fraktavtalet vid internationell gods-
befordran & vig (CMR) enades man ar 1950 inom FOrenta nationernas
ekonomiska kommission fér Europa (ECE) om att bestimmelser angé-
ende transport av farligt gods inte hdrde hemma i en civilrittslig kon-
vention. Dessa bestimmelser skulle i stillet ingd i en sarskild internatio-
nell reglering av vigtrafiken avseende bade trafiksidkerhet och sirskilda
transportvillkor for transport av farligt gods. En sddan reglering har
kommit till stind genom ADR. Overenskommelsen har utarbetats inom
ECE och kan tilltriidas av stater som #r medlemmar i ECE eller som
enligt kommissionens stadga har ritt att delta i dennas arbete. Overens-
kommelsen syftar till att dstadkomma enhetliga offentligriittsliga regler
for internationell vigtransport av farligt gods inom Europa. Diremot
reglerar ADR intc sidana frigor som ansvarighet for skada under
transport. Rittsforhiliandet mellan avsindaren (godsets dgare) och trans-
portoren regleras i CMR-konventionen, vilken har tilltriitts av Sverige.

Som redan har nimnts bestir ADR av sjilva Overenskommelscn och
av bilagorna A och B. Bilagorna utgir integrerande delar av Overens-
kommelsen (art. 3). Till overenskommelsen hor vidare ett signaturpro-
tokoll som ocksa iir att anse som en integrerande del av Gverenskom-
melsen (art. 16).

Tyngdpunkten i ADR ar lagd pa bilagorna. Dessa innchaller over-
enskommelsens detaljerade tekniska foreskrifter avseende dmnen och
foremal som omfattas av ADR, klassindclning, férpackning, mirkning
och transport m. m. Dec tekniska foreskrifterna dr avsedda att erbjuda
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den trygghet mot olyckor som kan anses rimlig under europeiska {6rhél-
landen utan att i och for sig Onskviirda internationella transporter av
farligt gods forsvaras alltfor mycket.

2.2 Overenskommelsen och signaturprotokollet

Sjilva Overenskommelsen dr tdmligen kortfattad. Den upptar endast
17 artiklar. Bara ett fatal av dessa innehaller materiella bestimmelser.

Overenskommelsen inleds med definitioner. Begreppct fordon skall
med visst undantag ha samma innebdrd som i art. 4 i 1949 ars viigtra-
fikkonvention. Med farligt gods avses de imnen och foremal som en-
ligt bilaga A och B inte far transporteras i internationell vigtrafik eller
som far transporteras endast pa sirskilda villkor. Med internationell
transport forstas transport som utférs med fordon som nyss sagts pd
minst tva férdragssiutande parters omraden (art. 1).

De tva grundldggande bestimmelscrna i- Gverenskommelsen finns 1
art. 2. Diar stigs att gods som enligt bilaga A ir uteslutet fran transport
1 princip inte £ar tas emot till internationcll transport. Annat farligt gods
far tas emot till transport endast under forutsittning att tillimpliga vill-
kor i bilagorna A och B har uppfyllts, Frin transportférbudet i art. 2
medges dock ett viktigt undantag. Fordragsslutande parter far fér trans-
porter som endast berdr deras omraden genom bilaterala eller multi-
laterala férdrag komma Overens om sidana avvikelser frin ADR som
innebidr mindre stringa transportvillkor &n de i bilagorna A och B upp-
stillda (art. 4 punkt 3). ADR:s foreskrifter syftar till att trygga siker-
heten under transport. Parterna &r salunda berittigade att av andra skiil
an transportsikerhetsskdl reglera eller forbjuda inférandet av farligt
gods pa sitt omréde (art. 4 punkt 1). Inte heller inverkar det forhillan-
det att en transport omfattas av ADR pa tillimpligheten pa denna trans-
port av sidana nationella och internationella fSreskrifter som generellt
giller 1 friga om vigtrafik, internationella vigtransporter eller inter-
nationellt handelsutbyte (art. 5).

1 art. 6 anges vilka stater som kan tilitrida 6verenskommelsen och
didrmed bli fordragsslutande parter.

Art. 7—10 innehaller bestimmelser om ADR:s ikrafttridande m. m.
ADR trider i kraft en minad efter den dag da antalet fordragsslutande
parter uppgar till fem. Bilagorna trider dock inte i tilldmpning forrin
sex manader efter det att sjilva Overenskommelsen tritt i kraft (art. 7
punkt 1). Som har nidmnts i det féregiende tridde ADR i kraft den 29
januari 1968 medan bilagorna blev tillimpliga den 29 juli 1968. For
stat som i detta lage ansluter sig till ADR giller enligt art. 7 punkt 2 aft
overenskommelsen triider i kraft en manad efter depositionen av statens
anslutningsinstrument hos FN:s generalsekreterare. Fran samma tid-
punkt skall bilagorna till ADR tillimpas for staten i fraga. ADR kan
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uppsigas. Uppsigning blir gillande tolv méanader efter den dag da FN:s
generalsekreterare mottagit uppsigningen (art. 8). ADR upphér att gilla
om antalet fordragsslutande parter under en tid av tolv manader i f6ljd
understiger fem (art. 9 punkt 1). Vissa bestimmelser ges for det fall att
ett virldsomfattande fordrag som inncfattar reglering av transport av
farligt gods skulle komma att slutas (art. 9 punkt 2).

Tvist om tolkningen eller tillimpningen av ADR skall sa langt méjligt
15sas genom forhandlingar mellan de tvistande parterna. Kan tvisten inte
16sas i denna ordning, skall den pa parts begiran avgéras genom skilje-
dom, som blir bindande fo6r parterna. Fordragsslutande part dger dock
mdjlighet att genom sirskilt forbehall frita sig fran skyldigheten att hiin-
skjuta oldsta tvistefrdgor till skiljedom (art. 11 och 12).

Sedan Overenskommelsen varit i kraft i tre ir kan fordragsslutande
part pékalla en konferens for revision av Gverenskommelsen, For #nd-
ring av bilagorna giller ett enklare forfarande. Fordragsslutande part
kan hos FN:s generalsckreterare foresld dndringar i bilagorna. Aven
generalsekreteraren har ritt att framligga sadant indringsforslag. For-
slag skall anses antaget, om inte ett visst antal fordragsslutande parter
skriftligen motsatt sig forslaget inom tre manader fran det att det ut-
sénts till berérda stater for yttrande (art. 13 och 14). I signaturproto-
kollet rckommenderas att forslag till dndringar i Gverenskommelsen
eller dess bilagor skall bli foremal for forberedande Gverldggningar mel-
lan experter fran de fordragsslutande parterna, och, vid behov, fran
vissa andra stater och internationella organisationer, innan forslagen
laggs fram i den ordning som foreskrivs i art. 13 och 14,

Annat forbehall mot Sverenskommelsen &n sddant som avser skyldig-
heten att hinskjuta tvist till skiljedom eller som tagits in i signaturproto-
kollet dr enligt art. 16 inte tillatet. Signaturprotokollet innehaller forbe-
hall om att vid transport av ADR-gods till eller fran Storbritannien
t. v. skall gilla att godset skall uppfylla sivil foreskrifterna i bilaga A
till ADR som de brittiska foreskrifterna £or transport av farligt gods till
sjoss.

2.3 Bilagorna till ADR

I bilaga A till ADR anges vilket gods av farlig beskaffenhet som &r
uteslutet fran internationell vigtransport och vilket gods som fir tas
emot till transport endast pa vissa villkor. Den innchaller vidare bl. a.
forpacknings- och mﬁrkningsfﬁreskrifter. I bilaga B finns bestimmelser
om transportmateriel och transporter. _

Bilaga A bestar av tre dclar. Del I innehéller definitioner och allmén-
na bestimmelser, del II dmnesforteckningar och sirskilda bestimmelser
for de olika klasserna och del IIT bihang 'me_d tekniska foreskrifter.

I del I finns ADR:s indelning av farliga dmnen och foremal i klasser
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med hiinsyn till den huvudsakliga fara som @mnet eller féremalet repre-
senterar under transport. Klasserna dr antingen begrinsande eller fria.
Av det farliga gods som tdcks av rubrikerna till de begriinsande klasser-
na far gods som ndmns vid vissa marginalnummer tas emot till transport
endast pd de villkor som anges vid marginalnumret i friga. Annat sidant
gods dr uteslutet fran internationell vagtransport. Farligt gods som ticks
av rubrikerna till de fria klasserna utesluts frin transport genom an-
mirkningar till bestimmelserna for dessa klasser. I dvrigt giller att gods
som nidmns eller beskrivs i de fria klasserna far tas emot till transport
endast pa vissa angivna villkor, medan annat gods, som visserligen om-
fattas av rubrikerna till de fria klasserna men som inte ndmns eller
beskrivs ddr, inte anses vara farligt gods i ADR:s mening och dirfor
far tas emot till transport utan sirskilda villkor.
Den i ADR tillimpade klassindelningen dr foljande:

Klass

Ia Explosiva imnen och féremal

1b Foremal fyllda med explosivt amne

Ic Tandmedel, pyrotekniska varor och liknande

Id Komprimerade, kondenserade eller under tryck 1osta gaser -
Ie Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten
IT Sjalvantindande dmnen

11Ta Brandfarliga vétskor

IIIb Brandfarliga fasta dmnen

IIc Oxiderande dmnen

IVa Giftiga dmnen

1vVb Radioaktiva imnen

A% Fridtande dimnen

VI Vimijeliga dmnen och dmnen med bendgenhet att orsaka infek-

tioner
VIl Organiska peroxider

Av namnda klasser ar Ia, Ib, Ic, Id, Ie, II, IVb, VI.och VII be-
griansande klasser och Svriga fria klasser..

Del I innehéller vidarc vissa allménna bestimmelser om det transport-
dokument som skall finnas och atfélja transporterat farligt gods, om
samemballering samt om de regler som skall tillimpas nédr fordon under
nagon del av ADR-transport forflyttas pd annat sdtt &n genom att
framdrivas pa vig eller nir en ADR-transport ocksi faller under be-
stimmelserna i en internationell konvention som reglerar transport av
farligt gods med annat transportmedel 4dn vigfordon. Slutligen komplet-
teras undantagsbestimmelserna i dverenskommelsens art. 4 punkt 3 med
en bestimmelse som medger de fordragsslutande parternas behdriga
myndigheter ritt att sinsemellan dirckt dverenskomma om temporira
avvikelser fran foreskrifterna i bilaga A for att skaffa nddviandiga er-
farenheter i syfte att anpassa fOreskrifterna till den tekniska och indu-
striella utvecklingen.
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Del II innehéaller for varje klass en forteckning Gver de till klassen
horande farliga d&mnena och foreméien och, i forekommande fall, de
undantag fran bestimmelserna i ADR som medges for vissa av dem
ndr de uppfyller sdrskilda villkor. Vidare finns hidr bl. a. detaljerade
foreskrifter om emballage och om samemballering, om mirkning av
kolli och om de uppgifter som transportdokumentet skall innehalla.

Av de nio bihang som ingér i del IIT halls tre (bihang A.4, A.7 och
A.8) tills vidare i reserv. De Gvriga bihangen innehéller f6ljande:

bihang A.1 stabilitets- och sakerhetskrav for explosiva 4mnen, brand-
farliga fasta @mnen och organiska peroxider samt prov-
ningsforeskrifter avseende sddana dmnen,

bihang A.2 anvisningar rorande beskaffenheten hos kérl av alumi-
niumlegering for vissa gaser av klass Id samt prov-
ningsforeskrifter for vissa aerosolférpackningar och gas-
patroner av klass Id,

bihang A.3 provningsfdreskrifter for brandfarlig vitska av klass
1iIa och 1Va,

bihang A.5 provningsforeskrifter for stalfat for transport av brand-
farlig vatska av klass 111a,

bihang A.6 vissa tabeller till klass IVb, metoder for tillimpning av
kriterierna for nukledr sdkerhetsklass I och provnings-
metoder fér emballage f6r dmne av klass IVb,

bihang A.9 bestimmelser om farlighetsetiketter och forklaringar till
symbolerna pa dessa.

Bilaga B dr uppdelad i tva kapitel och en bihangsdel. Kapitel I upp-
tar allminna bestimmelser tillimpliga pa transport av farliga d&mnen
av alla klasser, kapitel II sirskilda transportbestimmelser fér var och
en av klasserna I-—VII och bihangen tekniska fOreskrifter m. m. I ett
inledande avsnitt ges bl. a. motsvarande bestimmelser som i bilaga A
om vad som skall gilla ndr ocksi nationella eller internationella bestim-
melser rorande transport av farligt gods med annat transportmedel @n
vagfordon kan vara tillimpliga pa en ADR-transport.

Savil de allmidnna bestimmelserna i kapitel I som de siirskilda be-
stimmelserna i kapitel IT #r uppdelade i sex avdelningar. Avdelning 1,
Allmiint, behandlar i kapitel 1 tilimpningsomradet for bilaga B. Dir
undantas bl. a. helt eller delvis fran bestimmelserna i denna bilaga
transporter som avser endast mindre kvantiteter farligt gods eller farligt
gods som uppfyller vissa villkor i {riga om emballage ectc. Vidare
lamnas hir definitioncr av vissa i bilagan anvéinda termer och uttryck.
1 6vrigt innchaller avdelning 1 i bdda kapitlen huvudsakligen foreskrif-
ter om tilldtna fordonstyper, om nér transport far ske i bulk, container
eller tank, om bemanning och dvervakning, om de transporthandlingar
resp. skriftliga instruktioner for undvikande av olycksfall som skall fin-
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nas ombord pi transportenhet samt om godkdnnande av tankfordon
m. m.

Avdelning 2 anger de sirskilda krav som stills pa fordon och dessas
utrustning, t. ex. i friga om material for konstruktion av fordonets last-
utrymme samt om brandslacknings- och elektrisk utrustning.

Avdelning 3 innehiller allminna arbetsforeskrifter, sisom forsiktig-
hetsitgirder betriffande rokning och birbara Ijuskillor eller i friga om
livsmedel och andra konsumtionsvaror.

I avdelning 4 ges sirskilda foreskrifter for lastning, lossning och
hantering. Hér finns bl. a. foreskrifter om forsdndningssatt, forsand-
ningsrestriktioner och samlastningsfdrbud.

Avdelning 5 innehiller speciella trafikforeskrifter, sasom rdrande
mirkning av fordon, uppehall under fard etc.

Avdelning 6 upptar de Overgings- och undantagsbestimmelser som
har ansectts nddviindiga eller dnskvirda som komplement till vad som
foreskrivs i sjilva dverenskommelsen och signaturprotokollet. BI. a.
Oppnas dven i bilaga B mojlighet for de fordragsslutande parternas be-
horiga myndigheter att — for forsoksindamal — sinsemellan direkt
Overenskomma om temporira avvikelser fran bilagans bestimmelser.

De fem bihangen till bilaga B innehéller {ljande:
bihang B.1 bestimmelser om fasta tankar och stora flyttbara tankar

(konstruktion, provning, besiktning, mirkning, fyllnings-
tryck och fyllningsgrad m.m.),

bihang B.1a  foreskrifter och anvisningar rdrande material i och
konstruktion av fasta tankar och stora flyttbara tankar
for transport av djupkylda kondenscrade gaser av klass

1d,
bihang B.2 foreskrifter om elektrisk utrustning,
bihang B.3 forebild for certifikat om godkidnnande av vissa fordon,
bihang B.4 vissa tabeller med sékerhetsavstand vid transport av ’;im-

nen av klass IVb och forebild for etikett att fista pa
fordon som transporterar dessa dmnen.

2.4 Myndighetsuppgifter enligt ADR

Enligt ADR ankommer uppgifter av skilda slag pa “behorig myndig-
het”’i fiordragsslutande stat. Behorig myndighet ir enligt definitionen
vid marginalnr 2000 i bilaga A och marginalnr 10 102 i bilaga B den
myndighet som i varje land och i varje sarskilt fall utsetts till sidan av
regeringen. Upplysning om vilken eller vilka myndigheter som utseits
att vara behdrig myndighet bor limnas till ECE:s sekretariat, som atagit
sig att vidarebefordra upplysningen till Svriga fordragsslutande stater.

De typer av uppgifter som sirskilt nidmns i ADR &4r foljande
(inom parentes anges vid vilket marginalnummer i bilagorna till ADR
ifragavarande uppgift aterfinns):
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1) att bestimma att, ndr foreskrifterna om komplett last tillimpas,
fordon eller storcontainer som anvinds fGr transporten skall lastas
eller lossas pa endast en plats (marginalnr 2005, 10 108),

2) att med annan fordragsslutande parts behoriga myndighet for
forsoksindamal Gverenskomma om godkidnnande av transporter inom
parternas omraden med temporir avvikelse frin bestimmelserna i bila-
ga A eller B (marginalnr 2010, 10 602),

3) att i vissa fall meddela typgodkénnande av emballage f6r explo-
siva varor (marginalnr 2032, 2034, 2066),

4) att betriffande metallkdrl avsedda for komprimerade, kondense-
rade eller under tryck 16sta gaser (gaser av klass Id) medge att kirlet
anvinds for transport av annan gas dn den for vilken kirlet &r avsett
{marginalnr 2132),

5) att godkdnna fylinadsmassa for kiirl for 18st aéetylen (marginal-
ar 2134),

6) att medge att metallkirl for vissa gaser av klass Id dr svetsat
{marginalnr 2141),

7) att godkinna besiktningsman f6r provning resp. besiktning av
metallkirl for gas av klass Id (marginalnr 2145), av kidrl for brom
(marginalnr 2510), av tank for vitska av annan klass dn Id (marginalor
210 021), av tank for vissa radioaktiva amnen (marginalnr 210 420) och
for mitning av rymden av tank for vissa gaser av klass Id (marginalnr
210 140), : :

8) att medge att vissa giftiga cller fratande iimnen transporteras utan
skyddsemballage (marginalar 2429, 2503, 2511, 2513, 2515, 2518),

9) att meddela godkidnnande och i férekommande fall utfirda certi-
fikat hiirom i vissa drenden rérande transport av radioaktivt imne, si-
som i fraga om prototyp till B-emballage (marginalnr 2452), kapselpro-
totyp (marginalnr 2454), kolliprototyp (marginalnr 2455, 2456), indivi-
duella transporter (marginalnr 2455, 2456), m. m.,

10) att utse organ till vilket protokoll Gver provning av stalfat for
brandfarlig vitska av klass IIla skall 6verlimnas (marginalnr 3504),

11) att utfirda certifikat om godkénnande av tankfordon och vissa
andra fordon for transport av farligt gods (marginalnr 10 182),

12) att vara den myndighet som skall underrittas om och i vissa fall
ge tillstdnd till uppstillning av fordon som utgdr sirskild fara for vig-
trafikant (marginalnr 10 507), lastning och lossning pa allmén plats av
explosiva dmnen, vissa gaser av klass Id och vissa giftiga imnen (margi-
nalnr 11407, 14 407, 41 407) samt uppehdll for service nira bebodd
eller talrikt besokt plats vid transport av nyssnimnda dmnen och av
organiska peroxider (marginalnr 11 509, 14 509, 41 509, 71 509),

13) att foreskriva att godkind tjinsteman p& transportérens bekost-
nad skall folja med fordon som transporterar explosiva varor (mar-
ginalor 11 171), och

14) att meddela foreskrifter rorande konvojs formering eller samman-
sittning vid transport av explosiva varor (marginalnr 11 520).
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Fordragsslutande part har av ECE:s arbetsgrupp for transport av
farligt gods (WP15) rckommenderats att utse en och samma myndighet
att i férhallande till Gvriga parter handldgga de frigor som anges under
1), 2), 13) och 14) och att anfortro de under 12) uppriknade uppgifterna
at nigon latt tillganglig lokal myndighet, t. ex. lokal polismyndighet.

3 Ovriga internationella 6verenskommelser m. m.

I betinkande I limnar utredningen en oversikt Sver Gvriga interna-
tionella regleringar i fraga om transport av farligt gods. Sammanfatt-
ningsvis galler foljande dverenskommelser m. m.

Siikerhetsforeskrifter f6r internationell jirnvigstransport av
farligt gods finns i Bilaga I (RID) till det internationella fordraget an-
giende godsbefordran & jdrnvig (CIM). RID tillimpas inom hela Euro-
pa, Nordafrika samt vissa stater i Fraimre Orienten. ADR innehaller
samma Kklassificering av godset som RID. Aven i évrigt har man strivat
efter storsta mojliga Overensstimmelse med RID. Avvikande foreskrif-
ter har i allminhet inforts endast ndr det av tekniska skidl — bl. a. p&
grund av transportmedlens konstruktion — visat sig nddviandigt.

For den internationella sjofartens del har i anslutning till 1960
irs konvention om sikerheten f6r manniskoliv till sjoss (SOLAS) utar-
betats sirskilda bestimmelser om transport av farligt gods, vilka anta-
gits av mellanstatliga radgivande sjofartsorganisationen (IMCO) och
dirvid erhéllit benimningen IMDG-koden (International Maritime
Dangerous Goods Code). IMDG-kodens klassindelning av det farliga
godset Gverensstimmer inte helt med den som tillimpas i RID/ADR.
Praktiskt taget alla sjofartsnationer tillampar denna kod.

Vid internationell lufttransport tillimpas sirskilda av Inter-
nationella lufttrafikassociationen (IATA) utfirdadc bestimmelser om’
flyatransport av farligt gods (RAR). Dessa grundar sig pa Forenta sta-
ternas nationella bestimmelser om transport av farligt gods med flyg.
Till skillnad fran RID/ADR och IMDG-koden har RAR inte nagon
klassindelning av de farliga imnena. Dessa ar i stillet ordnade i sdrskil-
da grupper. RAR-bestimmelserna tillimpas av de linder som anslutit
sig till 1944 ars Chicagokonvention om internationell civil luftfart, dvs.
praktiskt taget alla nationer med regelbunden luftfart.

4 Internationellt arbete

4.1 Harmoniseringsstriivanden

Mot bakgrund av &versikten 6ver forekommande. internationelia reg-
leringar av transport av farligt gods konstaterar utredningen i betinkan-
de I att reglerna for internationella transporter av farligt gods kan va-
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riera inte bara mellan olika transportgrenar utan dven mellan olika de-
lar av viirlden nidr det ‘gédller en och samma transportgren. Foreskrif-
terna avviker frin varandra i grundliggande hinseeriden bl. a. i {riga
om klassificering, forteckning och mirkning av gods. Skiftande termino-
logi anvinds. Aven i friga om emballage-, forpacknings- och stuvnings-
foreskrifter foreligger betydande skillnader. Olikheterna skapar svarig-
heter for avsindare, exportdrer, transportorer, speditorer, godsmottagare
lika vil som for inspektionsmyndigheterna. Allteftersom den intcrna-
tionella handeln med farligt gods Okat, har ddrfor med allt storre kraft
yrkanden framforts att man skall soka unifiera eller atminstone harmo-
niscra sikerhetsforeskrifterna for de olika transportgrenarna.

I betinkande I limnar utredningen en ('jversiktlig redogorelse for olika
harmoniseringsstrivanden. I stora drag bedrivs dessa enligt foljande.

Forenta nationernas ekonomiska och sociala rad (ECOSOC) har tili-
satt en expertkommitté i syfte att frimja harmoniseringen av de olika
internationella reglementena i friga om transporter av farligt gods. Kom-
mittén har vid olika tillfillen lagt fram forslag till rekommendationer
(de s. k. FN-rekommendationerna) som har godkints av ECOSOC. En-
ligt foretalet till FN-rekommendationerna ir avsikten inte att skapa ett
nytt virldsomfattande regelsystem som omedelbart skall ersitta natio-
nella och internationella regleringar for olika transportgrchar. FN-re-
kommendationerna bordc dock kunna liggas till grund vid revision av
existerande teglementen och utfirdandet av nya sidana. Det forutsitts
att regeringar samt internationclla statliga och icke-statliga organisa-
tioner som arbetar med en reglering av hithgrande dmnesomraden skall
anpassa blivande foreskrifter till FN-reckommendationerna. Hérigenom
borde det bli mdjligt att pa ett smidigt sitt uppni itminstone viss lik-
formighet pa viirldsplanet for de skilda transportgrenarna.

ECE och centralbyrén for internationella jarnvigstransporter (OCTI)
samarbetar for att fi till stind en bittre dverensstimmelse mellan ADR
och RID & ena sidan och FN-rekommendationerna & andra sidan.
IMDG-koden bygger redan i stor utstrickning pa dessa rekommenda-
tioner. Avstindet mellan FN-rckommendationerna och ADR/RID ir
fortfarande betydande dven om vissa framsteg har gjorts i strivandena
att minska klyftan. '

Det kan nimnas att Internationella atomencrgiorganet (JAEA) har
inlett samarbete med de organ, som 4r ansvariga fOr utarbetandet av
internationella transportreglementen, i syfte att dstadkomma en harmo-
nisering mellan olika reglementen i friga om sidkerhetsforeskrifter for
transport av radioaktivt material. Verksamheten avser en revision av
TAEA:s sikerhetsbestimmelser och sker vid gemensamma konferenser
med foretridare for de olika organen. Avsikten dr att de nya sdkerhets-
bestdmmelserna for transport av radioaktivt material — till lands, till
sjoss och i luften — skall kunna inarbetas i nationella och internationella
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transportreglementen. Vid en konferens i oktober. 1971 har IAEA be-
handlat en tredje reviderad upplaga av sikerhetsforeskrifterna for trans-
port av radioaktivt material.

4.2 Revision av ADR

Som utredningen har berdrt i betdnkande I péagéar fortldpande en
revision av ADR och dven av RID i syfte att anpassa foreskrifterna till
den tekniska och industriella utvecklingen. Arbete bedrivs ocksd for
att genom #ndringar av redaktionell karaktir ge ADR:s bilagor liksom
RID en ny struktur och gora dem mera Sverskadliga och litthanterliga.
Denna verksamhet berilknas numecera vara slutford forst mot slutet av
70-talet.

Det nyss nimnda revisionsarbetet har lett till smirre dndringar i bi-
lagorna till ADR som tritt i kraft den 30 juni 1972 och till en rad mera
omfattande #ndringar i samma bilagor som-triitt i kraft den 1 juli 1973.
Dessa dndringar redovisas i Ds K 1973: 5. Bl. a. giller fran och med den
1 juli 1973 f6r ADR:s — och &dven for RID:s — del de farlighetseti-
ketter som rekommenderats av FN:s expertkommitté och som Gverens-
stimmer med farlighetsetiketterna enligt IMDG-koden.

Ytterligare dndringar i bilagorna till ADR har beslutats vid ett méte i
bdrjan av maj 1973 med vederbdrande ECE-organ (sc¢ ECE-dokument
TRANS 389, TRANS/WP15/104 av den 25 maj 1973, bilagorna 1—3).
Bl a. har beslutats ett antal nya foreskrifter om tankcontainers kon-
struktion och provning, om fasta och flyttbara tankar av armerad plast
och om atgirder for att vid olycksfall mojliggéra identifiering av farligt
gods av visst slag. I friga om den grupp av dndringar, i vilken de nya
féreskrifterna om tankcontainers ingéar, har det formella dndringstor-
farandet enligt artikel 14 i ADR pabdrjats med sikte pa ett ikrafttri-
dande av dndringarna den 1 januari 1974. Ovriga dndringar dr avsedda
att trida i kraft under forsta halvaret 1974.

5 Gillande svenska bestimmelser om transport av farligt gods

5.1 Bestiimmelser rorande vissa transportslag

I friga om jdrnvigs-, sjo- och lufttransporter finns, till skillnad fran
vad som ir fallet betrdffande vigtransportcr, bestimmelser om trans-
port av farligt gods som &r inriktade pa de olika transportslagen.

Forjarnviagstransport skall jirnvigen enligt 3 § jirnvigstra-
fikstadgan (1966: 202) faststilla normalvillkor. SJ:s normalvillkor hinvi-
sar till SJ:s foreskrifter f6r transport av farligt gods (SJF 621). Dessa £6-
reskrifter, som enligt 1 § jirnvigstrafikstadgan giller dven i friga om
vissa vagtransporter som utfors av SJ, avser inrikes transport och de byg-
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ger i princip pa RID. 1 frga om explosiva varor forckommer dock av
bestimmelserna i férordningen (1949: 341) om explosiva varor betinga-
de avvikelser fran RID. Nir det giller internationella jarnvigstranspor-
ter av farligt gods géller diiremot bestimmelserna i RID utan inskriank-
ning.

Ifrigaom sjotransport har sjofartsverket med stéd av Kungl.
Maj:ts kungorelse (1965: 908) med tillimpningsforeskrifter till lagen
(1965: 719) om sdkerheten pa fartyg utfiardat kungdrelse (1970: A10)
om transport till sjoss av farligt gods. Denna kungorelse Zger enligt
1 § tillimpning pa alla fartyg som nyttjats till sjofart i svenskt farvatten
och pa svenskt fartyg som nyttjas till sjofart utanfor svenskt farvatten.
Enligt 2 § giller i fraga om transport till sjoss av farligt gods oavsett
fartygets storlek eller fart foreskrifterna i kapitel VII reglerna 1—5 och
7—38 1 SOLAS. Enligt regel 1(c) 4r transport av farligt gods férbjuden
om den inte sker i Gverensstimmelse med f&reskrifterna i kapitel VII.
Vidare sdgs i regel 1(d) att varje fordragsslutande regering skall utfirda
eller 1ata utfirda detaljerade anvisningar for transport till sjoss av farligt
gods. Regel 2 klassificerar farligt gods pa ett frin RID/ADR négot av-
vikande satt. Regel 4 innehéller bestimmelser om mérkning. Enligt
regel 1(b) ir last som transporteras med fartyg, som ir sirskilt byggt
eller helt ombyggt for andamailet, t.ex. tankfartyg, undantagen fran
bestimmelserna i kapitel VII. Av 3 § i sjofartsverkets kungdrelse fram-
gar att i friga om sjotransport av farligt gods giller IMDG-koden
som foreskrift om tillforlitlig forpackning och stuvning av farligt gods
enligt regel 1(d) i SOLAS och som foreskrift om mirkning enligt regel 4
i SOLAS. I 4 § anges att sjofartsverket kan medge annan forpackning
eller stuvning an som fdljer av IMDG-koden och i 5 § att farligt gods
som inte med sikerhet kan hinforas till ndgot i koden omnimnt dmne
inte far transporteras utan sirskilt tillstdnd av sjéfartsverket.

Som nyss har sagts giller inte reglerna i kapitel VII i SOLAS for
farlig last som transporteras med fartyg som sarskilt byggts for dnda-
malet, t. ex. tankfartyg. Genom kungdrelse (1970: A8) om transport till
sjOss av malmer, sliger och liknande material i bulk har sjofartsverket
forordnat, att inlastning av malmer, sliger och liknande bulklaster skalf
ske enligt foreskrifterna i den av IMCO antagna Code of Safe Practice
for Bulk Cargoes. Vissa av dessa laster dr benigna for sjilvupphett-
ning.

I kungorelse (1972: A1l) om transport till sjoss av flytande kemika-
lier i bulk har sjofartsverket forordnat, att for byggnad och utrustning
av kemikalietankfartyg samt transport av flytande farliga kemikalier
skall gilla foreskrifterna i Code for the Construction and Equipment
of ships Carrying Dangerous Chemicals in bulk (kemikaliebulkkoden)
antagen av JIMCO den 12 oktober 1971. Ocksd denna kungdrelse Hger
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tillimpning pa alla fartyg som nyttjas till sjéfart i svenskt farvatten
och pé svenskt fartyg utanfdr sadant farvatten. Koden dr intagen som
bilaga till kungdrelsen och vissa dndringar diri i sjofartsverkets kungo-
relse 1973: Al11. For transport av flytande farlig kemikalie i tank péa
annat fartyg @n sadant som ir att anse som kemikalietankfartyg enligt
kungbrelsen, krivs sirskilt tillstdnd av sjofartsverket. Fartyg, for vilket
kemikaliebulkkoden giller, skall vara forsett med certifikat eller intyg
som utvisar att fartyget vid tillsynsforrittning befunnits uppfylla de
fordringar som enligt koden giller for fartyget. Certifikat tidsbegriinsas
till fem ar. I fraga om verksamheten ombord pi kemikalietankfartyg
giller, utom kodens foreskrifter, anvisningarna i International Chamber
of Shippings Tanker Safety Guide (Chemicals).

I frdga om lufttransport giller enligt 107 § luftfartskungorel-
sen (1961: 558, dndrad senast 1973: 407) att luftfartsverket far foreskri-
va sirskilda villkor for befordran med luftfartyg av gods som medfor
brandfara eller fara for explosion eller sanitir oldgenhet, péaverkar
luftfartygets instrument eller radioutrustning, avger gas, radioaktiv stral-
ning eller annat som kan paverka fartyget, dess besittning eller passa-
gerare, eller av annan sddan grund maste anses vara farligt for siker-
heten eller stérande for allmén ordning ombord. Av 108 § forsta stycket
luftfartskungorelsen framgér att vid transport av explosiva varor, radio-
aktiva dmnen, brandfarliga varor, film eller hilso- och miljofarliga va-
ror skall utdver vad som fOreskrivs i eller med stdd av 107 § iakttas vad
som &r sarskilt stadgat om sadant gods.

Luftfartsverket har med stéd av 107 § luftfartskungorelsen meddelat
bestimmelser om lufttransport av farligt gods (Bestimmelser for Civil
Luftfart, Driftsbestimmelser, Allminna Bestimmelser, Godsbefordran i
Luftfartyg, BCL — D 1.8). Enligt dessa bestimmelser (mom 4.2) skall
IATA:s RAR med dirtill hérande dndringar och tilligg gilla som de i
luftfartskungdrelsen ndmnda sdrskilda villkoren. De skall tillampas for
i Sverige registrerade luftfartyg var helst dessa befinner sig samt {6r and-
-a #n i Sverige registrerade luftfartyg vid start frin, landning pi eller
Sverflygning av svenskt territorium.

Till nu ifrdgavarande grupp av transportbestimmelser kan raknas vis-
sa bestimmelser om postbefordran. Dessa finns i forordningen
(1877:43 s. 1, indrad senast 1917: 858) angidende forbud mot post-
befordran av eldfarliga eller explosiva eller fritande dmnen. Forbudet
innebir att till postbefordran inte far mottas forsindelser som innehal-
ler nigot av de eldfarliga, explosiva eller fritande imnen som anges i
forordningen. Enligt férordningen kan postverket undantagsvis medge
befordran av sidant dmne. Ett generellt beslut om undantag, avseende
befordran av sikerhetstindstickor, har meddelats av Kungl. Maj:t i
SFS 1929:29. I 3 § allminna poststadgan som beslutas av postverket
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(se 3 § instruktionen (1969: 736) for postverket) har tagits upp ett be-
fordringsforbud vars omfattning i huvudsak Overensstimmer med det
som foljer av frordningen och 1929 ars dispensbeslut,

5.2 Bestimmelser rorande vissa varugrupper

Bestimmeclser om transport av vissa kategorier farligt gods finns dels
i férordningen (1949: 341) om explosiva varor, férordningen (1961: 568)
om brandfarliga varor, likemedelsforordningen (1962: 701) och lagen
(1973: 329) om halso- och miljofarliga varor, vilken lag fr. 0. m. den 1
juli 1973 har crsatt bl. a. giftfdrordningen (1962: 702) och bekidmpnings-
medelsforordningen (1962: 703), i stralskyddslagen (1958:110) och
atomenergilagen (1956: 306), dels i tillimpningsforeskrifter som med-
delas av Kungl. Maj:t eller av vederborande centrala forvaltningsmyn-
dighet. Forfattningsbestimmelserna ir i regel allmint hallna.

Enligt forordningen om explosiva varor skall explo-
siv vara vid transport vara forpackad och mirkt pa siitt statens industri-
verk (fore den 1 juli 1973 kommerskollegium) foreskrivit (48 §). I vis-
sa fall krdvs polismyndighets tillstand till transport av explosiv vara
(48 och 49 §§), i andra fall skall transporten ske under tillsyn av sdr-
skild, behdrig person (50 § 1 mom.). I forordningen indelas de explo-
siva varorna med hiinsyn till sin farlighet vid transport i olika transport-
klasser (3 § 2 mom.).

Den allminna tillsynen Over efterlevnaden av gillande bestimmelser
om explosiva varor utdvas av ldnsstyrelserna med bitride av vederbo-
rande polismyndighet.' Centralt tillsynsorgan i tekniska fragor, sirskilt
i friga om tillverkning, ir sprangimnesinspektionen (55 §). Chefsmyn-
dighet for inspektionen &dr industriverket (fore den 1 juli 1973 kom-
merskollegium) som meddelar tillimpningsféreskrifter till forordningen
(51 och 59 §§). I friga om transport av explosiv vara pa jarnvig eller
med fartyg ankommer det dock pa vederborande centrala forvaltnings-
myndighet att i samrdd med industriverket meddela f6reskrifter om de
kvantiteter av vissa transportklasser som fér forsindas och om vad som
skall iakttas vid och i anslutning till sddan transport (51 §). I trafik
till och fran linder som har anslutit sig till det internationella fordraget
angiende godsbefordran pa jirnvdg skall fordragets foreskrifter (dvs.
RID) linda till efterrittelse (53 §). I friga om post- och luftbefordran
av explosiva varor giller — liksom i friga om transport i vissa fall av
staten tillhoriga explosiva varor som #r avsedda fOr forsvarets behov —
sirskilda bestimmelser (2 och 53 §§).

I forordningen om brandfarliga varor foreskrivs
bl. a. att anordning for transport av brandfarlig vara skall vara utford
p& dndamailsenligt och betryggande sétt och, om statens industriverk
(fore den 1 juli 1973 kommerskollegium) foreskrivit det, godkind av
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myndighet for sitt dndaml innan den saluhalls, forsiljs eller nyttjas
(5 §). Vidare foreskrivs att tankbil eller annat fordon, som ir tillverkat
for transport av brandfarlig gas eller viitska, skall vara f6r indamaélet
inrattat enligt foreskrifter som meddelas av industriverket (fore den 1
juli 1973 kommerskollegium) och att sddant fordon inte far anvindas
utan att vara godkint for sitt indamal efter sidrskild besikining av trafik-
inspektor eller bilinspektdr (vid Statens trafiksiikerhetsverk), besiktnings-
man (vid AB Svensk bilprovning) eller annan person som forordnats av
industriverket (fére den 1 juli 1973 kommerskollegium) (40 §). I fraga
om brandfarlig vara som transporteras som styckegods giiler att den
skall héllas titt innesluten i behallare som erbjuder erforderligt skydd
mot skada under transporten (41 §). I forordningen finns ocksa vissa
bestimmelser om maéarkning av behéllare och fordon (48 och 49 §§).
Brandfarliga vitskor indclas i forordningen med hiinsyn till sin brand-
farlighet i olika klasser (1 § 2 mom.).

Det ankommer pé industriverket (fore den 1 juli 1973 kommerskol-
legium) att meddela nirmare foreskrifter och allminna anvisningar for
tillimpningen av forordningen om brandfarliga varor, bl. a. om vad som
skall iakttas till skydd mot skada vid transport av brandfarlig vara (14
och 42 §§). Statligt tillsynsorgan for fragor om brandfarliga varor ir
framst sprangdmnesinspektionen (15 §) med industriverket (fore den 1
juli 1973 kommerskollegium) som chefsmyndighet.

I friga om transport av brandfarlig vara pa jirnvig, med luftfartyg,
med staten tillhorigt fartyg och med fartyg som &r underkastat inspek-
tion enligt lagen (1965: 719) om sikerheten pa fartyg samt i friga om
férvaring i samband med sadan transport giller de foreskrifter som med-
delas av vederborande centrala forvaltningsmyndighet. Betrdffande
transport av brandfarlig vara till och fran linder som har anslutit sig till
det internationella fordraget angiende godsbefordran pa jirnvig skall
dock tilldimpas fordragets foreskrifter, dvs. RID (8 §). 1 friga om post-
befordran av brandfarlig- vara samt i friga om transport i vissa fall av
brandfarlig vara som omhinderhas av krigsmakten giiller sirskilda be-
staimmelser (7 och 8 §§).

LikemedelsfOrordningen foreskriver i friga om vara som
ir att anse som likemedel att vid handhavande, f6érvaring och transport
nodig aktsamhet skall iakttas s& att medlet inte dtkommes av obehorig
person eller pa annat sitt kan villa skada (13 §). Tillsynen Over efter-
levnaden av forordningen och i anslutning dirtill meddelade foreskrifter
— som inte innchéller sirskilda transportforeskrifter — utdvas av social-
styrelsen.

Den nya lagen om hilso- och miljofarliga varor
giller dels dmnen och beredningar som med hinsyn till sina kemiska
eller fysikalisk-kemiska egenskaper och hantering kan befaras medféra
skada p& minniskor och i miljén, dels varor som innehéller eller behand-
lats med dmnen eller beredning av detta slag, om varan dirigenom och

2 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 143
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med hinsyn till sin hantering kan befaras medfora skada pa minniskor
eller i miljon. Efter Kungl. Maj:ts foreskrift kan lagen tillimpas dven
p& annan vara, om det dr av sirskild betydelse fran hilso- och miljo-
skyddssynpunkt (1 §). Lagen #r inte tillimplig pa vara som &r att ansé
som likemedel enligt likemedclsforordningen och giller inte heller i
fraga om radioaktiva dmnen eller andra killor till joniserande stralning.
I friga om brandfarlig eller explosiv vara 4ger lagen tillimpning endast
i den méan varan ir hilso- eller miljofarlig ocksd av annat skil dn pa
grund av risken fOr brand eller explosion (3 §).

Lagen om hilso- och miljofarliga varor ersitter, som redan har
namnts, bl.a. gift- och bekdmpningsmedelsfrordningarna. Lagen ir en
central ramforfattning, som innehéllér dels grundldggande bestimmelser
om tillverkning, forsdljning, annan hantering — t. ex. transport — och
import av hilso- och miljofarliga varor, dels bemyndigande for Kungl.
Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer att ingripa mot
hilso- och miljofarliga varor. Enligt den nya lagen skall den som hante-
rar eller importerar hilso- och miljofarlig vara vidta de &tgirder och
iaktta de forsiktighetsmétt som behdvs for att hindra eller motverka att
varan far skadliga verkningar. Sdrskilt anges att tillverkare och importd-
rer skall noggrant undersoka varans sammansittning och egenskaper 1
Svrigt fran hilso- eller miljéskyddssynpunkt. Vidare foreskrivs att varan
skall mirkas tydligt med uppgifter av betydelse i nimnda hinseenden
(5 §). I lagen bemyndigas Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl.
Maj:t bestimmer att foreskriva att visst slag av hilso- och miljofarlig
vara far hanteras eller importeras endast efter sdrskilt tillstind eller att
for hantering eller import skall gilla annat sirskilt villkor (6 §). Total-
férbud mot hantering eller import av hilso- och miljofarlig vara kan
ocksa meddelas (7 §).

Den som yrkesmiissigt hanterar vara #r enligt den nya lagen skyldig
att till myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer och i den ordning sidan
myndighet foreskriver limna de uppgifter om varans sammansittning,
egenskaper i §vrigt och hantering som dr nddvindiga fSr utredning om
varans hilso- och miljofarlighet (8 §). Myndigheten far ocksa foreskriva
att den som yrkesmissigt hanterar eller importerar hilso- och miljofarlig
vara skall gora anmilan om verksamheten (9 §).

For provning av frigor om hilso- och miljéfarliga varor enligt den
nya lagstiftningen har inréttats ett sdrskilt organ, produktkontrollndmn-
den. Denna niamnd ir sjilvstindigt beslutande i fraga om tillimpningen
av lagstiftningen men #r administrativt knuten till statens naturvirds-
verk. Produktkontrollnimnden har ersatt giftndmnden som har upphért.
Enligt kungorelsen (1973: 334) om hilso- och miljofarliga varor giller i
fraga om produktkontrollnimnden bl. a. :

att namnden meddelar ytterligare™ foreskrifter om forsiktighetsmatt
och undersGknings- eller mirkningsskyldighet enligt 5 § lagen om hilso-
och miljéfarliga varor (50 §), ' : g
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att nimnden — eller efter nimndens bemyndigande polismyndigheten
— kan foreskriva att transport pa vég av hiilso- och miljéfarlig vara far

ske endast efter sirskilt tillstdnd eller, om det &r av sirskild-betydelse -

fran hilso- eller miljoskyddssynpunkt, férbjuda sadan transport (51 §),
att nimnden meddelar ytterligare foreskrifter i friga om annat sir- -

skilt villkor f6r hantering eller import av hilso- och miljofarlig vara &n

skyldighet att ha tillstand (53 §), :

att nimnden meddelar foreskrifter enligt 8 och 9 '§§ lagen och att,
uppgifter enligt 8 § lagen skall 1imnas till namnden (54 §).

I fraga om transport av hilso- och miljofarlig vara med luftfartyg,
fartyg eller jarnvig giller enligt 56 § kungorelsen att de uppgifter, som
enligt 50, 51, 53 och 54 §§ ankommer pd produktkontrollnimnden, i
stillet skall dvila vederborande centrala forvaltningsmyndighet.

Den centrala tillsynen over efterlevnaden av lagstiftningen om hilso-
och miljofarliga varor avilar — med vissa undantag — arbetarskydds-
styrelsen inom dess verksamhetsomriade och naturvardsverket i Ovrigt.
Den regionala och lokala tillsynen utdvas av yrkesinspektionen och lins-
styrelsen resp. hilsovardsnamnden. Undantagen giller transport av hil-
so- och miljofarlig vara med luftfartyg eller fartyg. I friga om sédan
transport utdvas tillsynen av vederbdrande centrala forvaltningsmyndig-
het (58 § kungorelsen). Ytterligare foreskrifter for tillimpningen av lag-
stiftningen om hilso- och miljofarliga varor meddelas av produktkon-
trollndmnden. I friga om transport av hilso- och miljofarlig vara med
luftfartyg, fartyg eller jarnvig ankommer det dock pa vederbdrande cen-
trala férvaltningsmyndighet att meddela sddana foreskrifter (64 § kun-
gorelsen). .o

Enligt stralskyd d slagen kravs for innehav och hantering av

radioaktivt dmne i princip ‘tillstdnd av statens strilskyddsinstitut, Till- . .

stdnd enligt stralskyddslagen behovs dock inte for vad som omfattas av- -
tillstind enligt atomenergilagen. Institutet har ocksa att meddela nirma-
re foreskrifter och anvisningar for tillampning av lagen, bl. a. rorande
transport av radioaktivt dmne, och har vidare att Gvervaka att lagen och
med stdd ddrav meddelade foreskrifter foljs. :

I friga om #mnen som kan anviindas eller omvandlas till atom- -
brinsle, foreningar som innehaller sddant @mne och atombrinsle som
har anviints i atomreaktor giller bestimmelserna i at omener g i-
lagen. Tillstind av Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t
bestimmer behdvs for innehav och hantering av @mne eller forening som
avses 1 lagen. Nir sadant tillstind meddelas och under tillstinds gil- -
tighetstid far enligt lagen meddelas de villkor som behdvs av sikerhets-
skdl och annars fran allmén synpunkt. Tillsynen Gver.efterlevnaden av
atomenergilagen och med stod ddrav meddelade villkor utGvas av dele-
gationen for atomenergifragor, som — i den man. Kungl.. Maj:t bestim-
mer — ocksa dr tillstindsmyndighet enligt atomenergilagen. .
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5.3 Bestimmelser rorande arbetarskydd

Ockséa i arbetarskyddslagen (1949: 1) och arbetarskyddskungérelsen
(1949: 208) finns bestimmelser som berdr transport av farligt gods. Hir
skall fOrst erinras om den i arbetarskyddslagen (7 §) inskrivna allminna
skyldigheten for arbetsgivare att iaktta allt som skiligen kan crfordras
for att forebygga att hos honom sysselsatt arbetstagare adrar sig ohilsa
i arbetet eller drabbas av olycksfall diri. Bestimmelsen kompletteras av
bl. a. 1 § arbetarskyddskungérelsen, enligt vilken arbetsgivaren skall till-
se att hos honom sysselsatta arbetstagare fir kinnedom om de sirskilda
risker som #r forbundna med arbetet. Nidr det behovs skall han meddela
de foreskrifter och forhallningsregler som arbetstagare skall iaktta for
att undga dessa risker. T 11 § arbetarskyddslagen foreskrivs bl. a. att at-
girder skall vidtas for att i mojligaste man forebygga att arbetstagare
skadas genom eldfarliga, explosiva, fritande, giftiga eller annars hilso-
farliga imnen. Det sigs ocksi i samma paragraf att till forekommande
av olycksfall i arbetet bl, a. tryckkirl, vartill riknas t. ex. behéllare cller
andra kirl for vatskor m. m., samt lyft- och transportanordningar skall
vara sd utforda och anordnade att de erbjuder betryggande sikerhet.
I fraga om tryckkérl foreskrivs i 33 § arbetarskyddskungdrelsen bl. a.,
att de med hinsyn till material, konstruktion och utrustning skall erbju-
da betryggande sikerhet, att de skall underhéllas vil samt underkastas
erforderlig besiktning, provning och fortlopande tillsyn. Liknande fore-
skrifter finns i 35 och 36 §§ kungorelsen savitt avser lyft- och transport-
anordningar. Anvisningar rérande besiktning och provning som avses i
bl. a. 33, 35 och 36 §§ mecddelas enligt 31 § kungdrelsen av arbetar-
skyddsstyrelsen. Vidare giller enligt 12 § lagen att vid behov t. ex. under
transportarbete, limplig personlig skyddsutrustning skall tillhandahallas
och anvindas. I 29 och 45 §§ kungorelsen ges exempe! pa sddan utrust-
ning. Enligt 53 § fir arbetarskyddsstyrclsen eller yrkesinspektor (special-
inspektdr) meddela foreldggande eller forbud for arbetsgivare for att av-
hjilpa ett missforhallande, t. ex. vid transport av farligt gods. Bestam-
melserna i 45 § arbetarskyddslagen, som &lidgger tillverkare och forsil-
jare av maskiner, redskap eller andra tekniska anordningar liksom upp-
latare dirav vissa skyldigheter i skyddshinseende, giller ocksd tekniska
anordningar som-anvinds i samband med transportarbete. For att trygga
att dessa bestimmelser iakttas har styrelsen getts mojlighet till tvangs-
atgidrd enligt 56 § arbetarskyddslagen.

Till ledning vid tillimpningen av arbetarskyddslagen kan arbetar-
skyddsstyrelsen enligt 74 § lagen meddela rdd och anvisningar. Nagra
generella anvisningar avseende transport av farligt gods har inte med-
delats av styrelsen. Ddremot har styrelsen godként vissa av Tryckkirls-
kommissionen utarbetade och utgivna normer att liggas till grund for
arbetarskyddslagens tillimpning betriffande vissa tryckkdrl och vissa
andra behallare. Vid transport av brandfarliga och explosiva varor har
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de bestimmelser som finns i forordningen om brandfarliga. varor resp.
forordningen om explosiva varor eller som meddelats med stéd av for-
ordningarna fitt tjdna till ledning &ven nar det gillt att tillgodose arbe-
tarskyddssynpunkter. Detsamma giiller i fraga om giftiga eller andra hil-
sofarliga varor. Den fOrutvarande gift- och bekidmpningsmedelslagstift-
ningens bestimmelser om hantering i vad den var av betydelse for trans-
portarbete, t. ex. betriffande mérkning och fdrpackning, och de beslut
m. m. som meddelats for tillimpningen av denna lagstiftning har salun-
da ansetts bora iakttas ocksa vid tillimpningen av arbetarskyddslagen.

Enligt 47 § arbetarskyddslagen ankommer det pa arbetarskyddsstyrel-
sen och, under dess dverinseende och ledning, yrkesinspektionens tjins-
temidn och kommunala tillsynsmén och vissa specialinspektorer att ut-
Gva tillsyn Gver lagens efterlevnad. Denna tillsyn har i vad angér fram-
stillning, handhavande och forvaring av explosiva och sirskilt brand-
farliga @mnen enligt kungdrelsen (1948: 824) i viss omfattning uppdra-
gits at sprangdmnesinspektoren i egenskap av specialinspektor inom yr-
kesinspektionen. Enligt sdrskilda, av arbetarskyddsstyrelsen i samrad
med kommerskollegium meddelade foreskrifter skall tillsyn av bl a.
transport av explosiv vara som ombesdrjs av tillverkaren och transport
av brandfarlig vara frin fabrik, raffinaderi, lagringsanliggning e. d. ut-
Ovas av spriangdmnesinspektéren. Denna tillsyn far ses mot bakgrunden
av att dven tillsynen Over den yrkesmiissiga tillverkningen av ifrégava-
rande varor avilar springdmnesinspekttren. I fraga om den forutvaran-
de gift- och bekidmpningsmedelslagstiftningen var giftnimnden hogsta
tillsynsmyndighet. P4 grund av ndmndens begriinsade resurser hand-
lades tillsynen pa arbetsplatscrna, t. ex. i frdga om hantering i olika
former, dock till stor del av yrkesinspcktionen. Som har nimnts i det
foregdende dvilar den centrala tillsynen enligt den nya lagstiftningen
om hiilso- och miljofarliga varor arbetarskyddsstyrelsen inom dess verk-
samhetsomride och naturvérdsverket i Ovrigt. Under arbetarskyddssty-
relsen utovas den niirmare tillsynen av yrkesinspektionen.

Vid sjotransporter giller att lastnings- och lossningsarbete omfattas
av arbetarskyddslagen niir det utfdrs av stuveriarbetare och av lagen om
siikerheten pa fartyg niir arbetet verkstiills av ombordanstilld personat
pa fartyg. Enligt sistnimnda lag har arbetarskyddsstyrelsen och yrkes-
inspektionen att medverka vid tillsynen. Enligt de foreskrifter om sam-
verkan mellan sjofartsinspektionen och yrkesinspcktionen som sjofarts-
verket faststillt i samrad med arbetarskyddsstyrelsen skall yrkesinspek-
tionens tillsyn vid lastning och lqssning av fartyg frimst avse att sidana
vid arbetet anviinda arbetsinrittningar och arbetsredskap som tillhor far-
tyget erbjuder betryggande sidkerhet. I friga om annan risk for ohilsa
och olycksfall dn vid stuveriarbete skall yrkesinspektionen medverka vid
tillsynen nir fartygsbefil eller foretridare for besdttningen pakallar det
p& grund av yrkesinspektionens :speciclla sakkunskap eller nirhet till
plats dir fartyget ligger. Savil vid denna medverkan som vid den tillsyn
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av stuveriarbete som &ligger arbetarskyddsstyrelsen och yrkesinspektio-
nen enligt arbetarskyddslagen forutsiitts det att vissa tillimpningsbestim-
melser till lagen om sikerheten pd fartyg som har meddelats av sjdfarts-
verket, t. ex. i vad avser forpackning och marknmg vid hantermg av far-
ligt gods, skall beaktas.

5.4 Lokala trafikforeskrifter

Genom lokal trafikforeskrift kan bestimmas att trafik med fordon
med last av viss beskaffenhet inte far férekomma pa viss vig eller vig-
stricka eller pa samtliga vigar inom visst omrade (147 § vigtrafikkun-
gorelsen (1972: 603) (VTK)). Sadan trafikforeskrift meddelas av trafik-
nimnden (148 § VTK) och skall i princip utmiirkas med vigmarke (2 b §
kungdrelsen (1966: 270) om vigméarken m. m., dndrad senast 1972: 604).
Niégot sidrskilt viigmirke med vilket f6rbud mot trafik med fordon som
transporterar farligt gods kan utmirkas finns f. n. inte i Sverige. Genom
1971 ars Europadverenskommelse i-anslutning till. 1968 irs Wienkonven-
tion om vagmirken och trafiksignaler har faststillts tvd nya mérken som
innebédr forbud mot trafik med fordon som transporterar viss mingd
cxplosiva eller littantindliga imnen resp. forbud mot trafik med fordon
som transporterar viss mingd imnen som kan fSrorsaka vattenforore-
ning. Dessa forbudsmirken tacker alltsi endast vissa transporter av far-
ligt gods. Mirket som innebiir férbud mot transporter av gods som kan
fororsaka vattenfororening har dessutom ett tdmligen obestimt tillimp-
ningsomrade. En del europciska stater har darfér anmalt sin avsikt att
reservera sig mot Europadverenskommelsen i denna del. Man har mot
denna bakgrund inom Europeiska transportministerkonferensen (CEMT)
diskuterat en europeisk Overenskommelse om ytterligare ett forbuds-
mirke pd forevarande omréde. Detta mirke skall kunna anviéndas for-
att utmirka forbud mot trafik med fordon som enligt foreskrifter: om
vigtransport av farligt gods (t. ex. ADR) ‘skall vara s#rskilt utmirkt pa
grund av lastens beskaffenhet. Diskussionerna i CEMT har nvhgen lett
till beslut att framligga forslag i fragan inom ECE :

6 Betinkande I

Utredningen erinrar inledningsvis om att Sverige traditionelit befinner
sig i frimsta ledet bland de stater som verkar for en utbyggnad av det
internationella samarbetet inte minst nir det giller att undanrdja hinder
£or handel och samfirdsel 8ver grinserna. Genom ADR har &stadkom-
mits ett intcrnationellt transportreglemente som underlittar handelsut-
bytet inom Europa. ' R

Foreskrifterna i ADR Overensstimmer- i alla tillimpliga hinseenden
med féreskrifterna i RID. Dessa foreskrifter -har Sverige sedan lang tid
tillbaka tillimpat pa internationella jirnviigstransporter av farligt' gods.
Négon oldgenhet hirav har inte visat sig. Det saknas darfor enligt ut=
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redningens mening anledning anta att motsvarande sékerhetsforeskrif-
ter skulle visa sig mindre limpliga nir det giller internationella vig-
transporter. Genom Sveriges anslutning till ADR skulle dessutom for
Sveriges vidkommande en enhetlig reglering av internationell jirnvigs-
och landsvigstransport av farligt gods i sdkerhetshinsecnde komma till
stind. ,

Eftersom niistan alla europeiska stater som berSrs av svensk utlands-
trafik for godstransport snart kommer att vara ADR-stater och efter-
som vidare huvudparten av dessa, enligt vad deras delegationer i ECE-
arbetsgruppen forklarat, avser att lata ADR bilda underlag ocksi for
nationella bestimmelser, kommer svenska exportOrer och transportfGre-
tag att tvingas ritta sig efter ADR:s sidkerhetsforeskrifter dven om Sve-
rige inte ansluter sig till ADR. Vad betriffar importen av farligt gods
torde de myndigheter, som enligt gillande svenska bestimmelser har
att besluta i frigor om transport av dylikt gods, redan i dag betraf-
fande hit ankommande ADR-transportcr medge undantag fran avvi-
kande svenska bestimmelser om mérkning, emballage, fordon, utrust-.
ning m. m. Huruvida Sverige formellt ansluter sig till ADR eller inte
kan frin dessa utgdngspunkter sdgas ha ringa reellt intresse. _

Utover vad som har anforts om Sveriges allmiinna instéllning till in-
ternationellt samarbete finns det dock enligt utredningen speciella skil
som talar for svensk anslutning. F. n. pagar ett omfattande arbete med
en revision av ADR:s tekniska foreskrifter. Sedan Overcnskommelsen
numera tritt i kraft kan — bortsett fran Forenta nationernas general-
sekreterare — endast fordragsslutande part ligga fram forslag till ind-
ring i dessa foreskrifter eller gora invindning mot sadant forslag (art.
14). Som fordragsstutande part skulle Sverige ha stdrre mojligheter att
paverka ADR:s framtida utformning. Vidare. finns risk for att Sverige
kommer i ett simre ldge i forhallande till viss ADR-stat, om Sverige stir
utanfor ADR. Innebdr en ADR-stats nationella bestimmelser en skirp-
ning av sikerhetskraven i forhallande till ADR, fir sidan stringare
reglering tillimpas mot stat som inte har anslutit sig till ADR men inte
mot ADR-stat. .

Utredningen anscr att gillande svenska bestimmelser inte innefattar
villkor for vigtransport av farligt gods som #r stringare dn de som
finns upptagna i ADR. Det ir enligt utredningens uppfattning dock inte
uteslutet att det i framtiden kan bli motiverat att genom nationella
foreskrifter pd ndgon punkt skirpa sidkerhetskraven for internationelia
transporter utéver vad som giller enligt ADR. Avstar Sverige fran att
ansluta sig till ADR kan detta visserligen ske ldttare dn om Sverige
ar fordragsstat. Som medlemsstat kan Sverige dock payrka erforderliga
andringar och med storre tyngd delta i det fortlopande revisionsarbetet
pa ADR:s bilagor. : o

Utredningen foreslar pa grundval av det anfdrda att Sverige anslu-
ter sig till ADR. Dirvid framhalls att i ADR upptagna &vergingsbe- -
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stimmelser betriiffande fordon som inte helt uppfyller ADR:s krav i
fraga om konstruktion m. m. och betriffande tankar avscdda for trans-
port av vissa d@mnen intc kan aberopas av vért land. Bl.a. av denna
anledning synes svenska tillverkare, transportforetag m. fl. behGva viss
tid for omstidllning. Tidpunkt for en svensk anslutning bor inte fast-
stillas forriin berdrda myndigheter och organisationer yttrat sig i denna
friga.

Rorande fragan vilka myndigheter som bor utses till beliriga myndig-
heter att i vart Jand handligga ADR-frigor framhdller utredningen att
ADR:s bilagor bestar av en serie krav pd egenskaper hos gods, embal-
lage och transportmateriel samt pa handhavandc av fordonen och pa
hanteringen av godset och att en svensk anslutning till ADR kan kom-
ma att medfora myndighetsuppgifter #ven av andra slag dn de i ADR
sirskilt uppridknade. Enligt utredningens uppfattning behdvs ett centralt
samordnande, radgivande och vid behov beslutande organ fér ADR-
fragor i allminhet, dven om speciella uppgifter uttryckligen liggs pa
andra myndigheter eller instruktionsmissigt faller inom dessas kom-
petensomraden. Utredningen foreslar att det t.v. skall ankomma pé
kommerskollegium att vara centralt organ for ADR-frégor.

Med utgdngspunkt i svenska myndigheters verksamhetsomraden enligt
gillande instruktioner och med beaktande av de 6nskeméal som uttryckts
inom ECE framligger utredningen vissa forslag rorande {drdelningen
av de i ADR nimnda myndighetsuppgifterna om Sverige ansluter sig
till ADR. Betriffande inneborden i dessa forslag far jag hinvisa till
en sarskild uppstillning.

Svensk myndighet som foresids erhilia uppgift

enligt ADR marginalnr beskriven under 2.4 vid

kommerskollegium 2005, 2010, 3503*, 1), 2), 10), 13) och 14)
10108, 10602, 11171
ach 11 520

statens provnings- 2032, 2034 och 2066 3)

anstalt

arbetarskvddsstyrelsen 2132, 2134, 2141, 2145, 4H—7)
2510, 210021, 210 140 .
och 210 420

giftnimnden 2429, 2503, 2511, 2513, 8)

statens strialskydds-
institut

delegationen for
atomenergifragor

statens trafik-
sikerhetsverk

vederborande
polismyndighet

2515 och 2518

2452, 2454, 2455 och
2456(2)

2456(1) och (3}—113).

10 182

10 507, 11 407, 11 509,
14 407, 14 509, 41 407,
41-:509 och 71 509

9) utom fragor rorande
Klyvbara imnen

9) sdvitt avser frigor
rorande * klyvbara am-
nen

11) -

12)

4 efter dndring numera 3504. a
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7 Betinkande 11

Utredningens dverviiganden i betinkande IT mynnar ut i att en na-
tionell reglering av fragar om transport av farligt gods bor ske genom
en ramlagstiftning. Salunda foreslds en ramlag om transport av
farligt gods med sikerhetsforeskrifter av generell betydelse for alla
transportmedel. Den foreslagna lagen innehéller vidarc regler som skall
sitkerstiilla att Tagen och med stdd av lagen meddelade foreskrifter efter-
levs och den stdller vissa tvangsmedel till tillsynsmyndighetens forfo-
gande. Lagen ger Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t be-
stimmer bemyndigandc att meddela nirmare foreskrifter. Av praktiska
skiil foreslar utredningen att lagen till att borja med trader i kraft en-
dast i friga om landtransporter, dvs, vig- och jdrnvigstransporter. Be-
tinkande Il innehdller forslag till en kungorelse om landtransport av
farligt gods. I Svrigt ldgger utredningen inte fram forslag till den foljd-
lagstiftning som foranleds av utredningens forslag.

I organisationsfrigan foresprakar utredningen en koncentration av
handliggningen av fragor om transport av farligt gods. Utredningen an-
ser att en siirskild myndighet — ctt transportsikerhetsorgan
— bor inriittas for dndamalet. Transportsikerhetsorganet bdr enligt ut-
redningen t. v. knytas till kommerskollegium och utgdra en sirskild enhet
inom kollegiet. Utredningen har diskuterat &ven andra myndigheter {6r
uppgiften som transportsiikerhetsorgan, bl. a. naturvardsverket, som av
miljokontrollutredningen foreslagits som central produktkontrollmyndig-
het. Ocksd arbetarskyddsstyrelsen har Svervigts i sammanhanget med
tanke pd den rcgionala organisation som dir finns att tillgd. Utred-
ningen har dock stannat for att foresla kommerskollegium, frimst pa
grund av den sikerhetsinriktade verksamhet som redan bedrivs av kol-
legict. Silunda handligger kommerskollegium drenden om explosiva och
brandfarliga varor, av vilka de brandfarliga varorna i dag utgér den vo-
lymmissigt mest betvdande varugruppen nir det giller transport av
farligt gods. '

Transportsikerhetsorganet bor enligt utredningen handldgga frigor
om internationella och nationella transporter av farligt gods med alla
slags transportmedel i den man inte sidana fragor sarskilt anges
ankomma pa annan myndighet. Organet skall ha ett allmédnt ansvar
fér samordningen av sikerhctsregleringen och i Svrigt handha de
centrala forvaltningsuppgifterna betridffande viig- och jirnvigstranspor-
ter av farligt gods. Genom kungorelsen om landtransport av farligt gods
skall transportsikerhetsorganet f& bemyndigande att meddecla nddvin-
diga foreskrifter. De nirmare féreskrifterna om landtransport av farligt
gods forutsitts av utredningen ansluta i allt vasentligt till de internatio-
nella bestimmelserna pd omradet, 1 fraga om sjd- och lufttransporter
anser utredningen att motsvarande uppgifter t. v. bor ankomma pé sjc-
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fartsverket resp. luftfartsverket i samarbete med transportsdkerhets-
organet.

I det internationella arbetet skall transportsikerhetsorganet enligt ut-
redningens {Orslag foretrida Sverige pA myndighetsnivd rérande fragor
om transport av farligt gods. Didrvid bor i friga om sjo- och lufttrans-
porter samrad ske med och expertis anlitas fran sjofartsverket resp. luft-
fartsverket i nddvindig omfattning. _

Transportsikerhetsorganet bor enligt utredningen insamla, tillhanda-
halla och sprida information om bestimmelser och andra forhallanden i
friga om transport av farligt gods inom alla transporigrenar.

Utredningen féreslar vidare att transportsikerhetsorganct skall verka
f6r utbildning av personer som har att hantera farligt gods och medverka
vid planliggning av raddningstjinst som sammanhinger med Jandtrans-
port av sadant gods.

I fraga om uppgifterna som behdri g myndighet enligt ADR
och enligt motsvarande internationclla bestiimmelser rérande jarnvags-
transport (RID) foresldr utredningen att transportsikerhetsorganet s
lingt som mojligt skall fullgbra sddana uppgifter. Dessutom skall trans-
portsikerhetsorganet fi de centralt samordnande funktionerna i fraga
om de uppgifter som inte nimns sirskiit i ADR. Med hinsyn till de i
prop. 1972: 54 framlagda forslagen angéende bl. a. organisationen av offi-
ciell provning och kontroll anser utredningen att den nodvindiga teknis-
ka provnings- och godkinnandeverksamheten i princip bor ombesorjas av
statens provningsanstalt. Den nidrmare fordelningen av myndighetsupp-
gifterna enligt utredningens forslag framgéar av en sarskild uppstéllning
till vilken hiinvisas hir.

Svensk myndighet etc  som foresias erhilla uppgift

enligt ADR marginalnr

beskriven under 2.4 vid

transportsikerhets-
organet

statens provnings-
anstalt

arbetarskyddsstyrelsen
AB Svensk bilprovning
rikspolisstyrelsen

2005, 2010, 2429, 2455,
2456. 2503, 2511, 2513,
2515, 2518, 3503%,
10108, 10602, 11171
och 11 520

2032, 2034, 2066, 2132,
2134, 2145, 2452, 2454,
2455, 2456, 2510,
210021, 210 140 och
210 420

2141
10182

10 507, 11 407, 11 509.
14 407, 14 509, 41 407,
41 509 och 71 509

1), 2), 8),-9) sivitt av-
ser frigor om indivi-
duella transporttill-
stind, 10), 13) och 14)

3),4),5),7) och 9)
utom fragor om indi-
viduella transporttill-
stand

6)
11)

1

* efter dndring numera 3504.
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Sammanfattningsvis anger utredningen att den sirskilda enheten inom
kommerskollegium huvudsakligen kommer att fa syssla med internatio-
nellt arbete, meddelande av tillimpningsforeskrifter, tillstands- och
dispensgivning, handliggning av sirskilda frigor om landtransport och
informationsverksamhet. De personalresurser som behdvs for verksam--
heten beriknas av utredningen till 14 tjdnster, varav 10 f6r handliggan-
de personal. Kostnaderna uppskattas till ca 1 milj. kr. per ar.

En av transportsikerhetsorganets viktigaste uppgifter blir enligt utred-
ningen samordning av atgirder och synpunkter fran ett stort antal in-
tressenter och spridning av information bland dessa. Med hinsyn har-
till foreslar utredningen att foretradare for sddana intressenter eller de
mest betydandc av dem skall ingd i en till transportsikerhetsorganet knu-
ten rddgivande ndmnd. Utredningens forslag innebir att be-
slutsfunktionerna, vid en anknytning av transportsikerhetsorganet till
kommerskollegium, ankommer pa kollegiets ordinarie ledning och att
den foreslagna namnden fungerar som radgivande instans i frigor om
transport av farligt gods. Ordférande i nimnden bér cnligt utredningen -
vara chefen for kommerskollegium. Antalet ledaméter i ndmnden fore-
slas till hogst tio personer.

8 Remissyttranden

Samtliga remissinstanser tillstyrker utredningens forslag i betdnkan-
de I omensvensk anslutning till ADR. I friga om tid-
punkten for anslutningen foreligger nagot olika uppfattningar. Riks-
polisstyrelsen intar stdndpunkten att anslutningen bor ske snarast. Dare-
mot anser bl.a. Sveriges industriférbund, Sveriges fdrgfabrikanters
forening och Sveriges -kemiska industrikontor att anslutningen bor ske
forst sedan pagaende revisionsarbete pA ADR:s bilagor avslutats. Hari-
genom skulle mdjlighet skapas att vid en och samma’ tidpunkt inféra
en samordnad reglering av inte bara nationella och intcrnationella fore- -
skrifter utan dven av en synncrligen angeligen harmonisering av de
foreskrifter som reglerar transport av farligt gods inom Ovriga trafik-
grenar. Svenska transportarbetareforbundet finner en samordning onsk-
vird mellan Sverige, Danmark, Finland och Norge si att ADR kan
borja gilla samtidigt i dessa linder. Behovet att ge transportdrer m. fl.
tillfille att anpassa sig till ADR understryks av AB Svenska godscentra-
ler, AB Godstrafik & bilspedition, Svenska petroleum institutet, Bil-
trafikens arbetsgivarefdrbund och Svenska dkeriférbunder.

Utredningens forslag i betinkande II om inrittande avett sdrskilt -
transportsdakerhetsorgan tillstyrks eller limnas uttryckligen
utan erinran av rikspolisstyrelsen, fdrsvarets materielverk, arbetarskydds-
styrelsen, S], postverket, statens vigverk, statens trafiksikerhetsverk,
luftfartsverket, statskontoret, lantbruksstyrelsen, statens provningsan-
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stalt, statens institut for foretagsuiveckling, delegationen for atomenergi-
fragor, linsstyrelserna i Kronobergs, Goteborgs och Bohus, Orebro,
Visternorrlands och Visterbottens kin, AB Godstrafik & bilspedition,
Biltrafikens arbetsgivareférbund, Svenska brandfdrsvarsforeningen,
Svenska hamnforbundet, Svenska petroleum institutet, Svenska trans-
portarbetareférbundet, Svenska dkeriférbundet, Sveriges grossistfor-
bund, Sveriges industriférbund och Sveriges kemiska industrikontor.
Ocksa giftnimnden och kommerskollegium dr positiva.

Enligt socialstyrelsen talar mycket for att transport av farligt gods
omfattas av det tillsynsansvar som i Ovrigt &vilar naturvardsverket resp.
giftnimnden och springdmnesinspektionen. Hirigenom skulle kunna
vinnas den fordelen att tillsynen betriffande samtliga led i hanteringen
handhas av de myndigheter som har den storsta erfarenheten och kin-
nedomen om resp. farliga dmnen. Trots detta vill styrelsen intc mot-
sdtta sig utredningens forslag i detta hiinseende.

Statens strdlskyddsinstitut avstyrker att frgor rérande transport av
radioaktiva dmnen flyttas fran institutet, vilket skall ske enligt utred-
ningens forslag i forevarande del. Forsvarets materielverk anser det
olampligt att handldggningen av frigor rorande transport av farligt gods
skils fran handliggningen av siikerhetsfrigor rérande forvaring och an-
vindning av sadana varor. Dessa frigor bor handliggas av samma cen-
trala forvaltningsorgan. Sveriges redareférening stryker under att trans-
portsikerhetsfrigorna inte fir ses isolerade fran andra sdkerhetsfragor.
Foreningen tillstyrker att ett transportsiikcrhetsorgan tillskapas men me-
nar att detta organ bor fa formen av en samordningskommitté med cx-
perter pd sjo-, landsvigs-, jairnvigs- och lufttransporter, medan dc egent-
liga siikerhetsfrigorna bibehalls inom resp. myndighet. SjGfartsverket
anfor i ett utforligt yttrande liknande synpunkter. Enligt verkets mening
bor det ricka med att ett permanent samradsorgan skapas inom vilket
harmoniscringsfrigorna handliggs och en svensk policy i dessa fragor
utstakas. Verket motsitter sig att vissa av dess imbetsuppgifter dver-
fors till en sdrskild transportsikerhetsmyndighet och foreslar att, om
sddana atgirder dnda Gvervigs, frigan dctaljstuderas och verkningarna
av en omorganisation klarldggs av en sirskild arbetsgrupp, innan be-
slut fattas i fragan. Svenska hamnférbundet uttalar att betriffande sa-
kerheten vid transport av farligt gods till sjdss endast samordningsan-
svaret bor liggas pd den nya transportsikerhetsmyndigheten.

Utredningens fOrslag att transportsikerhctsorgancts
verksamhetsomrade t. v. bdr begrinsas till landtransporter
och att regleringen av sj6- och lufttransporter alitsd bor ligga kvar hos
sjofartsverket resp. luftfartsverket tillstyrks eller ldimnas utan erinran ay
de flesta remissinstanserna.- Forslaget kritiseras. av SJ, generaltulistyrel-
sen, riksrevisionsverket, statens provningsanstalt, delegationen for atom-
energifragor, Svenska .institutet for lagring och containertransporter,
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Svenska dkeriforbundet, Sveriges grossistforbund, Sveriges industrifér-
bund och Sveriges kemiska industrikontor. Dirvid framhaller SJ att inte
minst utvecklingen av enhetslasttekniken ocksd i friga om transporter
av farligt gods kan vintas leda till ett Skat behov av enhetlig reglering
och administration over hela faltet. Enligt riksrevisionsverket ir det
angeldget att ett centralt allmént samordningsansvar for frigor rérande
transport av farligt gods kommer att omfatta alla transportgrenar. En-
dast hidrigenom, anser verket, kommer det att bli mojligt att utvinna de
fordelar i friga om cnhetlighet, samlat ansvar, information m. m. som
utgor sjidlva grunden fSr utredningens forslag. Svenska dkeriférbundet
anser att den av utredningen fdreslagna provisoriska organisationen stil-
ler mycket stora krav pd samlande atgirder for att si langt som madjligt
astadkomma samordning av de skilda bestimmelser som kan finnas for
olika transportgrenar. Forbundet finner att de organisatoriska frigor-
na ir ofullstindigt utredda.

Ocksa forslaget att transportsiikerhetsorganet knyts
till kommerskollegium fér ett positivt mottagande av re-
missinstanserna. Det stora flertalet instanser tillstyrker forslaget eller
limnar det utan erinran. Bland dessa kan ndmnas fdrsvarets materiel-
verk, giftndmnden, postverket, SJ, statens vigverk, statens trafiksiker-
hetsverk, luftfartsverket, riksrevisionsverket, naturvdrdsverket, statens
brandinspektion, linsstyrelserna i Géteborgs och Bohus, Viirmlands, Ore-
bro, Vdsternorrlands och Visterbottens lin, Biltrafikens arbetsgivare-
forbund, Svenska brandférsvarsforeningen, Svenska hamnforbundet,
Svenska petroleum institutet, Svenska dkeriférbundet, Sveriges grossist-
forbund, Sveriges industriforbund och Sveriges kemiska industrikontor.
Socialstyrelsen motsiitter sig inte forslaget. Svenska transportarberarefir-
bundet lamnar den foreslagna ordningen utan erinran men betonar att
den bodr ses som en 16sning pa kort sikt. Forbundet erinrar om ett i an-
nat sammanhang av forbundet framlagt fOrslag om inrdttande av ett
trafikverk och forvintar sig att en samlande organisation inom transport-
och trafikomrédet av den typ, som forordats av forbundet och ansetts
Onskvird pa lingre sikt av utredningen, snarast blir féremdl for over-
viaganden och beslut fran statsmakternas sida.

Kommerskollegiet diskuterar i sitt yttrande tva 1osningar for trans-
portsikerhetsorganets organisatoriska inplacering, dels inplacering i det
blivande industriverket, dels inplacering i en sirskild produktkontroll-
myndighet utformad i enlighet med de i en reservation till miljokon-
trollutredningen framforda tankegangarna. Kollegiet finner 6vervigande
skil tala for en forliggning till det nya industriverket och pekar darvid
bl. a. p4 den omfattande erfarenhet av problematiken kring de i trans-
porthénseende kvantitativt dominerande brandfarliga och explosiva va-
rorna som i dag finns vid kollegiet. I ett lingre perspektiv anser kol-
legiet dock att det bor Overviigas att till ett sirskilt produktkontroll-
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organ forldgga inte bara kontrollen av farliga kemiska dmnen och be-
redningar utan i princip ocks&d kontrollen av andra hilso- och miljo-
farliga produkter. I ett dylikt organ skulle dven nu aktuclla transport-
regleringar ha en naturlig plats, .

Kritiska synpunkter pa utredningens forslag om transportsikerhets-
organets placering fors fram av arbetarskyddsstyrelsen, statskontoret,
lansstyrelsen i Kronobergs lin, arbetsmiljdutredningen, Svenska brand-
befilers riksforbund, Svenska kommunforbunder och Sveriges bilindu- .
stri- och bilgrossistforening.

Arbetarskyddsstyrelsen {inner det angeliget att transportsiikerhetsorga-
net utses s& att sambandet med annan produktkontroll blir fast férankrat.
Om transportsiikerhetsorganet skulle skita samtliga tillsynsuppgifter en-
ligt den nya lagstiftningen, skulle enligt styrelsens mening f6ljden i flera
fall bli en uppdelning av f.n. sammanhingande arbetsomraden som
forefaller foga dindamalsenlig. Eftersom styrelsen och yrkesinspektionen
vid sin tillsyn av efterlevnaden av arbetarskyddslagen kommer i néra
berdring med manga av de aktuella tillsynsfrigorna anser styrelsen den
mojligheten bdra Overviigas att viss tillsyn enligt den nya lagstiftningen
anfortros arbetarskyddsverket.

Statskontoret anser Overvidgande skil tala for att vdlja en relativt
16s anknytning till kommerskollegium f6r myndighetsfunktionerna pa
transportsikerhetsomradet. Till st6d hdrfor aberopas att det lingre fram
kan bli aktuellt med andra l6sningar i friga om huvudmannaskapet for
verksamheten. Vidare hiinvisar statskontoret till att det nu nirmast fore-
star ett uppbyggnadsskede som kommer att 16pa paralleflt med en allmiin
omstrukturering av kommerskollegiets verksamhet. Enligt statskontorcts
uppfattning ligger det ndrmast till hands att bilda en sirskild transport-
sikerhetsniimnd som fé&r svara for de centrala myndighetsfunktionerna
pa omréadet men som kanslimissigt far falla tillbaka pa kommerskollegiet
eller dess framtida motsvarighet. Till sin sammanséttning bor namndecn
atminstone i huvudsak byggas upp som den radgivande nimnd som
foreslagits av utredningen. .

Linsstyrelsen i Kronobergs lin anser att vid valet av transportsiker-
hetsorgan avgorande vikt bor fistas vid att den myndighet som utses
har tillgang till cxpertis i arbetarskyddsfragor och till teknisk expertis
for handhavande av de intrikata fragor som hor samman med behand-
lingen av farligt gods. Vidare bedémer linsstyrelsen det som viktigt att
myndigheten har en regional- organisation som kan samarbeta med
andra regionala myndigheter och med lokala organ. Linsstyrelsen ifraga-
sitter dirfor om det inte ligger nérmast till hands att utse arbetarskydds-
styrelsen till transportsiikerhetsorgan. Arbetarskyddsstyrelsen har redan
teknisk expertis i viss omfattning och har ocksi genom yrkesinspektionen -
tillgang till en regional organisation.

Arbetsmiljéutredningen har den instdllningen att man bdr striva -
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efter att samla arbetarskyddstillsynen pa olika omriden under en ge-
mensam ledning och att springimnesinspektionen helt eller delvis bor
integreras i arbetarskyddsverket. Detta medfor att kommerskollegiets
verksambhet betriiffande de brandfarliga och explosiva varorna fir om-
provas. DA regleringen av dessa varukategorier i stor utstrickning avser
arbetarskyddsfragor ar det naturligt att dessa fragor fors Gver till arbe-
tarskyddsstyrelsen. Enligt arbetsmiljdutredningen kommer dirvid fragor
om valet av myndighet som centralt transportsikerhetsorgan i ett annat
lige. Valet torde i forsta hand std mellan arbetarskyddsstyrelsen, natur-
vardsverket och det produktkontrollorgan som kan komma att inrittas
i anslutning till miljokontrollutredningens forslag. Olika skil talar for
olika myndigheter och forst sedan arbetsmiljoutredningen slutfort sitt
arbete torde definitiv stillning kunna tas till frigan om vilken myndig-
het som dr mest ldmpad att vara centralt transportsikerhetsorgan. 1
avvaktan hiirpa ligger det nira till hands att ligga produktkontrollupp-
gifterna dven i detta avseendc pé det nyss nimnda produktkontroll-
organet.

Sveriges bilindustri- och bilgrossistforening vill inte att transport-
frigorna sprids ut pa dnnu flera hall &n vad som forekommer i dag.
Limpligare dr diarfor enligt forbundet att transportsikerhetsorganet laggs
under statens trafiksikerhetsverk. Svenska brandbefilets riksforbund
anser att frigan om ett centralt sikerhetsverk snarast bor tas upp till
provning. I den méan sa ej sker bedomer forbundet andra verk med nira
anknytning till sdkerhetsfragor limpligare som central myndighet &n
kommerskollegium. Svenska kommunférbundet framhaller att raddnings-
tjanstutredningen har foreslagit att springimnesinspektionen skall fGras
over fran kommerskollegium till statcns brandinspektion. Om sé sker ar
det enligt forbundets mening logiskt att brandinspektionen blir tillsyns-
myndighet dven i fragor som ber0r transport av farligt gods.

Forslaget att transportsdkerhetsorganet skall fa till sitt forfogande en
ridgivande nimnd stods av en si gott som enhillig remiss-
opinion. En rad synpunkfer pa ndmndens sammansittning framfdrs
dock. Bland de instanser som uttryckligen tillstyrker .inrittande av en
ridgivande nimnd fians forsvarets materielverk, luftfartsverket, lins-
styrelsen i Géteborgs och Bohus lin, AB Svenska klorfabrikanter, Bil-
trafikens arbetsgivareférbund, Svenska petroleuminstitutet, Svenska
transportarbetareférbundet, Svenska dkeriforbundet, Sveriges grossist-
forbund, Sveriges kemiska industrikontor och Sveriges industriforbund.
Socialstyrelsen vill inte heller i forevarande del motsitta sig utrednings-
forslaget. .

Enligt riksrevisionsverkets mening finns det starka skil for-att starta
med en mindre organisation som successivt kan byggas ut, om och nir
det blir ndvindigt. Med en siddan ambition kan den ridgivande ndmn-
den ansté tills vidare.
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9 Departementschefen

Vi dr i Sverige starkt medvetna om vikten av att skydda minniskor
och miljo for de risker som den alltmera avancerade tekniska utveck-
lingen kan innebdra. Atgiirder av skilda slag vidtas fortlépande for att
forstirka detta skydd. Det senastc exemplet dr de lagstiftnings- och
organisationsétgirder som nyligen vidtagits i friga om hilso~- och miljo-
farliga varor. Transporter av farligt gods innefattar givetvis, liksom
andra hanteringsmoment, betydande risker for skador pad minniskor
och miljd. Det dr darfor angeliiget att ocksd skyddet pa detta omrade
vidareutvecklas och samordnas med atgirder pa andra omraden.

Fragan om siikerhetsforeskrifter for internationella transporter av
farligt gods har sedan ldng tid tillbaka varit {oremal for uppmirksam-
het. Ett flertal internationeila 6verenskommelser avseende olika trans-
portgrenar har utarbetats och Sverige har ocksa anslutit sig till dessa.
I fraga om internationclla landsvigstransporter finns sedan nigra &r en
europeisk overenskommelse om transport av farligt gods pa viig (ADR).
Overenskommelsen, som innehdller detaljerade tekniska sikerhetsfore-
skrifter for transport av olika slag av farligt gods, tradde i kraft under
ar 1968 och giller f.n. mellan elva europeiska stater. Fragan om en
svensk anslutning har behandlats av utredningen angiende befordran
av farligt gods pa vig, m. m.

Utredningen har ocksd haft i uppdrag att se Over regleringen av
nationella transporter av farligt gods p& vdg och foreslda de forfatt-
ningsmissiga och organisatoriska dndringar som kunde anses behdvliga.
Sikerhetsforeskrifterna har i forsta hand bedomts otillrickliga betrif-
fande transporter av kemiska varor, sdsom gifter och fritande dmnen.
Detta forhillande bar ocksd vid olika tilifillen uppmirksammats av
riksdagen.

Utredningen har i ett forsta betinkande (SOU 1971: 20-—23) for-
ordat en svensk anslutning till ADR. Som skil for en
anslutning anférs att en tillaimpning av ADR kommer att underlitta
handelsutbytet inom Europa betriffande olika slag av farliga varor.
Anslutningen medfor ocksd enligt utredningen att de internationella
landsvagstransporterna av farligt gods som borjar eller slutar i eller
passerar vart land underkastas mer betryggande sidkerhetsforeskrifter
in f.n. under den tid som transporterna ror sig pad svenskt omrade.
Som fordragsslutande part har Sverige #ven storre mojligheter att pa-
verka framtida revisioner av ADR #n om vi star utanfor Gverenskom-
melsen. Ansluter sig Sverige inte till ADR finns risk for att vart land
kan komma j ett simre ldge i f6rhéllande till en ADR-stat. Overens-
kommelsen utgdr ndmligen inte hinder mot att stringare nationella be-
staimmelser tillimpas mot stat som inte ir ansluten till ADR, vilket .
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diremot enligt dverenskommelsen inte fir ske gentemot annan ADR-’
stat. s

En enhillig remissopinion har tillstyrkt forslaget om en svensk an-
slutning till ADR. Ocksé jag finner utredningens argument i denna del
Overtygande. Jag forordar saledes att Sverige ansluter sig till ADR.
Frigan om Sveriges anslutning till ADR #r principiellt betydelsefull med
hinsyn till den vidare utvecklingen av skyddet mot skador av farliga
varor och bor bl. a. av detta skil understillas riksdagen.

Betriffande tidpunkten f6r anslutningen har fran olika hall fram-
forts att en viss anpassningsperiod fore anslutningens ikrafttridande
ir Onskvird. Jag bedOmer inte att en anslutning medf6r sddana problem
frin anpassningssynpunkt.att en senare tidpunkt for anslutningen bor
viljas av denna anledning. Det kan nimnas att flertalet europeiska stater
som berdrs av svensk utlandstrafik redan tillimpar Gverenskommelsen.
Svenska exportorer och transportforetag har alltsé i stor utstrickning re-
dan fatt inritta sig efter 6verenskommelsens sikerhetsforeskrifter. Under
forutsittning att riksdagen godkénner dverenskommelsen, kan ikrafttri-
dandet for svensk del berdknas ske i borjan av &r 1974. Enligt Gverens-
kommelsens art. 7 punkt 2 trider ndmligen Sverenskommelsen i kraft en
manad efter det att anslutningsinstrumentet deponerats hos Forenta
nationernas generalsekreterare. ’

Innan jag tar upp Ovriga frigor som aktualiseras av en svensk an-
slutning till ADR, vill jag behandla utredningens forslag savitt avser
nationella transporter av farligt gods.

Vid en reglering fran sikerhetssynpunkt av transporterna av farligt
gods maste givetvis beaktas de samband som finns dels mellan han-
teringsledet transport -och Ovriga hanteringsled, dels mellan olika trans-
portsitt inom transportledet, dels mellan miljé- och arbetarskyddsfragor
och ovriga transportsdkerhetsfragor. Nu nimnda samband medfor sam-
ordningsbehov som verkar i olika riktningar. Utredningen har i sitt
andra betinkande (Ds K 1972: 5) frimst tagit fasta pa sambandet mellan
de olika transportsitten och foreslagit inférande av en sérskild transport- ~
lagstiftning och inrittande av ctt sirskilt transportsikerhetsorgan. Att en
sadan 16sning kan medfdra problem har framgatt av remissbehandlingen.
P& grund av praktiska svarigheter har utredningen -inte heller kunnat
fullfolja sitt forslag helt utan ansett sig nddsakad att t. v. begrinsa den
efterstriivade fullstindiga samordningen till landtransporter.

Nir utredningens nyssndamnda forslag lades fram utgjorde vigtrans-
porterna av giftiga och fritande #mnen den mest eftersatta gruppen
fran regleringssynpunkt. I friga om- Ovriga betydelsefullzi varugrupper
och i fraga om Ovriga transportsitt fanns redan regler och resurser som
ger mojlighet till &tgérder for att trygga transports'zikerhetén: Utred-

3 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 143
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ningens forslag innebar i detta ldge den fGrdelen att frigan om reg-
lering av gifttransporter m. m. pa vig skulle f& en forfattningsmiissig
och organisatorisk 16sning. Sedan utredningens forslag har lagts fram
har emellertid en ny produktkontrollagstiftning om hélso- och miljofar-
liga varor triitt i kraft. Denna nya lagstiftning avhjalper nyss nimnda
brister i friga om mojligheterna till reglering av vigtransporter av varor
med giftiga och fritande egenskaper. Ocksa en ny, forstirkt tillsynsorga-
nisation har tillskapats.

Redan med hinsyn till vad som jag har nimnt nu framstir det enligt
min mening som tveksamt, om utredningens fGrslag om en sdrskild
transportlagstiftning, som t. v. skulle t& endast begriinsad rickvidd, och
ett sirskilt transportsikerhetsorgan nu bor genomféras. Dirtill kom-
mer, som arbetsmiljoutredningen har papekat, att frigan om transport-
sikerhet bor ses ocksd mot bakgrund av de i detta sammanhang myc-
ket viktiga arbetarskyddsfragorna och att ett slutligt stillningstagande
i fraga om transportsiikerhetsregleringen dirfor bor ske forst sedan
nimnda utredning har slutfort sitt arbete. o

Jag har vid mina Svervdganden kommit till den slutsatsen att fra-
gan om nationella vigtransporter av farligt gods
bor 10sas inom ramen for gillande produktkon-
trollagstiftning och i forsta hand handhas av de
myndigheter som enligt denna lagstifining har ansvaret
for olika varukategorier. P& detta sitt kan man for vag-
transporternas del dra nytta av den sakkunskap i fraga om olika slags
farligt gods som #r representerad hos de skilda produktkontrollmyndig-
heterna. 1 princip innebdr den nu foreslagna 16sningen I6r nationella
vigtransporter av farligt gods att — for att exemplifiera — statens in-
dustriverk ocksd fortsittningsvis skall handha regleringen i friga om
brandfarliga och cxplosiva varor, produktkontrollnimnden regleringen
i friga om hilso- och milj6farliga varor och statens stralskyddsinstitut
regleringen i friga om radioaktiva varor.

Den 16sning som jag silunda har stannat for innebidr alltsd att jag
inte kan bitriida utredningens forslag om en transportlagstiftning och
en tillsynsorganisation vid sidan av produktkontrollsystemet i &vrigt.
Ett av syftena med utredningens fOrslag var att frimja en utveckling
mot likartade bestimmelser for olika ‘transportmedel. En harmonise-
ring av bestimmelserna om transport av farligt gods med olika trans-
portmedel sker dock frimst pa det internationeclla planet. Enligt min
mening kan Sverige inte — utan att 8ka rddandc méngfald av bestim-
melser — ensidigt inféra nagon reglering som avser samtliga transport-
grenar. I stillet bor Sverige i det internationclla arbetet verka for den
harmonisering av bestimmelserna som redan har paborjats och vidta at-
gérder i takt med framstegen i detta arbete.
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Ett av utredningens argument for ett centralt transportsiikerhetsor-
gan var behovet av samordning av och enhetlighet 1 regleringen av
transportsikerhetsfragorna. Detta behov har ocksd uppmirksammats
vid remissbehandlingen. Jag delar helt uppfatiningen att det pa detta
omrade 4r angeliget att fa till stind cn dkad samordning. Detta giller
frimst den svenska bevakningen av och deltagandet i det fortsatta in-
ternationella arbetet pa viigtransportomradet och utarbetandet av till-
lampningsforeskrifter for nationella vigtransporter av farligt gods. Ett
samordningsbehov foreligger ocksd i friga om regleringen av olika
transportsatt, Slutligen bor mojligheter skapas att insamla och sprida
information om sikerhetsfrigorna vid sivil nationella som internatio-
nella vigtransporter av farligt gods. Dessa behov tillgodoses enligt min
mening bidst om en myndighet far det samlade ansvaret for samord-
ningen. Efter samrid med chefen for industridepartementet har jag
funnit det ldmpligt att till- samordnande myndighet utscs
statens industriverk, som har Overtagit kommerskollegiets verksamhet
betriffande forordningarna om explosiva och brandfarliga varor och
som ddrmed fatt befattning med de volymmissigt mest betydande
transporterna av farligt gods.

For att ytterligare frimja samordningen och dirtill skapa ctt forum
for diskussion och information om i férsta hand vigtransporter av far-
ligt gods férordar jag att det av utredningen framforda forslaget om en
radgivande nimnd genoinfdrs. Nimnden, som bor knytas till
den nyss foreslagna samordnande myndigheten, statens industriverk,
bor inte ha nagra beslutande funktioner utan fungera som en forbin-~
delselink mellan de myndigheter och organisationer som framst har
att ta befattning med fragor rérande viigtransport av farligt gods. I
namnden bor siledes i forsta hand ingd representanter f6r de myndighe-
ter som kommer att handligga frigor rorande sidana transporter. Med
hinsyn till arbetarskyddsfrigornas stora betydelse i sammanhanget bor
ocksa arbetarskyddsstyrelsen vara represcntcrad i nimnden. Vidare bér
ingd representanter for vigtrafikens arbetsgivar- och arbetstagarsidor
samt for organ som svarar for samhillets riddningstjinst. For att moj-
liggbra ett informationsutbyte med foretridare for Ovriga trafikgrenar
bor i nimnden ingd dven representanter for sj6- och luftfartsverken samt
statens jirnvigar. Det sistndmnda dr sérskilt viardefullt med tanke pa det
fortsatta internationella harmoniseringsarbetet. Det torde ankomma pé .
Kungl. Maj:t att besluta om nimndens sammansittning och benim-
ning.

Jag vill pipeka att den foreslagna organisatoriska ordningen far ses
som en losning tills vidare i avvaktan pa att man fir ytterligare under-
lag for en bedOmning genom bl.a. arbetsmiljoutredningens fortsatta
arbete och de erfarcnheter som kan utvinnas sedan det foreslagna
systemet varit i kraft under viss tid.
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Jag Overgdr nu till de sdrskilda frigor som uppkommer i
samband med en anslutning till ADR. Enligt Gverens-
kommelsen krévs att regeringen i fordragsslutande stat utser behdriga
myndigheter fOr vissa speciellt angivna uppgifter for vilka jag har redo-
gjort tidigare. Vid valet av svenska myndigheter bor utglngspunkten
vara att de sirskilda uppgifterna tilldelas myndigheter inom vilkas verk-
samhetsomrade ifrdgavarande uppgifter naturligen faller. Vidare bor
uppgifterna koncentreras till si f& myndigheter som mdjligt. Det torde
ankomma pd Kungl. Maj:t att utse behdriga myndigheter for nu be-
rorda ADR-uppgifter. Som utredningen har papekat kan det bli fraga
om ytterligare myndighetsuppgifter med anledning av 'en svensk an-
slutning. Jag delar utredningens uppfattning att en sirskild myndighet
bdr aldggas ansvarct for siddana tillkommande ADR-frigor, i den man
dessa inte enligt instruktion eller sirskild foreskrift faller inom annan
myndighets kompetensomride. Det &r min avsikt att foresld Kungl.
Maj:t att statens industriverk — med hénsyn till de samordnande funk-
tioner, som enligt vad jag nyss har forordat skall tillkomma verket —
ges ansvaret dven for dessa fragor:

Ett genomforande av de forslag for vilka jag har redogjort i det {ore-
gaende forutsitter vissa lagstiftningsdtgirder.

Om riksdagen godkdnner ADR, bdr en kungorelse utfirdas vari bl.a.
tillkinnages att Gverenskommelsen skall tillimpas pa sddan internationell
vigtransport av farligt gods som berdr Sverige och annan fordragsslu-
tande stat. Vidare bor 1 kungdrelsen anges tidpunkten for dverenskom-
melsens ikrafttridande for svenskt vidkommande och utses behdriga
myndigheter f6r vissa uppgifter som fGljer av Gverenskommelsen. Sjilva
Overenskommelsen bor fogas vid kungorelsen som bilaga. I kungorelsen
b6r anges pa vilket sdtt Sverenskommelsens bilagor, vilka torde vara
alltfér omfangsrika for att publiceras i Svensk forfattningssamling, skall
offentliggéras. Det torde vara lampligt att den myndighet som ecnligt
vad som har anforts tidigare bor fa samordnande funktioner — dvs.
statens industriverk — ges i uppdrag att publicera Gversittningen till
svenska av bilagorna A och B till ADR i den lydelse dessa har da
Overenskommelsen trider i kraft for svenskt vidkommande och att dér-
efter pa samma sitt fortidpande publicera dndringar i bilagorna. Vidare
bor i forordningen (1949: 341) om explosiva varor, férordningen (1961:
568) om brandfarliga varor och likemedelsforordningen (1962: 701),
vilka forfattningar utfirdats efter riksdagens horande, samt i vissa
kungdrelser inforas en hinvisning varav framgar att i friga om interna-
tionell transport pa vdg av farligt gods finns sarskilda bestdmmelser.
Andringarna i nyssndmnda f6rordningar torde inte vara av den be-
skaffenhet att riksdagens yttrande behGver inhdmtas Sver forfattnings- -
forslagen.



Prop. 1973: 143 37

Nir det giller regleringen av inrikes vigtransporter av farligt gods
forutsitter jag i likhet med utredningen att vederborande forvaltnings-
myndigheter meddelar foreskrifter som i huvudsak ansluter till ADR-
reglerna. Industriverket kommer i detta hinseende att ha en samord-
nande funktion. Behorigheten f6r produktkontrollnimnden att meddela
sadana foreskrifter sdvitt avser det omrade pa vilket lagen (1973: 329)
om hilso- och miljofarliga varor #r tillimplig foljer av. kungorelsen
(1973: 334) om hilso- och miljéfarliga varor..I friga om transport av
radioaktiva dmnen har statens .strilskyddsinstitut -enligt kungorelsen
(1958: 652) med tillimpningsforeskrifter tifl strilskyddslagen behdrig-
het att meddela foreskrifter. Den reglering som f.n. finns i forord-
ningarna om explosiva och brandfarliga varor har avseende ocksid pé
vigtransporter av ifragavarande varor och den ger statens industriverk
behorighet att meddela ndrmare foreskrifter. Regleringen avviker dock
i vasentlig man, bl.a. i friga om varornas klassindelning, frin ADR-
systemet. En Oversyn av nimnda forordningar bor darfor ske i syfte att
mbjliggdra en anpassning av de nationella transportbestimmelserna
till ADR-reglerna. Jag har inhdmtat att chefen f6r industridepartemen-
tet avser att ta upp denna fraga i annat sammanhang. I den méan det ut-
over vad som jag har nimnt nu behovs forfattningsandringar for att en
anpassning till ADR av nationella transportbestimmelser skall kunna ske
bor statens industriverk fa i uppgift att i samrad med vederborande for-
valtningsmyndighet anmila forhallandet till Kungl. Maj:t.

I detta sammanhang vill jag ocksa i korthet berdra frigan om lokala
trafikforeskrifter som innebdr forbud mot trafik med fordon som
transporterar farligt gods. Sadana trafikforeskrifter kan enligt géllande -
bestimmelser meddelas av trafiknimnden och de kan avse viss vig
eller vagstricka eller samtliga vigar inom visst omride. Forbud av
nu ifr@gavarande slag torde f.n. inte vara vanliga i vart land. Delvis
kan detta bero pa avsaknaden av sirskilt vigmirke for #ndamdlet.
Utsikter finns att man inom en ganska ndra framtid pad grundval
av en europeisk Overenskommelse kan inféra ett sidant forbuds-
mirke i Sverige. Med hidnsyn hirtill och med tanke pa det till-
tagande intresset 1 vart land for miljoskydd, kan Snskemal om foérbud
mot farliga transporter vintas bli vanligare i fortsittningen. For att
lokala regleringar av denna art skall kunna ske med den Sverblick Sver
forhallandena inom storre omraden som behovs i detta sammanhang
bor befogenheten att meddela lokal trafikfGreskrift innebdrande forbud
mot trafik med fordon som transporterar farligt gods flyttas Sver frin
trafiknimnderna till linsstyrelscrna. Jag avser att senare foreslda Kungl.
Maj:t att meddela nédvindiga bestimmelser hirom.

De framlagda forslagen medfdr Gkade arbetsuppgifter som ndd-
vindiggor resursforstirkningar for vissa myndigheter. Det
ar pa nuvarande stadium svart att ange omfattningen av de personal-
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forstirkningar som kan anses behovliga. De myndigheter som frimst
ir aktuella, statens industriverk och den till statens naturvardsverk knut-
na produktkontrollnimnden, har i sin nuvarande organisation vissa re-
surser av betydclse for den verksamhet som det hir dr fraga om. Mal-
sittningen bor vara att verksamhcten enligt den nyss beskrivna orga-
nisatoriska modellen bor kunna fungera frin den 1 juli 1974. Mot den
bakgrunden anser jag, cfter samrid med cheferna for berdrda departe-
ment, att frigan om inrittandet av nya tjinster bor provas i samband
med den ordinarie budgetbehandlingen f6r budgetiret 1974/75.

Det dr emellertid angeldget att snabbt kunna sitta iging arbetet med
tillimpningsforeskrifter och att kunna vidta de atgirder som féran-
leds av en anslutning till ADR. Jag anser det darfér nddvindigt med
vissa resursforstiirkningar redan fran den 1 januari 1974. Dessa — som
i forsta hand avser inrittande av nigra ‘arvodesbefattningar {6r verk-
samheten under forsta halvaret 1974 vid industriverket resp. produktkon-
trollndimnden — kan Jdmpligen under denna tid bekostas med medcl
fran sjdtte huvudtitelns reservationsanslag till Kommittéer m. m. for
budgetéaret 1973/74. '

10 Hemstillan

Under aberopande av det anforda hemstiiller jag att Kungl. Maj:t
foreslar riksdagen att

1. godkidnna den europeiska Overenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pa viig,

2. godkidnna de av mig férordade riktlinjerna for en reglering i fraga
om vigtransport av farligt gods. :

Med bifall till vad foredraganden sdlunda med instimmande
av statsridcts Ovriga ledamdter hemstillt forordnar Hans
Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten att till riksdagen skall
avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta protokoll
utvisar. ' ’

Ur protokolle't:

Britta Gyllensten



Bilaga

- Europeisk dverenskommelse om internationell
transport av farligt gods pa vig (ADR)
och dértill horande signaturprotokoll
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European Agreement concerning the
international carriage of dangerous
goods by road (ADR)

The Contracting Parties,
Desiring to increase the safety of interna-
tional transport by road,

Have agreed as follows:

Article 1

For the purpose of this Agreement,

(a) The term “vehicle” shall mean motor
vehicles, articulated vehicles, trailers and
semitrailers, as defined in article 4 of the
Convention on Road Traffic of 19 Septem-
ber 1949, other than vehicles belonging to
or under the orders of the armed forces of
a Contracting Party;

(b) The term ‘“dangerous goods™ shall
mean those substances and articles the in-
ternational carriage by road of which is
prohibited by, or authorized only on certain
conditions by, annexes A and B;

(c) The term “international transport”
shall mcan any transport operation per-
formed on the territory of at least two
Contracting Parties by vehicles defined in
(a) above.

Article 2

1. Subject to the provisions of article 4,
paragraph 3, dangerous goods barred from
carriage by annex A shall not be accepted
for international transport.

2. International transport of other danger-
ous goods shall be authorized subject to
compliance with:

(a) The conditions laid down in annex
A for the goods in question, in particular
as regards their packaging and labelling, and

40

Accord européen relatif au transport
international des marchandises
dangereuses par route (ADR)

Les Parties contractantes,
Désireuses d’accroitre la sécurité des
transports internationaux par route,

Sont convenues de ce qui suit :

Article premier

Aux fins du présent Accord, on entend:

a) Par « véhicules », les automobiles, les
véhicules articulés, les remorques et les se-
mi-remorques, tels qu’ils sont définis par
Particle 4 de la Convention sur la circulation
routiére en date du 19 septembre 1949, a
I’exception des véhicules qui appartiennent
aux forces armées d’une Partie contractante
ou se trouvent sous la responsabilité de ces
forces armées;

b) Par « marchandises dangereuses », les
matieres ¢t objets dont les annexes A et B
interdisent le transport international par
route ou ne l'autorisent que sous certaines
conditions ;

¢) Par «transport international », tout
transport effectué sur le territoire d’au moins
deux Parties contractantes par des véhicules
définis en a ci-dessus.

Article 2

1. Sous réserve des dispositions du para-
graphe 3 de larticle 4, les marchandises
dangereuses dont 1'annexe A exclut le trans-
port ne doivent pas faire 'objet d’un trans-
port international.

2. Les transports internationaux des
autres marchandises dangereuses sont auto-
risés, si sont remplies :

a) Les conditions quimpose I'annexe A
pour les marchandises en cause, notamment
pour leur emballage et leur étiquetage, et
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Oversdttning

Europeisk dverenskommelse om inter-
nationell transport av farligt
gods pd vig (ADR)

De fordragsslutande parterna,

vilka efterstrdvar att 0ka sikerheten vid
internationell transport av farligt gods pa
vig,
" har dverenskommit om fdljande : "

Artikel 1

1 denna $verenskommelse forstds med

a) “fordon” siddana motorfordon, sam-
mansatta fordon, slipvagnar och péhings-
vagnar som avses i artikel 4 i konventionen
den 19 september 1949 rorande vigtrafik,
med undantag dock for fordon som tillhor
nigon parts krigsmakt eller for vilka krigs-
makten &r ansvarig,

" b) “farligt gods” de dmnen och féremal,
vilka enligt bilagorna A och B! ej far
transporteras i internationell trafik pa vig

eller fir transporteras silunda endast pé&

sirskilda villkor,

¢) “internationell transport” siddan trans-
port som pa minst tva fordragssiutande par-
ters omraden utfores med fordon som av-
ses ovan under a). '

Artikel 2
1. Om e¢j annat fSljer av bestimmelserna

i artikel 4 punkt 3, far farligt gods som en-

ligt bilaga A &r uteslutet frin transport ¢j
mottagas f6r internationell transport.

2. Internationell transport av annat far-
ligt gods &r tilldten under fSrutsittning att
{dljande villkor &r uppfylida, nimligen

a) de villkor som foreskrives i bilaga A
for det gods varom fraga &r, sdrskilt i vad
avser forpackning och etikettering, samt

" 1 Bilagorna dr ej medtagna hir. Oversittning
till svenska av bilagornas text finns i SOU 1971:21
och 22. Oversittning till svenska av scdermera vid-
tagna dndringar i bilagorna finns i Ds K 1973: 5.

41
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(b) The conditions laid down in annex
B, in particular as regards the construction,
equipment and operation of the vehicle
carrying the goods in question, subject to
the provisions of article 4, paragraph 2.

Article 3

The annexes to this Agreement shall form
an integral part thereof.

Article 4

1. Each Contracting Party shall retain
the right to regulate or prohibit, for reasons
other than safety during carriage, the entry
of dangerous goods into its territory.

2, Vchicles in service on the territory of
a Contracting Party at the time of entry
into force of this Agreement or brought
into service on such territory within two
months after its entry into force shall be
allowed, for a period of three years from
such entry into force, to perform the in-
ternational transport of dangerous goods
even if their construction and equipment do
not cntirely conform to the requirements
laid down in annex B for the transport
operation in question. Under special clauses
of annex B, however, this period may be
reduced.

3. The Contracting Parties shall retain
the right to arrange, by special bilateral or
multilateral agreements, that certain of the
dangerous goods which under this Agree-
ment are barred from all international
transport may, subject to certain conditions,
be accepted for international transport on
their territories, or that dangerous goods
which under this Agreement are acceptable
for international transport only on specified
conditions may be accepted for international
transport on their territories under con-
ditions less stringent than those laid down
in the annexes to this Agreement. The spe-
cial bilateral or multilateral agreements re-
ferred to in this paragraph shall be commu-
nicated to the Secrctary-General of the
United Nations, who shall communicate
them to the Contracting Parties which are
not signatories to the said agrecments.

42

b) Les conditions qu'impose 1'annexe B,
notamment pour la construction, l'equipe-
ment et la circulation du véhicule trans-
portant les marchandises en cause, sous ré-
serve des prescriptions du paragraphe 2 de
Varticle 4.

Arricle 3

Les annexes du présent Accord font partie
intégrante dudit Accord.

Article 4

1. Chaque Partie contractante conserve le
droit de réglementer ou d’interdire pour des
raisons autres que la sécurité en cours de
route I'entrée sur son territoire de marchan-
dises dangereuses. .

2. Les véhicules qui étaient en service sur
le territoire d’une Partie contractante lors de
I'entrée en vigueur du présent Accord ou qui
y ont été mis en service dans les deux mois
aprés cette entrée en vigueur pourront, pen-
dant un délai de trois ans a dater de cette
entréc en vigueur, effectuer un transport in-
ternational de¢ marchandises dangercuses
méme si leur construction et leur équipe-
ment ne satisfont pas entiérement aux con-
ditions imposées par l'annexe B pour le
transport en cause. Des clauses spéciales de
I’'annexe B peuvent, toutefois, réduire ce
délai. '

3. Les Parties contractantes conservent
le droit de convenir, par accords particuliers
bilatéraux ou multilatéraux, que certaines
des marchandises dangereuses dont le pré-
sent Accord interdit tout transport inter-
national pourront, sous certaincs conditions,
faire l'objet de transports internationaux
sur leurs territoires ou que des marchandises

‘dangereuses dont le présent Accord n’auto-

rise le transport international qu’a des con-
ditions déterminées pourront faire 1’objet,
sur leurs territoircs, de transports interna-
tionaux a des conditions moins rigoureuses
que celles imposées par les annexes du pré-
sent Accord. Les accords particuliers, bila-
téraux ou multilatéraux, visés par le présent
paragraphe, seront communiqués au Secré-
taire général de I'Organisation des Nations
Unies qui les communiquera aux Parties
contractantes non signataires de ces.accords.
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b) de villkor som foreskrives i bilaga B,
sirskilt i vad avser konstruktion och utrust-
ning samt handhavande i trafiken av dct
fordon varmed godset transporteras, om e€j
annat foljer av bestimmelserna i artikel 4
punkt 2.

Artikel 3

Vid denna overcnskommelse fogade bila-
gor utgdr integrerande delar av Overens-
kommelsen. '

Artikel 4

1. Envar fordragsslutande part r bibe-
hallen vid sin riitt att av annat skil 4n som
avser sikerheten under transport reglera el-
ler forbjuda inforande av farligt gods pa sitt
omrade,

2. Fordon, som vid tiden for denna Gver-
enskommelses ikrafttrddande &r i bruk inom
fordragsslutande parts omrade eller som dir
tagits i bruk inom tvd manader efter ikraft-
tridandet, fir under tre ar fran ikraftird-
dandet anvindas fOr internationell transport
av farligt gods, dven om fordonet ej till
sin konstruktion och utrustning i allt upp-
fyller de villkor som f&reskrives i bilaga B
for den transport varom fraga dr. Denna tid
kan emellertid forkortas genom sirskilda
foreskrifter i bilaga B.

3. De fordragsslutande parterna &r bibe-
hallna vid sin ritt att genom sirskilda bila-
terala eller multilaterala fordrag Overens-
komma att sddant farligt gods, som enligt
denna Overenskommelse #r uteslutet fran in-
ternationell transport, pa vissa villkor far
mottagas for dylik transport inom berérda
parters omraden eller att sidant farligt gods,
som enligt denna Overenskommelse far mot-
tagas for internationell transport endast pa
vissa villkor, inom sagda parters omriden
far transporteras pa mindre stringa villkor
in som foreskrives i bilagorna till denna
overenskommelse. Sddana sirskilda bilatera-
la eller multilaterala dverenskommelser som
avses i denna punkt skall tillstillas Forenta
nationernas generalsekreterare och skall av
denne delges de fordragsslutande parter som
ej undertecknat sddana Overenskommelser.
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Article 5

The transport operations to which this
Agreement applies shall remain subject to
national or international regulations appli-
cable in general to road traffic, international
road transport and international trade.

Article 6

1. Countries members of the Economic
Commission for Europe and countries ad-
mitted to the Commission in a consultative
capacity under paragraph 8 of the Com-
mission’s terms of reference may become
Contracting Parties to this Agreement:

(a) By signing it;

(b) By ratifying it after signing it subject
to ratification;

(c) By acceding to it.

2. Such countries as may participate in
certain activities of the Economic Com-
mission for Europe in accordance with par-
agraph 11 of the Comission’s terms of
reference may become Contracting Parties
to this Agreement by acceding to it after
its entry into force.

3. The Agreement shall be open for signa-
ture until 15 December 1957. Thereafter, it
shall be open for accession.

4. Ratification or accession shall be ef-
fected by the depositing of an instrument
with the Secretary-General of the United
Nations.

Article 7

1. This Agreement shall enter into force
onc month after the date on which the
number of countries mentioned in article 6,
paragraph 1, which have signed it without
reservation of ratification or have deposited
their instruments of ratification or accession
has reached a total of five. However, the
annexes thereto shall not apply until six
months after the entry into force of the
Agreement itself.

2. For any country ratifying or acceding
to this Agreement after five of the coun-
tries referred to in article 6, paragraph 1,
have signed it without reservation of rati-
fication or have deposited their instruments
of ratification or accession, this Agreement

Article 5

Les transports auxquels s'applique le pré-
sent Accord restent soumis aux prescriptions
nationales ou internationales concernant, de
facon générale, la circulation routiére, les
transports routiers internationaux - ou les
échanges internationaux de marchandises.

Article 6

1. Les pays membres de la Commission
économique pour I’Europe et les pays admis
a la Commission & titre consultatif confor-
mément au paragraphe 8 du mandat de
cette Commission peuvent devenir Parties
contractantes au présent Accord :

a) En le signant; _

b) En le ratifiant aprés I'avoir signé sous
réserve de ratification;

¢) En y adhérant. :

2. Les pays susceptibles de participer &
certains travaux de la Commission écono-
mique pour I'Europe en application du pa-
ragraphe 11 du mandat de cette Commis-
sion peuvent devenir Parties contractantes
au présent Accord en y adhérant aprés son
entrée en vigueur.

3. L’Accord sera ouvert i la signature
jusquau 15 décembre 1957. Aprés cette
date, il sera ouvert a I’adhésion.

4. La ratification ou I’adhésion sera et-
fectuée par le dép6t d’un instrument auprés
du Secrétaire général de 1’Organisation des
Nations Unies.

Article 7

1. Le présent Accord entrera en vigueur
un mois aprés la date & laquelle le nombre
des pays mentionnés au paragraphe 1 de
Particle 6 qui Pauront signé sans réserve de
ratification ou auront déposé leur instru-
ment de ratification ou d’adhésion aura été
porté i cinq. Toutefois, ses annexes ne
s’appliqueront que six mois apres l’entrée
en vigueur de ’Accord lni-méme.

2. Pour chaque pays -qui ratifiera le pré-
sent Accord ou y adhérera aprés que cingq
des pays mentionnés au paragraphe 1 de
l'article 6 lauront signé sans réserve - de
ratification ou auront déposé leur instru-
ment de ratification ou d’adhésion, le pré-
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(Artikel 5 _

Sidan transport pa vilken denna Sverens-
kommelse idger tillimpning forblir under-
kastad de nationella och internationella fo-
reskrifter vilka allmant giller for vigtrafik,
internationella vigtransporter eller interna-
tionellt handelsutbyte.

Artikel 6

1. Stat som ir medlem av Ekonomiska
Kommissionen fér Europa och stat som del-
tager i kommissionens arbete i rddgivande
egenskap enligt punkt 8 i direktiven for
kommissionen kan bli fordragsslutande part
i denna dverenskommelse

a) genom att underteckna den,

b) genom att ratificera den efter att ha
undertecknat den med férbehall for ratifi-
kation,

¢) genom att ansluta sig till den.

2. Stat som enligt punkt 11 i direktiven
f6r Ekonomiska Kommissionen fér Europa
far deltaga i vissa av kommissionens verk-
samheter kan bli fordragsslutande part i
denna Overenskommelse genom att ansluta
sig till den efter dess ikrafttridande.

3. Denna 6verenskommelse dr Oppen for
undertecknande till den 15 december 1957.
Efter denna dag #dr dvercnskommelsen Op-
pen for anslutning.

4. Ratifikation eller anslutning sker ge-
nom att instrument ddrom deponeras hos
Forenta nationernas generalsekreterare.

Artikel 7

1. Denna overcnskommelse trdader i kraft
-en mainad efter den dag di antalet i artikel
6 punkt 1 avsedda stater, vilka underteck-
nat dverenskommelsen utan forbehall for ra-
tifikation eller deponerat sina ratifikations-
cller anslutningsinstrument, uppgar till fem.
Bilagorna skall dock ej trida i tilldimpning
forrdan sex méanader efter ikrafttridandet av
sjalva overenskommelsen.

2. For stat, som ratificerar eller ansluter
sig till denna Gverenskommelse efter det att
fem i artikel 6 punkt 1 avsedda stater un-
dertecknat den utan forbehall for ratifika-
tion eller deponerat sina ratifikations- eller
anslutningsinstrument, trider Gverenskom-
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shall enter into force one month after the
said country has deposited its instrument of
ratification or accession and the annexes
thereto shall apply for the said country
either on the same date, if they are already
in force by that date, or, if they are not in
force by that date, on the date on which
they apply under the provisions of para-
graph 1 of this article.

Article 8

1. Any Contracting Party may denounce
this Agreement by so notifying the Secre-
tary-General of the United Nations.

2. Denunciation shall take effect twelve
months after the date of receipt by the
Secretary-General of the notification of
denunciation.

Article 9

1. This Agreement shall ccase to have
effect if, after its entry into force, the num-
ber of Contracting Partics is less than five
during twelve consecutive months.

2. In the event of the conclusion of a
worldwide agreement for the regulation of
the transport of dangerous goods, any pro-
vision of this Agreement which is contrary
to any provision of the said worldwide
agreement shall, from the date on which
the latter enters into force, automatically
cease to apply to relations between the Par-
ties to this Agrcement which become parties
to the worldwide agreement, and shall auto-
matically be replaced by the relevant pro-
vision of the said worldwide agrecment.

Article 10

1. Any country may, at the time of
signing this Agreement without reservation
of ratification or of depositing its instrument
of ratification or accession or at any time
thereafter, declare by notification addressed
to the Secretary-General of the United Na-
tions that this Agreement shall extend to all
or any of the territories for the international
relations of which it is responsible. The
Agreement and the annexes thereto shall
extend to the territory or territories named
in the notification one month after it is
received by the Secretary-General.
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sent Accord entrera en vigueur un mois
apres le dép6t de Pinstrument de ratification
ou d’adhésion dudit pays, et ses annexes
seront appliquées pour ce pays, soit 4 la
méme date, si elles sont déja en vigueur a
ce moment, soit, a défaut, & la date a
laquelle elles seront appliquées en vertu des
dispositions du paragraphe 1 du présent ar-
ticle.

Article 8

1. Chaque Partie contractante pourra dé-
noncer le présent Accord par notification

-adressée au Secrétaire général de 1’Orga-

nisation des Nations Unies.

2. La dénonciation prendra 'effet douze
mois aprés la date a laquelle le Secrétaire
général en aura regu notification.

Article 9 -

1. Le présent Accord cessera dc produire
ses effets si, aprés son entrée en vigueur,
le nombre des Parties contractantes est in-
férieur a cing pendant douze mois consé-
cutifs.

2. Dans le cas ot un accord mondial
portant réglementation du transport des
marchandises dangereuses viendrait a étre
conclu, toute disposition du présent Accord
qui serait en contradiction avec 'une quel-
conque dcs dispositions de cet accord mon-
dial scrait, dans les rapports entre les Par-
ties au présent Accord devenues Parties a
Taccord mondial, et a dater du jour de
I'entrée en vigueur de celui-ci, automatique-
ment abolie et remplacée ipso facto par la
disposition y relative de I’accord mondial.

Article 10

1. Tout pays pourra, lorsqu'il signera le
présent Accord -sans réserve de ratification
ou lors du dépdt de son instrument de rati-
fication ou d’adhésion ou a tout moment
ultérieur, déclarer, par une notification
adressée au Sccrétaire général de 1'Organi-
sation des Nations Unies, que le présent
Accord sera applicable 3 tout ou partie des
territoires qu’il représente sur le plan inter-
national. L’Accord et ses annexes seront
applicables au territoire ou aux territoircs
mentionnés dans la notification un mois
apres la réception de cette notification par
le Secrétaire général.
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melsen i kraft en ménad efter depositionen
av den statens ratifikations- eller anslhut-
ningsinstrument, och bilagorna till Gverens-
kommelsen skall for sagda stat tillimpas
frin samma tidpunkt, om de d& redan tritt
i kraft, cller i motsatt fall frdn den dag da
de biir tillimpliga enligt bestammelserna i
punkt 1 1 denna artikel.

Artikel 8

1. Fordragsslutande part kan uppsiga
denna &verenskommelse genom meddelande
till Forenta nationernas generalsekreterare.

2. Uppsigningen blir gillande tolv ma-
nader efter den dag, di gencralsekreteraren
mottagit meddelande hiirom.

Artikel 9

1. Denna &vercnskommelse upphor att
gilla, om efter dess ikraftiridande antalet
{Urdragsslutande parter under tolv manader
i foljd understiger fem.

2. Om ctt virldsomfattande fordrag skul-
le komma att slutas innefattande reglering
av transport av farligt gods, upphives dir-
igenom, frin dagen for detta fGrdrags
ikrafttridande, varje bestimmelse i denna
overcnskommelse som strider mot négon be-
stimmelsc i1 fOrdraget och ersdttes med till-
Limplig foreskrift i detta senarc. Vad som
sagts nu giller i forhéllandet mellan de¢ par-
ter 1 denna Overenskommelse vilka tillika
blir parter i det virldsomfattande fordraget.

Artikel 10

1. Varje stat kan vid undertecknande av
denna overenskommelse utan forbehiil for
ratifikation cller vid deposition av sitt rati-
fikations- ecller anslutningsinstrument eller
ock niir som helst ddrefter genom medde-
lande till Forenta nationcrnas generalsckre-
terare forklara, att overenskommelsen skall
vara tillimplig inom alla de omraden for
vilkas internationella forbindelser den staten
svarar eller inom visst sidant omréade. Over-
enskommelsen och dess bilagor blir tillamp-
liga for det eller de omraden, som angivits i
undcrrittelsen, en ménad efter det att gene-
ralsekreteraren mottagit meddelandet.
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2. Any country which has made a dec-
laration under paragraph 1 of this article
extending this Agreement to any territory
for whose international relations it is respon-
sible may decnounce the Agreement sepa-
rately in respect of the said territory in ac-
cordance with the provisions of article 8.

Article 11

1. Any dispute between two or more
Contracting Parties concerning the inter-
pretation or application of this Agreement
shall so far as possible be settled by nego-
tiation between them.

2. Any dispute which is not settled by
negotiation shall be submitted to arbitration
if any one of the Contracting Parties in
dispute so requests and shall be referred
accordingly to ome or more arbitrators
selected by agreement between the Parties
in dispute. If within three months from the
date of the request for arbitration the Par-
ties in dispute are unable to agree on the
selection of an arbitrator or arbitrators, any
of those Parties may request the Secretary-
General of the United Nations to nominate
a single arbitrator to whom the dispute shall
be referred for decision.

3. The dccision of the arbitrator or arbi-
trators appointed under paragraph 2 of this
article shall be binding on the Contracting
Parties in dispute.

Article 12

1. Each Contracting Party may, at the
time of signing, ratifying, or acceding to,
this Agreement, declare that it does not
consider itself bound by article 11. Other
Contracting Parties shall not be bound by
article 11 in respect of any Contracting
Party which has entered such a reservation.

2. Any Contracting Party having entered
a reservation as provided for in paragraph
1 of this article may at any time with-
draw such reservation by notifying the Sec-
retary-General of the United Nations.
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2. Tout pays qui aura fait, conformé-
ment au paragraphe 1 du présent article,
une déclaration ayant pour effet de rendre
le présent Accord applicable & un territoire
quil représcnte sur le plan international
pourra, conformément a larticle 8, dé-
noncer ’Accord en ce qui concerne ledit
territoire.

Article 11

1. Tout différend entre deux ou plusieurs
Parties contractantes touchant Iinterpréta-
tion ou lapplication du présent Accord
sera, autant que possible, réglé par voie de
négociation entre les Parties en litige.

2. Tout différend qui n’aura pas été
réglé par voie de négociation sera soumis a
I'arbitrage si 'une quelconque des Parties
contractantes en litige le demande et sera,
en conséquence, renvoyé & un ou plusieurs
arbitres choisis d'un commun accord par
les Parties en litige. Si, dans les trois mois
a dater de la demande d’arbitrage, les Par-
ties en litige n’arrivent pas a s’entendre sur
le choix d’un arbitre ou des arbitres, 'une
quelconque de ces Parties pourra demander
au Secrétaire général de ’Organisation des
Nations Unijes de désigner un arbitre uni-
que devant lequel le différend sera ren-
voyé pour décision.

3. La sentence dec l’arbitre ou des ar-
bitres désignés conformément au para-
graphe 2 du présent article sera obligatoire
pour les Parties contractantes en litige.

Article 12

1. Chaque Partie contractante pourra, au
moment ou elle signera ou ratifiera le pré-
sent Accord ou y adhérera, déclarer qu’clie
ne se considére pas liée par l'article 11. Les
autres Parties contractantes ne seront pas
lides par larticle 11 envers toute Partie
contractante qui aura formulé une telle
réserve. :

2. Toute Partie contractante qui aura for-
mulé une réserve conformément au para-
graphe 1 du présent article pourra a tout
moment lever cette réserve par une notifi-
cation adressée au Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies.
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2. Stat, som enligt punkt 1 i denna arti-
kel avgivit forklaring, varigenom Overens-
kommelsen utstriickts att gilla omrade for
vars internationella forbindelser den staten
svarar, kan pa sitt som foreskrives i artikel
8 uppsiga Overenskommelsen sévitt angar
detta omrade.

Artikel 11 .

1. Tvist mellan tva cller flera fordrags-
slutande parter rorande tolkning eller till-
limpning av denna Gverenskommelse skall
sa langt mojligt 16sas genom forhandlingar
mellan de tvistande parterna.

2. Tvist som ej bildgges genom foérhand-
ling skall underkastas skiljedomsforfaran-
de, om nigon av de tvistande fordragsslu-
tande parterna begir det, och skall da han-
skjutas till en eller flera skiljemdn, som de
tvistande parterna gemensamt utser. Om de
tvistande parterna ej inom tre manader fran
dagen for begdran om skiljedomsforfaran-
de kunnat enas om valet av en cller flera
skiljemdn, dger envar av parterna att hos
Forenta nationernas generalsekreterare hem-
stilla om utseende av en enda skiljeman,
till vilken tvisten skall hinskjutas for .av-
glrande.

3. Skiljedom som meddelats av skiljeman
eller skiljemén utsedda enligt punkt 2 i den-
na artikel ar bindande for de tvistande for-
dragsslutande parterna.

Artikel 12 _

* 1. Fordragsslutande part kan vid under-
tecknande eller ratifikation av denna Gver-
enskommelse eller vid anslutning till den
forklara, att den ej anser sig bunden av ar-
tikel 11. I forhallande till férdragsslutande
part som gjort dylikt forbehall &r vriga for-
dragsslutande parter ej bundna av artikel
11. .

2. Fordragsslutande part som gjort for-
behdll enligt punkt 1 i denna artikel fir nér
som helst atertaga forbehillet genom med-
delande till Forenta nationernas generalsek-
reterare. - o '

4 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 143
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Article 13

1. After this Agreement has been in
force for three years, any Contracting Party
may, by notification to the Secretary-
General of the United Nations, request that
a conference be convened for the purpose
of reviewing the text of the Agreement. The
Secretary-General shall notify all Con-
tracting Parties of the request and a review
conference shall be convened by the Secre-
tary-General if, within a period of four
months following the date of notification
by the Secretary-General, not less than one-
fourth of the Contracting Parties notify him
of their concurrence with the request.

2. If a conference is convened in accor-
dance with paragraph 1 of this article, the
Secretary-General shall notify all the Con-
tracting Parties and invite them to submit
within a period of three months such pro-
posals as they may wish the Conference to
consider. The Secretary-General shall cir-
culate to all Contracting Parties the provi-
sional agenda for the conference, together
with the texts of such proposals at least
three months before the date on which the
conference is to meet.

3. The Secretry-General shall invite to
any conferencc convened in accordance
with this article all countries referred to in
article 6, paragraph 1, and countrics which
have become Contracting Parties under ar-
ticle 6, paragraph 2.

Article 14

1. Independently of the revision pro-
cedure provided for in article 13, any
Contracting Party may propose one or more
amendments to the annexecs to this Agree-
ment. To that end it shall transmit the text
thereof to the Secretary-General of the
United Nations. The Secretary-General may
also propose amendments to the annexes
to this Agreement for the purpose of
ensuring concordance between those an-
nexes and other international agreements
concerning the carriage of dangerous goods.

2. The Secretary-General shall transmit
any proposal made under paragraph 1 of
this article to all Contracting Parties and
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Article 13

1. Apres que lc présent Accord aura été
en vigueur pendant trois ans, toute Partie
contractante pourra, par notification adres-
sée au Secrétaire général de I’Organisation
des Nations Unies, demander la convoca-
tion d’'une conférence a Veffet de reviser le
texte de U'Accord. Le Secrétaire général
notifiera cette demande a toutes les Parties
contractantes et convoquera une conférence
de revision si, dans un délai de quatre mois
i dater de la notification adressée par lui,
le quart au moins des Parties contractantes
lui signifient leur asscntiment a cette de-
mande.

2. Si une conférence est convoquée con-
formément au paragraphe 1 du présent ar-
ticle, le Secrétaire général en avisera toutes
les Parties contractantes et les invitera 2
présenter, dans un délai de trois mois, les
propositions qu’elles souhaiteraient voir
examiner par Ja conférence. Le Secrétaire
général communiquera & toutes les Parties
contractantes 'ordre du jour provisoire de
la conférence, ainsi que le texte de ces pro-
positions, trois mois au moins avant la date
d’ouverture de la conférence.

3. Le .Sccrétaire général invitera a toute
conférence convoquée conformément au
présent article tous les pays visés au para-
graphe 1 de l’article 6, ainsi que les pays
devenus Parties contractantes en application
du paragraphe 2 de l'article 6.

Article 14

1. Indépendamment de la procédure de
revision prévue a l'article 13, toute Partie
contractante pourra proposer un ou plu-
sieurs amendements aux annexes du présent
Accord. A cet cffet, elle en transmettra le
texte au Secrétaire général de I’Organi-
sation des Nations Unies. Pour obtenir la
concordance de ces annexes avec les autres
accords internationaux relatifs au transport
des marchandises dangereuses, le Sécrétaire
général pourra également Pproposer des
amendements aux annexes du présent Ac-
cord. -

2. Le Secrétaire général communiquera
4 toutes les Parties contractantes et por-
tera & la connaissance des autres pays visés
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Artikel 13

1. Sedan denna Overenskommelse varit i
kraft i tre &4r far fordragsslutande part
genom meddelande till Forenta nationernas
generalsekreterare begira att en konferens
sammankallas fOr revision av Overens-
kommelsen. Generalsekreteraren skall un-
derrdtta samtliga fordragsslutande parter
om framstillningen och sammankalla en
revisionskonferens, forutsatt att inom fyra
ménader fran dagen fér underrittelsen frén
honom minst en fjirdedel av de fordrags-
slulande parterna meddelar honom att. de
samtycker till framstéliningen.

2. Om en konferens sammankallas enligt
punkt 1 i denna artikel, skall gencralsekrete-
raren underritta samtliga fordragsslutande
parter dirom och anmoda dem att inom tre
manader framligga de forslag som de Ons-
kar att konferensen skall behandla. Gene-
ralsekreteraren skall senast tre méanader fore
konferensens borjan tillstdlla samtliga for-
dragsslutande parter den preliminira dag-
ordningen for konferensen samt texten till
sddana forslag.

3. Generalsekreteraren skall till konfe-
rens, som sammankallas enligt denna arti-
kel, inbjuda samtliga de stater som avses i
artikel 6 punkt 1 #vensom de stater vilka
blivit fordragsslutande parter cnligt artikel
6 punkt 2.

Artikel 14

1. Utan hinder av bestimmelserna i arti-
kel 13 rorande revisionsforfarandet far for-
dragsslutande part foresta en eller flera ind-
ringar i bilagorna till denna Overenskom-
melse. Texten till sidant &Hndringsforslag
skall dirvid tillstillas Forenta nationernas
gencralsekreterare. 1 syfte att avidgabringa
Overensstimmelse mellan bilagorna till
denna Overenskommelse och §vriga inter-
nationella férdrag rorande transport av far-
ligt gods kan dven generalsekreteraren fore-
sla dndringar i dessa bilagor.

2. Generalsekreteraren skall delge samt-
liga fordragsslutande parter Andringsforsiag
.som framlagts i enlighet med punkt 1.i den-
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inform thereof the other countries referred
to in article 6, paragraph 1.

3. Any proposed amendment to the an-
nexes shall be deemed to be accepted
unless, within three months from the date
on which the Secretary-General circulates
it, at least one-third of the Contracting
Parties, or five of them if one-third exceeds
that figure, have given the Secretary-Gen-
eral written notification of their objection
to the proposed amendment. If the amend-
ment is deemed to be accepted, it shall
enter into force for all the Contracting
Parties, either on the expiry of a further
period of three months or, in cases where
similar amendments have been or are likely
to be made to the other international agree-
ments referred to in paragraph 1 of this
article, on the expiry of a period the dura-
tion of which shall be determined by the
Secretary-General in such a way as to
allow, wherever possible, the simultaneous
entry into force of the amendment and
those that have been or are likely to be
made to such other agreements; such period
shall not, however, be of less than one
month’s duration.

4. The Secretary-General shall, as soon
as possible, notify all Contracting Parties
and all the countries referred to in article
6, paragraph 1, of any objection which may
be received from the Contracting Parties
to a proposed amendment.

5. If the proposed amendment to the an-
nexes is not deemcd to be accepted, but if
at least one Contracting Party other than
the Contracting Party which proposed the
amendment has given the Secretary-General
written notification of its agreement to the
proposal, a meeting of all the Contracting
Parties and all the countries referred to in
article 6, paragraph 1, shall be convened
by the Secretary-General within three
months after the expiry of the period of
three months within which, under paragraph
3 of this article, notification must be given
of objection to the amendment. The Secre-
tary-General may also invite to such meet-
ing representatives of:

(a) Inter-governmental organizations
which are concerned with transport matter;
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au paragraphe 1 de l'article 6 toute propo-
sition faite conformément au paragraphe
1 du présent article.

3. Tout projet d’amendement aux an-
ncxes sera réputé accepté a moins que, dans
lc délai de trois mois & compter de la date
a laquelle le Secrétaire général I'a trans-
mis, le tiers au moins des Parties contrac-
tantes, ou cinq d’entre elles si le tiers est
supéricur & ce chiffre, n’aient notifié par
écrit au Secrétaire général leur opposition
a 'amendement proposé. Si I'amendement

-est. réputé accepté, il entrera en vigueur

pour toutes les Parties contractantes soit 4
I’expiration d’un nouveau délai de trois

‘mois, soit, au cas ot des amendements ana-

logues ont été apportés ou seront vraisem-
blablement apportés aux autres accords in-
ternationaux visés au paragraphe 1 du pré-
sent article, a ’expiration d’un délai qui sera
fixé par le Secrétaire général de fagon 2
permettre dans toute la mesure du possible
I'entrée en vigueur simultanée de I’amende-
ment et de ceux qui ont été ou seront
vraisemblablement apportés a ces autres
accords; le délai ne pourra, toutefois, étre
inférieur & un mois.

4. Le Secrétaire général communiquera
le plus tdt possible a toutes les Parties
contractantes et a tous les pays visés au
paragraphe 1 de I'article 6 toute objection
re¢ue des Parties contractantes contre un
amendement proposé.

5. Si le projet d’amendement aux annexes
n’est pas réputé accepté, mais si au moins
une Partie contractante autre que celle qui
Ya proposé a notifi€ par écrit au Secré-
taire général son accord sur le projet, une
réunion de toutes les Parties contractantes
et. de tous les pays visés au paragraphe 1
de larticle 6 sera convoquée par le Secré-
taire général dans un délai de trois mois a
compter de l'expiration du délai de trois
mois prévu par le paragraphe 3 du présent
article pour s’opposer a l'amendement. Le
Secrétaire général peut . inviter également
a cette réunion des représentants :

a) Des organisations internationales gou-
vernementales ayant compétence en ma-
tiére de transport ;
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na artikel och skall dirom jamvil under-
ritta Ovriga i artikel 6 punkt 1 avsedda sta-
ter.

3. Forslag om #ndring i bllagorna skall
anses antaget, om ej inom tre ménader frin
den dag, da forslaget blev av generalsekrete-
raren utsint, minst en tredjedel av de for-
dragsslutande parterna — eller fem av dem,
om en tredjedel Overstiger detta antal —
skriftligen underrittat generalsekreteraren
om att de motsitter sig den foreslagna dnd-
ringen. Ar indringen att anse sisom anta-
gen, triader den i kraft for samtliga fordrags-
slutande parter antingen vid utgéngen av en
ytterligare tremanadersperiod eller — i det
fall att liknande #ndringar vidtagits eller
med sannolikhet kommer att vidtagas i de
ovriga internationella fordrag vilka avses i

punkt 1 i denna artikel — vid utgangen av

en tid som av generalsekreteraren bestim-
mes pi sidant sdtt att indringen, om mdj-
ligt, kan trida i kraft samtidigt med de &nd-
ringar som vidtagits eller med sannolikhet
kommer att vidtagas i de Ovriga férdragen,
dock att denna tid ej far vara kortare &én en
ménad. '

4. Generalsekreteraren skall snarast moj-
ligt underritta samtliga fordragsslutande
parter och samtliga de stater som avses i
artikel 6 punkt 1 om varje invindning mot
en foreslagen dndring som han mottagit fran
en fordragssiutande part.

5. Ar forslag till dndring i bilagorna ej
att anse som antaget men har minst en for-
dragsslutande part utéver den som stéllt £or-
slaget skriftligen hos generalsekreteraren till-
kinnagivit sin anslutning till detta, skall ge-
neralsekreteraren kalla samtliga fordragsslu-
tande parter och samtliga de stater som av-
ses 1 artikel 6 punkt 1 till sammantride
inom en tid av tre manader riknat fran
utgangen av den tremanadersperiod som f6-
reskrives i punkt 3 i denna artikel for till-
kinnagivande av inviandning mot Andring-
en. Generalsekreteraren kan till samman-
tridet inbjuda dven fGretridare for

a) statliga mtematlonella orgamsanoner

inom transportomradet,



Prop. 1973: 143

(b) International non-governmental or-
ganizations whose activities are directly
related to the transport of dangerous goods
in the territories of the Contracting Parties.

6. Any amendment adopted by more
than half the total number of Contracting
Parties at a meeting convened in accordance
with paragraph 5 of this article shall enter
into force for all Contracting Parties in
accordance with the procedure agreed at
such meeting by the majority of the Con-
tracting Parties attending it.

Article 15

In addition to the notifications provided
for in articles 13 and 14, the Secretary-
General of the United Nations shall notify
the countries referred to in article 6, para-
graph 1, and the countries which have
become Contracting Parties under article 6,
paragraph 2, of —

(a) Signatures, ratifications and acces-
sions in accordance with article 6;

(b) The dates on which this Agreement
and the annexes thereto enter into force in
accordance with article 7;

(¢) Denunciations in accordance with ar-
ticle 8;

(d) The termination of the Agreement in
accordance with article 9;

(e) Notifications and denunciations re-
ceived in accordance with article 10;

(f) Declarations and notifications received
in accordance with article 12, paragraphs
1land 2;

(g) The acceptance and date of entry
into force of amendments in accordance
with article 14, paragraphs 3 and 6.

Article 16

1. The Protocol of Signature of this
Agreement shall have the same force, effect
and duration as the Agreement itself, of
which it shall be considered to be an
integral part.

2. No reservation to this Agreement,
other than those entered in the Protocol of
Signature and those made in accordance
with article 12, shall be permitted.
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b) Des organisations internationales non
gouvernementales dont les activités sont
lides directement aux transports de mar-
chandises dangereuses sur les territoires
des Parties contractantes.

6. Tout amendement adopté par plus de
la moitié du nombre total des Parties con-
tractantes a une réunion convoquée con-
formément au paragraphe 5 du présent ar-
ticle entrera en vigueur pour toutes les
Parties contractantes conformément aux
modalités décidées lors de ladite réunion
par la majorité des Parties contraciantes
prenant part a la réunion.

Article 15

Outre les notifications prévues aux ar-
ticles 13 et 14, le Secrétaire général de 1'Or-
ganisation des Nations Unics, notifiera aux
pays visés au paragraphe 1 de l'article 0,
ainsi qu’aux pays dcvenus Parties contrac-
tantes en application du paragraphc 2 de
l'article 6 : :

a) Les signatures, ratifications et adhé-
sions conformément a ’article 6;

b) Les dates auquelles le présent Accord
et ses annexcs entreront en vigueur con-
formément 3 I’article 7;

¢) Les dénonciations conformément &
I'article 8; R

d) L’abrogation de I’Accord conformé-
ment a Particle 9; o

e) Les notifications et dénonciations re-
gucs conformément & 'article 10;

f) Les déclarations et notifications regues
conformément aux paragraphes 1 et 2 de
larticle 12; T :

~g) Lacceptation et la date d’entrée en vi-.
gueur des amendements conformément aux
paragraphes 3 ‘et 6 de l'article 14,

Article 16

1. Le Protocole de signature du présent
Accord aura‘ les mémes force, valeur et
durée que I’Accord’ lui-méme dont il sera
considéré comme faisant partie intégrante.

2. Aucune réserve au présent Accord
n'est admise en dehors de celles inscrites
au Protocole de signature ct de celles for-
mulées conformément a I'article 12. . . .
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b) icke-statliga internationella organisa-
tioner, vilkas verksamhet har omedelbar an-
kaytning till transport av farligt gods pa de
fordragsslutande parternas omraden.

6. Andring, som vid sammantride var-
till kallclse skett enligt punkt 5 i denna arti-
kel antagits av mer dn hilften av hela anta-
let fordragsslutande parter, trider i kraft for
samtliga fordragsslutande parter enligt de
regler som vid sammantridet beslutats av
majoriteten av de deltagande fordragsstu-
tande parterna.

Artikel 15

UtGver de underrittelser som avses i ar-
tiklarna 13 och 14 skall Forenta nationernas
generalsekreterare limna de stater som av-
ses 1 artikel 6 punkt 1 samt de stater som
blivit férdragsslutande parter enligt artikel 6
punkt 2 underrittelse om

a) undertecknande, ratifikationer och an-
slutningar enligt artikel 6,

b) tidpunkter di denna Sverenskommelse
och bilagorna till densamma trider i kraft
enligt artikel 7,

¢) uppsigningar enligt artikel 8,

d) Overenskoramelsens upphorande enligt
artikel 9,

¢ meddelanden och uppsigningar som
mottagits enligt artikel 10.

f) forklaringar och meddelanden som

mottagits enligt artikel 12 punkterna 1 och
e

vy

g) antagande och dag fOr ikrafttridande

av indringar enligt artikel 14 punktcrna 3
och 6.

Artikel 16

1. Signaturprotokollet till denna dverens-
kommelse dger samma verkan och giltighet
som sjilva dverenskommelsen, av vilken det
skall anses utgoéra en integrerande del.

2. Annat forbehdll mot denna &verens-
kommelse dn sddant som intagits i signatur-
protokollet och sadant som gjorts enligt
artikel 12 dr ej tillatet.
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Article 17

After 15 December 1957, the original of
this Agreement shall be deposited with the
Secretary-General of the United Nations,
who shall transmit certified true copies
thereof to each of the countries referred to
in article 6, paragraph 1.

In witness whereof the undersigned.
being duly authorized thereto, have signed
this Agreement.

Done at Geneva, this thirtieth day of
September one thousand nine hundred and
fifty-seven, in a single copy, in the English
and French languages for the text of the
Agreement proper, and in the French
language for the annexes, each text being
equally authentic for the Agreement proper.

The Secretary-General of the United
Nations is requested to prepare an au-
thoritative translation of the annexes in
the English language and attach it to the
certified true copies referred to in article
17.
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Article 17

~ Aprés le 15 décembre 1957, I'original du
présent Accord sera déposé auprés du
Secrétaire général de I'Organisation des
Nations Unies qui en transmecitra des co-
pies certifiées conformes & chacun des pays
visés au paragraphe 1 de Darticle 6.

En foi de quoi les soussignés, a ce dament
autorisés, ont signé le présent Accord.

Fait 42 Genéve, le trente septembre mil
neuf cent cinquante-sept, en un seul exem-
plaire, en langues anglaise et francaisc
pour le texte de I’Accord proprement dit et
en langue francaise pour les annexes, les
deux textes faisant également foi pour ’Ac-
cord proprement dit.

Le Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies est invité & établir une
traduction des annexes en langue anglaise
faisant autorité et a joindre cette traduction
aux copies certifiées conformes visées & I’ar-
ticle 17.
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Artikel 17

Efter den 15 december 1957 skall origi-
nalexemplaret av denna Overcnskommelse
deponeras hos Forenta nationernas general-
sekreterare, som skall Gverlimna bestyrkta
avskrifter ddrav till envar av de i artikel 6
punkt 1 avsedda staterna.

Till bekréftelse hirav har underteckna-
del, diirtill vederborligen bemyndigade, un-
dertecknat denna 6verenskommelse.

Som skedde i Genéve den trettionde sep-
tember nittonhundrafemtiosju i ett enda ex-
emplar p& engelska och franska spriken i
vad avser sjilva Overenskommelsen och pa
franska spraket i vad avser bilagorna, var-
vid de bada texterna till sjilva 6verenskom-
melsen Ager lika vitsord.

Forenta nationernas generalsekreterare
anmodas att verkstilla oversittning av bila-
gorna till engelska spraket samt att foga
denna Gversiittning till de bestyrkta avskrif-
ter som avses i artikel 17.

* Underskrifterna ir ej medtagna har.
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Protocol of signature to the European Ag-
reement on the international carriage of
dangerous goods by road (ADR)

On procecding to sign the European
Agreement on the International Carriage
of Dangerous Goods by Road (ADR) the
undersigned, duly authorized,

1. Considering that the conditions gov-
erning the carriage of dangerous goods by
sea to or from the United Kingdom differ
basically from those set forth in annex A
to ADR and that it is impossible to modify
them so as to conform to the latter in the
near future.

Having regard to the undertaking given
by the United Kingdom to submit as an
amendment to the said annex A a special
appendix containing special provisions for
road-sca carriage of dangerous goods be-
tween the Continent and the United King-
dom,

Have agreed that, until the entry into
force of such special appendix, dangerous
¢oods carried under ADR to or from the
United Kingdom shali comply with the
provisions of annex A to ADR and also with
the United Kingdom conditions for the
carriage of dangerous goods by sea,

2. Take note of a declaration by the rep-
resentative of Francc to the effect that
the Government of the French Republic
reserves the right, notwithstanding the pro-
visions of articie 4, paragraph 2, to refuse
to allow vehicles in scrvice on the territory
of another Contracting Party, whatever the
daie on which they were put into service,
to be used for the carriage of dangerous
goods on French territory unless such ve-
hicles comply either with the conditions laid
down for such carriage in annex B or with
the conditions laid down for the carriage of
the goods in question in the French regula-
tions governing the carriage of dangerous
goods by road;
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Protocole de signature de )’ Accord européen
relatif au transport international des mar-
chandises dangereuses par route (ADR)

Au moment de signer I’Accord européen
relatif au transport international des mar-
chandises dangereuses par route (ADR), les
soussignés, diment autorisés,

1. Considérant que les conditions de
transport des marchandises dangeresuses par
mer a destination ou en provenance du
Royaume-Uni différent essentiellement de
cetles qui sont prescrites par annexe A de
I'ADR et qu’il est impossible de les modifier
dans un proche avenir pour les rendre con-
formes a celles-ci,

Tenant compte de ce que le Royaume-
Uni s’est engagé a soumettre, a titre d’amen-
dement & I'annexe A, un appendice spécial
de laditec annexe A qui conticndra les dispo-
sitions spéciales applicables aux transports
route-mer des marchandises dangereuses
entre le continent et le Royaume-Uni,

Décident que, jusqu’a l'entrée en vigueur
de cet appendice spécial, les marchandises
dangereuses qui seront transportées sous le
régime de PADR i destination ou en prove-
nance du Royaumc-Uni devront satisfaire
aux dispositions de l'annexe A de 'ADR
ct, ¢n outre, aux prescriptions du Royaume-
Uni en ce qui concerne le transport par mer
des marchandises dangereuscs:

2. Prennent note d’une déclaration du
représentant de la France selon laquelle le
Gouvernement de la République frangaise
se réserve, par dérogation au paragraphe 2
de I'article 4, le droit de n’autoriser les vé-
hicules en service sur le territoire d*'une autre
Partie contractante, quelle que soit la date
de leur mise en scrvice, & effectuer des
transports de marchandises dangcreuses sur
le territoire frangais que si ces véhicuies ré-
pondent soit aux conditions imposées pour
ces transports par I'annexe B, soit aux con-
ditions imposées pour le transport des mar-
chandises en cause par la réglementation
frangaise pour le transport par route des
marchandises dangereuses;
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Oversittning

Signaturprotokoll till den europeiska dver-
enskommelsen om internationell transport
av farligt gods pa vig (ADR)

Vid undertecknandet av den europeiska
dverenskommelsen om transport av farligt
gods pd vig har undertecknade!, dértill ve-
derbdrligen bemyndigade,

1. med beaktande av att de villkor som
giiller for transport av farligt gods till sjoss
till eller fran Forenade Konungariket i
grundliggande hinseenden avviker frin
dem som foreskrives i bilaga A till ADR
dvensom av omdjligheten att inom en nira
framtid bringa forstniémnda villkor i dver-
ensstimmelsec med de senare, och

med hinsyn till Forenade Konungarikets
atagande att sisom &ndring av bilaga A
framldgga ett sdrskilt bihang med speciella
bestimmelser rorande transport av farligt
gods i kombinerad vig- och sjdtransport
mcilan kontinenten och Forenade Konunga-
riket,

overenskommit att, intill dess detta sar-
skilda bihang trider i kraft, farligt gods pa
vars transport till cller fran Forenade Ko-
nungariket ADR idger tillampning skall upp-
fylla saval foreskrifterna i bilaga A till ADR
som de foreskrifter som inom Fd&renade
Konungariket giller i frdga om transport
av farligt gods till sjSss,

2. tagit kdnnedom om cn forklaring av
Frankrikes representant av innebdrd att
Frankrike, ocavsett bestimmelserna i artikel
4 punkt 2, forbehaller sig ratten att vigra
tilidta att fordon, som ar i trafik p4 annan
fordragsslutandc parts omride vid vilken
tidpunkt de #n tagits i bruk, anviindes for
transport av farligt gods pa franskt omréde,
med mindre fordonen uppfyller antingen de
villkor som foreskrives i bilaga B for dylik
transport eller de villkor som finns stadgade
i gédllande franska bestimmelser rorande
transport av farligt gods pa vag,

t Underskrifterna ir e¢j medtagna hir.
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3. Recommend that, before submission in
accordance with article 14, paragraph 1, or
article 13, paragraph 2, proposed amend-
ments to this Agreement or its annexes shall
as far as possible first be discussed at meet-
ings of experts of the Contracting Parties
and, if necessary, of the other countries
mentioned in article 6, paragraph 1, of the
Agreement and of the international organi-
zations mentioned in article 14, paragraph
5. of the Agreement.
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3. Recommandent que, dans toute la me-
sure du possible, avant d’étre présentées
conformément au paragraphe 1 de larticle
14 ou au paragraphe 2 de larticle 13, les
propositions d’amendement au présent Ac-
cord ou a ses annexes fassent 1’objet d’une
discussion préalable au sein de réunions
d’experts des Parties contractantes et, si
nécessaire, des autres pays visés au para-
graphe 1 de I'article 6 de I’Accord, ainsi que
des organisations internationales visées au
paragraphe 5 de U'Article 14 de I’Accord.
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3. rekommenderat att férslag till @nd-
ringar i forevarande dverenskommelse eller
dess bilagor si lingt mdjligt blir foremél
for forberedande Gverldggningar vid sam-
mantride med experter fran de fordragsstu-
tande parterna och om nédvindigt fran de
dvriga stater som avses i artikel 6 punkt 1
ivensom de internationella organisationer
som avses i artikel 14 punkt 5 i Gverens-
kommelsen, innan forslagen framligges i
den ordning som fGreskrives i artikel 14
punkt 1 eller artikel 13 punkt 2.

¢MARCUS BOKTR. STOCKHOLM 1973 730287
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