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Vagtrafik- och fordonsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar motionsyrkanden om olika vagtrafik-
och fordonsfragor, bl.a. om arbetet for en fossilfri fordonsflotta, tillgang till
fossilfri tankning, laddinfrastruktur for elfordon, uppkopplade och autonoma
fordon, vissa fordonshesiktningsfragor, parkeringsfragor samt organisering av
vagunderhall och vintervaghallning. Utskottet avstyrker yrkandena bl.a. med
hanvisning till planerade eller redan vidtagna &tgdrder och pagéende
beredningsarbete.
I betankandet finns 28 reservationer (S, V, C, MP).

Behandlade forslag
123 yrkanden i motioner frén allmanna motionstiden 2025/26.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Klimatvanliga vagtransporter

1.

En fossilfri fordonsflotta

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:1797 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD),

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 67 och 68,

2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 10 och 13,

2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 122 och 123,

2025/26:3428 av Emma Nohrén m.fl. (MP) yrkande 43,

2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 59 i denna del,

2025/26:3668 av Kjell-Arne Ottosson (KD) och

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 85 i denna del.
Reservation 1 (V)
Reservation 2 (C)

Reservation 3 (MP)

Tillgang till fossilfri tankning
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 15,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 125 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 85 i denna del, 92 och
93.
Reservation 4 (V)
Reservation 5 (C)
Reservation 6 (MP)

Laddinfrastruktur for elfordon

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:655 av Peder Bjork m.fl. (S),

2025/26:859 av Magnus Manhammar (S),

2025/26:1496 av Eric Westroth (SD),

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 16,
2025/26:2789 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 17,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 61, 124, 128 och
129,

2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 59 i denna del, 80
och 81,

2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkandena 10, 11,
39 och 56,

2025/26:3632 av Magnus Jacobsson (KD),

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 7, 21 och 22,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 79 och 90 samt
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2025/26:3732 av Asa Westlund m.fl. (S) yrkande 34.
Reservation 7 (S)
Reservation 8 (V)
Reservation 9 (C)
Reservation 10 (MP)

Vissa andra styrmedel i fraga om transportsektorns
klimatmal
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:196 av Rashid Farivar (SD) yrkande 2,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 109 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 75.
Reservation 11 (C)
Reservation 12 (MP)

Uppkopplade och autonoma fordon

5.

Uppkopplade och autonoma fordon
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:2889 av David Josefsson (M) och
2025/26:3134 av Lars Beckman (M).

Fordonsbesiktning

6.

Marknaden fér fordonsbesiktning

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:155 av Eric Palmgvist (SD) och

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 57 och 58.
Reservation 13 (S, V, MP)

Vissa fordonsbesiktningsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:1191 av Magnus Resare (M) yrkandena 1 och 2,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 69 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 91.
Reservation 14 (V)
Reservation 15 (C)
Reservation 16 (MP)

Tyngre och langre fordon

8.

Tyngre och langre fordon

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 50 och

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 18.1.
Reservation 17 (S)
Reservation 18 (C)
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Bilpooler

9.

10.

Framjande av bilpooler
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 17,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 18,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 101,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 64 och 65 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 96.
Reservation 19 (S, V, C, MP)

Fragan om en definition av begreppet bilpool
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 19,
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 57 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 97.
Reservation 20 (C)
Reservation 21 (MP)

Ovriga frégor

11.

12.

Parkeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:146 av Eric Palmgvist och Mattias Eriksson Falk (bada SD),
2025/26:370 av Michael Rubbestad (SD),
2025/26:376 av Michael Rubbestad (SD),
2025/26:379 av Michael Rubbestad (SD),
2025/26:384 av Michael Rubbestad (SD),
2025/26:439 av Kristina Axén Olin m.fl. (M),
2025/26:686 av Malin Danielsson och Joar Forssell (béda L),
2025/26:766 av Joakim Sandell (S),
2025/26:918 av Hans Ekstrém och Caroline Helmersson Olsson (bada
S),
2025/26:1366 av Dzenan Cisija (S),
2025/26:2774 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 9,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 20 och 21,
2025/26:3307 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2,
2025/26:3637 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 66 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 100.

Reservation 22 (S, V, C, MP)

Flyttning av fordon
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:107 av Bjorn Tidland (SD),



13.

14.

15.

16.

17.

18.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT 2025/26:TU9

2025/26:170 av Per Soderlund m.fl. (SD) och
2025/26:725 av Malin Larsson m.fl. (S).

Registerfragor

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:474 av Carita Boulwén (SD) yrkande 1,

2025/26:1933 av Marie Nicholson (M) delyrkande 1,

2025/26:2595 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:2979 av Lars Beckman (M) och

2025/26:3626 av Magnus Jacobsson (KD).

Fordonsmalvakter

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:113 av Angelica Lundberg (SD) yrkande 2 och
2025/26:2431 av Oliver Rosengren m.fl. (M).

Vissa fordonsbestammelser

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:140 av Angelica Lundberg (SD),
2025/26:2867 av Marléne Lund Kopparklint (M) och
2025/26:2885 av Marléne Lund Kopparklint (M).

Historiska fordon och motorhobbyn

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:34 av Josef Fransson (SD) yrkandena 2-5,

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 70,

2025/26:2868 av Marléne Lund Kopparklint (M),

2025/26:2869 av Marléne Lund Kopparklint m.fl. (M),

2025/26:2874 av Marléne Lund Kopparklint (M),

2025/26:2965 av Marléne Lund Kopparklint (M),

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 59 och

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 31.
Reservation 23 (S)
Reservation 24 (V)
Reservation 25 (C)

Véagskyltning

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:707 av Cecilia Ronn (L),

2025/26:1007 av Christofer Bergenblock (C) och
2025/26:3709 av Mathias Bengtsson (KD).

Vissa trafikbestammelser
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:223 av Bjorn Tidland (SD),
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19.

20.

21.

22.

2025/26:486 av Monica Haider (S),

2025/26:1565 av Gudrun Brunegard (KD),

2025/26:2524 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:2592 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:2917 av Lars Beckman (M) och

2025/26:3071 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2.

Organisering av vagunderhall och vintervaghallning

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:981 av Helena Lindahl (C),

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 45 och

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 17 och 33.
Reservation 26 (S)
Reservation 27 (C)

Vissa vagfragor

Riksdagen avslar motionerna
2025/26:2614 av Rickard Nordin (C) och
2025/26:3633 av Magnus Jacobsson (KD).

Ideella foreningars kostnader for arrangemang pa allman
Vag

Riksdagen avslar motion

2025/26:606 av Lars Isacsson (S).

Hantering av vissa avgifter pa trafikomradet
Riksdagen avslar motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 98.
Reservation 28 (C)

Stockholm den 5 februari 2026

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S),
Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S), Patrik Jonsson (SD), Asa
Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman (L),
Carina Odebrink (S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus
Jacobsson (KD), Marléne Lund Kopparklint (M), Linus Lakso (MP), Leif
Gripestam (M) och UIf Lindholm (SD).



Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| betankandet behandlar utskottet 123 motionsyrkanden frdn allménna
motionstiden 2025/26. Forslagen ror olika végtrafik- och fordonsrelaterade
amnen sasom en fossilfri fordonsflotta, laddinfrastruktur for elfordon,
parkeringsfragor och fordonsbesiktning. En forteckning 6ver de behandlade
forslagen finns i bilagan.

Under riksmotet avser utskottet dven att behandla olika fragor som i vissa
delar beror véagtrafik och fordon i betdnkanden om trafiksdkerhet och
infrastrukturfragor.

Vid utskottssammantrédet den 20 januari 2026 informerade foretrédare for
Mobility Sweden om sin senaste prognos fér utvecklingen pé elbilsmarknaden
i Sverige. Vid utskottssammantrédet den 3 februari 2026 informerade Helena
Dyrssen, statssekreterare hos klimat- och miljéminister Romina
Pourmokhtari (L), i fragan om elektrifieringen inom transportsektorn.

2025/26:TU9
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Utskottets Overviganden

En fossilfri fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om arbetet for en fossilfri fordons-
flotta. Utskottet konstaterar att det pagar ett omfattande arbete med
att skapa forutsattningar for en fossilfri fordonsflotta och ser darfor
inte skal att for narvarande ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen.

Jamfor reservation 1 (V), 2 (C) och 3 (MP).

Motionerna

| partimotion 2025/26:2780 yrkande 67 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
ett forslag bor tas fram om att infora ett forbud mot forséljning av nya bilar
som drivs av fossila branslen efter 2030. Vidare vill motionérerna i yrkande
68 att regeringen snarast aterkommer med forslag pd nodvindiga
regeléndringar for 6kad tilldmpning av konvertering av fordon. Motionérerna
menar att manga bilagare inte har ekonomiska resurser att kdpa en ny bil med
1aga utslapp, samtidigt som en stor del av var befintliga fordonspark som drivs
med fossila drivmedel gar att konvertera till t.ex. etanoldrift (E85) eller
biogasdrift.

Rickard Nordin m.fl. (C) anfér i kommittémotion 2025/26:3582 yrkande
59 i denna del att regeringen bor infora styrmedel for att bromsa den
utsldppsokning som nu sker inom transportsektorn och sékerstélla efter-
levnaden av transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030. Styrmedlen
bor inkludera ett brett spektrum av resultatinriktade losningar for att fraimja
okad anvandning av klimateffektiva biodrivmedel, utékad elektrifiering och
mer effektiva transportlosningar. Motionarerna anfor vidare att regeringen
aven bor se dver mojligheten att infora en energideklaration pa personbilar vid
nybilsforséljning som &r tydlig och jamforbar samt klargor livscykelper-
spektivet. Motionarerna menar att utslappen och miljépaverkan fran transpor-
terna ska minska, inte mobiliteten. Motiondrerna ser vidare ett behov av en
klimatdeklaration for fordon som utgar fran verklig forbrukning, baserad pa
de data som genereras genom EU-kommissionens forordning (EU) 2021/392.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 85 i denna del anfor Ulrika Heie
m.fl. (C) att man bor forbattra mojligheterna att konvertera bilar till mer
miljévanlig drift. Dessa bilar ska dd kunna ta del av samma stimulansatgérder
som milj6bilar.

I kommittémotion 2025/26:3278 yrkande 10 foreslar Linus Lakso m.fl.
(MP) stimulanser for att dka antalet ellastbilar. Vidare anfér motionérerna i
yrkande 13 att det bor inforas ett slutdatum for nyforséljningen av mopeder



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

med forbranningsmotorer. Motionarerna framhaller att det i dag finns flera
olika modeller av elmopeder pa marknaden och att det &r angelaget att
marknaden inte tillférs nya modeller av mopeder med forbranningsmotorer.

| kommittémotion 2025/26:3422 yrkande 122 foreslar Katarina Luhr m.fl.
(MP) att det infors ett konverteringsstod fran fossildrift for fordon och
farkoster. Motionarerna anfor bl.a. att en viktig atgard for att minska utslappen
fran den befintliga fordonsflottan ar att konvertera bilar fran fossildrift till
exempelvis biogasdrift. Vidare anfér motiondrerna i yrkande 123 att man bor
fasa ut forsaljningen av nya fossilbilar s& snabbt som majligt.

Aven i kommittémotion 2025/26:3428 yrkande 43 foreslar Emma Nohrén
m.fl. (MP) att det infors ett stod vid konvertering fran fossildrift for fordon och
arbetsmaskiner i jordbruket.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) anfér i motion 2025/26:1797 att man bor
underlatta mobiliteten for alla som &r beroende av bilen for att klara sin vardag.
Motionérerna menar att utslappen fran fordon behdver minska men att det inte
far ske pa bekostnad av mobiliteten for de som behdver bilen i sin vardag.

Kjell-Arne Ottosson (KD) foreslar i motion 2025/26:3668 att det tas ett
samlat grepp om etanolens potential som ett fossilfritt alternativ for bilister.
Motionaren framhaller att man med ett samlat grepp som omfattar att se 6ver
beskattningen av E100, justera den s.k. pumplagen och uppdatera regelverket
for konvertering av fordon pa ett mycket kostnadseffektivt satt skulle kunna
stimulera fler bilister att borja kora fossilfritt utan att tvinga alla att skaffa en
elbil.

Bakgrund och pagaende arbete

Sveriges miljomal och det klimatpolitiska ramverket

Det 6vergripande malet for miljopolitiken i Sverige &r generationsmalet, vilket
innebér att forutsattningarna for att 16sa miljoproblemen ska vara uppfyllda
inom en generation. Generationsmalet ar faststallt av riksdagen och utgér en
del i miljomalssystemet som i Gvrigt bestar av 16 miljokvalitetsmal och ett
antal etappmal. Begransad klimatpaverkan ar ett av de 16 miljokvalitetsmal
som riksdagen har antagit och omfattar i sin tur fyra etappmal som beskriver
en onskad omstillning av samhallet. Etappmalen ska vagleda det konkreta
arbetet for att nd miljokvalitetsmalen och generationsmalet. Miljéomalen ar en
utgangspunkt for Sveriges nationella genomférande av FN:s Agenda 2030
med dess 17 globala mal for hallbar utveckling. Miljomalen kopplar aven till
andra tvarsektoriella mél, som EU:s mal om klimat och energi samt EU:s
energi- och klimatramverk.

Ar 2017 beslutade riksdagen om ett klimatpolitiskt ramverk (prop.
2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320) som bestdr av en
klimatlag, klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Klimatlagen (2017:720)
tradde i kraft den 1 januari 2018. Det langsiktiga malet innebér att Sverige inte
ska ha nagra nettoutslapp av véaxthusgaser 2045. En del i riksdagens beslut om
det klimatpolitiska ramverket var etappmalet for inrikes transporter. Malet
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innebdr att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart
som ingdr i EU:s utslappshandelssystem Emission Trading System, ETS) ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Etappmalet for
inrikes transporter ska bidra till att det transportpolitiska hansynsmalet
uppfylls.

I december 2023 dverlamnade regeringen en klimatpolitisk handlingsplan
i skrivelsen Regeringens klimathandlingsplan — hela végen till nettonoll (skr.
2023/24:59). Riksdagen behandlade skrivelsen i betdnkande 2023/24:MJU15
(rskr. 2023/24:191). Handlingsplanen presenteras ndrmare i berdrda delar i
kommande avsnitt.

EU:s klimatpolitik och Sveriges ataganden

I juni 2021 antog EU en klimatlag som slar fast att unionen ska né
klimatneutralitet senast 2050 och nettonegativa utsléapp dérefter. Klimatlagen
anger dven att EU ska minska sina nettoutslapp med minst 55 procent till 2030
jamfort med 1990 ars utslapp, ofta bendmnt 55-procentspaketet (Fit for 55).
EU:s gemensamma klimatmal &r uttryckta i nettotermer, vilket innebar att
aven den sammanlagda utvecklingen av avgang och upptag av vaxthusgaser
inom skog och mark ingar. Utslappen ska minska genom tre atgérder: handel
med utslappsratter inom EU ETS, nationella atgarder for att minska utslappen
(forordningen om ansvarsfordelning, Effort Sharing Regulation, ESR) och
Okat upptag av vaxthusgaser i skog och mark.

Sverige har forbundit sig i EU att halvera sina utslapp av vaxthusgaser i
ESR-sektorn, dar bl.a. inrikes transporter ingar, till 2030 jamfort med 2005
och att 6ka upptaget av vaxthusgaser i skog och mark.

I november 2025 beslutade bade Europaparlamentet och EU:s ministerrad
om sina positioner om ett klimatmal till 2040 som innebér en nettominskning
av vixthusgasutslappen med 90 procent jamfort med 1990 &rs nivaer, med
mojlighet att uppna upp till 5 procent av minskningen via internationella
klimatkrediter. Malet ska vara bindande och en del av processen mot
klimatneutralitet 2050, men samtidigt ska det inféras en Oversyn av
klimatmalen vartannat r. Férhandlingar mellan radet och Europaparlamentet
om den slutliga utformningen av EU:s 2040-mal pagar for narvarande.

Som ett led i beslutsprocessen har bade ministerrddet och Europa-
parlamentet ocksa beslutat att stodja ett forslag om att skjuta upp infoérandet
av det nya systemet for handel med utsléppsratter for vagtransporter och
uppvarmning, s.k. ETS2, med ett ar till 2028.

Végtrafikens utslapp av véxthusgaser

Utslappen frdn inrikes transporter star for ungefar en tredjedel av Sveriges
totala utslapp av vaxthusgaser och ungefar halften av véaxthusgasutslappen i
ESR-sektorn. Vagtrafiken star for den stérsta delen, 94 procent, av utslappen
frén transporterna i landet, varav personbilar svarar fér ungefir 62 procent,
medan tunga och latta lastbilar star for 36 procent. Av regeringens
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klimatredovisning i budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 bil. 4)
framgar det att utslappen av véaxthusgaser fran inrikes transporter (exklusive
inrikes flyg), enligt preliminar statistik, uppgick till 16,5 miljoner ton
koldioxidekvivalenter 2024, vilket &r en 6kning med 21 procent jamfort med
2023. Enligt slutlig statistik som Naturvardsverket publicerade pé& sin
webbplats i december 2025 ékade utslappen fran vagtrafiken med 24 procent
2024 jamfort med 2023.

Naturvardsverket slar fast att faktorer som paverkar utslappen fran
vagtrafiken &r trafikens omfattning, trafikarbetet (dvs. fordonskilometer),
anvéndningen av  biodrivmedel, fordonens energieffektivitet och
elektrifieringen av fordonsflottan. Enligt klimatredovisningen beror de dkade
utslappen fran vagtrafiken 2024 framfor allt pa att reduktionsplikten under en
period sénktes till 6 procent, vilket medforde att den totala anvéndningen av
biodrivmedel i végtrafiken halverades. Det totala trafikarbetet 6kade med 1,3
procent 2024 jamfort med 2023, samtidigt som trafiken med laddbara fordon
(elfordon och laddhybrider) 6kade med 28 procent. Andelen av det totala
trafikarbetet som utférdes med el var 10 procent under 2024.

Enligt Naturvardsverket minskade utslappen fran inrikes transporter
(exKlusive inrikes flyg) med 20 procent mellan 2010 och 2024. Regeringen
bedémer i budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 20) att
etappmalet for inrikes transporter (exklusive inrikes flyg) och Sveriges ESR-
mal 2030 inte kan nds med befintliga styrmedel. Naturvardsverket anser att det
behovs dels ytterligare insatser for att tka andelen biodrivmedel, dels betydligt
energieffektivare fordon och 6kad elektrifiering, samtidigt som utvecklingen
behdéver ga mot en 6kad transporteffektivitet i transportsystemet for att Sverige
ska na transportsektorns etappmal till 2030.

I Trafikanalys senaste uppfdljning (rapport 2025:2) av de transportpolitiska
malen konstateras det att energieffektiviteten inom transportsektorn har
utvecklats positivt sedan 2009 nar det galler person- och godstransporter pa
vég. Trafikanalys pekar pé att en fortsatt elektrifiering och utskrotning av aldre
fordon bidrar till att personresorna pa vag effektiviseras, och pa godssidan
spelar langre och tyngre lastbilar en roll for utvecklingen. Utvecklingstakten
ar dock lag i forhallande till de forhoppningar som finns om att effektivise-
ringen ska bidra till att nd uppstéllda etappmal. Myndigheten gér sammantaget
bedémningen att transportsystemet inte har narmat sig det 6vergripande malet,
aven om ett antal av de nyckelmatt som ingar i uppfoljningen visar att
transportsystemet i vissa avseenden har utvecklats i en héllbar riktning.
Trafikanalys anger att den minskade reduktionsplikt som inférdes den 1
januari 2024, i kombination med sankta drivmedelsskatter, enligt preliminéra
berékningar ledde till 6kade vaxthusgasutslapp under 2024.

Den 1 juli 2025 hojdes reduktionsplikten for bensin och diesel fran 6 till 10
procent. Samtidigt andrades reduktionsplikten s att de reduktionspliktiga kan
uppfylla sina ataganden &ven med utslappsminskningar fran leverans av
fossilfri el frdn publika laddstationer (prop. 2024/25:131, bet.
2024/25:MJU1L7, rskr. 2024/25:221). Enligt Trafikanalys beddmning véantas
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den hojda reduktionsplikten leda till att utslappen minskar pa nytt. Men i den
nya reduktionsplikten far dven el som laddats vid publika laddstationer raknas
in, vilket gor det svart att uppskatta hur stor effekten faktiskt blir i form av
Okad biodrivmedelsinblandning. Trafikanalys menar att det ar extra angel&get
att 6vergangen till elektrifiering paskyndas, inte minst nar utslappen fran den
forbranningsmotorbaserade  fordonsflottan  &ter 6kade under 2024.
Myndigheten konstaterar att det i dagslaget inte finns négot som tyder pé att
det nationella etappmalet om 70 procents minskning av vaxthusgasutslappen
fran inrikes transporter exklusive inrikes flyg kommer att nas.

Enligt preliminara siffror fran Trafikverket (TRV 2025/15942) tkade
trafikarbetet med l&tta fordon (personbilar och l&tta lastbilar) med 1,8 procent
under 2024 jamfort med 2023. Trafikarbetet med latta fordon &r dock inte uppe
pa nivaerna fore pandemin. Den tunga trafiken (tung lastbil och buss)
minskade i stéllet preliminadrt med 0,5 procent under 2024 jamfort med 2023.
Trafikverket pekar vidare pa att koldioxidutslappen fran nya personbilar
minskade fran 61 gram per kilometer 2023 till preliminart 59 gram per
kilometer 2024. Minskningen beror framst pa energieffektivare laddhybrider,
eftersom andelen elbilar minskade nagot jamfort med 2023. Siffrorna ovan
motsvarar certifieringsvérden for personbilar. Till effektiviseringen av hela
personbilsflottan bidrar dven utskrotning och minskad anvandning av é&ldre,
mindre energieffektiva fordon.

Andelen biodrivmedel och el inom végtransportsektorn var ungefar 17
procent av vagtrafikens energianvandning under 2024, vilket var en minskning
jamfort med 2023 déa andelen var 31 procent. Enligt Trafikverket halverades
biodrivmedelsanvandningen under 2024 framst pad grund av den sinkta
reduktionsplikten for bensin och diesel. Preliminart anvéndes ca 10
terawattimmar (TWh) biodrivmedel till végtrafiken under 2024 jamfort med
ca 19 TWh aret fore. Elanvandningen i véagtrafiken 6kade i stallet preliminart
fran 1,5 TWh 2023 till 1,9 TWh 2024.

Hur utvecklingen av utsldppen kommer att se ut fram till 2030 och 2045
beror enligt Trafikverket pa utvecklingen av en rad omvarldsfaktorer.
Trafikverket bedomer att malet om minst 70 procents minskning av
transportsektorns utslapp inte nas med de inblandningsnivaer i drivmedel som
fanns 2024. Trafikverket bedomer ocksa att det finns ett visst gap till att nd
Sveriges ataganden inom ESR t.0.m. 2030 men att det ar inom rackhall om
Sverige anvander sin mogjlighet att utnyttja utslappsutrymme frdn EU:s
befintliga utslappshandelssystem ETS, for att na dtaganden i ESR.

Forsaljning av miljofordon

Enligt Trafikanalys officiella statistik nyregistrerades 277 300 personbilar
under 2024, vilket var 7 procent farre dn under 2023. De laddbara person-
bilarna utgjorde en majoritet av nyregistreringarna under 2024. Detsamma
géllde 2023. Under 2024 nyregistrerades knappt 95 000 elbilar (ca 34 procent)
och drygt 63 000 laddhybrider (ca 23 procent). Andelen laddbara personbilar
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var darmed 57 procent av alla nyregistrerade jamfort med 58 procent under
2023.

Enligt Trafikanalys korttidsprognos for 2025-2028 kommer andelen
eldrivna personbilar att oka till 49 procent under prognostiden. Andelen
laddhybrider bedoms minska ndgot och utgora ca 22 procent av de
nyregistrerade personbilarna 2025-2028. Ar 2028 bedéms séledes andelen
laddbara personbilar vara omkring 70 procent av alla nyregistrerade
personbilar.

Regeringens klimatpolitiska handlingsplan

I regeringens klimatpolitiska handlingsplan (skr. 2023/24:59) som presentera-
des i december 2023 anfér regeringen att utslappen fran inrikes transporter
utgdr mer &n hélften av Sveriges utsldpp inom ESR-sektorn och en tredjedel
av Sveriges samlade vaxthusgasutslapp. Regeringen Konstaterar att
transportsektorns klimatomstallning darfér &r av avgorande betydelse for att
kunna nd Sveriges &tagande att minska utsldppen inom ESR-sektorn med 50
procent till 2030 jamfort med 2005, liksom Sveriges langsiktiga klimatmal om
nettonollutslapp senast 2045. Malen ska enligt regeringen nds i huvudsak
genom en elektrifiering av transportsektorn, men d&ven genom okad
anvandning av fossilfria drivmedel som etanol och 6kad transporteffektivitet.
Vidare anfor regeringen att det behdvs en starkt samordning av
transportsektorns klimatomstéllning och att en myndighet bor fa i uppgift att
samordna sektorns omstéllningsarbete. Sverige bor dven ta en aktiv roll inom
internationella klimatsamarbeten pa transportomradet for att driva pa for en
global omstéllning av transportsektorn till i princip nollutslépp och for dkad
export av svenska produkter och tjanster med liten klimat-paverkan.

Enligt handlingsplanen stér vagtransporter for ungefar en femtedel av de
globala véxthusgasutslappen. Antalet fordon som forbrukar fossila drivmedel
har 6kat pa global niva det senaste artiondet till foljd av ekonomisk utveckling.
Samtidigt har det skett en betydande teknikutveckling for bade ltta och tunga
eldrivna fordon, och flera stora fordonstillverkare har langtgédende planer pa
produktion av fordon utan utslapp av vare sig vaxthusgaser eller luft-
fororeningar ur avgasroret, s.k. nollutslappsfordon. Enligt regeringen finns
tekniken darmed pa plats for att fa ned utslappen fran vagfordon till i princip
noll, men omstallningen av fordonsflottan behdver accelerera.

Regeringen gor i handlingsplanen beddmningen att svenska inrikes
transporter har forutsattningar att na i princip nollutslapp av véxthusgaser till
2045. For att na denna malséttning presenterar regeringen atgarder som syftar
till att paskynda omstallningen till nollutslapp genom forstarkta stod och regel-
andringar, samtidigt som atgarder vidtas for att fasa ut dldre fordon (se tabellen
nedan).
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Tabell Atgardspaket for omstallning till nollutslappsfordon

Paket 1 Forstarkta Paket 2 Regelandringar for ~ Paket 3 Utfasning av aldre
incitament till inkdp av att framja fordon

nollutsléppsfordon nollutslédppsfordon

Klimatpremie for latta Andrade korkortsregler for Skrotningspremie bor inforas
ellastbilar ellastbilar under 4,5 ton

Klimatpremie for tunga Fordonsmarkning utifran

fordon effektivitet och

livscykelutslapp

Bland regeringens forslag till atgarder finns bl.a. en tillfallig skrotningspremie
for att paskynda omstillningen och minska utslappen. Skrotningspremien
syftar till att skapa incitament att fasa ut aldre bilar ur flottan, och premien
foreslas betalas ut om skrotningen foljs av ett kop eller leasing av en elbil. Det
skulle enligt regeringen innebéra en direkt klimateffekt d& en &ldre bil med
forbranningsmotor ersatts av ett nollutsldppsfordon. Regeringen inférde en
skrotningspremie pa 10 000 kronor i augusti 2024. | maj 2025 hojdes beloppet
till 25 000 kronor. Sista ansdkningsdagen for skrotningspremien var den 31
oktober 2025.

Regeringen foreslar ocksa att det infors en fordonsmarkning for latta fordon
for att fraimja konsumenters val av klimatsmarta fordon. Utdver utslépp ur
avgasroret bor markningen enligt regeringen dven redovisa fordonets
energieffektivitet och livscykelutslapp. Vidare bor det enligt regeringen
analyseras hur berékningarna av livscykelutsldpp for fordon kan forbattras
liksom hur fordonsmarkningen kan utformas pé& ett begripligt sétt.
Energimyndigheten fick i maj 2024 i uppdrag av regeringen att analysera och
foresla en utformning av fordonsmarkning av latta fordon som utover utslapp
ur avgasror dven redovisar fordonets energieffektivitet och livscykelutslapp.
Uppdraget redovisades i oktober 2025 i rapporten Méarkning av latta fordon
med information om fordonets miljo- och energiegenskaper (dnr RU2024-
00055). Det ar en uppfoljning av ett tidigare regeringsuppdrag om att forbéattra
konsumentinformationen om latta fordons klimatpdverkan, som Energi-
myndigheten avrapporterade i maj 2022 med ett forslag pa fordonsmarkning,
Végledning om latta fordons energianvandning och koldioxidutslapp (dnr
2020-25875). | det senare uppdraget lades fokus pa att utveckla och forbattra
livscykelinformationen i forslaget frdn 2022, vilket visade livscykelutslapp
samt livscykelenergianvandning baserade pa schabloner.

EU-bestammelser om utslapp fran nya latta fordon

Inom EU finns det sedan 2008 bestdmmelser om krav for koldioxidutslappen
fran latta fordon genom Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2019/631 om koldioxidutslapp for nya personbilar och fér nya latta
nyttofordon. Forordningen faststiller ett EU-mal for koldioxidutslappen frén
hela den nya flottan av personbilar och latta nyttofordon i EU.
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Under 2021 foreslog kommissionen flera andringar av forordningens
bestdmmelser. Forslaget var en del av 55-procentspaketet som syftar till att
uppna ett klimatneutralt EU fram till 2050, med det mellanliggande malet om
minst 55 procents nettominskning av véxthusgasutslapp till 2030. Varen 2023
antog Europaparlamentet och radet forslaget.

Den reviderade forordningen innebér att inga nytillverkade latta fordon
med utslapp, av vare sig koldioxid eller luftféroreningar, far saljas inom EU
fran 2035. Lagstiftningen innebar aven att koldioxidutslappen for nya
personbilar och for nya latta lastbilar ska minska med 55 respektive 50 procent
mellan 2030 och 2034 jamfort med 2021 ars nivaer.

Under 2025 fordes strategiska dialoger mellan kommissionen och den
europeiska bilindustrin om bilindustrins framtid i syfte att sékerstélla dess
langsiktiga konkurrenskraft, hallbarhet och resiliens, samtidigt som EU:s
gemensamma mal om klimatneutralitet ska kunna uppnas. | dessa strategiska
dialoger diskuterade man bl.a. en dversyn av EU:s férordning om koldioxid-
utslédpp for nya personbilar och for nya latta nyttofordon. | oktober 2025
avslutades ocksa ett offentligt samréad infor 6versynen.

Den 16 december 2025 redovisade kommissionen ett forslag till ett s.k.
fordonspaket som bl.a. innebdr att biltillverkarna fr.o.m. 2035 méste uppfylla
malet att minska utslappen fran avgasror med 90 procent, medan de Ater-
stdende 10 procenten av utslappen maste kompenseras genom anvandning av
koldioxidsnalt stal tillverkat i unionen. Det kommer att géra det mojligt att
tillverka och salja bl.a. laddhybrider och fordon med férbranningsmotorer
aven efter 2035, utdver helt elektriska fordon och vatgasfordon.

EU:s férordning om koldioxidutslapp fran nya tunga fordon

Utslappsnormer for koldioxidutslapp for vissa tunga fordon har ingétt i EU-
ratten sedan 2019 i och med Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2019/1242 om faststillande av normer for koldioxidutslapp fran nya tunga
fordon. Den 14 februari 2023 lade kommissionen fram ett forslag till reviderad
forordning som Europaparlamentet och radet antog i maj 2024.

Bestammelserna i den nya forordningen innebér att utslappen fran tunga
lastbilar och langfardsbussar éver 7,5 ton ska minska med 45 procent till 2030,
med 65 procent till 2035, och med 90 procent t.o.m. 2040. De nya reglerna
innebar aven ett nollutslappsmal pa 100 procent for nya stadsbussar 2035, med
ett delmal p& 90 procent for denna kategori 2030. Andringsférordningen
utvidgar aven tillampningsomradet for 2019 ars férordning till att omfatta
néstan alla tunga bussar, lastbilar och slapvagnar.

EU-kommissionen kommer att se Over den &ndrade fdérordningens
effektivitet och inverkan pa ovanndamnda mal 2027. Kommissionen kommer
ocksa att behdva bl.a. utvardera méjligheten att utveckla en gemensam metod
for att bedéma och rapportera koldioxidutslapp fran nya tunga fordon under
hela livscykeln.
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Budgetpropositionen for 2026

| budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22) framhaller
regeringen att ett val fungerande, langsiktigt halloart och tillforlitligt
transportsystem dar alla trafikslag utvecklas och bidrar till de transport-
politiska malen ar en forutséttning for att hela Sverige ska fungera. Transport-
sektorn har ocksa en avgoérande roll for Sveriges klimatomstallning. Transport-
sektorns klimatomstéallning behéver enligt regeringen paskyndas for att
Sverige ska na sina klimatmal och &taganden inom EU. Genom mer
elektrifiering och 6kad anvandning av fossilfria drivmedel ska transport-
sektorn bidra till klimatomstéllningen.

Regeringen bedémer att det behovs ytterligare styrmedel for att nd ESR-
atagandet till 2030. Det inkluderar bade atgarder med direkta utslappseffekter
och atgarder som forbattrar forutsattningarna for klimatomstallningen. Dérfor
foreslar regeringen atgarder i budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1
utg.omr. 20) som véntas bidra till att minska utslappen i ESR-sektorn till 2030.
For att 0ka investeringarna i fossilfri teknik forstarks Klimatklivet, som ar ett
investeringsstod for att minska koldioxidutslapp och stddja omstallningen till
ett fossilfritt samhélle. Klimatklivet kan bl.a. anvéndas foér utbyggnad av
laddinfrastruktur for fordon. For att frdmja Okad takt i elektrifieringen av
fordon forlangs ocksd stodet till latta ellastbilar. Darutover fortsétter
genomfdrandet av den sociala klimatfonden. Sverige har lamnat forslag till en
social klimatplan till Europeiska kommissionen och remitterat ett forslag om
en svensk stodforordning. I och med kommissionens godkénnande av Sveriges
plan i december 2025 kommer utsatta transportanvandare att kunna anséka om
en premie for kop eller leasing av en ny eller begagnad elbil nar den
kommande s.k. elbilsférordningen tratt i kraft, vilket forvéantas ske den 18 mars
2026. Regeringen lamnar i budgetpropositionen for 2026 forslag som
mojliggor inforandet av den foreslagna elbilspremien. Premien véntas bl.a.
bidra till utslappsminskningar i ESR-sektorn.

For att ytterligare bidra till transportsektorns klimatomstallning foreslar
regeringen dven att stodet till laddinfrastruktur forlangs (prop. 2025/26:1
utg.omr. 21). FOr en mer detaljerad beskrivning av de olika satsningarna, se
avsnittet Laddinfrastruktur for elfordon.

Regeringen tillsatte i oktober 2024 en utredning (dir. 2024:98) som ska
foresla ytterligare styrmedel for att bidra till en utfasning av fossila branslen
och for att né Sveriges klimatataganden i EU. Utredningen ska bl.a. féresla hur
reduktionsplikten ska utvecklas samt analysera andra styrmedel som pé ett
kostnadseffektivt och samhallsekonomiskt effektivt satt tillsammans med
andra &tgarder kan sakerstalla att Sveriges klimatdtaganden i EU nés och som
kan bidra till en utfasning av fossila branslen senast 2045. Utredningen ska
redovisa sina forslag i maj 2026.
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Konverteringsstod

Konjunkturinstitutet har pa den davarande regeringens uppdrag utrett
forutsattningarna for ett konverteringsstod. | utredningen, som presenterades i
juni 2021, ingick att analysera forutséattningarna for och kostnadseffektiviteten
i att konvertera befintliga fordon till Iagutslappsfordon sa att de kan drivas med
el eller fornybara drivmedel, t.ex. med biogas eller en vasentligt hogre
inblandning av etanol (E85). | uppdraget ingick &ven att redovisa kostnader,
potential for utslappsminskningar liksom fordelningspolitiska effekter.

Konjunkturinstitutet papekar i sin rapport Efterkonvertering av personbilar
— en samhallsekonomisk analys (KI 2021:12) att det &r skillnad pd om konver-
tering innebar att drivmedelsefterfragan flyttar ut fran reduktionsplikten eller
om konverteringen enbart flyttar efterfragan till olika delar av reduktions-
plikterna for bensin och diesel. Det senare l&mnar fossilintensiteten mer eller
mindre oférédndrad. Det forra kan Oka bioandelen i den totala drivmedels-
forsaljningen. Effekten ar dock betydligt lagre &n forandringen av de specifika
utslappen frdn de bilar som konverteras. Analysen visar ocksd att viss
konvertering av bilar kommer att ske dven utan konverteringsstod, eftersom
vissa bilagare kommer att finna det privatekonomiskt I6nsamt. Sddan spontan
konvertering far enligt Konjunkturinstitutet anses vara ett kostnadseffektivt
inslag i anpassningen till transportsektorns utslappsmal, sdvida bilagarens
beslut &r valinformerat.

Utredningen har remitterats och har inte lett till ndgon ytterligare atgard.

Etanol for fordonsdrift

Klimat- och miljéminister Romina Pourmokhtari (L) konstaterade i mars 2024
i sitt svar pa fraga 2023/24:815 om bestammelserna om denaturering av etanol
for fordonsdrift att det av alkohollagen (2010:1622) framgar att teknisk sprit
som ska anvéndas eller séljas inom landet ska vara denaturerad pa ett satt som
sd langt som majligt hindrar fortaring av spriten utan att hindra den avsedda
anvandningen. Ovanstdende innebar enligt klimat- och miljéministern att det
ar tillatet att ha atminstone 99,95 procent etanol i E100, sa lange branslet
smakar tillrackligt illa for att drickas. Skalet till denna bestdmmelse i
alkohollagen &r att varna folkhalsan. Klimat- och miljéministern framhéll
vidare att MTBE och isobutanol inte ar godkanda for att fullstandigt
denaturera alkohol, sdsom etanol, for att befrias frdn punktskatt enligt
kommissionens forordning (EEG) nr 3199/93 om 6msesidigt erkdnnande av
forfaranden for att fullstandigt denaturera alkohol for att erhélla
punktskattebefrielse. Dessa &mnen &r giftiga for vattenmiljon och kan orsaka
irritation i luftvdgarna. Ministern pekade ocksa pa att det av destillations-
tekniska skal dessutom &r mycket svart och framfor allt dyrt att rena etanolen,
bl.a. att ta bort vatten, till mer &n 96 procent, och att det ocksa ar darfor den
etanol som anvénds i bussar i Sverige och i 6vriga EU innehaller hgst 95
procent etanol. Vidare anférde ministern att den frdmsta anledningen till att
fordons- och drivmedelstillverkarna valt att satsa pa E85 i stéllet for E100 &r
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att E85 har béttre kold- och tdndningsegenskaper &n E100. | Sverige blir E85
under vintertid E75 av denna anledning, vilket innebér att andelen bensin 6kar
fran 15 till 25 procent under vintern. Ministern pekade dven pa att kallstarts-
utsléppen forbattras vid 6kad tillsats av bensin.

Enligt Drivkraft Sveriges Omstéllningsbarometer fran juni 2025 finns det
1 300 stationer med E85-pumpar i Sverige.

Fordonsstrategisk forskning och innovation

I den forsknings- och innovationsproposition som regeringen presenterade i
december 2024 (prop. 2024/25:60) konstaterar regeringen bl.a. att fordons-
industrin ar central for bade klimatomstéallningen och Sveriges ekonomi och
konkurrenskraft. Regeringen framhaller att svensk fordonsindustri har en stark
stéllning i EU, och genom hdéga klimatambitioner har de svenska tillverkarna
potential att dven driva pa andra tillverkare i omstallningen. Fordonsindustrins
omstallning till fossilfrihet &r omfattande, storskalig och komplex och behéver
enligt regeringen ske i snabb takt. Elektrifieringen spelar har en viktig roll.
Parallellt pagar ett paradigmskifte med uppkopplade fordon med cyberfysiska
system och fordonsldsningar med 6kande grad av autonomi.

Regeringen betonar att centrala forutsattningar for fordonsindustrins
omstallning och konkurrenskraft ar att pd kort och lang sikt investera i
forskning och innovation samt att sékra kompetensforsorjningen. Programmet
Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI) &r en avtalsreglerad
samverkan mellan fordonsindustrin och staten genom Verket for innovations-
system (Vinnova), Energimyndigheten och Trafikverket. Regeringen menar
att FFI bidrar till framtidens transportsystem och att det &r viktigt for svensk
konkurrenskraft och hur vél vi lyckas stalla om vagtransporterna. Ny kunskap
byggs upp hos industri, laroséten och forskningsinstitut, nya viktiga
samarbeten skapas och nya lésningar pd avgorande samhallsutmaningar
demonstreras, utvecklas och genomfors. Detta bidrar samlat till att industrin
fortsatter att investera i forskning och innovation i Sverige.

Regeringen betonar att FFI har en fortsatt viktig roll for konkurrenskraften,
kompetensforsorjningen och systemomstéllningen i fordonsindustrin och
samhallet. Inriktningen pa bade spets och bredd inom en rad omraden skapar
noédvandig kunskap for att kunna hantera komplexa utmaningar agilt i en
snabbt foranderlig omvarld. Systemlosningar samt 6kat fokus pé uppskalning,
genomfdrande, hallbarhet och minskade utslapp i hela vérdekedijan ar fortfa-
rande viktigt. Regeringen anfor att FFI fortsatter med oférandrad ambitions-
nivd som ett avtalsreglerat program for samverkan, i enlighet med bl.a.
besluten i en tidigare forskningsproposition (prop. 2008/09:05).

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade motionsyrkanden om en fossilfri fordonsflotta senast i
betankande 2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet framholl
att det pagar ett omfattande arbete med att skapa forutsattningar for en fossilfri



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

fordonsflotta, och darfor sag inte utskottet att det fanns skal att ta nagot
initiativ med anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrkte motions-
forslagen och riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att transportsektorn star for cirka en
tredjedel av Sveriges totala utsldpp av véxthusgaser. Transportsektorns
omstéllning till fossilfrinet ar darfor avgorande for att uppnd Sveriges
langsiktiga klimatataganden om att utslappen fran inrikes transporter ska vara
i princip noll senast 2045. Utskottet konstaterar vidare att en rad atgarder har
vidtagits under senare ar for att paskynda omstallningen.

Transportsektorns omstallning bor enligt utskottet ske genom elektrifiering,
Okad anvéndning av fossilfria drivmedel och ©6kad transporteffektivitet.
Omstallningen av fordonsflottan &r i hog grad sammanlénkad med elektrifie-
ringen, och utskottet ser darfor positivt pa att regeringen i den klimatpolitiska
handlingsplanen fran december 2023 och darefter i bl.a. budgetpropositioner
presenterat angeldgna atgadrder som syftar till att paskynda omstallningen till
nollutslappsfordon. Atgérderna omfattar bl.a. stora stéd till féretag, kommuner
och regioner for att skynda pd marknadsintroduktion av miljévanliga och
eldrivna latta och tunga lastbilar och bussar samt en ny elbilspremie som ska
riktas till grupper i behov av stdd, t.ex. i glesbygd. Senast i december 2025
lamnade regeringen en proposition (prop. 2025/26:80) till riksdagen med
forslag pa permanent skattefrinet for forman av laddel pa arbetsplatser for att
fortsétta att underlatta omstallningen till en fossilfri fordonsflotta och framja
arbetsresor med laddbara fordon. Utskottet valkomnar &tgarderna och
konstaterar att regeringen i och med detta nu paskyndar omstallningen av saval
tunga som latta fordon ytterligare. | sammanhanget vill utskottet d&ven paminna
om att regeringen har tillsatt en utredning som ska foresla ytterligare styrmedel
som ska bidra till en utfasning av fossila branslen och till att nd Sveriges
klimatdtaganden i EU. Utredningen ska redovisa sina forslag i maj 2026.

For att fordonsflottan ska kunna stalla om krévs det enligt utskottet dven att
utbyggnaden av laddinfrastrukturen fortsatter. Har pagar ett omfattande
arbete, ndgot som berdrs narmare i avsnittet Laddinfrastruktur for elfordon.
Nar det galler frdgan om att fasa ut fossila drivmedel delar utskottet
regeringens bedomning i den klimatpolitiska handlingsplanen att fragan
kraver en utokad samhallsanalys och att tydliga forutsattningar boér ges i god
tid. Det behdvs en val avvagd, langsiktig och samhallsekonomiskt hallbar
politik som tar héansyn till bade klimatmal och samhallsekonomiska effekter.
Utskottet pAminner i sammanhanget om att en ny reduktionsplikt inférdes den
1 juli 2025, vilket sannolikt kommer att paverka omstéllningen av fordons-
flottan. Utskottet vill dven paminna om att regeringen har latit Energi-
myndigheten utreda och foresla en fordonsmarkning som utgar fran ett
livscykelperspektiv.
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Vidare paminner utskottet om att det fr.o.m. 2035 inte langre kommer att
séljas nya personbilar eller Iatta lastbilar med forbranningsmotor inom EU,
enligt EU:s géllande koldioxidkrav for latta fordon. Utskottet noterar dock att
forsaljningsforbudet pa latta fordon kan vara pa véag att luckras upp eftersom
EU-kommissionen i december 2025 presenterade ett forslag som innebdr att
biltillverkarna fr.o.m. 2035 i stillet ska minska utslappen fréan avgasréret med
90 procent, medan de aterstdende 10 procenten enligt forslaget ska kompen-
seras genom anvandning av koldioxidsnalt stél tillverkat i EU eller e-branslen
och biobrénslen. Det kommer att mdjliggéra forséljning av bl.a. laddhybrider
och fordon med forbranningsmotorer dven efter 2035. Kommissionen féreslar
ocksa en riktad andring av normerna for koldioxidutslapp fran tunga fordon.
Utskottet kommer att mycket noga félja utvecklingen pd omradet. Nar det
géller motionsforslaget om forbud mot forsaljning av fossilt drivna mopeder
har utskottet noterat att det pagar en diskussion pd kommunniva i strre stader
i Sverige.

Nar det géller motionsforslagen om konvertering av fordon paminner
utskottet om att Konjunkturinstitutet har utrett fragan om att konvertera
befintliga fordon till lagutsldppsfordon si att de kan drivas med el eller
fornybara drivmedel. Utskottet konstaterar att det enligt Konjunkturinstitutet
kan vara mer kostnadseffektivt med en konvertering av bilar utan stod.

Né&r det galler forutsattningarna for att frdmja etanoldrift vill utskottet
pédminna om att det redan i dag &r tillatet med 99,95-procentig etanol i E100,
under forutsattning att branslet inte gar att dricka med hanvisning till alkohol-
lagen.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pdgar ett omfattande
arbete med att skapa forutsattningar for en fossilfri fordonsflotta. Dadrmed ser
utskottet inte skal att for nirvarande ta ndgot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Utskottet foreslar darfor att riksdagen avslar motionerna
2025/26:1797 (KD), 2025/26:2780 (V) yrkandena 67 och 68, 2025/26:3278
(MP) yrkandena 10 och 13, 2025/26:3422 (MP) yrkandena 122 och 123,
2025/26:3428 (MP) yrkande 43, 2025/26:3582 (C) yrkande 59 i denna del,
2025/26:3668 (KD) och 2025/26:3728 (C) yrkande 85 i denna del.
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Tillgang till fossilfri tankning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om tillgang till fossilfri tankning.
Utskottet hanvisar till att det redan pagar ett angelaget arbete med
att forbattra tillgangen till bade biodrivmedel och elektrobranslen i
hela landet i syfte att underlatta for alternativa brénslen. Enligt
utskottet saknas det darfor for narvarande skal att ta nagot initiativ
med anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 4 (V), 5 (C) och 6 (MP).

Motionerna

| partimotion 2025/26:2780 yrkande 15 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
forslag bor tas fram pa atgarder som stérker tillgangen pa fornybara drivmedel
pa landsbygden.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 85 i denna del anfor Ulrika Heie
m.fl. (C) att den s.k. pumplagen bor ses dver for att mojliggora fler fossilfria
drivmedel. | yrkande 92 anfor motiondrerna att en nationell plan bér beredas
for att identifiera kritiska strék dar nyttjandegraden av branslecellsfordon
véantas vara hog, for att mojliggéra en snabbare utbyggnad av vétgas-
infrastrukturen med nationell samordning, och identifiera strategiska noder for
vatgasproduktion. Vidare anfér motiondrerna i yrkande 93 att regeringen
skyndsamt bor aterkomma med forslag till en nationell handlingsplan i
enlighet med forordningen om infrastruktur for alternativa branslen.

I kommittémotion 2025/26:3422 yrkande 125 foreslar Katarina Luhr m.fl.
(MP) att det tas fram en nationell plan for tankstéllen for biogas.

Bakgrund och pagaende arbete

Pumplagen

For att trygga tillgangen till fornybara drivmedel beslutade riksdagen i
december 2005 att anta regeringens forslag till lag (2005:1248) om skyldighet
att tillhandahalla férnybara drivmedel, den s.k. pumplagen (prop. 2005/06:16,
bet. 2005/06:TU6, rskr. 2005/06:134). Lagen syftade till att 6ka tillganglig-
heten till férnybara drivmedel i hela Sverige, fraimst mot bakgrund av att
tillgangligheten hade beddémts som ett av de stérsta hindren mot en 6kad
anvandning av fornybara drivmedel. | ett forsta steg berdrdes tankstallen som
sdlde mer an 3 000 kubikmeter bensin eller diesel per ar. Déarefter skérptes
kraven successivt till 2009 da alla séljstéllen med en férsaljningsvolym
overstigande 1 000 kubikmeter motorbensin eller dieselbrénsle skulle vara
skyldiga att tillhandahalla minst ett fornybart drivmedel. | juni 2014 beslutade
riksdagen om en lattnad i lagen genom att hoja grénsen for skyldigheten att
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tillhandahalla férnybara branslen till 1 500 kubikmeter motorbransle (prop.
2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:301).

En analys av pumplagen

Regeringen konstaterar i den klimatpolitiska handlingsplanen  (skr.
2023/24:59) att pumplagen har kritiserats for att oka kostnaderna for
drivmedelsleverantdrer utan att bidra till tillrdcklig klimatnytta. Det har bl.a.
anforts att det runt om i Sverige finns flera tankstationer, inte minst i glesbygd
och pa landsbygden, som tvingats lagga ned sin verksamhet pa grund av délig
Ionsamhet. Regeringen framhaller i den klimatpolitiska handlingsplanen att
det for att nd malet om nettonollutslapp av vaxthusgaser senast 2045 krévs en
omfattande elektrifiering av transportsektorn. Regeringen péaminner i
sammanhanget om att el, oavsett produktionskalla, inte réknas som ett
fornybart drivmedel enligt pumplagen. Regeringens forslag och dvergripande
samhallsanalys av vilka atgarder som bor vidtas for att fasa ut fossil bensin
och diesel omfattar darfor &ven en analys av vilka krav som bor stéllas nér det
galler att tillhandahalla férnybara drivmedel, inklusive om kraven bor breddas
till att d&ven omfatta fossilfria drivmedel, inte minst i glesbygd.

EU-férordningen om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel och kompletterande svenska bestammelser

| direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen (AFID) stalldes krav pd medlemsstaterna att ta fram handlings-
program for utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel.
Sommaren 2023 antog Europaparlamentet och radet férordning (EU)
2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphédvande av direktiv 2014/94/EU. Den nya forordningen (AFIR) tillimpas
sedan den 13 april 2024. AFIR har i huvudsak samma innehdll som det
upphéavda direktivet. Omfattningen av malen och kraven har emellertid utokats
i AFIR jamfort med AFID.

AFIR innehaller bindande krav p& EU:s medlemsstater att sakerstalla en
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel som ar tillganglig for
allménheten i hela EU. Det stalls krav p4 omfattning, kapacitet och geografisk
lokalisering vid olika angivna tidpunkter for laddinfrastruktur for tunga och
latta fordon samt tankinfrastruktur for vatgas. Det finns ett kapacitetsbaserat
krav som &r kopplat till storleken pa flottan av laddbara fordon och omfattar
enbart latta fordon. Det finns aven mal fér flytande metan for tunga vagfordon
och i hamn. AFIR innehaller ocksa bestammelser om exempelvis betalnings-
l6sningar for laddning och tankning, information till konsumenter samt
standarder for ladd- och tankstationers utformning. Det stélls ocksa krav pa att
medlemsstater ska ta fram nationella handlingsprogram som beskriver hur
malen ska nds och lagesrapporter for utvecklingen.

I oktober 2024 antog riksdagen regeringens lagforslag i propositionen
Kompletterande bestammelser till EU-férordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel, och den 31 december 2024 tradde lagen
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(2024:960) om infrastruktur for alternativa drivmedel i kraft (prop.
2023/24:145, bet. 2024/25:TU3, rskr. 2024/25:19). Redan den 30 juni 2024
tradde forordningen (2024:460) om infrastruktur for alternativa drivmedel i
kraft, dér bl.a. ansvariga tillsynsmyndigheter pekas ut. Lagen innebdr bl.a. att
kommunerna ska fortsatta att ha ansvar for att utova tillsyn over att kraven pa
tankstationer for vatgas uppfylls. | dvrigt regleras i lagen mdjligheten att
overldamna tillsynsuppgifter till en privat aktor samt tillsynsmyndigheternas
mojligheter att besluta om féreldgganden, ratt att ta ut avgift for tillsyn,
&rendehandlaggning samt 6verklagande.

I Sverige har regeringen gett Energimyndigheten i uppdrag att ta fram ett
utkast till ett nationellt handlingsprogram som beskriver hur Sverige planerar
att uppfylla malen i AFIR. Myndigheten ska ocksa bista regeringen med
analyser, bedémningar och uppféljning. Energimyndigheten har aven ett
tillsynsansvar inom laddinfrastruktur som omfattar tillsyn av laddpunkter och
vatgastankstationer enligt AFIR.

Regeringen lamnade ett utkast till Sveriges nationella handlingsprogram till
EU-kommissionen i januari 2025. Kommissionens uppgift var darefter att
beddma medlemsstaternas utkast och i férekommande fall utférda
rekommendationer till medlemsstaterna. Dessa rekommendationer skulle
dérefter utfardas av medlemsstaten senast 6 manader efter att utkastet lamnats
in. Slutligen skulle varje medlemsstat utarbeta sitt slutliga nationella
handlingsprogram i l&ttlast och begriplig form och anmila detta till
kommissionen senast den 31 december 2025. Energimyndigheten lamnade
infor detta i september 2025 ett underlag som ror végtransporter till
regeringen. Mot bakgrund av att kommissionen blev forsenad med sina
kommentarer pd det svenska utkastet till handlingsprogram kommer
regeringen att skicka in sin slutliga version av handlingsprogrammet till
kommissionen senast under februari 2026.

EU-stdd till infrastruktur for alternativa drivmedel

Kommissionen har i omgéangar utlyst en mojlighet att ansoka om medel for
infrastrukturprojekt som bidrar till utbyggnaden av infrastruktur for alternativa
branslen och till utfasningen av fossila branslen i transportsektorn langs det
transeuropeiska transportnatverket (TEN-T). Trafikverket samordnar ansok-
ningsprocessen i Sverige och regeringen tar slutgiltig stéllning till projekten
innan ansokningarna lamnas in till Fonden for ett sammanlankat Europa.
Under 2024 och 2025 &ppnades ansokningsomgangar som ror faciliteten
for infrastruktur for alternativa brénslen (Alternative Fuel Infrastructure
Facility, AFIF) och som omfattar medfinansiering av infrastruktur for
alternativa drivmedel i syfte att bidra till minskade koldioxidutslapp inom
TEN-T. Under de tvd ans6kningsomgangarna som EU-kommissionen har
beslutat om uppgick totalt beviljade medel till ansokningar med endast svenskt
deltagande till omkring 26 miljoner euro. Det galler for atta projekt med
svenskt deltagande inom bl.a. elektrifiering av tunga transporter och i hamn.

2025/26:TU9

25



2025/26:TU9

26

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Darutover fick tvd multinationella projekt, med investeringar i bl.a. Sverige,
en tilldelning pé ca 92 miljoner euro. En tredje utlysning var inplanerad i mars
2026 men stélldes in av kommissionen som under de kommande manaderna
kommer att utvardera potentialen i eventuella aterflodesutlysningar och
forbereda ett nytt arbetsprogram. Samtliga utlysningar 2024-2026 har totalt 1
miljard euro i budget. Det finns en direkt koppling till malen inom AFIR.

Biogas som fordonsbransle

Energimyndigheten publicerade i maj 2025 sin arliga rapport som redovisar
resultat och analys av rapporteringen enligt regelverken for hallbarhets-
kriterier, reduktionsplikt och drivmedelslagen, Drivmedel 2024. Av rapporten
framgar att andelen fornybara drivmedel minskade 2024 jamfort med aret fore.
Samtidigt 6kade anvéndningen av rena och hdginblandade biodrivmedel.
Energimyndigheten anger att utvecklingen beror pa att reduktionsplikten for
béde bensin och sarskilt diesel sanktes under aret. Totalt 6kade drivmedels-
anvandningen med 4 TWh, vilket motsvarar en 6kning pé& 4,4 procent. Den
storsta delen av ©kningen utgjordes av diesel, dar mangden HVO100
fordubblades jamfért med 2023. Méngden fordonsgas, som under 2024 var i
princip 100 procent biogas, 6kade med 7,5 procent.

I maj 2018 gav regeringen Energimyndigheten i uppdrag att utlysa medel
for att utveckla och anvénda flytande biogas i kombination med inréttandet av
ett innovationskluster for flytande biogas (N2018/02934/FOF). Syftet var bl.a.
att framja omstallningen till fossilfrihet for tunga transporter men ocksa att
verka for demonstration, tilldmpning och spridning av teknik for produktion
av flytande biogas, drift med gasfordon i regional- och lokaltrafik och
kombinationer av dessa tekniker i Sverige.

Enligt Energimyndigheten har den totala mdangden fordonsgas som
levereras varit stabil under de senaste aren i Sverige. Statistiken for 2024 visar
att den totala mangden fordonsgas dkade med 7,5 procent jamfort med 2023.
Statistik fran Statistiska centralbyrdn visar att leveranserna av flytande
fordonsgas 6kade med knappt 2 procent under 2024. Andelen fornybart i
fordonsgasen steg fran 60 procent 2012 till 98 procent under 2024. Antalet
publika tankstallen for gas 6kade successivt under perioden 2010-2024. Ar
2024 var antalet publika tankstallen 235, medan antalet icke-publika
tankstéllen och tankstallen for bussar var sammanlagt 60.

En ny reduktionsplikt

I maj 2025 antog riksdagen regeringens forslag till bl.a. en ny reduktionsplikt
for bensin och diesel (prop. 2024/25:131, bet. 2024/25:MJU17, rskr.
2024/25:221). Den nya reduktionsplikten fér bensin och diesel borjade gélla
den 1 juli 2025. Reduktionsplikten ska minska koldioxidutslapp, exempelvis
genom att drivmedelsleverantérer blandar in biodrivmedel i vanligt drivmedel.
Regeringen framhéller att den nya reduktionsplikten ocksd ska vara mer
teknikneutral och stimulera till fortsatt elektrifiering genom att goéra det
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mojligt att uppfylla reduktionsplikten aven med el fran publika laddstationer.
Vid inforandet den 1 juli 2025 hojdes reduktionsplikten fran 6 till 10 procent
for bade bensin och diesel och nivan &r oforandrad dven 2026. Syftet med
andringarna ar att det s.k. ESR-atagandet for 2030 ska kunna nas.

Nationell handlingsplan for utbyggnad av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas

| den forsta klimatpolitiska handlingsplanen (prop. 2019/20:65) anges att
vatgas kan komma att spela en storre roll i framtiden ndr det géller bl.a.
lagringskapacitet och brénsleceller i fordon. Att framstélla, lagra och frakta
vétgas pa ett hallbart satt kommer att vara viktigt i flera branscher, enligt
handlingsplanen.

I november 2021 redovisade Energimyndigheten ett forslag till en strategi
for vétgas, elektrobranslen och ammoniak (ER 2021:34) som myndigheten
hade tagit fram pa uppdrag av den davarande regeringen. Strategin satter en
riktning som kan vara gemensam for staten och naringslivet. Den gér ocksa
tydligt vilka forutsattningar som behéver komma pa plats for att potentialen i
anvandningen av vatgas och elektrobrénslen ska kunna utnyttjas. | strategin
satts konkreta mal till sdval 2030 som 2045. Det identifieras aven ett antal
viktiga atgérder och initiativ att genomféra for en positiv vatgasutveckling,
bl.a. att utreda behoven av ytterligare styrmedel som minskar kostnadsgapet
mellan fossilfri och fossil vatgas och att etablera en plattform for systematisk
dialog mellan féretag, branschorganisationer och offentliga aktorer.

For att framja elektrifieringen av végtransporter gav regeringen i juli 2022
Energimyndigheten och Trafikverket i uppdrag att ta fram ett nationellt
handlingsprogram for en snabb, samordnad och samhallsekonomiskt effektiv
utbyggnad av andamalsenlig publik och icke-publik laddinfrastruktur samt
tankinfrastruktur for vatgas for latta och tunga fordon (12022/01562).

I den delrapport som myndigheterna Overldmnade i januari 2023
(ER 2023:06) framhalls att det bor finnas ett tydligt och utpekat ansvar for
kunskapsspridning och samordning mellan berérda foretag, bransch-
organisationer och myndigheter for att naringslivet ska fa de ratta
forutsattningarna, och for att underlatta och skynda pa utbyggnaden av
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur fér vétgas. Enligt rapporten poangterar
manga av aktdrerna vikten av att se omstallningen i ett helhetsperspektiv. Det
handlar inte bara om sjalva laddpunkterna eller tankstationerna for vatgas, utan
det & nddvéandigt att se hela det kringliggande systemet eftersom det finns
synergier och beroenden mellan tillverkande industri, energiproducenter,
kommuner och transport- och logistikaktorer. Flera aktdrer anser att
avsaknaden av samlad och uppdaterad information om laddstationer och
tankstationer for vatgas &r ett problem, och &ven hér dnskas samordning och
ett utpekat ansvar.

I november 2023 slutredovisade Energimyndigheten och Trafikverket
regeringsuppdraget i en nationell handlingsplan for ett program for
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laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas (ER 2023:23). | rapporten
framhalls behovet av okad samordning pa olika nivaer och inom olika
omraden. Energimyndigheten och Trafikverket gor bedomningen att det ar
onskvart att en myndighet har ett langsiktigt och Gvergripande samordnings-
ansvar for utbyggnaden av laddinfrastruktur och att Energimyndigheten bor fa
ett sddant uppdrag. Okad samordning anses dven viktigt vid utbyggnad av
tankinfrastruktur for vétgas.

I rapporten anges att det saknas officiell statistik dver tankinfrastruktur for
vatgas. Energimyndigheten arbetar med att utveckla statistiken men behéver
enligt rapporten bli utsedd till statistikansvarig myndighet for infrastruktur
inom energiomradet for att fa ett tydligt mandat att fortsatta detta arbete.

Med utgangspunkt i malbilden for den framtida infrastrukturen och den
genomforda analysen foreslar Energimyndigheten och Trafikverket aven
55 atgarder som ror vatgas for transportsektorn. Energimyndigheten har sedan
dess fatt samordningsansvar for arbetet med vatgas och ar dven utsedd till
statistikansvarig myndighet for infrastruktur inom energiomradet enligt
férordningen (2001:100) om den officiella statistiken.

Regeringens klimatpolitiska handlingsplan

Regeringen understryker i klimathandlingsplanen (skr. 2023/24:59) att
utvecklingen och anvandningen av vétgas kommer att ha stor betydelse for
omstallningen till ett utslappsfritt samhalle och kommer att ha stor paverkan
pa Sveriges och Europas framtida elbehov.

Regeringen paminner vidare om att Energimyndigheten i mars 2023 fick
regeringens uppdrag att samordna arbetet med vétgas i Sverige
(KN 2023/02715). Syftet med samordningsuppdraget var att identifiera och
bidra till att undanréja hinder sé att anvandning, produktion, distribution och
lagring av vatgas pa ett samhallsekonomiskt effektivt satt kan integreras i
energisystemet och bidra till att de energi- och klimatpolitiska malen nds. En
del av uppdraget avsag att redovisa hur vatgasen och infrastrukturen for vétgas
i Sverige kan utvecklas ur ett systemperspektiv. Energimyndigheten fick ocksa
i uppdrag att ta fram nationella rdd och rekommendationer for hanteringen av
vatgas och véatgasledningar och félja upp vétgasens utveckling i Sverige och
internationellt. Uppdraget delredovisades i mars 2024 (ER 2024:07) och
slutredovisades i december 2024 (ER 2024:25).

Under varen 2022 genomforde Energimyndigheten en forsta utlysning for
regionala elektrifieringspiloter for tung trafik. Intresset for utlysningen var
stort, och totalt beviljades stod till 140 laddstationer, 12 vatgastankstationer
samt 1 kombinerad ladd- och vatgastankstation for totalt 1,4 miljarder kronor.
Enligt regeringens forslag i budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1
utg.omr. 21) har 605 miljoner kronor anvisats for utbyggnad av ladd- och
tankinfrastruktur for tunga fordon 2026. For 2027 och 2028 berdknas anslaget
till 850 miljoner kronor respektive 535 miljoner kronor. Under 2025 hade
Energimyndigheten tre utlysningar for laddinfrastruktur: en som avsag tunga
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fordon med inriktningarna semi-publik laddning vid lastning, lossning och
service, en som avsag publik laddning for tunga fordon lings “vita strickor”
och en som avsdg kapacitetshojning av publik laddinfrastruktur. Enligt
regeringen bidrar befintliga laddstationer och beviljade laddstationer
sammantaget till en tdckning av 97 procent av TEN-T inom Sverige. Darmed
ar Sverige nara att uppfylla de avstdndsbaserade kraven i AFIR.

Regeringen beddmer i klimathandlingsplanen att vatgasteknik och tank-
infrastruktur &r viktigt for att minska utslappen frdn bl.a. tunga transporter.
Regeringen framhaller att arbetet med att identifiera och bidratill att undanroja
hinder s& att anvandning, produktion, distribution och lagring av vatgas pa ett
samhéllsekonomiskt effektivt sdtt kan integreras i energisystemet bor fortsatta,
bl.a. for att minska utsl&ppen i transportsektorn.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare hanterat fragor om fossilfri tankning i betiankande
2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfréagor. Utskottet hanvisade bl.a. till att
det redan pégér ett intensivt arbete med att forbattra tillgdngen till bade
biodrivmedel och elektrobrénslen i hela landet. Dédrmed foreslog utskottet att
riksdagen skulle avsla motionsforslagen. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om den lagstadgade skyldighet som finns
i den s.k. pumplagen att tillhandahalla férnybara drivmedel for att darigenom
forbattra tillgangligheten till sddana drivmedel i hela landet. Det bakom-
liggande motivet till lagstiftningen var att lagstiftaren ansag att tillganglig-
heten var ett av de storsta hindren for en 6kad anvéndning av fornybara driv-
medel. Utskottet vill i sammanhanget aven pdminna om EU-férordningen om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR) som tillimpas
sedan april 2024 och har kompletterats i svensk rdtt med en ny lag och
férordning om infrastruktur for alternativa drivmedel.

En avgorande forutsattning for att lyckas med omstallningen till en fossilfri
transportsektor ar enligt utskottet att det finns en infrastruktur pa plats som
stoder anvandningen av hallbara fornybara drivmedel och inte minst eldrift for
att ersétta traditionella fossila branslen. Utskottet vill darfér understryka att en
viktig del i utvecklingen for att nd klimatmélen ar goda moéjligheter till
laddning och fossilfri tankning i hela landet och att man tar ett samlat grepp
for att arbeta vidare med elektrifieringen av véagnétet. Utskottet behandlar
denna fraga narmare i nasta avsnitt om laddinfrastruktur.

Utskottet vill samtidigt betona vikten av att de atgéarder som vidtas ger
klimateffekter. 1 sin klimatpolitiska handlingsplan konstaterar regeringen att
pumplagen har Kkritiserats for att 6ka kostnaderna for drivmedelsleverantorerna
utan att bidra till tillracklig klimatnytta. Regeringens forslag till 6vergripande
samhallsanalys av vilka atgarder som bor vidtas for att fasa ut fossil bensin
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och diesel omfattar darfor &ven en analys av vilka krav som bor stallas nér det
galler att tillhandahalla férnybara drivmedel, inklusive om kraven bor breddas
till att &ven omfatta fossilfria drivmedel, inte minst i glesbygd. | sammanhan-
get kan utskottet konstatera att Sverige &r ndra att uppfylla kraven i AFIR
genom att befintliga och beviljade laddstationer sammantaget bidrar till en
tackning av 97 procent av TEN-T-végnétet inom Sverige. Utskottet valkomnar
detta.

Utskottet ser positivt pa den pdgdende utbyggnaden av vétgasstationer i
landet, som sker med bl.a. investeringsstod fran EU. Energimyndigheten och
Trafikverket redovisade en nationell handlingsplan for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vétgas i november 2023. Utskottet konstaterar att Energi-
myndigheten sedermera har fatt ett samordningsansvar for arbetet med vatgas
och &ven &r utsedd till statistikansvarig myndighet for infrastruktur inom
energiomradet. Utskottet noterar vidare att anvandningen av flytande
fordonsgas okade nagot under 2024 jamfort med aret fore liksom att antalet
publika tankstéllen for gas har 6kat med ca 70 procent sedan 2012, vilket
utskottet ser som en positiv utveckling.

Utskottet kan sammanfattningsvis konstatera att det pagar ett angeliget
arbete med att forbattra tillgangen till bade biodrivmedel och elektrobranslen
i hela landet i syfte att underldtta for alternativa brénslen. Enligt utskottet
saknas det darfor for narvarande skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Utskottet avstyrker déarfor motionerna 2025/26:2780 (V)
yrkande 15, 2025/26:3422 (MP) yrkande 125 och 2025/26:3728 (C)
yrkandena 85 i denna del, 92 och 93.

Laddinfrastruktur for elfordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om laddinfrastruktur for elfordon.
Utskottet konstaterar att frigan om transportsektorns elektrifiering
ar mycket val uppmarksammad och att det pagar ett mycket aktivt
arbete med att utveckla laddinfrastrukturen for elfordon. Det finns
darfor enligt utskottet inte skal att for narvarande vidta nagon atgard
med anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 7 (S), 8 (V), 9 (C) och 10 (MP).

Motionerna

| partimotion 2025/26:2780 yrkande 16 anfoér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor aterkomma med en strategi for hur Sverige ska uppnd EU:s mal
om minst en laddpunkt per tio laddbara fordon. Motionédrerna menar att staten
behover ta ett helhetsansvar for laddinfrastrukturen och sakra en god tillgang
till laddplatser i hela landet.
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| partimotion 2025/26:2789 yrkande 17 foreslar Nooshi Dadgostar m.fl. (V)
att regeringen senast 2026 aterkommer med forslag pa lagstiftning for ratten
att installera en laddpunkt pa sin parkeringsplats. Motionérerna hanvisar till
Energimyndigheten som har konstaterat att tillgangen till laddinfrastruktur ar
alltfor 1dg for manga manniskor som bor i flerfamiljshus trots att det finns
formanliga bidragsstod.

I partimotion 2025/26:3596 yrkande 10 anfér Elisabeth Thand Ringgvist
m.fl. (C) att man behdver se 6ver mojligheten att bygga ut Sveriges ladd-
infrastruktur med incitament fér hem, bostadsrattsforeningar och arbetsplatser
samt pd parkeringsplatser, vagar och farleder samt se éver regelverken for
bidrag och installation. Motiondrerna menar att en forutsattning for fortsatt
elektrifiering och omstéllning av fordonsflottan &r att infrastrukturen for att
ladda och tanka gront ar val utbyggd. Motionarerna pekar pa behovet av stod
for installation av laddpunkter, incitament for laddmojligheter pa arbetsplatser
och ett statligt ansvar for laddinfrastruktur i hela landet, utan vita flackar.
Motionarerna anfor att knutpunkter pa landsbygden, som bemannade mackar,
bor f& mojlighet att bli snabbladdpunkter, samtidigt som ideella féreningar
med svag ekonomi, som bygdegardar och kyrkor, maste kunna undantas fran
krav pd laddpunkter dar det blir ekonomiskt orimligt. Motionarerna betonar
vidare i yrkande 11 behovet av att infora en “rétt till laddning” i anslutning till
privatagda ldgenheter med méjlighet att installera en laddpunkt pd egen
bekostnad med ett mal om minst 150 000 offentliga laddpunkter till 2030.
Vidare framhaller motionarerna i yrkande 39 att snabbladdning ska erbjudas
for fordon pa Trafikverkets alla rastplatser runt om i landet, sa att externa
leverantdrer snabbt kan bygga ut laddinfrastrukturen. Slutligen anfor
motiondrerna i yrkande 56 att regeringen i forhandlingar ska verka for att alla
laddoperatdrer inom EU ska erbjuda enkla betalningslésningar.

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 7 anfor Aylin Nouri m.fl. (S)
vikten av tydliga incitament for att driva pa omstallningen till el och andra
grona drivmedel. Vidare anfor motiondrerna i yrkande 21 att ladd-
infrastrukturen méste byggas ut i en sadan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn. Slutligen efterfrdgar motionarerna i
yrkande 22 en oversyn av mdjligheterna att samordna information om
elbilsladdare langs végarna for att underlatta for anvandarna.

| kommittémotion 2025/26:3732 yrkande 34 betonar Asa Westlund m.fl.
(S) behovet av att skynda pa utbyggnaden av laddinfrastruktur i hela landet.
Motionérerna framhaller att en méjlighet att ladda sin bil pa ett smidigt sétt
oavsett var man bor ar en forutsattning for att kunna ersétta fler fossildrivna
bilar med elbilar.

I kommittémotion 2025/26:3582 yrkande 59 i denna del anfor Rickard
Nordin m.fl. (C) att regeringen bor infora styrmedel for att bromsa den
utsldppsokning som nu sker inom transportsektorn och sékerstélla
efterlevnaden av transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030. Styr-
medlen bor bla. inkludera utdkad elektrifiering. Vidare efterlyser
motionarerna i yrkande 80 en dversyn av majligheten att infora nationella mal
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for tathet av laddpunkter. Slutligen pekar motiondrerna i yrkande 81 pa att
publika laddstationer som far statligt stod maste mojliggora betalning via
roaming, och att savél privata som publika laddstationer som far stod bor ha
Oppna granssnitt och vara redo for V2X (vehicle-to-everything) samt ge tydlig
och jamforbar information om priser vid betalning for laddning.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 79 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
man behdver verka for en nationell strategi for 6kad elektrifiering av Sveriges
transporter, med elinfrastruktur till det aktuella vagnétet, en utbyggnadsplan
for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, &versyn av beslutsprocesser och
samarbete med andra lander for att satta en standard. Motionérerna betonar
bl.a. att det ar viktigt med fortsatta satsningar pa elektrifiering och att
Trafikverket i hogre utstrackning an i dag maste prioritera kommersialisering
och utrullning av system for eldrift. VVidare betonar motionérerna i yrkande 90
behovet av att underlatta laddning av elfordon genom att den privatperson, det
foretag eller den bostadsrattsforening som dger en laddpunkt enkelt ska kunna
tillgangliggora den for uthyrning.

I kommittémotion 2025/26:3422 yrkande 61 foreslar Katarina Luhr m.fl.
(MP) att laddboxar som installeras genom det grona teknikavdraget och elbilar
som far bonus bor uppfylla standarden 1SO 15118. Motiondrerna menar att
genom att uppfylla denna standard blir det bl.a. enklare for elkunder att sélja
dverskott genom att mata tillbaka el frn t.ex. ett batteri i en bil nar det &r brist
p& kapacitet i elnatet. Motiondrerna anfér i yrkande 124 &ven att
Energimyndighetens och Trafikverkets &tgardslista for utbyggnaden av
laddinfrastruktur i hela landet (ER 2023:23) bor genomféras och framhaller
behovet av ett Okat statligt ansvar for s.k. vita flackar pd kartan Gver
laddstolpar. Vidare tar motiondrerna i yrkande 128 upp behovet av att
underlatta for Idngsamladdning och att utreda hur en lagstiftning som ger
“tilltrade till laddning” kan utformas. Slutligen betonar motiondrerna i yrkande
129 behovet av att utveckla riktade stod for ladd- och tankinfrastruktur, byte
av batterier och transport av batterier till arbetsmaskiner.

I motion 2025/26:655 anfor Peder Bjork m.fl. (S) att det bor Gvervégas att
utreda ett statligt ekonomiskt stod for installation av elbilsladdare i
flerfamiljshus. Motionarerna framhaller att for att fler hushall ska kunna vilja
elbil krévs det tillgénglig och tillforlitlig laddinfrastruktur &ven fér de som bor
i flerfamiljshus.

Magnus Manhammar (S) anfor i motion 2025/26:859 att man bor 6vervaga
ett mal for utbyggnaden av laddstolpar om 1 miljon stolpar till 2030.
Motionaren pekar pa att datidens politiker satte upp ett liknande mal for
bostadsbyggandet nar Sverige pa 1960-talet upplevde svar bostadsbrist.

I motion 2025/26:1496 foreslar Eric Westroth (SD) att det infors en
lagstiftning som gor det obligatoriskt for tankstationer att tydligt skylta priset
for el per kilowattimme (kWh) pa samma satt som man &r skyldig att skylta
priset for bensin och diesel. Motiondren menar att det skulle stéarka konsument-
skyddet och framja en rattvis 6vergang till eldrivna fordon.
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I motion 2025/26:3632 anfor Magnus Jacobsson (KD) att det bor finnas
informationsskyltar om laddstationer l1angs med végar. Motionéren menar att
Trafikverket med tanke pa att allt fler inforskaffar hybrid- och elbilar bor
uppdatera sina skyltar langs med de stérre vagarna sa att dven dessa trafikanter
far information om var man kan ladda sitt fordon.

Bakgrund och pagaende arbete

Gallande ratt

| foregdende avsnitt redogdrs det for EU-férordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR) och kompletterande svenska
bestammelser till férordningen.

Vidare kan det namnas att EU ocksa staller krav pa laddinfrastruktur i och
vid byggnader genom direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energi-
prestanda. Kraven pa att installera eller forbereda for installation av laddinfra-
struktur pé& parkeringsplatser galler vid nybyggnation och vid stérre
ombyggnader. Det finns dven krav pd medlemsstaterna att forenkla och
undanrdja hinder for att underlatta installation av laddinfrastruktur.

Regeringen beslutade den 5 december 2024 att ideella organisationer inte
ska behgva tillhandahalla laddpunkter for elfordon vid befintliga byggnader
fr.o.m. den 1 januari 2025. | dvrigt ska alla lokalbyggnader med fler &n 20
parkeringsplatser ha minst en laddpunkt for elfordon. Kravet har sitt ursprung
i EU-lagstiftning. Regeringen beslutade dock att infora ett undantag fran detta
krav i plan- och byggforordningen (2011:338). Undantaget boér enligt
regeringen minska den administrativa bérdan for foreningar, trossamfund och
stiftelser.

Stodsystem for att mojliggdra utbyggnaden av laddinfrastruktur

Regeringen redogdr i sin klimathandlingsplan (skr. 2023/24:59) for de
stodsystem som finns for att mojliggéra utbyggnaden av laddinfrastruktur. Pa
nationell niva finns Klimatklivet som bl.a. finansierar laddinfrastruktur. Inom
ramen for detta stodsystem kartlagger Naturvardsverket och lansstyrelserna
var marknaden behdver stod for publik laddinfrastruktur genom lansvisa
oppna samréad. Darefter Gppnas en utlysning for anbud. De basta anbuden i ett
geografiskt omrade har mdjlighet att fa stod for upp till 70 procent av
investeringskostnaden. Det finns &ven majlighet att soka bidrag fran
Klimatklivet for laddinfrastruktur for bl.a. personbilar, lastbilar, bussar, flyg
och fartyg. Darutover hanterar Trafikverket storre stod for utbyggnad av
publika snabbladdstationer pa vissa platser i anslutning till storre véagar. Syftet
ar att sakerstilla en grundlaggande tillgang till laddinfrastruktur for
snabbladdning av elfordon i hela landet och att tdcka s.k. vita flackar dar
publika laddstationer annars inte byggs.

Nar det galler Trafikverkets ekonomiska stod for att skynda pé& utbygg-
naden pd de platser dar snabbladdare saknas kan det konstateras att
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Trafikverket har beviljat stod i olika omgangar. | augusti 2023 beviljades stod
till 17 nya snabbladdstationer, motsvarande ca 96 miljoner kronor. | april 2024
delades ca 100 miljoner kronor ut till nya snabbladdstationer pa 29 strackor.
Senaste gangen da stod beviljades var under sommaren 2024. De nya
stationerna skulle enligt Trafikverket vara fardigstallda och i drift senast 2025.
De ska kunna leverera minst 150 Kkilowatt under tre timmar. Enligt
Energimyndighetens delredovisning av regeringsuppdraget Effektivare stéd
for laddinfrastruktur (ER 2025:12) hade 79 laddstationer slutredovisats och
slutbetalats t.0o.m. 2024. Totalt & 79 av 110 beviljade laddstationer i drift.
Samtliga laddstationer skulle vara fardigbyggda och i drift senast den 31
oktober 2025. Trafikverket betonar att alla ska kunna kdra genom hela landet
med elfordon, och snabbladdning behdvs for att det ska vara mojligt att géra
langre resor. Trafikverket menar att langre etableringstid, lagre driftskostnader
och battre mojligheter till elndtsanslutning, tack vare energilager, har gjort det
mer attraktivt att bygga snabbladdstationer. Det 6nskade avstandet mellan
snabbladdstationer pa en stracka kan variera fran 6 till 10 mil. Det kortare
avstandet ar en del i AFIR som anger att det ska finnas laddstationer for latta
och tunga fordon p& max 60 kilometers avstdnd inom TEN-T-vagnétet. Dar
ingar europavégar och vissa riksvégar.

For tunga godstransporter har utbyggnaden av ladd- och tankinfrastruktur
inletts genom stod till regionala elektrifieringspiloter med syftet att paskynda
elektrifieringen av regionala tunga godstransporter pa vag. Energimyndig-
heten administrerar stodet. Under 2022-2024 bidrog Energimyndigheten
genom regionala elektrifieringspiloter till att 113 publika laddstationer for
tunga fordon och ca 380 laddpunkter installerades och i slutet av 2025
planerades ytterligare 82 publika laddstationer for tunga fordon och ca 359
laddpunkter vara etablerade. Under 2025 hade Energimyndigheten tre nya
utlysningar for laddinfrastruktur for tunga fordon och det fanns totalt ca
1 miljard kronor i stdd att soka. Projekt som beviljas medel kan som l&ngst
I6pa till den 30 september 2028.

For att underlitta for hushall och foretag att elektrifiera sina fordon finns
det olika typer av investeringsstod for icke-publika laddstationer. For privat-
personer som installerar en laddpunkt i anslutning till en bostad som de &ger
ges en skattereduktion. For bostadsrattsforeningar, foretag och andra
organisationer kan Naturvardsverket genom Klimatklivet lamna ett stod for
installation av laddstationer vid bostader, arbetsplatser eller depéer.

Stod kan aven sokas pd EU-niva for utbyggnad av publik laddinfrastruktur.

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 21) anger
regeringen att befintliga laddstationer och beviljade laddstationer
sammantaget bidrar till en tckning av 97 procent av TEN-T-végnatet inom
Sverige. Darmed ar Sverige nara att uppfylla de avstandsbaserade kraven i
AFIR.
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Betalning och prissattning vid laddning inom EU

AFIR innebar att det stalls krav pa engangsladdning utan behov av registrering
pa alla laddstationer som é&r installerade sedan férordningen tradde i kraft den
13 april 2024. Denna metod for engangsbetalning bor alltid vara tillganglig for
konsumenterna, dven nér avtalsbaserad betalning erbjuds vid ladd- eller
tankpunkten. Dessutom géller fr.o.m. den 1 januari 2027 att alla laddpunkter
ska tillhandahélla minst ett betalningsalternativ som &r tillgangligt i stor
utstrdckning, som betalkort, oavsett ndr de installerades. Det géller
laddstationer som ar tillgangliga for allménheten, som har en uteffekt pa minst
50 kilowatt och som ligger langs TEN-T-vagnatet eller pa ett tryggt och sakert
parkeringsomrade.

| AFIR stalls dven krav pa att publika laddstationer ska ha rimlig, latt och
tydligt jamforbar, transparent och icke-diskriminerande prissattning.
Laddstationer som har en uteffekt pd minst 50 kilowatt ska visa engangspriset
baserat pa pris per kilowattimme. Det ar dven tillatet att ta ut ett tillaggspris
per minut. Laddstationer med en lagre uteffekt an 50 kilowatt ska visa
engangspriset baserat pa pris per kilowattimme, per minut eller per session,
samt andra eventuella priskomponenter.

Nagra tidigare initiativ nar det galler elektrifiering

| februari 2022 beslutade den davarande regeringen om Nationell strategi for
elektrifiering — en trygg, konkurrenskraftig och hallbar elférsorjning for en
historisk klimatomstallning (12022/00299). Ambitionen var att ta ett helhets-
grepp om forutsattningarna i energisektorn for en snabb, smart och samhalls-
ekonomiskt effektiv elektrifiering. | sitt svar pa fraga 2022/23:355 betonade
energi- och néringsminister Ebba Busch (KD) i februari 2023 att elektrifiering
ar ett hogt prioriterat omrade for regeringen for att uppna hoga ambitioner péa
klimatomradet och samtidigt stirka Sveriges konkurrenskraft. Energi- och
néringsministern konstaterade att den tidigare regeringens elektrifierings-
strategi innehaller flera relevanta delar som &r baserade pé dialog och inspel
fran branscher och andra aktorer. Ett antal atgarder i strategin har genomforts
i form av myndighetsuppdrag, vars redovisningar regeringen har tagit eller
kommer att ta emot. Det pdgar en analys inom Regeringskansliet av vilka
atgarder i strategin som kan vara relevanta att ta vidare och pa vilket satt de
ska utformas.

Utdver befintliga stddprogram har Energimyndigheten och Trafikverket
haft i uppdrag att ta fram ett handlingsprogram fér en snabb, samordnad och
samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig publik och icke-
publik laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for vétgas for latta och tunga
fordon. I uppdraget ingick bl.a. att analysera olika aktdrers ansvar och roller i
utbyggnaden och vid behov I&mna férslag om och hur ansvar och roller kan
fortydligas, exempelvis mellan kommuner, fastighetségare, naringsidkare och
myndigheter. | februari 2023 presenterade Energimyndigheten och
Trafikverket sin forsta delrapport (ER 2023:06) med analys och forslag pa
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atgarder. | november 2023 ldmnade myndigheterna sitt forslag till
handlingsprogram (ER 2023:23). Parallellt har arbete pagatt med ett
regeringsuppdrag déar Energimyndigheten, Energimarknadsinspektionen,
Affarsverket svenska kraftndt och Trafikverket haft i uppdrag att folja upp
samhallets elektrifiering och utvecklingen av elsystemet inklusive
elproduktionen. Inom ramen for detta har Energimyndigheten haft i uppdrag
att ta fram statistik for publik och icke-publik laddinfrastruktur och bedéma
om det finns brister i utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
for vatgas som utgor hinder for transportsektorns elektrifiering. Uppdraget
slutredovisades 2024 genom huvudrapporten Myndighetsgemensam
uppfoéljning av samhallets elektrifiering (ER 2025:03).

Vidare kan det ndmnas att Trafikanalys har haft i uppdrag av regeringen att
utveckla statistiken pa transportomradet nar det galler elektrifiering. Trafik-
analys har nu tagit fram en plan for hur transportstatistiken kan utvecklas for
att kunna beskriva en alltmer elektrifierad transportsektor (rapport 2024:1).
Enligt rapporten producerar Trafikanalys redan viss statistik om elektrifiering
och ser goda forutsattningar att utveckla statistiken om elektrifieringen inom
sjofart och luftfart. En enkatstudie riktad mot statistikanvéndare inom
relevanta branscher visade att det framst finns efterfragan pa information om
laddinfrastrukturen, sarskilt inom vagtrafiken, och i synnerhet om antalet
laddpunkter, deras effekt och de olika typerna av laddpunkter.

Regeringens klimathandlingsplan

| december 2023 presenterades Regeringens klimathandlingsplan — hela vagen
till nettonoll (skr. 2023/24:59). | handlingsplanen konstateras att det krévs en
omfattande elektrifiering av végtransporter for att transportsektorn ska kunna
nd& i princip noll utslapp av vaxthusgaser, och att elektrifieringen behover ske
i stor skala och hogt tempo. Att det finns tillgang till laddstationer med rétt
effekt, pa ratt plats och till ett rimligt pris ar enligt regeringen avgorande for
denna utveckling. Det bor vara latt att ladda i néra anslutning till hemmet
oavsett boendeform. Det bor ocksé finnas tillforlitlig, robust och kapacitets-
stark snabbladdning langs storre vagar i hela landet samt vid t.ex. depder och
terminaler for att mojliggora elektrifieringen av tunga fordon. Antalet fordon
som behdver laddning bedéms 6ka kraftigt under de kommande aren. Detta
staller enligt regeringen krav pa en fortsatt utbyggnad av laddinfrastrukturen
som gar i takt med att fordon kommer ut pd marknaden. Marknaden kommer
inte att pd egen hand ta Sverige mot en snabb, samordnad och
samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig laddinfrastruktur i
hela landet. Det finns enligt regeringen flera betydande hinder som behdver
atgardas for att mojliggora en val fungerande laddinfrastruktur. Det handlar
om

— otillracklig samordning och mobilisering av aktorer
— otillracklig I6nsamhet och bristande affarsmodeller
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— infrastrukturella hinder sdsom otillracklig tillgang till mark och nét-
kapacitet.

Inriktningen for utbyggnaden av laddinfrastruktur

Regeringen beddmer att eldrivna transporter bor méjliggéras i hela landet
genom en snabb, samordnad och samhéllsekonomiskt effektiv utbyggnad av
en andamalsenlig laddinfrastruktur. Laddinfrastrukturen bér byggas ut i en
sadan takt att den bidrar till en snabb elektrifiering av transportsektorn. En
viktig utgangspunkt bor vara att det ska vara l4tt att ladda i nara anslutning till
hemmet oavsett boendeform. Elektrifieringen av tunga transporter bor enligt
klimathandlingsplanen framjas genom en utbyggnad av laddinfrastrukturen pa
t.ex. depéer och terminaler och genom méjlighet att snabbladda langs storre
vdgar i hela landet. Regeringen konstaterar bl.a. att takten i utbyggnaden av
laddinfrastruktur har 6kat de senaste aren, men det behover sakerstallas att
laddinfrastrukturen byggs ut i hela landet under de kommande aren i en sadan
takt att Sverige uppfyller de bindande kraven i AFIR, att den bidrar till
elektrifieringen av transportsektorn och att nya och forandrade behov fangas

upp.
Samordnad och effektiv styrning och uppfdljning

Regeringen beddmer att det finns behov av fortydligad och forstarkt sam-
ordning av statens arbete med laddinfrastruktur. Energimyndigheten bor enligt
klimathandlingsplanen fa i uppgift att samordna fragor om laddinfrastruktur.
Energimyndigheten bdr samordna insatser som syftar till att frdmja en
anvandarvanlig och &ndamalsenlig utbyggnad samt mobilisera relevanta
aktorer, och myndigheten bor aven fa ett samlat ansvar for statistik om ladd-
infrastruktur och fa stod av andra berdrda myndigheter i dessa delar. Utdver
detta bor ansvaret for stoden till laddinfrastruktur samlas pa ett tydligare satt
&n i dag. Regeringen konstaterar att utbyggnaden av laddinfrastruktur
involverar manga aktorer. Det behdvs mark, tillgang till el av ratt effekt,
affarsmodeller for drift och underhall samt i vissa fall investeringsstod. Enligt
regeringen ska laddningen vara enkel och tillgdnglig och anvéandar-
informationen ska vara latt att forstd. Det ska ocksa vara smidigt att ladda
oavsett vilken betalningslésning som anvénds, och priserna ska vara tydliga
och transparenta for alla anvéndare. Regeringen delar den bild som flera
aktorer har lyft fram — att det behdvs ett fortydligat och forstarkt nationellt
samordningsansvar for laddinfrastruktur. Regeringen konstaterar att manga
aktorer upplever det som ett hinder att stédgivningen till laddinfrastruktur &r
fordelad pa tre olika myndigheter: Naturvardsverket, Trafikverket och
Energimyndigheten. Regeringen lyfter &ven fram att tillforlitliga data och
statistik over bade den publika och den icke-publika laddinfrastrukturen &r
viktigt for att analysera nuldge och framtida behov. Regeringen har gett
Energimyndigheten, Energimarknadsinspektionen, Affarsverket svenska
kraftndt och Trafikverket i uppdrag att gora en gemensam uppfdljning av
samhéllets elektrifiering for perioden 2022—2024, och en del i det uppdraget
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ar att ta fram statistik om laddinfrastruktur for védgtransporter. Enligt
regeringen bor Energimyndigheten inom ramen for samordningsansvaret
samordna fragor om laddinfrastruktur och fa ett samlat ansvar for statistik
inom laddinfrastrukturomréadet. Det krévs insatser for att informera och stodja
offentliga och privata aktorer s att de inom sina respektive verksamhets-
omraden kan bidra till att bygga ut laddinfrastrukturen for att sakerstalla
utbyggnaden av en samhillsekonomiskt effektiv och &ndamalsenlig
laddinfrastruktur. Enligt regeringen kraver utbyggnaden av laddinfrastruktur
mobilisering av aktdrer som inte tidigare har varit involverade i att leverera
laddtjénster till transportsektorn. Inom ramen for det utdkade samordnings-
ansvaret bor Energimyndigheten mobilisera bostads- och fastighetsbolag for
en kraftfull utbyggnad av hemma- och depaladdning.

Latt att ladda elfordon oavsett boendeform

Regeringen beddmer att det ska vara latt att ladda elfordon oavsett boende-
form. Regeringen anfor darfor att det bor utredas om och hur principen
“tilltrdde till laddning” skulle kunna inforas i Sverige. Syftet dr att stirka
mojligheterna for boende i flerbostadshus att fa tillgdng till laddning i
anslutning till hemmet. Regeringen understryker att tillgdngen till laddning
néra hemmet behover forstarkas kraftigt. Det bor enligt regeringen dven
analyseras hur fastighetsagare kan fa battre forutséttningar for installation av
laddpunkter, exempelvis genom béttre anvandning av de mojligheter som
finns i EU:s statsstddsregler. Forutsattningarna for att installera ladd-
infrastruktur inom ramen for gemensamhetsanlaggningar som férvaltas av en
samfallighetsforening bor ocksd forbattras. Regeringen framhaller att
mojligheten till hemmaladdning &r viktig for att det ska vara attraktivt att ha
ett elfordon. For villa- och smahusagare med radighet 6ver sin parkeringsplats
ar det generellt oproblematiskt att installera egen laddare vid bostaden. Nar det
géller boende som har parkeringar inom gemensamhetsanldggningar som
forvaltas av en samféllighetsférening har regeringen tillsatt en utredning som
bl.a. ska analysera om det gallande regelverket ar &ndamalsenligt och, om det
beddms finnas ett behov av det, 1dmna nodvéandiga forslag som forenklar
installationen av laddinfrastruktur inom ramen for gemensamhetsanlédggningar
som forvaltas av en samféllighetsférening (dir. 2023:80). For boende i
flerbostadshus som hyr eller pa annat satt anvander sig av en parkeringsplats
kravs det i regel samtycke fran den som upplater parkeringsplatsen for att
installera en laddstation. Det &r enligt regeringen viktigt att forfragningar om
att installera laddstationer inte avslas utan godtagbara skal och att det inte tar
for lang tid att handlagga ansokningar.

| stiaderna anvands kommunal gatuparkering pa allman platsmark som
parkering for boende i omradet. P4 dessa parkeringsplatser saknas det dock i
regel laddinfrastruktur. For att underlatta for kommunerna gav regeringen i
juni 2023 Transportstyrelsen i uppdrag att gora en dversyn av de regelverk
som &r relevanta for laddning av uppstallda fordon pa allman platsmark, dvs.
en gata, en park eller ett annat omrade som enligt detaljplanen ska anvandas
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gemensamt. Syftet med Gversynen var att forenkla reglerna och paskynda
elektrifieringen av véagtransporter. | april 2024 presenterade Transport-
styrelsen en rapport som ska ge vdgledning till kommunerna om hur
lagstiftningen bor tolkas ndr de ska fatta beslut om laddplatser vid
flerbostadshus. Transportstyrelsen konstaterar att nuvarande lagstiftning &r
tillracklig for att kommunerna ska kunna anordna laddplatser pd allman
platsmark, men det finns i dag en osékerhet hos kommunerna om hur reglerna
ska tolkas, t.ex. om laddplatser far anldggas pé allman platsmark, eftersom den
ska vara till for gemensamma andamal, och om det kréavs polistillstand eller
inte for att satta upp laddstolpar pa offentlig plats. Transportstyrelsen foreslar
inga andringar i regelverken utan redogor i stallet for hur de olika fragorna bor
bedémas. Vagledningen ska bidra till 6kad forstaelse om vad som géller och
underlatta vid beslut om laddplatser pa allman platsmark. Vissa kommuner har
framfort att trafikregelverket om laddplatser &r otydligt, bl.a. nar det géller om
uppstallning pa laddplatser kan tidshegransas och avgiftsheldggas eller inte.
Transportstyrelsen konstaterar att ca 4,5 miljoner personer i Sverige bor i
lagenhet. Elfordon laddas i huvudsak i néra anslutning till bostaden. Genom
att klargora regelverket for laddplatser pa allman platsmark kan enligt
Transportstyrelsen fler, &ven hushéll i flerbostadshus, fé tillgang till laddning
néra hemmet.

Tillgang till publik snabbladdning for latta fordon

Regeringen beddmer att utbyggnaden av publik laddinfrastruktur bor 6ka.
Regeringen foreslog darfor i budgetpropositionen fér 2024 att investerings-
stodet Klimatklivet skulle forstarkas bl.a. for detta andamal. Stoden till
laddinfrastruktur bor enligt klimathandlingsplanen fortsatta att effektiviseras
sd att de gar till en kostnadseffektiv utbyggnad av laddinfrastruktur pa ratt plats
och av rétt typ i varje del av landet. Relevanta myndigheter bor analysera hur
en andamalsenlig och rikstickande infrastruktur av snabbladdare kan siker-
stallas. Regeringen konstaterar att publika laddare langs storre vagar i regel
har hog effekt for att mojliggora snabbladdning av fordon som parkerar en
kortare stund. Etableringar i det mindre trafikerade vagnatet riskerar dock
enligt regeringen att utebli eftersom kostnaderna blir hoga i forhallande till
intdkterna trots att dessa laddpunkter &r viktiga ur ett systemperspektiv.
Relevanta myndigheter bor darfor enligt klimathandlingsplanen analysera hur
en andamalsenlig rikstackande infrastruktur av snabbladdare kan sakerstllas.

Laddinfrastruktur for tunga fordon

Regeringen beddmer i klimathandlingsplanen att utbyggnaden av en anda-
malsenlig laddinfrastruktur for tunga transporter bor 6ka for att ga i takt med
marknadsutvecklingen. | budgetpropositionen for 2024 foreslog regeringen
darfor en dkad satsning pa stod till sddan laddinfrastruktur. Stodnivaerna bor
enligt regeringen ses Gver for att uppratthalla hog kostnadseffektivitet.
Regeringen menar att en utbyggnad av laddinfrastrukturen for lastbilar behdvs
vid t.ex. depder och terminaler och langs végar i hela landet, med borjan for
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de regionala godstransporterna, for att sedan successivt bilda samman-
hangande strdk i hela landet. | AFIR finns bindande krav pa medlemsstaterna
att sékerstélla tillracklig omfattning och kapacitet hos den publika laddinfra-
strukturen for tunga fordon. Lédngs TEN-T-vdgar ska det finnas ett
sammanhdngande nét av laddstationer for tunga fordon sedan 2025 med
successivt skdrpta krav till 2027 och 2030. Regeringen menar att utbyggnaden
av publika snabbladdstationer gar snabbare tack vare stodet till regionala
elektrifieringspiloter for tung trafik och méjliggor for akerier och transport-
foretag att véxla dver till eldrivna fordon. | enlighet med AFIR ska
Energimyndigheten pd uppdrag av regeringen ta fram underlag till Sveriges
lagesrapport senast den 1 november 2027 och senast den 1 november
2029. Dessutom ska Energimyndigheten lamna en arlig framstegsrapport till
EU-kommissionen t.0.m. 2030.

Natanslutning av laddinfrastruktur underlattas

Regeringen bedémer att anslutning av laddinfrastruktur till elnatet bér under-
lattas och konstaterar i sammanhanget att problemen framst &r forknippade
med publik snabbladdning och depaladdning for lastbilar.

Forutsattningar for markatkomst forbattras

Regeringen beddémer att hindren for atkomst till mark for laddstationer bor
analyseras med utgéngspunkten att forutsattningarna for att f& marktillgéng
bor forbattras. Regeringen menar att ny laddinfrastruktur framfor allt kommer
att etableras pa befintliga parkeringsplatser, men viss publik laddinfrastruktur
kan komma att bidra till nya markansprék. En okad utbyggnad av framfor allt
publik snabbladdning for latta och tunga fordon langs de stérre vagarna
kommer att innebara nya markansprak. Det var enligt regeringen oklart om det
finns laglig mojlighet att tillgangliggora mark for laddning pa exempelvis
Trafikverkets uppstallningsplatser for tunga fordon eller pa rastplatser. De
rattsliga mojligheterna  behdvde darfor enligt klimathandlingsplanen
analyseras vidare for att ge Trafikverket forutsattningar att bidra till en
andamalsenlig utbyggnad av laddinfrastrukturen (se vidare nedan).

Trafikutskottets studie av laddinfrastrukturen for vagtrafiken

Trafikutskottet har lyft fram att det kravs kraftfulla atgarder for att uppné
klimatmalen, inte minst i form av héllbara fornybara branslen och
elektrifiering. Med anledning av det har trafikutskottet tagit fram en
kunskapsoversikt om planering och utveckling av laddinfrastrukturen for
vagtrafiken (rapport 2023/24:RFR7).

Rapporten fokuserar pa planeringen och utvecklingen av laddinfrastruktur
for vagtrafiken och innehaller bl.a. regelverk, direktiv och aktuella
policyférandringar som paverkar utbyggnaden av laddinfrastruktur. Den
innehaller ocksa information om nationella handlingsprogram, regional och
lokal planering for utbyggd laddinfrastruktur samt olika aktérers évergripande
roller i — och ansvar for — detta arbete. | rapporten aterfinns aven tekniska
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lésningar som olika aktorer har bedémt vara effektiva och olika hinder for
utbyggnad av laddinfrastrukturen. Ett annat tema som behandlas i rapporten &r
forskning om hur manniskor agerar i relation till olika former av
laddinfrastruktur och hur de paverkas av dem.

Utskottets uppfoljnings- och forskningsgrupp har utifrdn kunskaps-
odversikten gjort foljande bedémningar:

— EU:s regelverk kommer att f& en allt storre betydelse for etableringen av
laddinfrastruktur.

— Samverkan mellan aktérer och pé olika nivéer ar nodvandig.

— Staten har en central roll nar det géller samordningen.

— Awven arbetet pa regional och lokal niva ar viktigt.

— Elnétsforetagen spelar en viktig roll i utbyggnaden av laddinfrastrukturen.

— Stdden till etableringen av laddinfrastruktur har varit viktiga.

— Hinder for utbyggnaden av laddinfrastruktur &r vél belysta.

— Energimyndighetens och Trafikverkets nyligen framtagna handlings-
program for att framja utbyggnaden av laddinfrastruktur bedéms innehélla
angeldgna atgardsforslag.

— Transportsektorn och energisektorn kommer att integreras alltmer i fram-
tiden.

— Det finns flera olika laddsystem for elfordon, och det &r viktigt att staten
anger langsiktiga spelregler.

— Kunskap om beteende &r en viktig faktor for en samhéllseffektiv ladd-
infrastruktur.

| februari 2024 anordnade utskottet ett offentligt sammantrade om trafikens
elektrifiering. Vid sammantradet behandlades bl.a. fragor om elektrifieringens
betydelse for klimatmélen, fordonsflottans och laddinfrastrukturens
utveckling och nuldge, framtidens laddinfrastruktur, totalférsvars- och
krisberedskapsperspektiv, tillgdng till natkapacitet samt internationella
exempel. En utskrift frdn sammantradet finns i rapporten Offentligt
sammantrade om trafikens elektrifiering (rapport 2023/24:RFR12).

Ny plan for Sveriges transportinfrastruktur 2026-2037

Regeringen pébdrjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den kommande planperioden
2026-2037. Enligt uppdraget ska de krav som klimatomstallningen stéller pa
transportsektorn beaktas, och den omfattande foréndring av transportsystemet
som elektrifieringen innebar bor sarskilt vagas in.

I januari 2024 presenterade Trafikverket inriktningsunderlaget infor den
kommande planperioden, och samtidigt skickades det ut pa remiss. Dar
understryks att elektrifieringen av transportsystemet ar den langsiktigt
viktigaste inriktningen for att minska vaxthusgasutslappen till noll. For att
astadkomma en snabb elektrifiering av vagtrafiken kravs bade elfordon, en
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laddinfrastruktur och tillracklig kapacitet i elndten. Utbyggnaden av ladd-
infrastrukturen bedéms i huvudsak &ga rum pa marknadsmassiga grunder dar
statens insatser fokuseras pa att samordna och folja upp. Visst stod kan dock
behdvas dér marknadsméssiga forutsattningar for publika laddplatser initialt
saknas. En 6kad batteristorlek kan ocksa leda till att en stérre andel av resorna
kan genomftras utan publik laddning. Dubbelriktad laddning och elvégar
bedéms inte ha ndgon betydande péverkan pa behovet av laddplatser eller
elektrifieringstakten under det kommande decenniet. Elektrifiering,
digitalisering och automatisering bedéms leda till att infrastrukturen inom alla
trafikslag kan anvéndas effektivare. Utbyggnad av kapaciteten i elnétet,
laddpooler och industrins formaga till omstallning ar exempel pd omsténdig-
heter som enligt Trafikverket ar avgorande for en Okad elektrifiering av
vagtransportsystemet. Aven tankstationer for vatgas kan enligt Trafikverket
spela en roll, framst for vissa tunga fordon.

Inriktningsunderlaget 1g till grund for den infrastrukturproposition som
regeringen presenterade under hosten 2024 (prop. 2024/25:28) och som
riksdagen stéllde sig bakom i december 2024 (bet. 2024/25:TUS5, rskr.
2024/25:102). 1 propositionen framholl regeringen bl.a. sin inriktning att
végtransporterna ska stdllas om, i huvudsak genom elektrifiering. Efter
riksdagens beslut fortsatte arbetet med &tgérdsplaneringen, vilket innebar att
man identifierar de atgédrder som bor prioriteras i den nationella planen och i
lansplanerna. Utifran den foreslagna inriktningen och riksdagens beslut om
ekonomiska ramar gav regeringen i mars 2025 Trafikverket i uppdrag att ta
fram forslag till en ny nationell infrastrukturplan for 20262037 och erbjuda
lansplaneupprattarna méjlighet att ta fram lansplaner for den regionala
transportinfrastrukturen. Trafikverket redovisade sitt forslag den 30 september
2025, vilket samtidigt skickades ut p& remiss till den 30 december 2025.
Lansplaneuppréttarna redovisade sina remissbehandlade planer den 20 januari
2026. Regeringen planerar att fatta beslut om faststallelse av den nationella
planen och de ekonomiska ramarna for lansplanerna under forsta halvaret
2026.

Budgetpropositionen for 2026

| budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22) framhaller
regeringen att ett val fungerande, 1ngsiktigt hallbart och tillforlitligt transport-
system dar alla trafikslag utvecklas och bidrar till de transportpolitiska malen
ar en forutsattning for att hela Sverige ska fungera. Transportsektorn har ocksa
en avgorande roll for Sveriges klimatomstéllning. Transportsektorns klimat-
omstallning behdver enligt regeringen paskyndas for att na Sveriges klimatmal
och ataganden inom EU. Genom mer elektrifiering och 6kad anvandning av
fossilfria drivmedel ska transportsektorn bidra till klimatomstéllningen.

For att ytterligare bidra till transportsektorns klimatomstallning féreslar
regeringen i budgetpropositionen en forlangning av stodet till laddinfra-
struktur och anvisar 605 miljoner kronor till anslaget 1:8 Laddinfrastruktur
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(prop. 2025/26:1 utg.omr. 21) for 2026. Regeringen fortsétter &ven satsningen
pa klimatpremier inom anslaget 1:17 inom utgiftsomrade 20, dar 2 703
miljoner kronor anvisas och far anvéandas for utgifter for att framja
marknadsintroduktion av fordon med laga utslapp av véxthusgaser samt
utfasning av fordon med hdga utslapp av véxthusgaser. Vidare dkar och
forlanger regeringen satsningen pa klimatinvesteringar under anslaget 1:16
inom samma utgiftsomrade, dar 4490 miljoner kronor anvisas och far
anvéndas for bl.a. stdd till installation av laddinfrastruktur fér elfordon.

For att sakerstélla att klimatomstéllningen blir rattvis och inkluderande har
EU skapat en social klimatfond som kommer att hjalpa utsatta hushall,
mikroféretag och transportanvandare som dr sérskilt drabbade av hoga energi-
och transportkostnader. Inom utgiftsomrade 20 foreslar regeringen att det i
boérjan av 2026 infors en elbilspremie riktad till grupper i behov av stod, t.ex.
i glesbygd. | december 2025 godkdnde kommissionen Sveriges sociala
klimatplan och Naturvardsverket kommer nu att forbereda genomforandet av
elbilspremien. Regeringen forvéntas fatta beslut om en stédférordning inom
kort, och denna kommer sedan att tréda i kraft den 18 mars 2026. Regeringen
har i budgetpropositionen aviserat 400 miljoner kronor till elbilspremien 2026.
Sammantaget allokeras 1,1 miljarder kronor till elbilspremien 2027-2032.
Sedan regeringen presenterade budgetpropositionen aviserade EU i november,
som del av en bred uppgorelse om EU:s klimatmal for 2040, en uppskjutning
av inforandet av det nya utsldppshandelssystemet ETS2, som omfattar
vagtransporter och uppvarmning, fran 2027 till 2028. Intakter fran ETS2 har
foreslagits finansiera den sociala klimatfonden.

Handlingsprogram enligt AFIR

Regeringen beslutade den 16 januari 2025 att Gverlamna ett utkast till
handlingsprogram enligt AFIR till EU-kommissionen. Utkastet till
handlingsprogram bygger pa regeringens klimathandlingsplan och visar att
utbyggnaden av laddinfrastruktur i Sverige i princip uppfyller kravet i AFIR
pa att det ska finnas publika snabbladdstationer for personbilar pd max 6 mils
avstand langs storre vagar. Sverige ligger ocksa langt fram nar det géller
minimikraven pd mojligheter att snabbladda tunga fordon langs stérre vagar.
EU-kommissionen har darefter haft i uppgift att bedéma medlemsstaternas
nationella handlingsprogram och utfarda specifika rekommendationer till
respektive medlemsstat innan de slutliga handlingsprogrammen skulle lamnas
in senast den 31 december 2025.

I september 2025 Idmnade Energimyndigheten underlag till det slutliga
handlingsprogrammet (dnr 2025-208320) till regeringen. Nar det géller
végtransporter omfattar underlaget bl.a. utvecklingen av fordonsflottan,
nuldge och planer for infrastruktur for alternativa drivmedel samt en
beddmning av hur Sverige ligger till jamfort med de krav som stélls enligt
AFIR. Dessutom beskrivs atgarder for att frimja utbyggnad av infrastruktur
for alternativa drivmedel.
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Mot bakgrund av att kommissionen blev forsenad med sina kommentarer
pa det svenska utkastet till handlingsprogram kommer regeringen att skicka in
sin slutliga version av handlingsprogrammet till kommissionen senast under
februari 2026.

Utredning om elektrifierade transporter

Regeringen beslutade i juni 2023 om direktiv for en utredning om att
undanrdja hinder for elektrifieringen av transportsektorn (dir. 2023:80). En
sarskild utredare skulle analysera och foresla vissa atgarder for att paskynda
elektrifieringen av transportsektorn, vilka bidrar till att villkoren for att leva,
bo och verka i hela Sverige starks. Utredaren skulle enligt direktiven ha ett
framatblickande perspektiv och utga fran att vagtransporterna pa langre sikt i
huvudsak kommer att elektrifieras. Utredaren skulle vidare bl.a.

— analysera utdkade majligheter for kommuner att gora undantag for elektri-
fierade transporter

— analysera och vid behov ld&mna férslag som underlattar for samfélligheter
att bygga laddpunkter fér elfordon

— ta fram kunskapsunderlag om nétanslutning av laddinfrastruktur

— vid behov lamna forslag pa ytterligare atgarder for att undanréja hinder for
elektrifieringen av transportsektorn

— l&mna nédvandiga forfattningsforslag.

| januari 2025 Overlamnade Utredningen om elektrifierade transporter
betdnkandet Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet (SOU
2024:97). | betankandet redovisas bl.a. forslag till &ndringar i lagstiftningen
inom tre olika omréaden. Det forsta omradet avser utékade mojligheter for
kommuner att bevilja undantag for elektrifierade transporter. Utredningen
beddmer att det for att elektrifierade transporter ska kunna genomforas
permanent och i storre skala krdvs en forfattningsreglering eftersom
kommunerna i dag saknar mojlighet att sérbehandla eldrivna fordon.
Utredningen foreslar att det fors in en ny bestammelse i trafikférordningen
(1998:1276) som innebadr att lokala trafikforeskrifter om forbud mot
lastbilstrafik som meddelats i ett bullerkansligt omrade far innefatta sarskilda
bestdammelser om undantag for lastbilar som saknar férbranningsmotor och
som drivs med el eller vatgas. Utredningen foreslar vidare att det gors en
dversyn och samordning av bestdmmelser som reglerar utslapp och trangsel i
urban miljo. | 6versynen bor det géras en analys av hur relevanta bestdmmelser
kan utvecklas for att framja elektrifieringen av transportsektorn och uppna
andra transportpolitiska malsattningar. Det bor vidare analyseras om det ar
lampligt att samordna dessa bestdmmelser i en sérskild lag eller ett sdrskilt
kapitel i trafikforordningen.

Det andra omradet dar utredningen lamnar forslag till andringar i
lagstiftningen avser utdkade mojligheter for samfélligheter att installera
laddinfrastruktur. Utredningen foreslar att det fors in en ny bestimmelse i
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lagen (1973:1150) om forvaltning av samfélligheter, forkortad SFL, som
reglerar att en samfallighetsférening som forvaltar en gemensamhetsanlégg-
ning som avser en parkeringsplats eller ett garage utan hinder av 18 § andra
stycket SFL far installera laddinfrastruktur pa parkeringsplatsen eller i garaget.
Om installationen inneb&r merkostnader av betydelse, och inte &r forutsatt i
anlaggningsbeslutet, ska beslutet om atgarden fattas pa féreningsstamman
med minst tva tredjedelar av rosterna.

Det tredje omradet dar utredningen lamnar forslag avser atgarder for att
korta ledtiderna for natanslutning, i form av energihubbar och kapacitets-
kartor. Utredningen foreslar bl.a. forbattrade méjligheter att bygga och
anvanda elnat som inte omfattas av krav pa natkoncession. Utredningen lagger
fram tva forslag som forbattrar mojligheterna att anlagga s.k. energihubbar,
bl.a. att det ska vara tillatet att sammankoppla interna elnat, forutsatt att en
sddan sammankoppling inte forsvarar for distributionsnatsforetaget att bygga
ut och underhalla sitt elnat pa ett rationellt satt.

Utredningen lyfter darutéver ocksa bl.a. fragan om det finns ett behov av
nationell styrning och samordning for att frimja en accelererad och samhalls-
ekonomiskt effektiv elektrifiering av transportsystemet och redogor for nagra
ytterligare 6vervdganden relaterade till elektrifieringen av transportsektorn.

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har remitterat betankandet,
och regeringen anger att det kommer att ligga till grund for det fortsatta arbetet
inom omradet. Exempelvis beslutade regeringen den 20 november 2025 om
en andring i trafikforordningen som gor det méjligt for kommuner att i sina
lokala trafikforeskrifter bevilja undantag fran forbudet mot tung lastbilstrafik
for fordon utan forbranningsmotor i bullerkénsliga tatoebyggda omraden.
Syftet med regelandringen ar att frimja hallbara transporter och minska buller
och utslapp i kansliga stadsmiljoer.

Trafikverkets rapport om stationar laddning pa rastplatser

Den 7 mars 2025 beslutade regeringen att ge Trafikverket i uppdrag att
analysera och redovisa forutsattningarna for stationdr laddning pa Trafik-
verkets rastplatser. Utgéngspunkten for uppdraget ar att Trafikverket pa
lampliga rastplatser ska tillhandahalla viss grundlaggande infrastruktur for att
mojliggdra laddning av fordon, medan kommersiella laddoperat6rer ansvarar
for etablering och drift av utrustning samt erbjuder laddtjansten gentemot
kunderna. Regeringen uppger att det évergripande syftet med uppdraget ar att
underlatta elektrifieringen av frdmst den tunga fordonsflottan.

I sin redovisning av regeringsuppdraget den 29 oktober 2025 beddmer
Trafikverket att ett trettiotal rastplatser av totalt ca 270 dver hela landet har sa
stor markyta att det gar att komplettera dem med laddning utan att forsamra
dagens kapacitet for icke-laddbara fordon. Myndigheten menar att majoriteten
av de latta fordonen och betydande delar av de tunga fordonen inom 10-15 ar
sannolikt kommer att drivas med el, vilket kan komma att paverka hur
rastplatserna utformas. Framtida rastplatser kan darfér behdva anpassas efter
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forandringar i transportbehovet. Det grundlédggande syftet med rastplatser —
rast och aterhamtning — kommer darfcr sannolikt att behéva kunna kombineras
med laddning av fordon. Aven for personbilar kan efterfrdgan pa laddning i
samband med stopp pa Trafikverkets rastplatser komma att dka i framtiden nar
en allt storre del av befolkningen har tillgang till elbil.

Trafikverket menar att det ddrmed &r skaligt att en sarskild markyta, avsedd
for laddstationer, kan anses vara en del av rastplatsen — en tolkning inom
ramen for att rastplatsen huvudsakligen ska vara avsedd som hjalpmedel at
vagtrafikanterna for farden pd véagen. Enligt Trafikverkets redovisning av
uppdraget kan Trafikverket verka for tillnandahéllandet av stationar laddning
pa sina rastplatser genom att erbjuda laddoperatorer en yta for att etablera
laddstationer pa rastplatserna. Villkoren for en sadan etablering bor i sa fall
sammanfattas i en koncession som bor gélla i 10-15 ar. Kraven ska galla
laddplatserna och utformningen av rastplatsen. Trafikverket foreslar att den
anbudsgivare som betalar mest for att etablera sig pa platsen tilldelas
koncessionen.

Trafikverket har slutligen analyserat forutsattningarna for att genomftra en
pilotverksamhet for etablering av laddplatser vid en av sina rastplatser. |
pilotverksamheten anser Trafikverket sig kunna préva hur koncessions-
forfarandet fungerar och om de foreslagna kraven i upphandlingen &r
tillampbara. Piloten kan &ven ge svar pad hur ytorna pa en rastplats kan
disponeras.

Vissa relevanta myndighetsuppdrag

Naturvardsverket har haft i uppdrag att Iamna forslag pa forordningsandringar
som mojliggor ett mer effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur.
Uppdraget redovisades i juni 2024 och har remitterats.

Energimyndigheten fick i augusti 2024 ett uppdrag fran regeringen om
effektivare stod for laddinfrastruktur (KN2024/01680). Energimyndigheten
overlamnade en delredovisning av regeringsuppdraget i februari 2025 i
rapporten Effektivare stod for laddinfrastruktur (ER 2025:12). | rapporten
redovisas Energimyndighetens huvudforslag pd hur stodgivningen av
laddinfrastruktur bor administreras, samlas och utvecklas for att pa ett battre
satt kunna frdmja en snabb, samordnad och samhallsekonomiskt effektiv
utbyggnad av andamalsenlig laddinfrastruktur som mojliggér eldrivna
transporter i hela landet. Myndigheten har ocksa gjort en initial bedémning av
stddbehovet dver tid, men analysen av det framtida stddbehovet kommer att
fordjupas till slutrapporten. | delrapporten redovisas ocksa utveckling av
laddinfrastrukturen 6ver tid, EU-regelverk och nationella styrmedel, dagens
stodgivning samt Energimyndighetens bild av en andamalsenlig utbyggnad av
laddinfrastrukturen. | slutrapporten (ER 2025:36) som redovisades i december
2025 anger Energimyndigheten att stod till publik laddinfrastruktur for latta
fordon stér infor ett skifte. Myndigheten foreslar att stodgivningen gar fran
utlysningar i stor skala till stédgivning som riktas mot omraden, platser eller
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funktioner som inte skulle realiseras utan statlig medfinansiering. Energi-
myndigheten foreslar vidare att stod till laddinfrastruktur for tunga fordon
samlas hos Energimyndigheten for att kunna félja utvecklingen och rikta
stdden till de segment dér det finns marknadsmadssiga forutséttningar for nya
etableringar inom rimlig tid. 1 6vrigt anser myndigheten att huvuddelen av
statliga stod till foretag som bygger laddinfrastruktur bér samlas hos Energi-
myndigheten och att kommunernas roll bor stérkas.

Regeringskansliet har tagit fram en promemoria (KN2025/01701) med
forslag pa andringar i forordningen (2022:107) om statligt stod till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter. Det ena syftet med férslagen 4r att
vidga stodet sa att det omfattar fler typer av laddinfrastruktur. Det andra syftet
ar att uppdatera regelverket utifrdn den EU-réttsliga och nationella
utvecklingen av ladd- och tankinfrastruktur. Ett évergripande mal &r att
paskynda elektrifieringen av transportsektorn genom att skapa ett mer
andamalsenligt regelverk. Forslagen innebar bl.a. att stodgivningen dven ska
omfatta bussar och fartyg och att stod for icke-publik laddinfrastruktur for
tunga transporter ska underlattas. Forslagen kommer &ven att underlétta
administrationen for saval myndigheter som foretag.

Forslagen var pa remiss till den 1 december 2025 och foreslas trada i kraft
den 1 februari 2026.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare hanterat frdgor om laddinfrastruktur for elfordon i
betankande 2024/25:TU11 Végtrafik- och fordonsfragor.  Utskottet
konstaterade att det pagdr ett mycket aktivt arbete med att utveckla
laddinfrastrukturen for elfordon och vélkomnade de initiativ som regeringen
tagit pd omradet. Darmed foreslog utskottet att riksdagen skulle avsla
motionsyrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att elektrifieringen av transporter ar
central for klimatomstaliningen. Utskottet valkomnar darfér det ambitidsa och
omfattande arbete som pagar for att forbereda samhallet for en storskalig
elektrifiering och menar att utbyggnaden av laddinfrastrukturen i det samman-
hanget &r mycket viktig. Enligt utskottet &r det avgérande for elektrifieringens
genomslag att det finns tillgang till laddstationer med ratt effekt, vid ratt plats
och till ett rimligt pris.

Utskottet konstaterar med tillfredsstéllelse att inriktningen pa regeringens
insatser &r att laddinfrastrukturen behdver byggas ut och att det ar viktigt med
tillganglighet till laddinfrastruktur och 6kad laddkapacitet i hela landet.
Utskottet ser darfor mycket positivt pa det omfattande stod som finns for
utbyggnad av laddinfrastrukturen for att ytterligare bidra till transportsektorns
klimatomstallning, saval for privata och publika laddstationer som for
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snabbladdare till bade latta och tunga fordon. Utskottet vill framhalla att
riksdagens beslut med anledning av regeringens budgetproposition for 2026
innebér att det finns medel tillgangliga for att fortsatta att bygga ut laddinfra-
strukturen i hela landet.

Utskottet vill vidare sarskilt uppmérksamma att den utredning om elektri-
fierade transporter som regeringen tillsatte under 2023 ldmnade sitt slutbe-
tdnkande i januari 2025. Utskottet noterar att utredningen har varit ute pa
remiss och utskottet kommer att félja den fortsatta beredningen med stort
intresse. Dérut6ver valkomnar utskottet Energimyndighetens slutredovisning
av uppdraget att gora stddgivningen till laddinfrastruktur effektivare samt de
forordningsandringar som forvéntas trada i kraft i februari 2026 och bl.a.
underlatta stodgivning till icke-publik laddinfrastruktur for tunga transporter.

Utskottet anser, i likhet med vad som anfors i flera av de hér behandlade
motionerna, att det bor vara latt att ladda fordon i nara anslutning till hemmet,
oavsett boendeform. Utskottet vill darfor framhalla att regeringen i klimat-
handlingsplanen anfort att det bor utredas dels om och hur principen “tilltrdde
till laddning” skulle kunna inforas i Sverige, dels hur fastighetsagare kan fa
battre forutsdttningar for installation av laddpunkter. Betdnkandet Mot en
effektiv elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) hanterar en del av
frégorna. Utskottet delar regeringens bedémning i dessa delar. Utskottet ser
darutéver positivt pa att regeringen har beslutat om undantag for ideella
organisationer fran kravet pa laddpunkter vid lokalbyggnader for att minska
den administrativa bordan for foreningar, trossamfund och stiftelser.

Nar det galler fragan om en strategi for elektrifieringen respektive mal for
laddpunkter vill utskottet uppmérksamma att AFIR redan innebér att alla EU:s
medlemslander omfattas av flera olika mal for saval laddinfrastrukturens
omfattning som dess kapacitet. Utskottet vill i sammanhanget peka pé att
regeringen kommer att skicka in det slutliga handlingsprogrammet enligt
kraven i AFIR som visar att utbyggnaden av laddinfrastruktur i Sverige i
princip redan uppfyller EU-kraven om att det ska finnas publika
snabbladdstationer for personbilar pd max 6 mils avstand langs storre vagar.
Redovisningen sker i februari 2026 i stéllet for december 2025 mot bakgrund
av att EU-kommissionen blev forsenad med sina kommentarer pa det svenska
utkastet till handlingsprogram. Utskottet konstaterar &ven att Sverige redan
ligger langt framme nar det géller minimikraven pa majligheter att snabbladda
tunga fordon langs storre végar.

Nar det galler motionsférslagen om laddning pa Trafikverkets rastplatser
konstaterar utskottet att Trafikverket i november 2025 presenterade ett
regeringsuppdrag med analys och redovisning av forutsattningarna for
stationdr laddning pa Trafikverkets rastplatser. Utskottet ser fram emot att
folja den fortsatta processen noggrant. Nar det géller motionsforslaget om att
genomfora Energimyndighetens och Trafikverkets atgardslista for utbygg-
naden av laddinfrastruktur noterar utskottet att myndigheterna under 2023
avslutade arbetet med det regeringsuppdrag fran 2022 som l4g till grund for
atgardsplanen. Utskottet kan konstatera att regeringen har vidtagit flera av de
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atgarder som framkommit inom ramen for uppdraget. Utskottet kommer att
folja den vidare beredningsprocessen med stort intresse.

I friga om motionsforslagen om information, prisskyltning och betalnings-
lésningar vid laddplatser noterar utskottet att delar av detta i dag &r reglerade
i EU-ratten genom AFIR. Utskottet ser positivt pa att nya publika laddare inom
EU saledes redan omfattas av krav pa mojlighet till betalning med betalkort
och betalning utan registrering samt dkad pristransparens.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar ett mycket aktivt
arbete med att utveckla de olika delarna av laddinfrastrukturen for elfordon.
Utskottet valkomnar de initiativ som regeringen tar och konstaterar att frdgan
om transportsektorns elektrifiering ar mycket val uppmérksammad. Det finns
darfor inte skal att for narvarande vidta nagon atgard med anledning av
motionsforslagen. Riksdagen bor darfor avsla motionerna 2025/26:655 (S),
2025/26:859 (S), 2025/26:1496 (SD), 2025/26:2780 (V) yrkande 16,
2025/26:2789 (V) yrkande 17, 2025/26:3422 (MP) yrkandena 61, 124, 128
och 129, 2025/26:3582 (C) yrkandena 59 i denna del, 80 och 81, 2025/26:3596
(C) yrkandena 10, 11, 39 och 56, 2025/26:3632 (KD), 2025/26:3653 (S)
yrkandena 7, 21 och 22, 2025/26:3728 (C) yrkandena 79 och 90 samt
2025/26:3732 (S) yrkande 34.

Vissa andra styrmedel i fraga om transportsektorns
klimatmal

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika styrmedel for att na
transportsektorns klimatmal. Utskottet hanvisar bl.a. till pagaende
arbete och olika initiativ som redan tagits i fragorna.

Jamfor reservation 11 (C) och 12 (MP).

Motionerna

Ulrika Heie m.fl. (C) anfér i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 75 att
miljobilsdefinitionen bor vara teknikneutral och fokusera pa fordonets utslapp,
“well-to-wheel”. Enligt motiondrerna bor hinsyn tas till utsldppen fran ett
fordon ur ett livscykelperspektiv. Att endast rékna utslappen ur avgasroret ger
en missvisande bild av fordonssektorns utslapp, anser motiondrerna.

I kommittémotion 2025/26:3422 yrkande 109 anfér Katarina Luhr m.fl.
(MP) att kommunal kontroll av efterlevnaden av dubbdacksforbud och miljo-
zoner bor mojliggoras. Motionarerna menar att det skulle 6ka genomslaget for
reglerna och avlasta polisen om kommunerna tillats kontrollera att reglerna
om dubbdacksférbud och miljézoner féljs.

Rashid Farivar (SD) anfoér i motion 2025/26:196 yrkande 2 att miljobils-
definitionen bor vara teknikneutral och omfatta hela bilens livscykel.
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Motiondren anser att detta skulle ge en mer réttvis bild av bilens totala miljo-
paverkan.

Bakgrund och pagaende arbete

Miljobilsdefinitionen

Den statliga miljobilsdefinitionen faststalls i forordningen (2020:486) om
miljo- och trafiksékerhetskrav fér myndigheters bilar som tradde i kraft den 1
juli 2020. Forordningen innehéller bestammelser om milj6- och trafik-
sékerhetskrav for myndigheters inkdp och leasing av bilar samt for
myndigheters upphandling av bilhyra och taxiresor och syftar till att frimja
anvandningen av miljoanpassade och trafiksakra bilar. Den géller for
myndigheter under regeringen men pdverkar dven kommuner, regioner,
foretag och privatpersoner i valet av bil. Under 2024 fattade regeringen beslut
om andringar i férordningen som innebér en stegvis skéarpning av miljobils-
definitionen fram till 2030. Beslutet innebér att en miljobil frén den 1 juni 2024
far slappa ut hogst 50 gram COy/kilometer eller drivas med fordonsgas.
Utslappen av 6vriga luftfororeningar far vara hogst 80 procent av de aktuella
utslappsgranserna for avgasrening enligt normerna Euro 5 eller Euro 6 vid
verklig koérning (RDE, real driving emissions). Den 1 januari 2026 skarptes
kraven till att en miljobil inte far slappa ut nagon koldioxid alls (0 gram
COq/kilometer) eller ska drivas med fordonsgas, samtidigt som utslappskraven
vid verklig kérning ska uppfyllas. Fran den 1 januari 2030 galler kravet 0 gram
CO2/kilometer for en miljobil.

I andra sammanhang menas vanligtvis med en miljébil en bil som drivs av
fornybara drivmedel som el, etanol eller biogas, eller en bensin- eller
dieseldriven bil med en bransleforbrukning som gor att den uppfyller specifika
utslappskrav. Definitionen kan variera beroende pa syfte, t.ex. for fordonsskatt
eller for forméansvarde. Den 1 juli 2022 andrades bl.a. Skatteverkets definition
av miljdanpassade bilar som anvénds for att bestimma nedséattningen av
nybilspriset vid berdkningen av formansvardet (prop. 2021/22:173, bet.
2021/22:5kU25, rskr. 2021/22:292) for att koncentrera miljostyrningen till
bilar med laga utslapp och samtidigt géra reglerna mer samstammiga med
annan miljostyrning for personbilar. Justeringen innebéar att endast elbilar,
vatgasbilar, laddhybrider och gasbilar efter den 1 juli 2022 definieras som
miljdanpassade och omfattas av nedsattningen. | den tidigare definitionen av
miljobil ingick aven elhybrider och etanoldrivna bilar.

Livscykelperspektiv pa utslapp

Well-to-wheel (WTW) &r en analys av utslappen av koldioxidekvivalenter fran
t.ex. en biltransport i ett livscykelperspektiv. 1 analysen ingdr de indirekta
utslappen fran utvinning, raffinering och distribution av drivmedlet samt de
direkta utsldppen fran forbranningen av drivmedlet vid anvandning. Utsldppen
i ett WTW-perspektiv rapporteras i det land dar de har uppstatt. Utslapp fran
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produktion vid exempelvis ett raffinaderi ingdr i EU ETS och rapporteras i
héllbarhetsrapporteringen som industriutslapp. WTW-utslapp kan darfor inte
summeras utan att ta hansyn till att utslappen ingar i flera rapporteringar.

I en mer fullstandig analys av olika trafikslags klimatpdverkan kan aven
livscykelutslappen for fordonet eller farkosten beaktas utéver drivmedlet. D&
omfattas utslapp frdn materialutvinning, tillverkning, underhall, &tervinning
och skrotning av fordonet eller farkosten. Pa Naturvardsverkets webbplats
framgar det att om man exempelvis jamfor en fossilbil med en elbil &r
véxthusgasutsldappen fran elbilen 0 gram COje/kilometer (tank-to-wheel,
TTW), medan utslappen i jamforelse med ett biobransle (HVO100) fran
fordonet &r nara noll (TTW). Om man daremot beaktar bade drivmedlen och
fordonen i ett livscykelperspektiv, har produktionsfasen av biobrénslet
generellt ndgot hogre vaxthusgasutslapp an produktionsfasen av motsvarande
mangd fossilt bransle. Elbilen med batterier har hogre utsldpp vid fordons-
tillverkningen, framst pa grund av batteriet, an en fossildriven bil. Enligt
Naturvardsverket blir klimatvinsten generellt mindre nar jamforelser gors i ett
livscykelperspektiv &n ndar man raknar utslappen fran enbart fordonet (TTW).

Energimyndigheten har haft i uppdrag frdn regeringen att analysera och
foresld en utformning av fordonsmarkning av latta fordon som utéver utslapp
ur avgasror aven redovisar fordonets energieffektivitet och livscykelutslapp.
Uppdraget redovisades i oktober 2025 i rapporten Mérkning av latta fordon
med information om fordonets miljo- och energiegenskaper (dnr RU2024-
00055). Det ar en uppféljning av ett tidigare regeringsuppdrag att forbéattra
konsumentinformationen om latta fordons klimatpaverkan, som Energi-
myndigheten avrapporterade i maj 2022 med ett forslag pa fordonsmarkning,
Végledning om latta fordons energianvandning och koldioxidutsléapp (dnr
2020-25875). Enligt det nya uppdraget skulle fokus laggas pa att utveckla och
forbattra livscykelinformationen i forslaget fran 2022, vilket visade livscykel-
utslapp samt livscykelenergianvandning baserade pa schabloner.

Energimyndigheten har i sin senaste rapport valt att inte inkludera
livscykelinformation i det forslag som redovisas med hanvisning till att en EU-
gemensam berakningsmetod pd omradet skulle presenteras senast den 31
december 2025. Myndigheten framhaller att det inte ar aktuellt att basera
livscykelinformation i en fordonsméarkning pa négon annan berdknings-
metod och att det ar darfor for tidigt att inkludera ett forslag pa livscykel-
information. Vidare pekar Energimyndigheten pa att det utéver metod
behdver finnas en legal infrastruktur for bedémning av dverensstdmmelse
och forfaranden for kontroll for att en myndighet ska kunna utdva
marknadskontroll pé& livscykelinformation, vilket i sin tur ar en
forutsattning for forslagets rattssakerhet. Myndigheten understryker att
strukturen behover faststéllas pd EU-niva. Frdn och med den 1 juni 2026
ska det vara mojligt for tillverkare att pa frivillig basis lamna uppgifter om
sina fordons livscykelutslapp, berdknat pa unionsmetoden, till EU-
kommissionen. Energimyndigheten menar att det & mojligt att arbetet med
att bygga upp en sadan struktur kan paborjas i samband med detta.
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Kommunala miljézoner och dubbdécksforbud

Miljozoner anvéands for att begrdnsa anvéndningen av bensin- och diesel-
fordon som inte har fullgod utsléppsklass inom tatorter déar luftkvaliteten har
overstigit EU:s gransvarden. Darigenom ska luftkvaliteten i omraden dar
manniskor bor och arbetar forbéttras. Miljozoner regleras i 4 kap. 22—-24 a §§
trafikforordningen (1998:1276). Regeringen beslutade hosten 2018 att
mojliggéra for kommuner att fr.o.m. den 1 januari 2020 inféra sarskilda
miljozoner for latta fordon med miljérelaterade krav som styr vilka fordon som
far kora inom ett visst omrade. Det ar kommunerna sjalva som avgér om och
var miljozoner ska inforas. Systemet med miljozoner innebdr att kommuner
kan besluta att vissa fordon stangs ute fran sarskilt miljokansliga omraden.
Kommunerna kan infora miljozoner i tre olika klasser, dar miljozon klass 3
har de hogst stéllda kraven.

I Transportstyrelsens regleringsbrev for 2018 fick myndigheten bl.a. i
uppdrag att foresla hur man kan sakerstalla att bestammelserna om miljozoner
foljs. Transportstyrelsen har sedan redovisat uppdraget i rapporten Hur ska
regelefterlevnaden av miljozonsbestdmmelser sékerstéllas? (TSG 2018-148).
Transportstyrelsen framhaller pd sin webbplats att den kommun som
Gvervager att infora en miljozon behdver gora avvégningar mellan nyttan och
de konsekvenser som reglerna far. Myndigheten har darfor stallt samman
generella rekommendationer pa omradet. Transportstyrelsen ska lopande, nar
sd ar pakallat, féresld andringar av miljézonsbestimmelserna.

Kommunerna kan sedan 2009 infora lokala foreskrifter om férbud mot
trafik med fordon med dubbdéck for en viss vég eller viss vagstracka eller for
samtliga vagar inom ett visst omrade, dvs. dubbdacksforbud, vilket regleras i
trafikforordningen. Dubbdacksforbud ar en atgard for att minska andelen
luftburna partiklar i det berérda omradet. | dag ar det endast enstaka strackor i
vissa stader i Sverige som omfattas av sdana forbud.

Det &r polisen som Overvakar att regler om miljézoner och dubbdacks-
forbud som en kommun har beslutat om med stéd av bestdmmelserna i trafik-
forordningen foljs. En forare av ett motordrivet fordon som uppsatligen eller
av oaktsamhet bryter mot dessa bestammelser doms till penningboter. Att
kontrollera att regler om miljozoner och dubbdécksférbud foljs innefattar
saledes att utfarda en straffrattslig paféljd for brott mot trafikférordningens
bestammelser. Det ska skiljas fran t.ex. parkeringsovervakning pa allman plats
och utfardande av parkeringsavgift som avser en sadan form av myndighets-
utdvning som ingar i en kommuns befogenheter.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast motsvarande fragor om andra styrmedel nér det
galler transportsektorns klimatmal i betankande 2024/25:TU11 Véagtrafik- och
fordonsfragor. Utskottet hanvisade bl.a. till pAgaende arbete och olika initiativ
som tagits i fragorna och foreslog att riksdagen skulle avsla motionsyrkan-
dena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis uppmarksamma att regeringen i sin klimatpolitiska
handlingsplan som presenterades i december 2023 anfor att en fordons-
markning for latta fordon bor inforas for att framja konsumenters val av
klimatsmarta fordon. Mérkningen bor enligt regeringen utéver utslapp ur
avgasroret dven redovisa fordonets energieffektivitet och livscykelutslapp.
Utskottet konstaterar att Energimyndigheten i oktober 2025 redovisade ett
forslag till en sddan fordonsmarkning men da valde att inte inkludera
livscykelinformation i forslaget med hénvisning till att en EU-gemensam
berakningsmetod pd omradet skulle presenteras i slutet av 2025. Utskottet ser
med stort intresse fram emot att ta del av EU:s forslag. | sammanhanget vill
utskottet &ven pdminna om att det den 1 juni 2026 blir mojligt for tillverkare
att pa frivillig basis lamna uppgifter om sina fordons livscykelutslapp
beréknat med denna unionsmetod.

Nar det galler frigan om en miljobilsdefinition som ar teknikneutral och
fokuserar pa fordonets utslapp vill utskottet pdminna om férordningen om
miljo- och trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar fran 2020 och de
&ndringar i férordningen som regeringen beslutade om 2024. Férordningen
innehaller bl.a. en miljébilsdefinition och syftar till att frimja anvandningen
av miljdanpassade och trafiksékra bilar. Férordningen géller fér myndigheter
under regeringen. Den statliga miljobilsdefinitionen utgar huvudsakligen fran
utslappskrav snarare an fran vilken teknik i form av t.ex. drivmedel eller
drivlina som ska anvandas. Utskottet menar darmed att definitionen i hog grad
kan anses vara teknikneutral. Utskottet kan dock samtidigt konstatera att
miljobilsdefinitionen i sin nuvarande lydelse innebar att gasfordon inte
uppfyller kraven efter den 1 januari 2030.

Nar det slutligen galler fragan om huruvida kommuner ska kunna
kontrollera att bestdmmelser om dubbddcksforbud och miljozoner foljs
konstaterar utskottet att det &r en polisiar fraga eftersom den som bryter mot
dessa bestdmmelser kan gora sig skyldig till brott. Utskottet ser ingen
anledning att &ndra pa gallande ordning.

Darmed finner utskottet inte skal att vidta ndgra atgarder med anledning av
motionsforslagen och avstyrker darfor motionerna 2025/26:196 (SD)
yrkande 2, 2025/26:3422 (MP) yrkande 109 och 2025/26:3728 (C)
yrkande 75.
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Uppkopplade och autonoma fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om uppkopplade och autonoma
fordon. Utskottet framhaller att dessa fordon kommer att vara en
viktig del i framtidens hallbara transportsystem. Med hanvisning till
det arbete som pagar och de initiativ som tagits finner utskottet
emellertid inte skal att for narvarande vidta nagon atgard. Utskottet
avser att folja den fortsatta utvecklingen pa omradet noga.

Motionerna

I motion 2025/26:2889 understryker David Josefsson (M) vikten av tydliga
regelverk och en strategi for testverksamhet och anvéndande av autonoma och
elektrifierade fordon. Motion4ren pekar bl.a. pad att dagens regelverk och
forutsattningar for tester &r oklara och att det saknas en tydlig svensk strategi
for framfor allt autonoma fordon, vilket gor att Sverige riskerar att bli
utkonkurrerat av andra lander.

I motion 2025/26:3134 vill Lars Beckman (M) se dver méjligheten att
utvirdera sakerheten i fraga om uppkopplade bilar och de konsekvenser som
det kan medfora. Enligt motionédren kan en uppkopplad bil vara en kalla for
spionage och allvarligt skada Sverige vid en sékerhetskris.

Bakgrund och pagaende arbete

Sjalvkorande fordon

Autonoma fordon &r fordon som inte kraver ndgon ménsklig intervention och
som kan rora sig sjalvstandigt i trafiken. Tekniskt sett finns det redan fordon
med mycket avancerade forarstodjande funktioner och till viss del
automatiserade system som under vissa forutséttningar kan framfora fordon
sjalvstandigt.

Helautomatiserade fordon &r de fordon som inte har négon fysisk plats for
en mansklig forare. Det kan t.ex. vara forarlds skytteltrafik inom anpassade
omraden eller utrymmen.

Gallande ratt

Bestammelser i Wienkonventionen och EU-ratten

Sverige ar fordragsslutande part till 1968 ars konvention om vagtrafik, den s.k.
Wienkonventionen, som innehaller trafikregler for att underlatta internationell
vagtrafik. Av Wienkonventionen framgar att varje fordon som ar i rorelse ska
ha en forare och att varje forare ska ha kontroll 6ver sitt fordon (artikel 8.1 och
8.5). I juli 2022 tradde en ny artikel till konventionen i kraft som tydliggor att
en forare av ett fordon inte maste vara en fysisk person. Den fysiska foraren
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kan alltsd under vissa férhallanden erséttas av ett system. Andringen méjliggor
for anslutna lander att infora fullt automatiserade fordon.

Europaparlamentets och radets férordning 2019/2144 om krav for
typgodkannande av motorfordon innehéller tekniska krav pa fordon som ska
sattas ut pd marknaden inom EU, inklusive de automatiserade fordon som &r
konstruerade och byggda for att rora sig sjélvstandigt helt utan en forares
overvakning. Av forordningen framgér det att kommissionen genom s.k.
genomfdrandeakter ska ta fram regler for typgodkannande av automatiserade
och helautomatiska fordon.

I juni 2022 antog EU-kommissionen genomférandeférordning (EU)
2022/1426 om tillampningsforeskrifter for forordning (EU) 2019/2144 vad
géller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkénnande
av automatiska korsystem i helautomatiserade fordon. Genomférandeférord-
ningen innebdr att automatiserade fordon som motsvarar vissa tekniska speci-
fikationer nu kan sattas ut pd marknaden. Genomforandeférordningen &r
bindande och direkt tillamplig i Sverige.

I EU-ratten finns vidare bestdmmelser om avancerade teknologiska
I6sningar for transportsystemet i Europaparlamentets och radets direktiv
2023/2661 om intelligenta transportsystem, det s.k. ITS-direktivet. Direktivet
inférdes ursprungligen 2010 men reviderades under 2023 och syftar bl.a. till
att paskynda tillgangen till och forbattra interoperabiliteten i digitala transport-
data. Detta &r bl.a. tankt att mojliggéra kommunikation mellan fordon och
vaginfrastruktur for att tex. varna for ovantade handelser, sdsom en
kommande trafikstockning. ITS-direktivet fran 2010 har genomforts i svensk
ratt genom lagen (2013:315) och foérordningen (2016:383) om intelligenta
transportsystem vid végtransporter.

NIS-direktivet och NIS 2-direktivet

Direktiv (EU) 2016/1148 om atgarder for en hég gemensam niva pa sakerhet
i natverks- och informationssystem i hela Unionen, det s.k. NIS-direktivet, &r
ett EU-direktiv som staller krav pa sakerhet i nétverk och informationssystem.
NIS-direktivet har 6verforts till svensk lagstiftning genom lagen (2018:1174)
om informationssékerhet for samhallsviktiga och digitala tjénster, den s.k.
NIS-lagen som trédde i kraft i Sverige den 1 augusti 2018. Lagen innebar bl .a.
att s.k. NIS-leverantérer ska arbeta systematiskt och riskbaserat med
informationssakerhet samt rapportera incidenter. Myndigheten for civilt
forsvar (tidigare Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap, MSB) har en
samordnande roll for NIS-lagen i Sverige. Det innebér bl.a. att myndigheten
tar fram Overgripande regler for alla sektorer som omfattas av NIS-lagen.

En NIS-leverantér ansvarar sjalv for att utreda om den levererar
samhaéllsviktiga tjanster och darmed omfattas av NIS-lagen. Samhallsviktiga
tjanster finns inom manga sektorer sasom energi och transporter. Om
verksamheten omfattas av NIS-lagen maste den anmalas till ratt tillsyns-
myndighet. Inom transportsektorn &r Transportstyrelsen tillsynsmyndighet.
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Ar 2022 beslutade EU om ett nytt direktiv, NIS 2-direktivet, (EU)
2022/2555, som ersatte NIS-direktivet den 18 oktober 2024. NIS 2-direktivet
genomfors i svensk rdtt genom nationell lagstiftning i bérjan av 2026. |
Sverige kommer NIS2 att genomforas genom cybersakerhetslagen
(2025:1506).

Syftet med NIS 2-direktivet &r i huvudsak att skydda organisationer och
infrastruktur frdn cyberhot och att uppnd en hég gemensam sakerhetsniva i
hela EU. NIS 2-direktivet innehaller bl.a. strangare krav pé sikerhetsatgarder
nya rapporteringsskyldigheter och 6kade krav pa ledningens deltagande i
organisationers cybersakerhetsarbete. Ett storre antal verksamhetsutdvare
omfattas av NIS 2-direktivet jamfort med det tidigare NIS-direktivet eftersom
nya kriterier infors och nya undersektorer tillkommer sasom tillverkning av
motorfordon, slapfordon, pahangsvagnar och andra transportmedel.

Ytterligare bestammelser i svensk réatt

Det finns ytterligare bestdmmelser om autonoma fordon i svensk rétt. |
forordningen (2017:309) om forsoksverksamhet med automatiserade fordon
finns det krav pd ftillstind for att f& bedriva forsoksverksamhet med
automatiserade fordon. Det ar Transportstyrelsen som provar fragor om
tillstdnd. Reglerna for provningen finns i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2021:4) om tillstdnd att bedriva fors6k med automatise-
rade fordon. Ett av grundvillkoren for att fa tillstdnd &r att bevisa att
forsoksverksamheten kan bedrivas pa ett trafiksékert satt. Det innebér att alla
risker med forsoket ska vara omhandertagna.

Utredningen om sjalvkérande fordon pa véag

I november 2015 gav regeringen en sarskild utredare i uppdrag att analysera
vilka regelférandringar som behdvs for att introducera forarstddjande teknik
och helt eller delvis sjélvkérande fordon pé& vag. | mars 2018 6verlamnade
utredaren slutbetdnkandet Végen till sjalvkorande fordon — introduktion (SOU
2018:16).

Utredningens utgangspunkt var att Sverige i sd stor utstrackning som
mojligt ska bejaka en snabb introduktion av fordon med automatiserade
funktioner. For att mota utvecklingen pd omradet med automatiserad,
elektrifierad och digitaliserad mobilitet s att denna kan ske pé ett sakert och
héllbart satt kravs det enligt utredningen en regelutveckling i flera steg.
Utredningens forslag var avsett att paborja en anpassning av regelverken, s
att dessa inte hindrar utvecklingen av nya losningar for en forbattrad transport-
politisk maluppfyllelse.

Utredningen innehaller bl.a. forslag pad en ny lag och férordning om
automatiserad fordonstrafik, pa att befintliga regler anpassas for automatiserad
korning och pa att forsoksverksamhet med hogre nivaer av automatiserad
kdrning ska underlattas.
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Trafikverkets uppdrag om teknikens krav pa infrastrukturen

I oktober 2021 fick Trafikverket i uppdrag att redogéra for vilka krav som ska
stallas pd den statliga vaginfrastrukturens tillstdnd samt att beddéma och
redogora for behov av atgarder for att mojliggoéra anvandning av automati-
serade fordon med forarstodjande teknik. I juni 2022 redovisade Trafikverket
sina slutsatser i rapporten Végens stdd till automatiserade fordon (rapport
2022:087).

I rapporten konstaterar Trafikverket att storre delen (88 procent) av det
nationella stamvagnatet har vdgmarkeringar som &r av tillrackligt bra kvalitet
for maskinavldsning vid torrt vaglag. Daremot &r andelen vdag med god kvalitet
vid vatt vaglag betydligt lagre (34 procent). Trafikverket framhéller att
vagmarkeringar som ar synliga for det ménskliga 6gat ar tillrackligt bra dven
for forarstodssystem. | stort sett ar det ingen storre skillnad mellan vagmarke-
ringarnas synbarhet pa det nationella stamvégnatet och det Gvriga statliga
vagnatet.

Enligt Trafikverket krévs det fortsatt utredning av vilken roll myndigheten
och 6vriga aktorer ska ha i framtiden i fraga om att tillnandahalla digital
information och tjanster fér automatiserade fordon.

Trafikverkets fardplan for ett digitaliserat vagtransportsystem

Ar 2019 lanserade Trafikverket en fardplan for ett uppkopplat och
automatiserat vagtransportsystem. Det sker en genomgripande digitalisering
globalt i transportsystemet och Trafikverket menar att fardplanen var ett
viktigt steg i det langsiktiga arbetet med att nyttja digitaliseringens mojligheter
i vagtransportsystemet. Med anledning av att samhallet férdndras och att
teknikutvecklingen standigt gar framéat har fardplanen uppdaterats i omgangar,
for att spegla nya forutsattningar, utvecklingsbehov och atgardsférslag. Den
senaste versionen av fardplanen som tagits fram av Trafikverket finns i
rapporten Fardplan — digitaliserat vagtransportsystem, version 2024 (rapport
2024:103). Fardplanen foljer upp innehallet i den forra uppdateringen fran
2022 i syfte att Klargéra det nuvarande l&get och identifiera aktuella
utvecklingsbehov.

For att dra nytta av digitaliseringen i végtransportsystemet efterlyser
Trafikverket en utveckling inom fyra fokusomraden: fysisk véginfrastruktur,
uppkoppling och kommunikationskanaler, former for datautbyte samt data-
och informationsmangder. Trafikverket pekar i fardplanen ut 30 tillampningar
i olika utvecklingsstadier. Tillampningarna inkluderar en bakgrundsbeskriv-
ning av ett behov eller ett problem, samt hur digitalisering kan bidra till en
I16sning. Tillampningarna ar indelade i fyra omraden, t.ex. tillhandahallande av
digitala trafikregler och uppkoppling langs hela vagnatet.

I fardplanen understryker Trafikverket att ekosystemet i ett digitaliserat
vagtransportsystem inkluderar manga olika aktorer dar alla behéver samverka
for att realisera potentialen och bidra till de transportpolitiska malen.
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Ansvarsregler vid automatiserad kérning

I maj 2021 tog Regeringskansliet fram en promemoria med férslag om
ansvarsregler vid automatiserad kdérning samt nya regler i syfte att framja en
Okad anvandning av geostaket (Ds 2021:28). Promemorian utvecklar och
anpassar de forslag som Utredningen om sjalvkorande fordon pa vag lamnade
under 2018 (SOU 2018:16), bl.a. mot bakgrund av den internationella utveck-
lingen pa omrédet. Vidare foreslas i promemorian dven regelandringar for att
ge kommuner och andra vaghallare forutsattningar att prioritera eller pa annat
sétt srbehandla fordon som anvénder geostakettillampningar.

Kompletteringar i svensk lagstiftning till foljd av EU:s
genomférandeférordning

For att komplettera kommissionens genomfoérandeférordning (EU) 2022/1426
om automatiska korsystem i helautomatiserade fordon och for att underlatta
att automatiserade fordon utvecklas och kommer ut pd marknaden i Sverige
foreslog regeringen i oktober 2023 i promemorian Automatiserad kdrning att
det ska inforas svenska trafikregler som anger var sddana fordon far fardas.
Regeringen konstaterade i sammanhanget att oklarheter i trafikreglerna kan
medfora att helautomatiserade fordon inte sétts ut pd marknaden i Sverige och
att utvecklingen avstannar.

Regeringens forslag utgdrs av en ny forordning som klargér att typgod-
kdnda automatiserade fordon bara far framforas inom sarskilt utpekade
omraden eller pa sarskilda rutter. Trafikverket, eller kommunen om kommu-
nen ar vaghallare, far besluta om platser och rutter dar dessa fordon far
framforas. Forordningsforslaget innebar ocksa att den som aktiverar det auto-
matiska korsystemet ska anses som forare av fordonet.

Forslaget till ny forordning har remissbhehandlats och bereds fortfarande
inom Regeringskansliet.

Trafikregleringsmodell for anvandning av automatiserade fordon

Den 25 november 2025 redovisade Transportstyrelsen i rapporten Forslag
nationell trafikregleringsmodell — sédker anvandning av automatiserade fordon
(TSV 2025-12812) ett forslag till inriktning for en nationell trafikreglering
som mojliggor en ordnad och séker anvandning av automatiserade och hel-
automatiserade fordon. Forslaget &r tankt att kunna utgdra ett underlag for
framtida lagstiftning samt att anvdndas som stdd i utvecklingsprojekt och
policyarbeten.

Transportstyrelsen pekar i rapporten pa att den tekniska utvecklingen inom
omradet automatiserade fordon gar snabbt framét. System och fordon ar redo
for marknadsintroduktion, men det saknas en nationell lagstiftning i Sverige
som reglerar och méjliggdér anvandningen av automatiserade och helauto-
matiserade fordon. Flera europeiska lander, déaribland Storbritannien,
Frankrike och Tyskland, har redan etablerat rattsliga ramverk i syfte att tillse
en saker introduktion av dessa fordon. | och med att det i dag finns mdjlighet
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att typgodkéanna fordon med automatiserade korféaltssystem (UNECE R157),
att EU:s typgodké&nnanderegler (férordning (EU) 2022/1426) har tratt i kraft
och att nya typgodké&nnanderegler om obegrénsade serier av automatiserade
fordon (for en mangfald av olika tillampningar) beraknas till januari 2027
finns det enligt Transportstyrelsen ett tydligt behov av ett svenskt
trafikregelverk som stdder samhallsnytta, affarsmodeller och teknisk
innovation och som garanterar trafiksékerheten.

Transportstyrelsen foreslar sammantaget att Sverige lagstiftar om nédvan-
diga nationella trafikregler och andra bestdmmelser for automatiserade fordon
vilka tydliggor ansvar, roller och sdkerhetskrav. Myndigheten menar att
sadana regler ar avgorande for att Sverige ska kunna sdkerstalla en saker,
effektiv. och innovationsframjande introduktion av automatiserad och
helautomatiserad vagtrafik. Transportstyrelsen framhaller att en nationell
samordning behdvs i regelarbetet for att paskynda det och darmed bidra till att
sanka intradeshinder pa den svenska marknaden och pa sé satt stodja inhemska
aktorer sa att de 4ar trygga med att goéra nodvandiga satsningar.
Transportstyrelsen lamnar vissa rekommendationer i rapporten; bl.a. foreslas
det att lagstiftning infors stegvis och tar avstamp i de tidigare framlagda
forslagen i SOU 2018:16 och Ds 2021:28.

Sveriges genomforande av det reviderade ITS-direktivet

I november 2025 antog riksdagen regeringens forslag till andringar i lagen
(2013:315) om intelligenta transportsystem vid vagtransporter (prop.
2024/25:183, bet. 2025/26:TUS5, rskr. 2025/26:34). Lagandringarna &r en del i
genomforandet av EU:s ITS-direktiv. Andringarna utvidgar tillimpnings-
omradet s att fler datatyper och tjanster for intelligenta transportsystem
omfattas. Datatyperna ska goras tillgangliga via en nationell atkomstpunkt i
digitala maskinlasbara format och ha en viss geografisk tdckning senast vid
bestdmda datum. Lagéndringarna tradde i kraft den 15 december 2025.

Regeringen uppger i sammanhanget att det kommer att behdvas ytterligare
regleringar i férordning och myndighetsforeskrifter for att fullt ut genomfora
direktivet, eftersom EU-bestdmmelserna ar mycket omfattande och detalje-
rade.

Nationell cybersakerhetsstrategi 2025-2029

I mars 2025 beslutade regeringen om Sveriges nya nationella strategi for
cybersdkerhet, En ny era av cybersdkerhet — Nationell strategi for
cybersakerhet 2025-2029 (skr. 2024/25:121). Den nationella strategin for
cybersakerhet beskriver regeringens inriktning for arbetet med fragor av bety-
delse for Sveriges cybersakerhet.

Regeringens strategi for cybersakerhet utgar fran nationella behov och fran
NIS 2-direktivet och dess allriskperspektiv for att hantera en bredd av
utmaningar. | strategin redogdrs for ett antal hot och sarbarheter som paverkar
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Sveriges cybersakerhet. Strategin utgar fran tre pelare som anger inriktningen
for Sveriges cybersakerhetsarbete:

» pelare A Systematiskt och effektivt cybersakerhetsarbete
» pelare B Utvecklad kunskap och kompetensutveckling inom cybersakerhet
« pelare C Férmaga att forhindra och hantera cybersakerhetsincidenter.

Strategin innehaller dartill mal som tar sikte pa ett antal omraden for att
astadkomma forflyttningar under strategins 1optid och beméta de hot och
sarbarheter som redogjorts for i strategin. Till strategin kopplas bl.a. en
handlingsplan med aktiviteter som svarar mot regeringens inriktning och
kraven i NIS 2-direktivet. Regeringen anger att handlingsplanen kommer att
uppdateras I6pande.

Ny cybersékerhetslag

| februari 2023 beslutade regeringen att tillsatta en utredning med uppgift att
foresla anpassningar som &r nodvandiga for att EU:s direktiv om &tgérder for
en hig gemensam cybersakerhetsniva i hela unionen (NIS 2-direktivet), och
EU:s direktiv om kritiska entiteters motstandskraft (CER-direktivet), ska
kunna genomforas i svensk ratt. Forsta delen av utredningen behandlade
NIS 2-direktivet och hur det ska inforlivas i svensk ratt genom cyberséker-
hetslagen. Andra delen av utredningen fokuserade pd CER-direktivet. |
september 2024 redovisades slutbetankandet Motstandskraft i samhallsviktiga
tjdnster (SOU 2024:64). | betankandet lamnades bl.a. forslag om krav pa
riskbedémning, bakgrundskontroller och incidentrapportering for de kritiska
verksamhetsutfvare som omfattas av regleringen, om vilka myndigheter som
ska utdva tillsyn enligt den nya regleringen och vilka funktioner som ska
finnas hos Myndigheten for civilt forsvar samt om mdjligheter att besluta om
sanktioner om en kritisk verksamhetsutdvare bryter mot regleringen.

Den 9 oktober 2025 éverldmnade regeringen propositionen Ett starkt skydd
for natverks- och informationssystem — en ny cybersdkerhetslag (prop.
2025/26:28) till riksdagen. Syftet med en ny cybersakerhetslag ar att
genomfora EU:s NIS 2-direktiv i svensk ratt. Den nya lagen innebar att
offentliga och enskilda verksamhetsutdvare inom vissa utpekade sektorer som
transporter bl.a. ska vidta atgarder for att skydda sina natverks- och
informationssystem samt rapportera betydande incidenter. Den nya lagen
innehéller ocksa regler om tillsyn och ingripandemajligheter for verksamhets-
utdvare som inte foljer lagens bestammelser. Darutover foreslas andringar i
andra lagar som ror elektronisk kommunikation, toppdoméner och sekretess.
Riksdagen antog regeringens forslag den 10 december 2025 (rskr.
2025/26:113). Den nya lagen och 6vriga lagandringar tradde i kraft den 15
januari 2026.
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Typgodkéannande och cybersékerhet

Fragestallningar om provningsbestammelser, produktionshestammelser och
typgodkannanden sammanfaller vanligen inom géllande UNECE-foreskrifter
(UNECE &r FN:s ekonomiska kommission for Europa, United Nations
Economic Commission for Europe). Dessa foreskrifter reglerar sékerhets-
aspekter inom respektive process. UNECE R155 och R156 ar tva regelverk
som syftar till att forbattra cybersékerheten och hanteringen av programvaru-
uppdateringar i fordon.

UNECE R155 fokuserar pa att skydda fordon mot cyberattacker genom att
stélla krav pé att fordonstillverkare genomfor robusta cybersakerhetsatgarder.
Regelverket tradde i kraft i januari 2021 och blev obligatoriskt for alla nya
fordon som produceras sedan juli 2024.

UNECE R156 handlar om att sakerstalla sakra och palitliga programvaru-
uppdateringar for fordon. Detta regelverk tradde ocksa i kraft i januari 2021
och foljer samma tidsramar som R155, med obligatorisk tillampning for alla
nya fordon sedan juli 2024.

| Sverige ar det Transportstyrelsen som beviljar typgodkannandena enligt
UNECE R155 och R156.

Standarder for fordon i frdga om cybersakerhet

Det finns 1SO-standarder for att sékerstélla att fordonstillverkare uppfyller
cybersdkerhetskrav. Standarden ISO/SAE 21434 anvénds for att sakerstélla
cybersdkerhetskrav i elektriska/elektroniska (E/E) system avsedda att
genomfora funktionalitet hos vagfordon. ISO/SAE 21434 staller 6vergripande
krav sdvdl som krav kopplade till de olika delarna av livscykeln for
produktutveckling. Exempel p& aktiviteter ar t.ex. sdrbarhetsanalyser och
riskanalyser samt livscykelspecifika aktiviteter sdsom kravstallning, testning
och statisk kodanalys.

ISO 24089 &r en internationell standard som introducerades i bdrjan av
2023 och fokuserar p& programvaruuppdatering for vagfordon. Denna
standard specificerar krav och rekommendationer for att sékerstalla att pro-
gramvaruuppdateringar genomfors pa ett sakert och tillforlitligt satt.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast fragan om sjalvkérande fordon i betankande
2024/25:TU11 Végtrafik- och fordonsfragor. Utskottet framhdll att sjalvko-
rande fordon kommer att vara en viktig del i framtidens héllbara transport-
system. Utskottet fann emellertid inte skl att da vidta nagon atgard med
hanvisning till det arbete som pagick och de initiativ som tagits och foreslog
darfor att riksdagen skulle avsla motionsforslaget. Riksdagen biféll utskottets
forslag.
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Utskottets stéllningstagande

Sjalvkorande fordon kommer att fa genomgripande konsekvenser och vara en
viktig del i framtidens hallbara transportsystem. Utskottet anser att auto-
matiseringen av transportsystemet gar hand i hand med elektrifieringen och
darfor ar avgorande for att Sverige ska ligga langt fram i den tekniska utveck-
lingen och samtidigt né sina klimatataganden. For utskottet ar det dock centralt
att sjalvkorande fordon framfors pd ett trafiksakert satt.

Utskottet konstaterar att det i internationell rétt, EU-ratten och svensk ratt
redan finns bestdmmelser om automatiserade fordon samt att storskaliga
forsok pad vag har varit mojliga i manga ar. Dartill ar det nu mojligt for
typgodkénda automatiska korsystem i helautomatiserade fordon att séttas ut
pa marknaden inom EU. Utskottet noterar ocksa att det for narvarande pagar
ett stort arbete for att se till att frigor om kraven pd infrastrukturen samt
juridiska och regulatoriska fragor i samband med automatiserad kérning tas
om hand. Utskottet vill har uppmarksamma det omfattande arbete som de
ansvariga myndigheterna pa omradet gér och ser positivt pa om fler forsok och
testomraden kan utformas. Utskottet avser att aven fortsattningsvis folja
utvecklingen pa omradet noga.

Nér det géller sékerheten for uppkopplade fordon uppmarksammar
utskottet att regeringen nyligen har beslutat om en nationell cybersaker-
hetsstrategi och att riksdagen i december 2025 antog en cybersakerhetslag och
att bada omfattar transportsektorn. Utskottet konstaterar dven att det redan
i dag i regelverket for typgodkannande av vagfordon som FN har utfardat finns
krav som ror cybersékerhet. Utskottet avser att fortsdttningsvis folja
utvecklingen dven pa detta omrade noga.

Mot bakgrund av det arbete som pdgar och de initiativ som tagits i fraga om
autonoma och uppkopplade fordon finner utskottet inte skl att for nérvarande
vidta nagra ytterligare atgarder pd omradet. Utskottet anser darmed att riks-
dagen bor avsla motionerna 2025/26:2889 (M) och 2025/26:3134 (M).
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Marknaden for fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om marknaden for fordons-
besiktning. Utskottet konstaterar att marknaden i stort fungerar val
och att tillgdngligheten for konsumenterna har forbattrats sedan
omregleringen berdknat for landet som helhet. Utskottet avser
samtidigt att félja den fortsatta utvecklingen pa omradet.

Jamfor reservation 13 (S, V, MP).

Motionerna

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 57 betonar Aylin Nouri m.fl. (S)
vikten av att bilbesiktning finns tillgdnglig i hela landet. Vidare vill
motiondrerna i yrkande 58 se dver hur en aterreglering av besiktnings-
marknaden i Sverige skulle kunna ga till. Motiondrerna menar att
avregleringen av bilbesiktningsmarknaden har resulterat i foérsémrad
tillganglighet i glesbygd och 6kade priser.

Eric Palmqvist (SD) foreslar i motion 2025/26:155 att man utreder
majligheten att infora en besiktningsgaranti. Mot bakgrund av de svarigheter
som finns att besiktiga vissa fordon i olika delar av landet skulle enligt
motionaren en besiktningsgaranti kunna utformas sa att fordonsagare har rétt
till en tid for besiktning av sitt fordon, oavsett fordonstyp, inom en faststalld
tid fran dagen da de forst forsoker boka tid och inom ett visst avstand fran
hemorten.

Bakgrund och pagaende arbete

Omregleringen av besiktningsmarknaden och statens avyttrande

| oktober 2009 Overlamnade regeringen proposition 2009/10:32 Fordons-
besiktning till riksdagen. Denna syftade till att 6ppna besiktningsmarknaden
for konkurrens. Riksdagen biféll regeringens lagforslag (bet. 2009/10:TUS,
rskr. 2009/10:161) och den 1 juli 2010 upphérde AB Svensk Bilprovnings
monopol pa kontrollbesiktning av motorfordon.

Den 15 november 2024 meddelade regeringen att den beslutat att sdlja AB
Svensk Bilprovning inklusive dotterbolag till TUV Rheinland AG. Enligt
regeringen innebar beslutet att avyttra statens agande i bolaget att den nu tagit
det sista steget i omregleringen av marknaden for fordonsbesiktning, i linje
med en effektiv och vérdeskapande bolagsforvaltning. Affaren slutférdes den
11 december 2024. Forséljningspriset for aktierna uppgick till 1 200 miljoner
kronor.
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Transportstyrelsens arliga granskning av marknaden

I samband med omregleringen 2010 fick Transportstyrelsen i uppdrag att
arligen kontrollera och redovisa att besiktningsverksamheten fungerar val i
fraga om trafiksakerhet, miljo, prisutveckling, teknikutveckling och till-
ganglighet. | den senaste rapporten fran april 2025 bedémer Transportstyrelsen
att fordonsbesiktningsmarknaden 6verlag fungerar val (TSG 2024-12031).
Enligt rapporten var tolv foretag ackrediterade for fordonsbesiktning under
2024, vilket var ett foretag mer &n éret fore. Jamfort med foregdende &r hade
antalet besiktningsstationer for latta fordon okat fran 613 till 623, medan
antalet besiktningsstationer for tunga fordon hade minskat fran 182 till 181.
Priserna for kontrollbesiktning och efterkontroll har haft en blandad
utveckling sedan 2016, men under 2024 6kade priserna for bada dessa mer &n
konsumentprisindex. Enligt Transportstyrelsens rapport finns det ocksa delar
som kan forbattras, eftersom det exempelvis forekommer oegentligheter som
innebér att fordon som kan antas vara bristfalliga godkanns.

Riksrevisionens granskning av omregleringen

I april 2021 &verldmnade Riksrevisionen rapporten Omregleringen av
besiktningsmarknaden for fordon (RiR 2021:11). | rapporten konstaterade
Riksrevisionen bl.a. att konkurrensen pa besiktningsmarknaden hade 6kat men
att forvantningarna pa prisutvecklingen inte hade infriats. Antalet besiktnings-
stationer och besiktningstekniker hade ©kat och antalet personbilar per
besiktningsstation hade minskat sett &ver hela riket. Generellt hade
tillgangligheten for konsumenterna darmed forbattrats.

Riksrevisionen konstaterade dock i rapporten att forbattringarna i termer av
tillganglighet inte var jamnt fordelade och inte géllde hela landet. En nést intill
oftrandrad tillganglighet i glesbefolkade regioner kunde enligt Riksrevisionen
bero pé att besiktningsunderlagen inte var sa stora och att besiktnings-
stationerna darfor kunde vara tillrdckliga for att mota de lokala behoven.
Vidare pekade Riksrevisionen pa att det fram till omregleringen varit ett fast
pris for besiktning i hela landet. Efter omregleringen hade dock de
genomsnittliga marknadspriserna for kontrollbesiktning och ombesiktning av
personbilar 6kat.

I sin skrivelse med anledning av Riksrevisionens granskning av
besiktningsmarknaden (skr. 2021/22:32) framholl regeringen att den delade
Riksrevisionens bedémning att varken prisutvecklingen eller inslagen av
entreprendrskap pad besiktningsmarknaden kunde sagas ha levt upp till de
forvantningar som riksdagen haft vid tidpunkten for omregleringen av
marknaden. Nar det gallde fragan om tillgangligheten pa besiktnings-
marknaden delade regeringen Riksrevisionens bedémning till viss del. Det
faktum att tillgangligheten hade férbattrats, berdknat for landet som helhet, var
enligt regeringen tydligt och positivt. Regeringen konstaterade dock samtidigt
att tillgangligheten till kontrollbesiktning hade forsamrats pa sju orter i landet
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under 2020 nar AB Svensk Bilprovning tog sina mobila besiktningsstationer
ur bruk.

Regeringen betonade att den ojamna fordelningen av tillganglighet till
besiktning inte &r oproblematisk, sarskilt i ljuset av den generella prisékning
som hade skett sedan omregleringen genomfordes. Det var skélet till att
regeringen i november 2020 gav Transportstyrelsen i uppdrag att sérskilt
utreda konsekvenserna av detta. Transportstyrelsen redovisade sitt uppdrag till
regeringen i januari 2021 i rapporten Fordonsbesiktning i glesbygd (TSG
2020-10101). Resultatet av analysen visade att tillgangligheten till fordons-
besiktning hade forbéattrats sedan avregleringen 2010 och att tillganglighets-
forbattringarna hade kommit stora delar av glesbygden till del. Samtidigt
konstaterades det att nedldggningen av mobila besiktningsstationer gav stora
effekter for en liten grupp fordonségare.

Regeringen framholl att den avsdg att folja besiktningsmarknadens
utveckling nar det gallde tillgangligheten till besiktning, med sérskilt fokus pa
hur denna tillganglighet &r geografiskt fordelad dver landet.

Svar pa interpellation om tillgénglighet i fordonsbesiktningen

Under en interpellationsdebatt (ip. 2023/24:581) i april 2024 framforde
bostads- och infrastrukturminister Andreas Carlson (KD) att tillgéngligheten
till besiktning inte har visat sig vara beroende av statens dgande och styrning
av bolaget AB Svensk Bilprovning. Ministern framhdll att medelavstandet till
narmaste besiktningsstation hade minskat fran 14,1 till 10,6 kilometer mellan
2010 och 2019. Ministern lyfte dven fram att foretaget Opus Bilprovning AB
har en mobil besiktningsanlaggning i bruk som &r ackrediterad och godkénd
for att besiktiga fordon i alla lan utom Gotlands lan. Denna besiktningsenhet
utférde dver 6 000 besiktningar i glesbygd under 2023, att jamfora med AB
Svensk Bilprovnings mobila besiktningsstationer som innan de avvecklades
2021 genomfdrde ungefédr 5 000 besiktningar. Avslutningsvis menade
ministern att marknaden har gjort att tillgdngligheten till besiktning ¢kat
markant i hela landet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast motionsyrkanden om besiktningsmarknaden for
fordon i sitt yttrande till naringsutskottet 2025/26:TU3y och i betdnkande
2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet foresprakade att
yrkandena avstyrktes respektive avslogs med hénvisning bl.a. till att
marknaden i stort fungerar val. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att Transportstyrelsen arligen kontrollerar
att marknaden for fordonsbesiktning fungerar nar det galler trafiksakerhet,
miljo, prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet. Utskottet noterar att
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Transportstyrelsen i sin senaste redovisning av besiktningsmarknaden fran
april 2025 beddmer att marknaden i stort fungerar val. Déruttver vill utskottet
lyfta fram att Riksrevisionen i sin granskning av besiktningsmarknaden fran
2021 anforde att tillgangligheten for konsumenterna har forbattrats sedan
omregleringen beraknat fér landet som helhet.

Nar det galler frdgan om tillganglighet till fordonsbesiktning i glesbygd ser
utskottet positivt pd méjligheterna som t.ex. mobila besiktningsstationer
innebdr for att forbéattra tillgangligheten. Utskottet avser att folja den fortsatta
utvecklingen pa omradet.

Enligt utskottet finns det darmed inte skal att i dagslaget vidta nagra
atgarder med anledning av motionsforslagen. Riksdagen bor darfor avsla
motionerna 2025/26:155 (SD) och 2025/26:3653 (S) yrkandena 57 och 58.

Vissa fordonsbesiktningsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa fordonsbesiktnings-
fragor. Utskottet konstaterar att det pagar en oversyn av EU:s
besiktningspaket och hanvisar till pagaende arbete och gallande
bestammelser i fragorna.

Jamfor reservation 14 (V), 15 (C) och 16 (MP).

Motionerna

| partimotion 2025/26:2780 yrkande 69 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor sakerstdlla att det sker skédrpningar av  svenskt
besiktningsregelverk vad géller miljokontroll och att partikelantalsmétning
infors omgaende. Enligt motiondrerna &r Sverige sedan flera ar tillbaka bland
de samre landerna i EU pa att folja upp och kontrollera fordonens
halsoskadliga utslapp och att vi knappt nar miniminivaerna for miljokontroll
och moderna sékerhetssystem enligt EU:s besiktningspaket.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 91 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C)
att Transportstyrelsen ska fa i uppgift att utvérdera de besiktningsregler som
géller for gasfordon for att se dver om de ar proportionerliga.

Magnus Resare (M) anfor i motion 2025/26:1191 yrkande 1 att mojligheten
att uppratthalla fordonsbesiktningsintervallen pa dagens 14 méanader bor ses
over for okad trafiksdkerhet. Motionaren pekar pa att det i EU:s forslag till nytt
besiktningspaket foreslas att fordon &ldre an tio ar ska besiktigas var 12:e
manad. Vidare anser motionaren i yrkande 2 att fordonsbesiktningen av nya
tekniska sakerhetssystem i traditionella fordonstyper, men ocksa av tekniken i
el- och laddhybrider, bor uppdateras i linje med EU-direktivet.
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Bakgrund och pagaende arbete

Gallande ratt

Den réttsliga grunden for nationell lagstiftning om de trafiksékerhetskrav som
motorfordon registrerade inom EU maste uppfylla styrs i huvudsak av EU:s
s.k. besiktningspaket. | paketet ingar dels Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhérande
slapvagnars trafiksakerhet, dels Europaparlamentets och radets direktiv
2014/47/EU om tekniska végkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i
trafik i unionen. EU:s besiktningspaket har genomférts i svensk ratt och
tillampas sedan den 20 maj 2018.

De nationella bestdimmelserna om fordonsbesiktning finns i fordonslagen
(2002:574), fordonsforordningen (2009:211) och Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning. Fordons-
forordningen innehaller bestammelser om periodiskt dterkommande kontroll-
besiktning samt ett bemyndigande for Transportstyrelsen att utférda
foreskrifter om bl.a. fordons natur och utrustning samt omfattningen av
fordonskontrollen.

Besiktning av gasfordon

I maj 2018 inforde Transportstyrelsen krav pa utékad kontroll av gastanken pé
gasdrivna bilar i samband med kontrollbesiktning mot bakgrund av att EU:s
besiktningspaket genomfordes i svensk rétt. Syftet med kontrollen &r att
sakerstalla att tanken &r fastsatt, att det inte finns nagra skador pa den och att
den inte lacker.

For att kontrollen ska kunna utféras vid besiktningen behéver bilens
gastank frildggas. Som ett alternativ till att bilagaren sjalv frilagger gastanken
finns det bestammelser om att kontrollen kan utféras pa en verkstad. Vid
godkénd kontroll utfardar verkstaden ett intyg som sedan visas upp nér bilen
besiktigas. Intyget ar giltigt i 15 manader och kan darfér anvandas upp till tva
besiktningar.

Revidering av EU:s besiktningspaket

EU-kommissionen presenterade i april 2025 ett forslag till revidering av
besiktningspaketet. Forslaget syftar till att forbattra trafiksdkerheten, bidra till
héllbar mobilitet och framja den fria rorligheten inom EU. Revideringen avser
bl.a. att utvidga kontrollerna till eldrivna fordon och moderna férarstods-
system. Forslaget innebar ocksd att det ska inforas nya testmetoder for
forbattrad miljokontroll och &tgérder for minskad manipulation. Vidare stéller
forslaget krav pa digitaliserade registreringsbevis och pa att tillgangliggdra
elektronisk information fran kontroller. 1 forslaget finns &ven krav pa bl.a. ett
besiktningsintervall pa tolv manader for fordon som é&r &ldre an tio ar.
Regeringen remitterade kommissionens forslag fram till den 15 augusti 2025.
Forslaget behandlas for narvarande i ministerradet och Europaparlamentet.
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Andringar av Transportstyrelsens foreskrifter om kontrollbesiktning

Transportstyrelsen fick i februari 2022 i uppdrag av regeringen att analysera
vilka forutsattningar som skulle behdva éndras for att kunna forbattra
luftkvaliteten genom skarpt miljokontroll vid besiktning. Transportstyrelsen
redovisade uppdraget i februari 2023 (TSG 2022-1737). Av rapporten framgar
att luftkvaliteten i Sverige har forbattrats under de senaste decennierna, bl.a.
genom Atgarder inom transportsektorn som exempelvis skarpta avgaskrav for
vagfordon. Transporter ar dock fortfarande en stor kélla till luftféroreningar
med negativ paverkan pa halsa och miljé. Nyare fordon har betydligt hégre
krav pa laga avgasutslapp an aldre fordon och &r utrustade med effektiv och
avancerad avgasreningsteknik. Transportstyrelsen konstaterade att de
miljokontroller som gors vid kontrollbesiktningen i dag till stor del &r
anpassade till &ldre fordon, vilket innebér att nyare fordon med direkt eller
manipulerad avgasrening kan vara svara att identifiera. For att skarpta
miljokrav vid kontrollbesiktning ska kunna forbéttra luftkvaliteten i dag och
framdver bor darfor enligt myndigheten kravskérpningarna framst inriktas mot
kontroll av kvaveoxid- och partikelutslapp fran nyare personbilar och lastbilar.
Samtidigt pekade Transportstyrelsen pa att nya kontrollmetoder och kriterier
behodver utvecklas.

Under varen 2023 analyserades darutéver foreskrifterna for att avgéra om
de var i tillracklig 6verensstéammelse med EU:s besiktningspaket. Analysen
visade att det finns ett mindre antal avvikelser i Transportstyrelsens
foreskrifter jamfort med direktivet som bor atgérdas snarast mojligt.

Vidare blev Transportstyrelsen under 2024 uppmarksammad pa kommande
problem vid besiktning av fordon utrustade med 112-eCall-system som
kommer att sluta fungera pa grund av nedkoppling av 2G- och 3G-
mobiloperatorssystem. Transportstyrelsen hade aven uppmarksammats pé
behovet av att revidera den tidigare inforda besiktningsbefrielsen for aldre
fordon.

Sommaren 2025 remitterade Transportstyrelsen forslag till &ndringar i
framst kontrollbesiktningsforeskrifterna. Andringarna utgér fran de utpekade
bristerna. Enligt Transportstyrelsen inférs genom forslaget bl.a. de mgjliga
skarpningar av miljokontroller som beskrivits i regeringsuppdraget.
Transportstyrelsen uppger samtidigt att man avvaktar den pagaende
revideringen av direktiv 2014/45/EU nér det galler eventuella nya krav vid
matning av utsldpp av partiklar och kvaveoxid. Krav pa partikelmatning ingar
sdledes inte i de foreslagna andringarna i foreskrifterna. Transportstyrelsen
planerar for att foreskriftsforslaget ska trada i kraft den 1 april 2026.

Interpellationssvar om luftféroreningar och fordonsbesiktningen

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har dterkommande
svarat pa fragor om luftféroreningar och kontrollbesiktningen i interpella-
tioner, senast under en interpellationsdebatt i november 2025 (ip. 2025/26:83).
Ministern framforde att syftet med Transportstyrelsens foreskriftsforslag
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delvis ar att géra miljokontrollen mer andamalsenlig. Exempelvis foreslas
skarpta krav pa felindikator for fler fordonsslag an i dag.

Infrastruktur- och bostadsministern pekade vidare pa att bade myndigheten
och han sjélv har varit tydliga med att den aktuella foreskriftsdndringen inte
inkluderar inférande av s.k. partikelantalsmatning. Orsaken till det &r att
inférandet av denna metod i ett antal lander varit férenad med vissa problem,
varfor myndigheten beddémt det Iampligare att avvakta med nya svenska regler
till dess att den revidering av det s.k. besiktningspaketet som nu pagar inom
EU &r fardig. Ministern &r av uppfattningen att partikelantalsmétning &r en
intressant ny metod for att battre kunna méta ett fordons utslépp av partiklar.
Det ar dock rimligt att en ny metod for att méata partikelutslapp regleras
gemensamt inom EU.

Ministern konstaterade avslutningsvis att regeringen, nér det géller EU-
kommissionens forslag till nya besiktningsregler som helhet, valkomnar
forslag till andringar som pa ett effektivt satt kan forbattra trafiksakerheten,
luftkvaliteten och forutséttningarna for en sund konkurrens. Det &r samtidigt
viktigt att reglernas kostnader star i proportion till samhallsnyttan. Ministern
menar att det ocksa ar den stAndpunkt som ar férankrad med riksdagen.

Branschinitiativ om partikelmétning

Fordonsbesiktningsbranschen anser att de nya kontrolimetoderna for
partikelantalsmatning som foreslds i EU:s besiktningspaket, och som
kommissionen uppmanat medlemslanderna att inféra redan nu, ocksa ska
inforas i Sverige sa snart som mojligt i samband med den pagéende justeringen
av Transportstyrelsens foreskrifter. Ett av fordonsbesiktningsforetagen, AB
Svensk Bilprovning, inledde redan hdsten 2025 ett pilotprojekt med
partikelméatningar. Piloten utfors med samma matinstrument som anvands av
Svensk Bilprovnings &gare TUV Rheinland i bl.a. Tyskland. Kunder med
dieseldrivna bilar (Euro 5b eller hogre) erbjuds att géra kontrollen pa frivillig
basis pa tva besiktningsstationer, inledningsvis i Nacka och Uppsala. Enligt
Svensk Bilprovning kommer piloten att flyttas runt till andra stationer 6ver tid
och paga sa lange som det kravs for att skapa ett robust underlag som visar
potentialen for en modern miljokontroll.
De nya kontrollmetoderna blir tvingande inom EU omkring 2029.

Uppdrag att se éver merkostnader for besiktning av gashilar

Kraven pa att frilagga gastanken innebdr att gasbilsagare i regel betalar mer &n
andra bilagare for att kunna kontrollbesiktiga sin bil. Regeringen gav darfor
den 15 april 2021 Transportstyrelsen i uppdrag att utreda forutsattningarna for
atgarder som gor att agare av gasdrivna bilar kan betala samma pris vid
besiktning av bilen som &gare till andra typer av bilar. | uppdraget ingick att
utreda mojligheterna att ta bort den merkostnad som det innebar att besiktiga
bilar som drivs av gas. Om det inte ar mojligt att ta bort merkostnaden skulle
Transportstyrelsen enligt uppdraget foresld hur en full ekonomisk
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kompensation for denna merkostnad kan utformas. | redovisningen av
uppdraget skulle nédvandiga forfattningsforslag inga.

Transportstyrelsen redovisade uppdragets forsta del i juni 2021 och
uppdragets andra del, som avsag nodvandiga forfattningsforslag inklusive
konsekvensutredning av dessa, i oktober 2021 (TSG 2021-3831). Transport-
styrelsen gjorde bedémningen att det inte finns tillrackligt stod for att foresla
att den sérskilda kontrollen tas bort. Det finns inte heller stéd for att forlanga
intygens giltighetstid.

| utredningen tog Transportstyrelsen fram ett forslag pa en modell for
kostnadskompensation som innebar att samtliga gasbilsdgare som valjer att
gora en sarskild kontroll och fa ett intyg utfardat pa verkstad kan fa kompen-
sation. Transportstyrelsen foreslog att Naturvardsverket skulle administrera
kostnadskompensationen.

Inforandet och avskaffandet av en premie for besiktning av gashilar

| budgetpropositionen for 2022 (prop. 2021/22:1 utg.omr. 20) framhéll
regeringen att en ekonomisk kompensation ska betalas till gasbilsdgare fér den
merkostnad som uppstar vid friliggandet av gastanken i samband med
kontrollbesiktning av fordon. Regeringen foreslog dérfoér en okning av
anslaget for klimatpremier om 10,5 miljoner kronor fr.o.m. 2022.

I budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1 utg.omr. 20) beslutade
regeringen att avveckla premien for besiktning av gasbilar. Regeringen
anforde bl.a. att avvecklingen var nédvandig for att finansiera hanteringen av
flera nya arbetsuppgifter hos Naturvardsverket till f6ljd av ny EU-lagstiftning.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade besiktningsfragor senast i betidnkande 2023/24:TU13
Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade till det arbete som ansvariga
myndigheter bedriver och gallande bestammelser i fragorna, och foreslog att
riksdagen skulle avsld yrkandena. Besiktningsregler for gasfordon
behandlades senast i betankande 2024/25:TU11. Utskottet menade att fragan
har utretts grundligt av den ansvariga myndigheten och foreslog att riksdagen
skulle avstyrka yrkandet.
Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att fordonsbesiktningen &r viktig for att
sékerstdlla att fordon &r bl.a. trafiksakra. Utskottet noterar att det for
narvarande pagér en 6versyn av EU:s besiktningspaket och att det nyligen har
tagits fram forslag till &ndringar av Transportstyrelsens foreskrifter om
kontrollbesiktning.

Nér det galler miljokrav och inférande av partikelantalsmatningar menar
utskottet att det ar angelaget att ha hoga miljokrav pa vagfordon for att bl.a.
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forbattra luftkvaliteten. Utskottet &r av uppfattningen att partikelantalsmatning
&r en intressant metod for att béttre kunna méta ett fordons utslépp av partiklar
men anser samtidigt att det &r rimligt att en ny metod regleras gemensamt inom
EU. Man bor darfor avvakta med nya svenska regler till dess att den pagaende
revideringen av besiktningspaketet &r fardig.

Aven nar det galler motionsforslaget om att uppritthalla fordonsbesikt-
ningsintervallen p& dagens 14 ménader och att uppdatera besiktningen av
tekniska system i linje med EU-direktivet vill utskottet framhalla den
nuvarande ordningen med gemensamma bestammelser inom EU om krav pa
fordonsbesiktning. Dessa utgér en central del i att sékerstélla trafiksékerheten
inom unionen, och utskottet anser att denna ordning ar &ndamalsenlig.

Utskottet konstaterar avslutningsvis att gasdrivna fordon medfor en nagot
hdgre besiktningskostnad for &garen an andra fordon eftersom gastanken
behover frilaggas. Utskottet noterar dock att Transportstyrelsen har utrett
besiktningsreglerna for gasfordon grundligt och gjort beddmningen att den
sérskilda kontrollen inte bor tas bort. Efter att den tidigare premien nu
avvecklats i syfte att mojliggora for Naturvardverket att uppfylla fler centrala
arbetsuppgifter avser utskottet att folja utvecklingen pd omradet noga.
Utskottet finner dock inte anledning att i nulaget ta ndgra initiativ med
anledning av motionsforslaget.

Riksdagen bor ddrmed avsld motionerna 2025/26:1191 (M) yrkandena 1
och 2, 2025/26:2780 (V) yrkande 69 och 2025/26:3728 (C) yrkande 91.

Tyngre och langre fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om tyngre och langre lastbilar pa
det svenska vagnatet. Utskottet ser med tillforsikt pa de utvecklings-
mdjligheter och den potential som tyngre och langre fordonsekipage
har inom vagtransportsektorn i Sverige och konstaterar att fragan ar
val uppmérksammad. Utskottet forutsétter att arbetet for att kunna
omklassificera allt fler véagstrackor fortskrider med stor prioritet och
skyndsambhet.
J&mfor reservation 17 (S) och 18 (C).

Motionerna

Aylin Nouri m.fl. (S) betonar i kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 50 att
langre lastbilar innebér en vinst for klimatet och kan stérka svensk industri,
och att arbetet ddrmed behover oka for att de svenska vagarna ska na den hogre
bérighetsklassen BK4. For att sékerstélla vagnétets robusthet och kapacitet
maste arbetet med att 6ka barigheten i det svenska vagnatet intensifieras enligt
motionarerna. De understryker att arbetet med att sakra s.k. BK4-status pa fler
vagar ar sarskilt viktigt for naringslivets behov av tunga transporter.
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Ulrika Heie m.fl. (C) anfdr i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 18.1
att atgarder ska vidtas for att med stod av genomforda utredningar och fattade
beslut sakerstalla att langre och tyngre lastbilar skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vagnat i hela Sverige.

Bakgrund och pagaende arbete

Barighetsklass 4

I lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner regleras barighetsklass (BK), som
&r den Klassificering som anvénds for att gradera barighet, dvs. hur tunga
fordon en bro eller en vég i det allménna vagnatet far belastas med. Enskilda
véagar ar inte klassificerade utan regleras med lokala bestammelser. Pa
allménna végar med barighetsklass 1 (BK1) galler att max 64 tons bruttovikt
tillats. P& vagar med klassificeringen BK2 géller max 51,4 tons bruttovikt, och
pa vagar med Klassificeringen BK3 géller max 37,5 tons bruttovikt. For vagar
med klassificeringen BK4 géller max 74 tons bruttovikt.

I februari 2015 beslutade regeringen om nddvéandiga andringar i
trafikforordningen (1998:1276) och vagmarkesforordningen (2007:90) for att
kunna tillata langre och tyngre fordon i trafiken. Andringarna tradde i kraft
den 1 april 2018 och de forsta statliga BK4-vagarna 6ppnades for trafik samma
ar.

Huvuddelen av de tunga végtransporterna gér pa de stérre vagarna, som ar
dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga vagnatet haller 96
procent de hdgsta barighetsklasserna BK1 eller BK4. Pa dessa vagar gar mer
an 99 procent av trafikarbetet (fordonskilometer). P4 de mindre vagarna
forekommer det barighetsrestriktioner, vilket paverkar framst skogsbruket och
jordbruket, som genererar tunga transporter.

Trafikverket fick i december 2019 i uppdrag att uppratta en genomftrande-
plan for hur delar av det statliga vagnatet kan upplatas for BK4. Trafikverket
ska enligt uppdraget dven redogdra for hur myndigheten bidrar med generell
information till kommuner och andra véaghallare i fragor om upplatande av
vagnat for BK4. Trafikverket har sedan arligen lamnat en uppdaterad
genomfdrandeplan, senast i mars 2025. Denna redovisas ndrmare nedan.

Foreskrifter om att en allman vag ska tillhora BK4 utfardas av vaghallaren.
Nar det galler vagar dar kommunen ar vighallare beslutar darfér kommunen
om foreskrifter for BK4. Trafikverket har tagit fram information och rad for
kommuner om kommunala BK4-vagar. Dar konstateras att det i manga
kommuner finns viktiga anslutningsvégar till bl.a. terminaler, hamnar och
storre industrier som utgor forsta eller sista delen av ett sammanh&ngande
BK4-vagnat. Trafikverket har ocksa inrattat regionala barighetsrad som ska
bidra med kunskap och information till kommuner i arbetet med att identifiera
de optimala anslutningsvégar som skulle kunna klassas om till BK4. Dérutéver
finns det ett nationellt barighetsrad vid Trafikverket.
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Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) publicerade i mars 2021
rapporten Tyngre transporter pd det kommunala vagnatet som ett kunskaps-
stod for kommunala vaghallare om BK4. | rapporten redogdrs det for hur
manga kommunala anslutnings- och genomfartsvagar som berdrs av
inférandet av BK4 pé det statliga vagnatet. Resultatet visade att det fanns
4 548 anslutningspunkter for BK4 frdn det statliga till det kommunala
vagnitet. Utgangspunkten for SKR:s analys var att hitta den kortaste strackan
fran en statlig BK4-vag till en mélpunkt i en hamn eller terminal. Analysen
visade att denna stracka i regel var begransad i forhallande till det totala
kommunala vag- och gatunétet. | flera av de studerade kommunerna hade de
aktuella strackorna redan omklassificerats fran BK1 till BK4. Enligt SKR
handlar det generellt i forsta hand om broar som eventuellt behdver forstarkas
for att klara den okade belastningen fran tyngre fordon, vilket Gverensstammer
med det resultat som Trafikverket fatt i sina studier. Sammanfattningsvis
konstaterar SKR att skillnaderna mellan BK1 och BK4 &r marginella. Det
betyder att en gata eller en vag som uppfyller dagens krav pa barighet enligt
BK1 kan klassas om till en BK4 utan atgard eller genom en latt driftsétgérd.
SKR anser att varje vég eller gata bor undersikas pa objektniva infor varje
omklassificering. Omklassificeringen sker sedan genom att kommunen
utférdar en foreskrift som anger att vagstrackan ska klassas som BK4 i stéllet
for BK1. Om det konstateras att en BK1-vég inte klarar BK4-standard, klarar
den heller inte dagens BK1-standard. Forstarkningsatgérdernas omfattning ar
avgorande for vilken kostnad kommunen kommer att fa, men den &r
densamma oavsett om det géller BK1 eller BK4.

Langre lastbilar

Finland och Sverige har sedan lange tillatit 25,25 meter langa fordon pa
véagnatet, medan 6vriga Europa generellt har haft 18,75 meter som maximal
fordonsldngd. Den 31 augusti 2023 tradde nya regler i kraft i trafikfor-
ordningen (1998:1276) for langre fordon och maxlangden for lastbilskombi-
nationer utdkades fran 25,25 meter till 34,5 meter. Regeringen uppskattar att
langre lastbilar potentiellt kan minska koldioxidutslappen frdn de tunga
vagtransporterna med 46 procent. Langre fordon kan krava vissa anpassning-
ar av infrastrukturen.

Trafikverket har pa regeringens uppdrag utrett och rapporterat
forutsattningarna for att framfora langre lastbilar pd det svenska vagnitet.
Uppdraget redovisades till regeringen i mars 2019 i rapporten L&ngre lastbilar
pé det svenska vagnatet — for mer hallbara transporter (rapport 2019:076).
Resultatet indikerar att ca 900 mil vagar teoretiskt sett skulle kunna upplatas
for langre lastbilar, dar den ungeférliga fordelningen ar 200 mil motorvég, 300
mil 6vrig motesseparerad vag och 400 mil icke motesseparerad vdg. Det ar
dock inte praktiskt majligt att uppldta alla delar, eftersom det & manga
osammanhangande strackor. Trafikverket beddmde att ett sammanhangande
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vagnat som uppgar till ca 450 mil kunde upplatas for langre lastbilar inom en
snar framtid.

Den 1 december 2023 Gppnades de forsta vagarna i Sverige for langa
lastbilar upp till 34,5 meter. Totalt omfattar det vagnatet dels ca 450 mil storre
vagar, dels ca 140 mil statliga anslutningsvéagar som identifierats i samrad och
dialog med de 160 kommuner som pé néagot satt berérs av det utpekade
vagnatet. Utdver detta tillkommer &ven alla de kommunala védgar som
identifierats i dialogerna. Totalt handlar det om ca 590 mil statliga végar som
sedan den 1 december 2023 tillater langa lastbilar.

Vagnatet for lastbilar upp till 34,5 meter bestar av tva delar, huvudvégnatet
och anslutningsvéagar, dér anslutningsvagar kopplar samman relevanta
malpunkter med huvudvégnatet. Dessa bestar i manga fall av vagar med béde
statligt och kommunalt huvudmannaskap, och darfor har Trafikverket lanserat
en e-tjanst som bl.a. foretag kan anvéanda for att skicka in énskemal om nya
anslutningsvagar for fordonstag upp till 34,5 meter. E-tjansten syftar till att
underlatta for naringslivet att nyttja mer effektiva transportldsningar. VVagnatet
for 1anga lastbilar utokas successivt, huvudsakligen utifran de 6nskemal som
kommer in via e-tjansten.

Transportstyrelsen ansvarar for regelutvecklingen av tekniska krav pa
langre lastbilar, s.k. fordonstdg. | Transportstyrelsens foreskrifter och
allmédnna rdd (TSFS 2025:17) om tekniska krav pa fordonstag med langd 6ver
25,25 meter framgdr bl.a. att det i dag &r fem typer av kombinationer som ar
tillatna: A-, AB-, B- och C-dubbelkombinationer samt Nordisk kombination.

Planering for tyngre och langre fordon

Av faststéllelsebeslutet for innevarande nationella infrastrukturplan 2022—
2033 framgar att 10,2 miljarder kronor av avsatta medel for vidmakthallande
av vagnatet ska anvandas for atgarder for att 6ka barigheten pa delar av
vignatet till BK4. Den nationella planen siktar pd att 70-80 procent av de
vagar som &r viktigast for naringslivet ska vara upplatna for BK4 2029 och
uppemot 90 procent till slutet av planperioden.

Regeringen understryker i den klimathandlingsplan som redovisades i
december 2023 (skr. 2023/24:59) att langre och tyngre transporter okar
transporteffektiviteten och minskar vaxthusgasutslappen och att den pagaende
anpassningen av vagnatet darfor ar viktig for att mojliggora effektivare
lastbilstransporter. Regeringen framhaller att Trafikverket arbetar systematiskt
for att 6ka barigheten i infrastrukturen sa att fler strackor kan fa BK4 och
darmed kan trafikeras med fordonskombinationer som véger upp till 74 ton.

Trafikverket redovisar arligen en uppdaterad plan fér genomforandet av
BK4. | den senaste rapporten fran mars 2025 understryker Trafikverket att
myndighetens ambition med det fortsatta genomfdrandet &r att BK4-vagnéatet
ska fortsatta att utvecklas och att hela BK1-vagnétet pa sikt ska bli BK4. Ar
2024 var 66 procent av det strategiska vagnatet for tung trafik upplatet for
BK4. Enligt Trafikverkets genomférandeplan férvantas ca 47 procent av det
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statliga vagnatet vara Oppet for BK4 vid slutet av 2027, vilket skulle motsvara
ca 71 procent av det strategiska vagnatet for tung trafik. Det innebér att
Trafikverket narmar sig malsattningen i den innevarande nationella planen att
Oppna 70-80 procent av det strategiska vagnétet for tung trafik till 2029.

Enligt Trafikverkets forslag till reviderad nationell infrastrukturplan 2026—
2037, som presenterades i september 2025, ska utbyggnaden av BK4-végnatet
paskyndas for att framja bade naringslivets transporter, hallbarhetsmal och
totalforsvarets behov. Trafikverket bedémer att utvecklingen av BK4-vagnatet
dessutom bidrar till positiva synergier for nyttjande av langre fordon. |
planférslaget anvisas 27 miljarder kronor till utbyggnaden av det statliga BK4-
vagnatet och Trafikverkets ambition ar att hela stamvagnatet ska vara upplatet
for BK4 2030, och hela det strategiska vagnatet for tung trafik 2033. Hela det
statliga vagnatet som tidigare var upplatet for BK1 ska i princip vara upplatet
for BK4 vid planperiodens slut.

Regeringsuppdrag om barighetshdjande atgarder i det icke-statliga
allménna vagnatet

I maj 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att identifiera och redogora
for behov av barighetshéjande atgérder i det icke-statliga allmanna vagnétet.
Syftet med uppdraget ar att uppnd sammanhangande godsstrak fran start- till
malpunkter som ar viktiga for naringslivet vid transporter med BK4. Vid
uppdragets genomférande ska Trafikverket dven beakta totalforsvarets behov
av barighetshojande étgarder i det icke-statliga allmanna vagnatet. Enligt
regeringsuppdraget ska Trafikverket for respektive sammanhallet godsstrak
redogora for vaghallaransvar och for vilka kostnader pa en 6vergripande niva
nodvandiga atgarder medfor for respektive vaghallare.

Trafikverket uppskattar i sin redovisning (rapport 2025:170) av uppdraget
den 9 januari 2026 att kostnaden for de mest relevanta atgardsbehoven for att
koppla samman relevanta malpunkter for naringslivets transporter med det
statliga vagnatet for BK4 uppgér till ca 1,7 miljarder kronor p& kommunala
vagar. Viktiga behov finns dven pé enskilda vagar, dar kostnaden uppskattas
till ca 900 miljoner kronor. Utredningen visar att ungefar 1 100 broar pa det
kommunala och enskilda vagnatet behdver barighetshéjande atgarder.

Efter dialog med bl.a. kommuner och naringsliv gor Trafikverket
bedémningen att barighetshéjande atgarder pa det icke-statliga vagnatet for att
mota néringslivets behov sannolikt inte &r mdjliga att hantera for den
kommunala eller enskilda véghallaren. Det kan darfor vara relevant att
Gvervaga nagon form av stodfinansiering.

Av rapporten framgar det ocksa att Trafikverket kommer att erbjuda en
e-tjanst som bl.a. foretag kan anvanda for att skicka in énskemal om nya
anslutningsvagar for BK4-fordon for att underlatta kommunernas arbete med
att fanga naringslivets behov av BK4 pa anslutningsvégar. E-tjansten syftar till
att underlatta for naringslivet att nyttja mer effektiva transportlésningar och
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forvantas vara pa plats under 2026. Trafikverket har i dag e-tjansten Nya
anslutningsvagar for fordonstag upp till 34,5 meter.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motioner om tyngre och langre lastbilar ater-
kommande, senast i betankande 2023/24:TU13 Végtrafik- och fordonsfragor.
Utskottet sdg med tillforsikt pa de utvecklingsméjligheter och den potential
som tyngre och langre fordonsekipage har inom végtransportsektorn i Sverige
och konstaterade att frdgan ar val uppmarksammad. Darmed avstyrkte
utskottet motionsyrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Tyngre och langre lastbilar innebdr stora mojligheter att effektivisera
transportsystemet. Enligt utskottets uppfattning fyller tyngre och langre
lastbilar en viktig funktion for att klara badde miljén och konkurrenskraften.
Utskottet valkomnar dérfor de satsningar och det arbete som gors for att 6ppna
allt storre delar av végnatet for denna typ av fordon. Utskottet vill i
sammanhanget uppmérksamma att utskottet senare under riksmotet &ven
kommer att behandla fragan om att majliggora for langre och tyngre tag i
betankandet om jarnvags- och kollektivtrafikfragor.

Utskottet paminner om att Trafikverket i december 2019 fick i uppdrag att
upprétta en genomforandeplan for hur delar av det statliga vagnéatet avses att
upplatas for BK4. | Trafikverkets uppdrag ingick dven att redogora for hur
myndigheten bidrar med generell information till kommuner och andra
vaghallare i fragor om upplatande av vagnat for BK4. Trafikverket har sedan
arligen redovisat en uppdaterad genomférandeplan, senast i mars 2025.
Utskottet valkomnar det systematiska arbetet pd omradet.

Utskottet noterar &ven med tillfredsstéllelse att Trafikverket i sitt forslag till
ny nationell infrastrukturplan for 2026—2037 anger att utbyggnaden av BK4-
vagnatet ska paskyndas for att framja bl.a. naringslivets transporter.

Utskottet noterar ocksd att Trafikverket i januari 2026 har redovisat ett
regeringsuppdrag med syftet att identifiera och redogdra for behov av
barighetshojande atgarder i det icke-statliga allmanna vagnitet.

Vidare kan utskottet konstatera att de forsta vagarna i Sverige for ldnga
lastbilar upp till 34,5 meter 6ppnades den 1 december 2023. VVagnatet omfattar
storre vdgar, statliga anslutningsvagar och &ven vissa kommunala vagar som
identifierats i samrad med berérda kommuner. Totalt handlar det om ca 590
mil statliga vagar som nu tillater langa lastbilar. Utskottet ar ocksa positivt till
att naringslivets 6nskemal om anslutningsvégar systematiskt fangas in genom
e-tjansten Nya anslutningsvagar for fordonstag upp till 34,5 meter.

Sammanfattningsvis ser utskottet med tillforsikt pa de utvecklingsmajlig-
heter och den potential som tyngre och l&ngre fordonsekipage har inom vég-
transportsektorn i Sverige. Utskottet forutsatter att arbetet for att kunna
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omklassificera allt fler vagstrackor fortskrider med hdg prioritet och stor
skyndsambhet.

Utskottet kan avslutningsvis konstatera att frdgan ar val uppmarksammad
och finner inte skal att for narvarande ta nagot initiativ pd omradet. Utskottet
avstyrker ddrmed motionerna 2025/26:3653 (S) yrkande 50 och 2025/26:3728
(C) yrkande 18.1.

Bilpooler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bilpooler. Utskottet framhaller
att det ser positivt pa den potential som mobilitetstjanster sasom
bilpooler erbjuder och hanvisar till bl.a. kommunala initiativ som
tagits pa omradet.

Jamfor reservation 19 (S, V, C, MP), 20 (C) och 21 (MP).

Motionerna

| partimotion 2025/26:2780 yrkande 17 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor aterkomma med en strategi som framjar ett okat delat resande
och forslag som gor bildelning enklare och smidigare. Motiondrerna menar att
bildelning frigor plats, minskar utslappen och ofta ar billigare an att &ga en
egen bil och darfor aktivt behdver underlattas och stéttas av staten och
kommunerna.

Aylin Nouri m.fl. (S) betonar i kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 64
vikten av att starka forutsdttningarna for cirkuldr ekonomi, inklusive en
utvecklad delningsekonomi inom trafikomradet. Vidare anfér motionérerna i
yrkande 65 att framvéxten av bildelningstjanster bor underlattas.

I kommittémotion 2025/26:3582 yrkande 57 foreslar Rickard Nordin m.fl.
(C) att mojligheten att underlétta bildelning genom att inféra en enhetlig
definition av bilpooler ses dver.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 96 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen bor ta fram en strategi for delad mobilitet i Sverige. Motionarerna
framhéller bl.a. att allt fler lander och stader tar fram en sadan strategi som
behdvs for att frimja utvecklingen pa omradet och hantera utmaningar och
malkonflikter. Vidare anser motionarerna i yrkande 97 att det bor inforas en
juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, for att ge
kommunerna storre radighet att avdela gatumark till delningstjanster inom
transportsektorn. Motiondrerna menar att en sadan definition skulle gora
bilpooler mer lattillgangliga.

I kommittémotion 2025/26:3278 yrkande 18 anfér Linus Lakso m.fl. (MP)
att man bor revidera regelverket och ta fram en strategi for kombinerad och
delad mobilitet (mobility as a service, MAAS) och skapa béttre forutsattningar
for bilpooler. Vidare betonar motiondrerna i yrkande 19 att det bor inforas
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definitioner av motorfordonspooler och delningsfordon enligt forslagen i
betankandet Motorfordonspooler — pa vag mot dkad delning av motorfordon
(SOU 2020:22).

I kommittémotion 2025/26:3422 yrkande 101 anfoér Katarina Luhr m.fl.
(MP) att regelverket bor revideras, en strategi for MAAS bor tas fram och en
offentlig satsning pa bilpooler bor genomforas.

Bakgrund och pagaende arbete

Definitionen av delningstjanst, bilpool och kombinerad mobilitet

En delningstjanst inom transportsektorn innebadr att ett flertal individer delar
pa exempelvis ett fordon for att uppna en hogre nyttjandegrad. Det kan bl.a.
vara en bil, moped eller elsparkcykel.

En bilpool innebér i regel att ett antal personer samsas om en eller flera
bilar. Vanligtvis forekommer bilpooler i tvé olika typer, dels féreningsdrivna
bilpooler dar hushall delar p& nagra bilar, dels féretag som driver bilpooler
kommersiellt. Enligt Trafikverket fanns bilpooler pa ett femtiotal orter i
Sverige 2016. Det finns i dagslget inte ndgon juridisk definition av begreppet
bilpoolstjanst.

Kombinerad mobilitet eller mobilitet som tjanst innebdr att en resenér kan
kombinera olika fardmedel som delas med andra for att nd 6nskad malpunkt.
Det sker oftast med hjélp av en digital plattform. Bilpooler ar en del av
kombinerad mobilitet.

Utredningen om motorfordonspooler

Sommaren 2018 beslutade den davarande regeringen att tillsitta en sarskild
utredare med uppdrag att lamna forslag om hur bil-, motorcykel- och
mopedpoolstjénster ska kunna frdmjas. Utredningen hade &ven i uppdrag att
ta fram en definition av bilpoolstjanst. | april 2020 éverldmnade utredningen
betankandet Motorfordonspooler — pa vag mot ckad delning av motorfordon
(SOU 2020:22).

Utredningen foreslog att en lag om motorfordonspooler skulle inféras med
syftet att framja en dkad anvandning av motorfordonspooler och darigenom
bidra till omstaliningen till ett transporteffektivt samhalle. | den foreslagna
lagen definierades begreppet motorfordonspool som en tjanst dar registrerade
anvandare delar pa anvandningen av ett eller flera motorfordon, med undantag
for moped Klass I1. Enligt definitionen ska tjansten vara allmant tillganglig och
fordonen kunna hyras under en begrénsad tid. Den foreslagna lagen innebar
vidare att hyresavtal inte ska beh6va ingas vid varje anvandningstillfalle och
att tjansten ska tillhandahallas av en juridisk person som &r registrerad som
agare till fordonen.

Utredningen foreslog dven att regeringen skulle ge Trafikverket i uppdrag
att tillsammans med Konsumentverket och Naturvéardsverket géra en
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informationssatsning for att 6ka konsumenternas kunskap om motorfordons-
pooler och hur dessa kan bidra till ett mer hallbart resande.

Utredningens forslag har remissbehandlats och beredningen har enligt
uppgift frin Regeringskansliet avslutats utan att regeringen lamnat nagot
forslag.

Regeringsuppdrag inom omradet mobilitet som tjanst

Trafikverket fick i mars 2019 ett uppdrag fran regeringen att gdra
informations- och kunskapshojande insatser inom omradet mobilitet som
tjdnst. Uppdraget bestod av tva delar, dels att utreda mojligheten till en
gemensam nationell atkomstpunkt fér kombinerade mobilitetstjanster, dels att
genomfdra ett demonstrationsprojekt av minst en bytespunkt som stoder
kombinerad mobilitet som tjénst.

I december 2023 slutredovisade Trafikverket regeringsuppdraget (TRV
2023:207). | rapporten framholl Trafikverket att aktrerna hade investerat i
och tilldmpat egna tekniska plattformar for datautbyte, men verket efterlyste
en fordjupad samordning mellan aktérer och framh6ll behovet av att utveckla
en nationell dtkomstpunkt for effektiv datadelning. Trafikverket menade &ven
att det inte fanns nagot behov av att utveckla ytterligare digital infrastruktur
for en enskild bytespunkt, utan att den digitala infrastrukturen behover
utformas pa en kommunal, regional eller nationell niva. P& detta satt kan
information om bytespunkter lamnas enhetligt och integreras med tjanster for
exempelvis reseplanering.

I rapporten ldamnar Trafikverket aven forslag till fortsatt arbete inom tre
fokusomraden: bytespunkter som framjar kombinerad mobilitet, digital
infrastruktur for kombinerad mobilitet samt styrning och effekter av
kombinerad mobilitet.

Rapporten bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om bilpooler behandlades senast i utskottets betdnkande
2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet framholl att det ser
positivt pa den potential som mobilitetstjanster sdsom bilpooler erbjuder och
hanvisade till pAgéende arbete och de initiativ som tagits pa omréadet. Utskottet
foreslog att riksdagen skulle avsla motionsyrkandena. Riksdagen biféll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Framjande av bilpooler

Utskottet anser att det finns stora méjligheter att effektivisera personbils-
trafikens resursutnyttjande i Sverige, inte minst via bildelning och bilpooler.
Utskottet ser darfor positivt pd den stora potential som mobilitetstjanster
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sdsom bilpooler erbjuder. For manga kan bilpooler vara ett fullgott alternativ
till det personliga bilinnehavet och bilpoolstjanster kan pa sa satt bidra till att
minska antalet fordon i framfor allt stadsmiljoer och dérigenom gora resandet
mer héllbart.

Utskottet noterar att Bilpoolsutredningen dverlamnade sitt betdnkande i
april 2020. Utredningens uppdrag var bl.a. att ldmna férslag om hur bilpools-
tjanster ska kunna framjas. Enligt uppgift frAn Regeringskansliet har bered-
ningen av utredningens forslag avslutats utan att den davarande regeringen
lamnat nagot forslag.

Utskottet vill samtidigt uppmarksamma Trafikverkets regeringsuppdrag
om informations- och kunskapshdjande insatser inom omradet mobilitet som
tjanst. | december 2023 redovisade myndigheten uppdraget till regeringen med
flera forslag till Trafikverkets fortsatta arbete, t.ex. om digital infrastruktur for
delad mobilitet. Utskottet ser med stort intresse fram emot den fortsatta
beredningen av forslagen.

Darutéver vill utskottet uppmérksamma initiativ pa den kommunala nivan
som syftar till att frimja anvandningen av bilpooler. Exempelvis publicerar
Stockholms stad en sammanstallning éver de bilpoolsstationer som erbjuds
inom kommunen pa en Karta. Enligt utskottet bidrar den typen av initiativ till
att frdmja och gora bildelningstjanster mer tillgangliga for allménheten.

Utskottet ser dock inte att det for narvarande finns nagot skal att ta initiativ
med anledning av motionsforslagen. Riksdagen bor darfor avsla motionerna
2025/26:2780 (V) yrkande 17, 2025/26:3278 (MP) yrkande 18, 2025/26:3422
(MP) yrkande 101, 2025/26:3653 (S) yrkandena 64 och 65 samt 2025/26:3728
(C) yrkande 96.

Fragan om en definition av begreppet bilpool

Utskottet noterar att Bilpoolsutredningen hade i uppdrag att bl.a. ta fram
juridiska definitioner av bilpoolstjanst. Enligt uppgift fran Regeringskansliet
har beredningen av utredningens forslag avslutats utan att den davarande
regeringen lamnat nagot forslag.

Utskottet ser inte att det for narvarande finns nagot skal att ta initiativ med
anledning av motionsférslagen pa omradet. Riksdagen bor darfor avsla
motionerna 2025/26:3278 (MP) yrkande 19, 2025/26:3582 (C) yrkande 57
samt 2025/26:3728 (C) yrkande 97.
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Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om parkeringsfragor. Utskottet
hanvisar bl.a. till gallande regelverk och paminner om att det ar en
kommunal angelagenhet att bestamma vilka parkeringsmojligheter
som ska finnas och var parkering ska tillatas. Sammanfattningsvis
finner utskottet inte skal att for narvarande ta nagra initiativ med
anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 22 (S, V, C, MP).

Motionerna

| partimotion 2025/26:2780 yrkande 9 foreslar Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen utreder majligheten att forandra parkeringslagstiftningen sa att
kommuner lattare kan anvanda parkeringsavgifter for att framja miljo-
vanligare bilar. Motionarerna menar att en sédan forandring behéver ta hansyn
till att alla inte har rdd med miljévanligare bilar, varfor forslaget forst bor
utredas.

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 66 understryker Aylin Nouri m.fl.
(S) behovet av att &ndra parkeringslagstiftningen, bl.a. for att underlatta for
kommunerna att differentiera parkeringstaxorna i miljostyrande riktning
inklusive framjande av bildelningstjanster.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 100 anfor Ulrika Heie m.fl. (C)
att den lokala klimatmakten bor starkas genom ett aterinforande av ratt for
kommunerna att anvanda differentierade parkeringsavgifter efter fordonstyp,
for att stimulera konsumenternas val av klimateffektiva fordon.

I kommittémotion 2025/26:3278 yrkande 20 framhaller Linus Lakso m.fl.
(MP) behovet av att mojliggora for kommuner att reservera vissa parkerings-
platser till delningsfordon genom att implementera betdnkandet Motorfor-
donspooler — pa vag mot okad delning av motorfordon (SOU 2020:22).
Motiondrerna anser vidare i yrkande 21 att kommunerna ska fa ratt att infora
differentierade parkeringstaxor for miljofordon och delningsfordon for att
sanka utslappen fran trafiksektorn och fa en mer trivsam stadsmiljo.

Joakim Sandell (S) framfor i motion 2025/26:766 behovet av att skapa
lagstod for kommuner att kunna reservera platser for delningsfordon pé allméan
platsmark.

Hans Ekstrom och Caroline Helmersson Olsson (béda S) framfdr i motion
2025/26:918 att man bor overvdaga att se Over nuvarande parkerings-
lagstiftning. Motionarerna uppmarksammar bristen pa konsumentskydd och
namner bl.a. att man kan fa parkeringshdter trots att man har betalat och att det
ar mycket svart att fa ratt mot vinstsokande kommuner och parkeringsbolag,
varfor konsumentskyddet for dem som forsokt gora rétt maste starkas.
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Dzenan Cisija (S) anfor i motion 2025/26:1366 att regeringen bor
genomfora en Oversyn av lagstiftningen for att tydliggora att fastighetsagare
har det yttersta ansvaret for parkeringsévervakning pa sin mark, dven nar
externa parkeringsbolag eller underleverantdrer anlitas.

Eric Palmgvist och Mattias Eriksson Falk (bdda SD) framfor i motion
2025/26:146 att parkering mot fardriktningen bor utredas. Motiondrerna
papekar att Sverige &r ett av fa lander i Europa som fortfarande har férbud mot
parkering mot fardriktningen, vilket i vissa fall vallar problem vid laddning av
elbilar. Motionarerna anser att en utredning bor tillsattas och titta p& hur och i
vilken omfattning parkering mot fardriktningen ska kunna bli tillaten.

Michael Rubbestad (SD) foreslar i motion 2025/26:370 ett forbud mot
utfardandet av parkeringsanmarkning och kontrollavgift till blaljusfordon
under pagadende utryckning. Enligt motiondren &r det orimligt att blaljus-
personal och Polismyndigheten ska lagga tid och resurser pa att omprova en
anmarkning eller avgift som har utfardats under pagaende utryckning.

Michael Rubbestad (SD) foreslar i motion 2025/26:376 att man Gvervager
en utredning om huruvida parkering ska vara kostnadsfri i hela landet for
rorelsehindrade med tillstdnd. Motiondren menar att informationen om vad
som galler i respektive kommun &r av varierande kvalitet, varfor det kan vara
svart for innehavaren av ett parkeringstillstand att veta vad som géller i den
aktuella kommunen. For att underldtta for den enskilde bor dessa regelverk
harmoniseras dver hela landet och det bor vara gratis for rorelsehindrade att
parkera.

I motion 2025/26:379 féreslar Michael Rubbestad (SD) en utredning av
mojligheten till tillfalliga parkeringstillstand for rérelsehindrade. Motionaren
pekar pa att det, i de fall ett rorelsehinder ar tillfalligt eller i vantan pé
handlaggning av ett tillstindsarende, finns ett behov av att skyndsamt kunna
utfarda tillfalliga parkeringstillstand for rorelsehindrade for en begransad
tidsperiod.

Michael Rubbestad (SD) anfor i motion 2025/26:384 att man bor utreda
inforandet av ett maxbelopp for parkeringsavgifter vid kdpcentrum och
liknande anldggningar, motsvarande 0,2 procent av ett prisbasbelopp (IBB)
per dag. Motiondren menar att ett inférande av ett maxbelopp for
parkeringsavgifter vid kdpcentrum och liknande anlaggningar &r en nodvéndig
atgard for att sakerstdlla ekonomisk rattvisa och tillganglighet for alla
samhéllsgrupper samt for att stimulera den lokala ekonomin.

I motion 2025/26:439 anfor Kristina Axén Olin m.fl. (M) att det bor
dvervagas att forandra lagen (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift
for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. s& att det blir tillatet for
kommuner att ta ut lagre parkeringsavgifter for utslappsfria bilar.
Motiondrerna anser att de lokala mdjligheterna till gron omstalining déarmed
skulle oka.

Sten Bergheden (M) betonar i motion 2025/26:3307 yrkande 1 att behovet
av att mojliggora utfardandet av fler an ett exemplar av parkeringstillstand for
barn med funktionshinder bor ses 6ver. Motionédren anfor vidare i yrkande 2
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att man bor 6vervaga att utreda fragan och aterkomma med nodvandiga forslag
till lagandringar eller andra atgarder. Motiondren pekar pa att ett barn inte sjalv
kan vara fordonsforare utan skjutsas av vardnadshavare eller andra anhériga,
vilket kan innebéra svarigheter nar barnet har flera vardnadshavare som kor
var sitt fordon.

Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) foreslar i motion 2025/26:2774 yrkande 1
att den s.k. kommunala avgiftslagen ska ses 6ver sé att den méjliggor differen-
tiering av parkeringsavgifter utifran fordons miljéegenskaper. Syftet ar enligt
motiondrerna att det ska vara mojligt med lagre parkeringsavgifter for de
fordon som enligt végtrafikskattelagen ar miljéfordon, uppfyller sérskilda
miljokrav eller drivs med ett visst drivmedel, exempelvis el. Vidare foreslar
motionarerna i yrkande 2 att kommunallagen ses Gver sa att principen om
likabehandling av kommuninvanare tillater olika parkeringsavgifter nar syftet
ar att forbattra den gemensamma miljon och pa sa satt gynna alla kommun-
invanare. Det ska framgd att det inte ar invanarna som behandlas olika utan
fordonen.

I motion 2025/26:3637 foreslar Kjell-Arne Ottosson (KD) att trafik-
forordningen andras for att mojliggéra parkering med tva hjul i terrang vid
gatuparkering. Motiondren menar att trafikférordningen i sin nuvarande
ordalydelse inte tar hansyn till att man kan vilja stélla sig delvis i terrdng for
att ge andra fordon bittre méjlighet att passera t.ex. pa en smal gata.

I motion 2025/26:686 foreslar Malin Danielsson och Joar Forssell (béda L)
att man utreder en andring i 3 kap. 48 § trafikférordningen (1998:1276) i syfte
att fortydliga lagstiftningen s att parkering i tatbebyggda omraden méjliggors.
Motionarerna anser att en andring i trafikférordningen behévs for att géra det
tillatet att stalla sig med tva hjul utanfor asfalten i tatbebyggda omraden utan
att riskera parkeringsboter. Motionarerna pekar pa att framkomligheten for
andra trafikanter, inte minst blaljusfordon, dkar genom att man nyttjar den
grusade ytan.

Bakgrund och pagaende arbete
Gallande ratt

Bestammelser om upplatelse av mark for parkering

Det ar en kommunal angeldgenhet att ordna trafiken och utforma parkerings-
méjligheter. Frdgan om kommunernas mojlighet att upplata mark for
parkering regleras bl.a. i plan- och bygglagen (2010:900) och trafik-
forordningen (1998:1276). Genom lagstiftningen har kommunerna fatt mandat
att besluta om utformningen av parkeringsplatser.

Bestdmmelser om avgifter for parkering

Kommunernas mojlighet att ta ut avgift for parkering regleras i lagen
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m. Av lagen framgar att en kommun far ta ut erséttning for ratten att
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parkera i den omfattning som behdvs for att ordna trafiken. Bestdmmelsen
innebér att alla trafikanter ska behandlas lika och betala avgift enligt samma
villkor. De enda undantag som en kommun kan besluta om galler for
nyttoparkering, boendeparkering eller rorelsehindrade.

I oktober 2014 slog Hogsta forvaltningsdomstolen fast att gratis parkering
for miljobilar stred mot 2 § lagen om rétt f6r kommun att ta ut avgift for vissa
upplatelser av offentlig plats, m.m. Det nuvarande regelverket ger saledes inte
utrymme for nagon sarskild avgiftsplikt for exempelvis miljobilar eller
bilpoolshilar.

Bestammelser om felparkerings- och kontrollavgifter

Nér det galler felparkerade bilar finns det en mojlighet att ta ut en felparker-
ingsavgift eller en kontrollavgift. Felparkeringsavgift ar den avgift som man
kan bli skyldig att betala om man har stannat eller parkerat fel pa gatumark
och fatt en parkeringsanmarkning. Kontrollavgift ar den avgift som man kan
bli skyldig att betala om man har stannat eller parkerat fel pa tomtmark.

Enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift far regeringen ange det
hogsta och det ligsta belopp som felparkeringsavgifter far faststallas till.
Beloppen far variera med hansyn till skilda slag av parkeringsévertradelser.
Avgiftens belopp faststélls av regeringen eller den myndighet eller kommun
som regeringen bestdmmer. Enligt foérordningen (1976:1128) om felparker-
ingsavgift faststéller kommunen felparkeringsavgiftens belopp. Avgiftens
belopp far vara lagst 75 och hégst 1 300 kronor. Felparkeringsavgiften ska
betalas pa det satt som Transportstyrelsen bestimmer.

Enligt lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering far en
markagare som upplater ett omrade for parkering eller forbjuder parkering
inom omradet ta ut en avgift (kontrollavgift) om ett fordon parkerats inom
omradet i strid mot forbud eller villkor som markagaren har beslutat om.
Kontrollavgiftens storlek bestdams av den aktuella markagaren men far inte
dverstiga den felparkeringsavgift som faststéllts inom kommunen.

Om differentierade parkeringsavgifter och upplatelse av mark for
parkeringsplatser

Fragan om att mojliggora differentierade parkeringsavgifter har behandlats i
olika utredningar. Miljomalsberedningen féreslog i betankandet En klimat-
och luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) en andring i trafik-
forordningen respektive lagen om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa
upplatelser av offentlig plats, m.m. for att ge kommuner mdjlighet att
differentiera avgiften pa parkeringsplatser utifran fordonens miljoegenskaper.
Aven Bilpoolsutredningen (SOU 2020:22) tog upp fragan om differentierade
avgifter men beddmde att sankta parkeringsavgifter for delningsfordon inte
bor inforas pa grund av att frdgan vackte flera komplexa fragor, t.ex. om
avgifternas status som skatt eller avgift, som inte omfattades av utredningens

uppdrag.
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Bilpoolsutredningen behandlade vidare frdgan om upplatelse av mark for
parkeringsplatser for delningsfordon. Utredningen foreslog &ndringar i
trafikforordningen i syfte att ge kommunerna en mojlighet att reservera
parkeringsplatser for delningsfordon pad allmén platsmark genom lokala
trafikforeskrifter. Utredningens forslag har remissbehandlats och beredningen
har enligt uppgift frin Regeringskansliet avslutats utan att regeringen lamnat
négot forslag.

Boverkets vagledning till kommuner om parkering

Boverket har tagit fram en védgledning for kommuner om parkering som ett
verktyg for hallbar stadsutveckling. Boverket menar bl.a. att parkering &r ett
av kommunens verktyg for att kunna paverka transportmonstret och bil-
innehavet samt att tillgdngen pa parkeringsplatser &r en av de faktorer som har
storst betydelse for valet av transportmedel och for resménstret.

I vagledningen framhaller Boverket bl.a. att kommunerna vid 6versikts-
planeringen bor ta fram en parkeringspolicy som stéder planeringen dar gang-,
cykel- och kollektivtrafik & normen samt att kommunerna bér jobba aktivt
med parkeringsnormer och parkeringstal, dvs. det tal som anger hur ménga
parkeringsplatser som maste byggas vid exploatering. Enligt Boverket bor
parkeringstal vara flexibla och anpassade sa att fastighetségare uppmuntras att
medverka till beteendeférandringar vid transportval. Kommunen har da
moéjlighet att tillata farre bilparkeringsplatser an vad riktlinjerna sager under
vissa forutsattningar.

Nar det galler upplatelse av kommunal mark for bilpooler konstaterar
Boverket att det rader oenighet om huruvida det &r lagenligt pd mark som &r
planlagd som allmén plats. Daremot menar Boverket att kommunerna har
mojlighet att upplata mark till bilpoolsplatser pd& kommunal mark under
forutsdttning att den &r planlagd som kvartersmark. Kvartersmark &r all mark
inom ett planomrade som inte ska utgéra allman plats eller vattenomrade.

SKR:s stdd till kommunerna om parkering

SKR har tagit fram olika underlag for att stddja kommunerna i arbetet med
olika verktyg och styrmedel for parkering, saval pa strategisk niva som i den
overgripande samhallsplaneringen.

SKR:s Parkeringshandbok &r avsedd att fungera som ett stod i
kommunernas arbete med parkeringsfragor. Handboken omfattar framfor allt
regleringsfragor for parkering, innehaller en oversiktlig beskrivning av
relevant lagstiftning for befintlig parkering och ger férslag pa tillampning av
denna. Handboken reviderades i maj 2017.

I oktober 2021 tog SKR fram skriften Parkering for hallbara stadskarnor.
Syftet med skriften &r att inspirera kommunerna att arbeta aktivt med
parkering for att skapa mer hallbara och attraktiva stadskarnor. | skriften
beskriver SKR ett antal olika verktyg som kan anvandas efter vad som passar
bast i den lokala kontexten och ger ett par konkreta exempel fran flera
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kommuner att inspireras av. SKR menar att det inte langre &r lika sjalvklart
som tidigare att attraktiva centrala ytor i vara stader ska upptas av
parkeringsplatser. Det finns flera olika ansprak och intressen som ska samsas,
varfor det krévs olika arbetssatt for att kunna landa i goda ldsningar.

Konsumentverkets granskning av parkeringsbolag

Konsumentverket ar den centrala tillsynsmyndigheten pa konsumentomradet.
I juni 2020 redovisade Konsumentverket en granskning av sju stora parker-
ingsappar. Granskningen visade pa att det fanns brister i bade information och
avtalsvillkor, t.ex. i form av otydlig prisinformation och vilseledande mark-
nadsforing.

Konsumentverket har vidare uppgett att de kontinuerligt far in anmalningar
mot parkeringsbolag och bolag som tillhandahaller betalningslésningar genom
bl.a. appar. Anmélningarna ror t.ex. att den information som finns tillganglig
pé parkeringsanlaggningens skylt och parkeringsautomat inte &r tillrackligt
tydlig och problem i samband med att avtalet ingas via sms eller med en
betalapp.

Parkeringstillstand for rorelsehindrade

Reglerna om parkeringstillstdnd for rorelsehindrade finns i 10 kap. 8 §
trafikforordningen (1998:1276). Av bestammelsen framgar det att ett sarskilt
parkeringstillstdnd kan utfardas for rorelsehindrade personer. Tillstandet kan
utfardas bade till rorelsehindrade som sjalva kér motordrivna fordon och till
andra rorelsehindrade som regelbundet behdver hjélp av foraren utanfor
fordonet. Transportstyrelsen har utfardat foreskrifter och allménna rad om
parkeringstillstand for rorelsehindrade (TSFS 2009:73).

Ett tillstdnd far endast utfardas till en rorelsehindrad person som har ett
varaktigt funktionshinder som innebér att han eller hon har vasentliga svarig-
heter att forflytta sig pa egen hand. Fragor om parkeringstillstdnd provas av
den kommun dér sokanden &r folkbokford eller, om sékanden inte &r folkbok-
ford i riket, dar han eller hon vistas. Ett parkeringstillstdnd géller i hela landet
och ska gélla under viss tid, dock langst fem &r. Ett tillstdnd far aterkallas om
forutsattningarna for tillstdndet inte langre finns eller om tillstandet inte
anvands pa foreskrivet satt.

Aven om en rorelsehindrad person har beviljats ett parkeringstillstand
innebér det inte nddvandigtvis att parkeringen &r kostnadsfri eftersom
parkeringsavgiften &r en kommunal angelédgenhet som kommunfullmaktige i
varje kommun beslutar om. Vissa av Sveriges kommuner tar dock inte ut
ndgon parkeringsavgift for personer med ett giltigt parkeringstillstand.
Eftersom villkoren varierar fran kommun till kommun bér tillstAndshavaren
vara uppmarksam pa detta. Parkeringstillstand ger dock inte ratt att parkera pa
en plats som foreskrivits vara avsedd for ett visst andamal eller fordonsslag.

I september 2016 beslutade regeringen om tva forordningsandringar for att
stoppa fusket med parkeringstillstdnd for rorelsehindrade. Den ena andringen
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innebar att ett fordon far flyttas om ett ogiltigt parkeringstillstind for
rorelsehindrade har anvénts. Den andra &ndringen handlade om att béterna vid
felparkering hojdes med 30 procent till 1 300 kronor.

Hamta och lamna passagerare utan parkeringstillstand

For personer som inte uppfyller kraven for ett parkeringstillstand for
rorelsehindrade finns det i trafikférordningen (11 kap. 9 § 7) ett allmant
undantag som innebar att man vid transport av sjuka eller rérelsehindrade far
stanna och parkera ett fordon trots parkeringsforbud enligt lokala
trafikforeskrifter. Detta géller endast om omstandigheterna kraver det och om
man &r sarskilt forsiktig. 1 manga fall kommer man da mycket narmare
malpunkten och kan stanna for att hjalpa sin passagerare ur bilen innan foraren
sedan parkerar fordonet pa en vanlig parkeringsplats.

Sarskilda parkeringshestammelser

Nér det galler polisens behov av att kunna parkera behover polisen inte folja
foreskrivna trafikregler i trdngande fall. Polismyndigheten uppger att polisen
ska parkera bilen dar det &r 1ampligt for uppdragets karaktér. Det kan innebéra
att bilen star direkt utanfor en butiksentré eller centrumentré, utan
parkeringsruta, eftersom polisen kan behdva ha néra till bilen och dess
utrustning.

Parkering i terrang

Enligt trafikforordningen (1998:1276) ar det inte tillatet att parkera i terrang
inom tatbebyggt omrade pa allman plats. Det kan exempelvis vara i diken,
parker och planteringar eller pa en grasplan eller grusyta vid sidan av vagen.
Inom dessa omraden ar det forbjudet att bade parkera och stanna. Enligt
forordningen ska alla fyra hjulen pa bilen std pd anvisad vag eller
parkeringsplats.

Parkering mot fordonets fardriktning

| trafikférordningen finns bestammelser om hur man féar stanna och parkera.
Parkeringsreglerna bygger pé tva huvudprinciper: en trafikant far inte stanna
eller parkera sa att fara uppstar eller sa att andra trafikanter hindras eller stors.
Enligt forordningen ar det darfor endast tilltet att stanna eller parkera pa hoger
sida av vagen i fardriktningen. En bil som parkeras mot fardriktningen kan
orsaka olyckor bade nar foraren ska navigera bilen 6ver till fel sida av vagen
och nér bilen star parkerad. Fordon som star &t fel hall &r &ven svarare att
upptacka i morker, eftersom de inte har reflexer framtill. Om végen é&r
enkelriktad, eller om det finns ett jarnvags- eller sparvagnsspar pa hoger sida,
far man dock parkera pa vanster sida av vagen.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om parkeringsfragor behandlades senast bl.a. i utskottets
betdnkande 2023/24:TU13 respektive 2024/25:TU11 Végtrafik- och
fordonsfragor. Utskottet hanvisade bl.a. till gallande regelverk och till att flera
fragor ar en kommunal angelagenhet. Utskottet foreslog att riksdagen skulle
avsla motionsyrkandena. Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det 4r en kommunal angelagenhet
att bestdmma vilka parkeringsmgjligheter som ska finnas och var parkering
ska tillatas. Det ar saledes upp till kommunerna att avgéra vad som ska gélla
for tillgangen till parkeringsplatser t.ex. for bilpooler och hur uppstallning och
parkering i 6vrigt ska utformas samt vilka betalningslosningar i form av appar
som anvands. Samtidigt vill utskottet uppmarksamma att tillgangen till
parkeringsplatser ar av stor betydelse for valet av transportmedel och att det
darfor finns stora mojligheter for kommunerna att anvénda parkerings- och
uppstallningsplatser som ett styrmedel.

Né&r det géller motionsférslagen om differentierade parkeringsavgifter
baserat pa fordons miljoegenskaper vill utskottet framhalla att det ar viktigt att
fortsatta folja frdgan om hur agare av miljobilar kan premieras i arbetet med
omstallningen av transportsektorn till fossilfrihet. Hogsta forvaltnings-
domstolen har dock slagit fast att kommunerna inte far bevilja gratis parkering
for miljobilar. Manga kommuner arbetar aktivt med t.ex. flexibla parkerings-
normer och laga parkeringstal vid nybyggnation med malet att forandra
fordelningen av andelen personer som reser med olika fardmedel. Behovet av
bil for att invdnare ska fa ihop livspusslet varierar dock mellan olika
kommuner och det &r viktigt att konstatera att det &r upp till varje kommun att
besluta om parkeringsnormer utifran sina specifika forutsattningar.

Nar det géller motionsforslaget om maxbelopp for parkeringsavgifter vid
t.ex. kdpcentrum vill utskottet peka pa att enligt lagen om kontrollavgift vid
olovlig parkering har en privat markégare rétt att ta ut en kontrollavgift samt
att bestamma storleken pa avgiften sd lange den inte OGverstiger den
felparkeringsavgift som faststallts inom kommunen. Utskottet beddmer att
denna ordning &r adekvat.

Nér det géller motionsférslaget om bristande konsumentskydd i samband
med betalning av parkeringsavgifter vill utskottet pAminna om Konsument-
verkets arbete pd omradet. Utskottet vill framhalla vikten av ett gott
konsumentskydd och menar att det &r viktigt att fortsatta att félja denna fraga.

Nar det galler motionsforslagen om parkeringstillstdnd for personer med
nedsatt rorelseformaga vill utskottet understryka att for manga personer med
funktionsnedséttning &r bilen helt avgtrande for att kunna forflytta sig och
vara delaktiga i samhallet. Utskottet vill ocksa i forsta hand hanvisa till de
bestammelser som framgar av trafikforordningen och Transportstyrelsens
foreskrifter men aven pdminna om att kommunerna har inflytande i denna
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fraga, inte minst nar det géller om parkeringen ska vara avgiftsbefriad eller
inte. Utskottet kan i sammanhanget konstatera att flera kommuner i landet
avstar fran att ta ut en avgift av personer med parkeringstillstand for
rérelsehindrade. Vidare vill utskottet papeka att det &r den kommun som den
sokande &r folkbokfdrd eller, i vissa fall, vistas i som prévar ansdkan om
parkeringstillstdnd. Ett parkeringstillstind for personer med nedsatt rorelse-
forméga géller dock i hela landet och &r giltigt i hogst fem ar.

Nar det galler motionsforslaget om tillfalliga parkeringstillstand for rorelse-
hindrade vill utskottet pdminna om att det i trafikférordningen finns ett allméant
undantag som innebdr att man vid transport av sjuka eller rorelsehindrade, om
omstandigheterna sa kraver, far stanna och parkera ett fordon trots parker-
ingsforbud enligt lokala trafikforeskrifter.

Nar det galler motionsforslaget om parkering av blaljusfordon vid pagaende
utryckning vill utskottet understryka att polisen inte behéver félja foreskrivna
parkeringsregler i trangande fall. Polisen kan parkera bilen dér det ar lampligt
for uppdragets karaktar. Utskottet utgar fran att det finns stor respekt och
forstaelse for hur polisen behdver parkera for att kunna genomféra sitt
uppdrag.

Nér det avslutningsvis galler parkering mot fardriktningen och parkering i
terrang anser utskottet att det saknas skal att foresla andringar i géallande
ordning.

Sammanfattningsvis finner utskottet inte skal att fér narvarande ta nagra
initiativ med anledning av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2025/26:146 (SD), 2025/26:370 (SD), 2025/26:376 (SD),
2025/26:379 (SD), 2025/26:384 (SD), 2025/26:439 (M), 2025/26:686 (L),
2025/26:766 (S), 2025/26:918 (S), 2025/26:1366 (S), 2025/26:2774 (C)
yrkandena 1 och 2, 2025/26:2780 (V) yrkande 9, 2025/26:3278 (MP)
yrkandena 20 och 21, 2025/26:3307 (M) yrkandena 1 och 2, 2025/26:3637
(KD), 2025/26:3653 (S) yrkande 66 och 2025/26:3728 (C) yrkande 100.

Flyttning av fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om flyttning av fordon. Utskottet
konstaterar att 6vergivna fordon tenderar att orsaka stora besvar for
bade kommuner och privata markagare och framhaller det arbete
som ansvariga parter bedriver pd omradet, inte minst SKR och
Trafikverket. Utskottet avser att folja utvecklingen pa omradet noga
framover.

Motionerna

I motion 2025/26:725 anfér Malin Larsson m.fl. (S) att regeringen bor verka
for att markagare lattare ska fa ratt att forsla bort och skrota dvergivna fordon
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som lamnats pa deras mark samt for att skydda markagare fran kostnader i
samband med bortforsling av 6vergivna fordon. Motionarerna framhaller att
dvergivna fordon har blivit ett allt stérre problem for markégare och att det i
dag &r svart och tidskravande att forsoka fa hjalp att flytta ett dvergivet fordon.

Bjorn Tidland (SD) framhaller i motion 2025/26:107 att klampning och
borttransport av fordon vid felparkering bor tillatas. Motionaren anfor att
kommunala parkeringsholag bor ha méjlighet att klampa fordon, dvs. sétta pa
en hjulboja, om fordonen stéllts upp olovligen pé privat mark, kommunal mark
eller p-platser.

Per Séderlund m.fl. (SD) vill i motion 2025/26:170 att flytt av fordon som
ndgon parkerat pa ndgon annans mark ska underlattas. Motionarerna
uppmarksammar att det i dag ar mycket svart att fa tillstand att flytta ett fordon
som nagon parkerat eller Gvergett pd ndgon annans mark, och regelverket bor
darfor andras sa att en markéagare sjalv kan avgora vilka fordon som far vara
pa dennes mark och ocksa kan begara hjalp fran lamplig myndighet med
skyndsam flytt av fordonet.

Bakgrund och pagaende arbete
Gallande ratt

Bestammelser om flyttning av fordon

Enligt lagen (1982:129) respektive forordningen (1982:198) om flyttning av
fordon i vissa fall far kommunen, polisen eller Trafikverket besluta om
flyttning av ett fordon. Ett fordon far flyttas om det har varit felparkerat under
minst sju dygn i foljd. Ett fordon far ocksa flyttas om det har varit parkerat pa
nagon annans mark under minst sju dygn i foljd efter det att markagaren
underrattat fordonets &4gare om att det inte far vara parkerat pa platsen. Om
fordonets &gare inte kan antraffas far fordonet flyttas om det varit uppstallt
under minst en ménad i foljd efter det att markagaren péborjat forsok att
underratta fordonsagaren.

Agaren av ett fordon som har flyttats med stod av lagen &r skyldig att ersétta
kostnaden for flyttningen och de 6vriga atgarder som har vidtagits med stéd
av lagen. Kostnader som inte tas ut av &garen ska bdras av staten eller av
kommunen om en kommunal myndighet har beslutat om flyttningen.

Nér det ror sig om fordonsvrak, dvs. de fordon som i princip anses vara
overgivna, kan dessa enligt lagen skrotas eller undanskaffas sa snart det
lampligen kan ske.

Bestammelser om klampning av fordon

Pa vagtrafikomradet finns bestammelser i klampningslagen (2024:1089) som
innebar att fordons fortsatta fard far eller ska hindras. Det kan t.ex. vara av
trafiksakerhetsskal eller om farden pa annat satt sker i strid med gallande
regler, sdsom lagstiftningen om yrkestrafik. Fordonsnycklar eller andra
foremal som behovs for farden kan darfor omhandertas och fordonet lasas fast
(klampas).
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Oversyn och &ndring av lagstiftningen om flyttning av fordon

| september 2019 gav regeringen en utredare i uppdrag att géra en dversyn av
lagstiftningen om flyttning av fordon. | november 2020 6verldmnade
utredningen promemorian Oversyn av lagstiftningen om flyttning av fordon
m.m. (Ds 2020:20). | promemorian foreslogs ett antal atgarder for att minska
mangden fordonsmalvakter, bl.a. att mélvaktsparagrafen, som handlar om att
flytta felparkerade fordon med skulder om minst 5 000 kronor, skulle kunna
tillampas aven pa tomtmark.

I april 2022 6verldmnade regeringen proposition 2021/22:239 Ytterligare
atgarder mot fordonsmalvakter till riksdagen. | propositionen behandlas de
forslag i promemorian som géller lagen om flyttning av fordon i vissa fall och
lagen (2014:447) om rétt att ta fordon i ansprak for fordringar pa vissa skatter
och avgifter. Forslagen i propositionen innebar darutéver bl.a. att mgjligheten
att undkomma ett flyttningsbeslut genom att anméla ett &garbyte bor tas bort
och att tiden som ett flyttat fordon behdver forvaras innan dganderétten
overgar till det allmanna forkortas.

I juni 2022 antog riksdagen regeringens lagforslag (bet. 2021/22:TU18,
rskr. 2021/22:450). Lagédndringarna kompletterades i november 2022 av
forordningsandringar som innebar att Trafikverket sedan den 1 januari 2023
har majlighet att flytta fordon i fler fall &n tidigare. Det ror t.ex. fordon i diken
eller fordon som star pa rastplatser men anvands for bosattning och andra
andamal &n parkering. Vidare togs den s.k. fyradagarsregeln bort s att ett
fordon i de flesta situationer kan flyttas omedelbart.

Trafikverkets flyttning av fordon

For att kunna underhélla vagarna och behalla en hég trafiksakerhet uppger
Trafikverket att de flyttar ca 1 100 fordon per &r fran det statliga vagnatet.
Fordonen flyttas till en av Trafikverkets upphandlade uppstéllningsplatser.
Dérefter underrattar verket agaren om att fordonet blivit flyttat via ett
rekommenderat brev. Om ingen gor ansprék pa fordonet inom en manad
overgdr agandet till staten, som dérefter skrotar det. Trafikverket uppger att all
hantering sker pa fordonségarens bekostnad.

Kommunernas flyttning av fordon

SKR har gett ut en handbok for att stodja kommunernas arbete med flyttning
av fordon. Handboken gavs ut forsta gangen 1993 och har sedan dess
omarbetats vid flera tillfallen, senast 2023. Handboken ska vara till hjélp vid
kommunernas beslut om flyttning och baseras pa de typfall som kan utgéra
grund for flyttning. Den innehaller aven réattsfall inom omradet och visar hur
miljobalken respektive plan- och bygglagen kan vara tillampliga vid flyttning
av fordon.

Fram t.0.m. 2023 kunde kommunerna anstka om bidrag for kostnader for
fordonsvrak som flyttats och sedan skrotats. Bidraget utlystes av Naturvards-
verket och avsag kostnader for transport, forvar och skrotning om hogst 5 000
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kronor per fordonsvrak. Regeringen meddelade i budgetpropositionen for
2024 att den avvecklade statsbidraget for flytt av dvergivna fordonsvrak (prop.
2023/24:1 utg.omr. 20).

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade frdgor om flyttning av fordon senast i betdnkande
2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet konstaterade att Gver-
givna fordon tenderar att orsaka stora besvar for bAde kommuner och privata
markagare och hanvisade till att regelverket pd omradet nyligen skérpts.
Vidare angav utskottet att det avsag att folja utvecklingen pa omradet noga
framover. Darmed foreslog utskottet att riksdagen skulle avsla motionsyrkan-
dena. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att évergivna fordon tenderar att orsaka stora besvér
for bade kommuner och privata markégare eftersom de ofta ar tidskravande att
atgarda och kan innebara betydande kostnader. Fordonsvrak kan &ven utgéra
faror for saval miljon som trafiksakerheten. Utskottet valkomnar darfor att
regelverket pa omradet skarpts efter att riksdagen under 2022 beslutat om
andringar i lagstiftningen om flyttning av fordon. De nya reglerna innebdr att
fordon kan flyttas i fler fall &n tidigare; t.ex. ar det inte langre mojligt att
undkomma ett flyttningsbeslut genom att anmala ett dgarbyte. Dessutom har
tiden som ett flyttat fordon behdver forvaras innan dganderatten dvergar till
det allménna forkortats.

For utskottet ar det viktigt att tilldmpningen av det nya regelverk som nu
kommit pa plats verkligen fungerar sé att fordon snabbt kan forslas bort vid
behov. Utskottet kommer att folja utvecklingen noga framdver. Darutover vill
utskottet framhalla det arbete som ansvariga parter bedriver pa omradet, inte
minst SKR och Trafikverket.

Slutligen nér det géller klampning av fordon vid felparkering vill utskottet
paminna om klampningslagen som nyligen tradde i kraft.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avser utskottet inte att ta nagot
initiativ med anledning av motionsférslagen. Enligt utskottet bor riksdagen
darmed avsld motionerna 2025/26:107 (SD), 2025/26:170 (SD) och
2025/26:725 (S).
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Registerfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om olika registerfragor. Utskottet
framhaller att det ar betydelsefullt att starka skyddet for den
personliga integriteten i t.ex. vagtrafikregistret och hénvisar till det
beredningsarbete som pagar for att bl.a. se 6ver grundlagsskyddet
for soktjanster som offentliggor personuppgifter och till pagaende
initiativ pa omradet. Utskottet avser att folja det fortsatta arbetet med
stort intresse.

Motionerna

I motion 2025/26:474 yrkande 1 foreslar Carita Boulwén (SD) att regeringen
ska verka for att utforma ett lagférslag som i hogre grad skyddar fordonségare
frén att utsattas for kriminella ligor genom att det t.ex. finns en spérr for att f&
tillgéng till fordonsagarens uppgifter. Motionaren framhéller att fordons-
registret i dag &r som en dppen bok fér kriminella ligor och att det i likhet med
i andra lander bor finnas ndgon form av sparr.

I motion 2025/26:2595 anfér Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD) att regeringen bor Gvervaga att infora sekretess for uppgifter i
fordonsregistret. Motionarerna menar att det i dag ar for latt att ta reda pa vem
som dger ett fordon, vilket bl.a. medfér risker for missbruk av uppgifterna
genom att uppgifterna inhamtas i syfte att bega brott i form av fordonsstold.

Marie Nicholson (M) anfér i motion 2025/26:1933 delyrkande 1 att
regeringen bor lata utreda forutsattningarna for att inratta centrala register for
arbetsmaskiner. Motiondren menar att den organiserade brottsligheten i dag
utnyttjar bristen pa kontrollsystem for att bega omfattande ekonomiska brott
och att ett register skulle underlatta brottsbekdmpning, riskbedémningar hos
kreditgivare och rattssékerhet i forsakringsérenden.

Lars Beckman (M) anser i motion 2025/26:2979 att mdjligheten att stanga
fordonsregistret for allmanheten bor ses over for att forsvara for den
organiserade brottsligheten i Sverige. Motiondren anfér att vem som helst via
Transportstyrelsens fordonsregister enkelt kan fa reda pa vem som &ger en bil
och adressen till &garen.

I motion 2025/26:3626 vill Magnus Jacobsson (KD) stdnga allménhetens
tillgang till vagtrafikregistrets uppgifter om kopplingen mellan fordon och
agare. Motionadren framhaller att det finns en poang med att bade privat-
personer och foretag kan soka efter fordonsdata, men det bor goras utan direkt
koppling till en &gare for att se till att personliga uppgifter inte kommer i orétta
hander.

2025/26:TU9

93



2025/26:TU9

94

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Bakgrund och pagaende arbete

Gallande ratt

Bestdmmelser om registrering av &gar- och fordonsuppgifter i végtrafik-
registret finns i lagen (2019:370) om fordons registrering och anvéandning,
forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvandning, vagtrafik-
datalagen (2019:369) och vagtrafikdataférordningen (2019:382). Véagtrafik-
datalagen reglerar personuppgiftsbehandling i Transportstyrelsens verksamhet
pa vagtrafikomradet nar det galler fordon, behdrigheter, tillstand och tillsyn,
medan lagen om fordons registrering och anvandning reglerar forutsattning-
arna for ett fordons registrering och anvéndning.

Lagen om fordons registrering och anvandning innehaller bestimmelser om
registrering av motordrivna fordon och sldpfordon hos Transportstyrelsen i
vagtrafikregistret. Vagtrafikdatalagens syfte ar att ge tillgdng till den
information som finns i vagtrafikregistret samt att ge Transportstyrelsen
mojlighet att behandla personuppgifter pa ett andamalsenligt sétt och skydda
manniskor mot att deras personliga integritet kranks vid sddan behandling.
Lagen géller vid behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens
verksamhet pa vagtrafikomradet som rér fordon, behérigheter, tillstdnd och
tillsyn. Transportstyrelsen &r enligt vagtrafikdatalagen personuppgiftsansvarig
for den behandling av personuppgifter som utférs inom ramen for
myndighetens verksamhet. Enligt lagen ska tillgdngen till personuppgifter
begransas till vad var och en behdver for att kunna fullgéra sina arbets-
uppgifter.

Véagtrafikregistret

Transportstyrelsen ar den myndighet som ansvarar for végtrafikregistret. Det
&r ett register dver landets alla fordon och korkortsinnehavare. Det Over-
gripande syftet med registret &r att vara ett informationssystem inom
végtrafiksektorn sdval for enskilda som for foretag och offentliga organ.
Exempelvis anvénds uppgifter i véagtrafikregistret vid omséttning av fordon,
vid kontroll av ordning och sékerhet i trafiken, vid beslut om skatter eller
avgifter samt vid utsdkning och indrivning. Det forekommer &ven ett
internationellt informationsutbyte.

Personuppgifter fors in i vagtrafikregistret i samband med registreringar av
fordon, korkort, yrkestrafik, forarprov, parkeringsanmérkningar och forarkort
for fardskrivare. Transportstyrelsen registrerar folkbokforingsadressen i
vagtrafikregistret. Foretag, myndigheter och organisationer som i sin
verksamhet hanterar fordon eller behéver information om fordon och deras
agare har mojlighet att fa atkomst till véagtrafikregistret. Transportstyrelsens
tjanster med direktatkomst till vagtrafikregistret via dator finns i tva versioner,
en for enbart sokning i registret och en for direktanmélan till registret.
Tjansterna ar avgiftshelagda. Man kan fa tillgang till tjansterna genom att
ansoka hos en s.k. informationsférmedlare. Uppgifterna i vagtrafikregistret ar
i regel offentliga. Transportstyrelsen har rétt att sdlja vissa uppgifter ur
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vagtrafikregistret till myndigheter och enskilda enligt 9 § forordningen
(2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen.

Det ar reglerat vilka uppgifter som far behandlas i registret och dessa ar
tillgangliga for sokning enligt sarskilda kriterier. Fordonsregistreringen i
vagtrafikregistret ar inte nagot agarregister i civilrattslig mening. Registret
tillhandahaller uppgifter om vem som &r registrerad &gare till ett fordon, dven
om han eller hon inte skulle vara civilréttslig &gare till fordonet. | férarbetena
uttalades det att vagtrafikregistret trots detta bor ha till &ndamal att tillhanda-
hélla personuppgifter om vem som ar registrerad som fordonsagare, for att
forebygga brott i den allménna omsattningen. Registret anvands i stor
utstrackning for kontroll av &gande- eller forfoganderétt vid omséattning av
fordon.

Interpellationssvar om vagtrafikregistret

I december 2020 framforde davarande infrastrukturminister Tomas Eneroth
(S) i sitt svar pé fraga 2020/21:710 att hanteringen av uppgifter om fordon och
fordonségare i vagtrafikregistret regleras i bl.a. offentlighets- och sekretess-
lagen (2009:400). Bestdammelserna innebdr att uppgifterna i regel &r offentliga
och ska lamnas ut pa begaran, om de inte omfattas av sekretess. Ministern
paminde om att utlamnande av personuppgifter fran vagtrafikregistret alltid
foregds av en sekretessprovning. Sekretess galler t.ex. enligt 22 kap. 1 §
offentlighets- och sekretesslagen for personuppgifter om det av ndgon sarskild
anledning kan antas att den enskilde skadas om uppgiften rojs. Sekretessen
géller for alla enskilda, oavsett yrkestillhdrighet. Transportstyrelsen har
interna rutiner for att folja sekretessregleringen. Ministerns beddmning var att
den ordning som rader gor att enskildas personuppgifter kan skyddas om s&
behdvs.

| januari 2021 framforde den davarande infrastrukturministern i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:287) att det nar en forfragan lamnas in till
Transportstyrelsen forst kontrolleras om det finns en sekretessmarkering for
uppgifterna i vagtrafikregistret, bl.a. om uppgifterna tillhér ndgon med
skyddad identitet. Om det inte finns ndgon sekretessmarkering lamnas
uppgifterna ut. Ministern understrok vikten av att samhallet erbjuder ett skydd
mot hot och vald for dem som &r i behov av det. Han betonade aven vikten av
att uppgifter som ar offentliga och lattillgangliga underlattar mojligheten till
transparens och insyn. Han betonade att det i grunden ar positivt att det finns
en oppenhet, en tillganglighet och till och med automatiserade maéjligheter att
med hjalp av végtrafikregistret snabbt fa reda pd exempelvis vem som ager en
bil, men sjalvklart maste ocksa samhéllets skydd finnas pa plats om nagon
riskerar att utsattas for brott, hat eller hot.

I juli 2024 framforde infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
(KD) i en interpellationsdebatt (ip. 2023/24:1004) att det & mycket allvarligt
att kriminella utnyttjar och missbrukar legala system. Ministern menade att
regeringen arbetar kraftfullt med att bekdmpa den grova och organiserade
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brottsligheten och tidigare under 2024 hade beslutat om strategin
Motstandskraft och handlingskraft — en nationell strategi mot organiserad
brottslighet (skr. 2023/24:67). Ministern betonade ocksa att det inte stimmer
att dgarbyten genomfors utan kontroller av Transportstyrelsen. Nar en anmélan
kommer in kontrollerar myndigheten bl.a. att anmélan &r gjord pé& fordonets
senaste utférdade registreringsbevis i original. Dessutom har myndigheten
ingatt ett samarbete med Tullverket for att tillsammans arbeta mot momsfusk
i samband med &garbyte och export av fordon. Infrastruktur- och bostads-
ministern pdpekade avslutningsvis att han utgéar fran att Transportstyrelsen
kontinuerligt ser 6ver sina rutiner och arbetssatt for att pa ett effektivt satt
motverka att kriminella kan utnyttja myndighetens system.

Utredning om ett forstarkt skydd for personuppgifter

| september 2023 ldmnade Transportstyrelsen en framstéllan till regeringen
bl.a. om att fa foreskriva om avgift for elektroniskt utlimnande av uppgift ur
vagtrafikregistret. Med anledning av Transportstyrelsens framstéllan tillsatte
regeringen en utredning i oktober 2023 (dir. 2023:145) fér att se Over
grundlagsskyddet for soktjanster som offentliggdr personuppgifter om
lagovertradelser och soktjanster som offentliggdr personuppgifter om adress,
telefonnummer och civilstdnd samt andra uppgifter som ror enskildas
personliga forhallanden. Syftet med uppdraget var att starka skyddet for den
personliga integriteten nar personuppgifter offentliggors i sddana soktjanster.

Utredningen, som antog namnet Utredningen om ett forstarkt skydd for
personuppgifter pa tryck- och yttrandefrinetsomradet, 6verlamnade den 20
november 2024 betinkandet Personuppgifter och mediegrundlagarna (SOU
2024:75). Utredningen foreslar bl.a. att grundlagsskyddet begransas for
soktjanster som offentliggdr personuppgifter. Regeringen har tidigare aviserat
att den kommer att lagga fram lagforslag pa omradet.

Utveckling av ett nytt vagtrafikregister

Transportstyrelsen bedriver sedan en tid ett arbete med att utveckla ett nytt
vagtrafikregister. Transportstyrelsen anger att de ar mitt i detta arbete som
enligt myndigheten kommer att paga under manga ar. | budgetpropositionen
for 2024 (prop. 2023/24:1 utg.omr. 22) anforde regeringen att Transport-
styrelsen behdver béttre forutsattningar for att kunna sékerstélla utvecklingen
av ett nytt végtrafikregister. Regeringen betonade i sammanhanget att det
nuvarande komplexa och svarférvaltade systemet innebédr en hég risk for
avbrott. Transportstyrelsen tilldelades darfor ytterligare medel for detta
andamal i den aktuella budgetpropositionen.

Register for arbetsmaskiner

Endast vissa arbetsmaskiner omfattas i dag av registreringsplikten, exempelvis
traktorer och motorredskap som kérs pa allman véag. Darfor fick Transport-
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styrelsen i februari 2021 i uppdrag av regeringen att analysera forutsatt-
ningarna for att utveckla registerforingen av arbetsmaskiner. Bakgrunden till
uppdraget var i forsta hand att regeringen sag ett behov av 6kade majligheter
till styrning, kontroll och uppféljning. | fokus stod arbetsmaskinernas utslapp
av véaxthusgaser och luftféroreningar och hur dessa utvecklas dver tid. | andra
hand sg regeringen ocksa att ett register for arbetsmaskiner skulle ge dkade
mojligheter till kontroll av CE-mérkning och av besiktning enligt arbetsmiljo-
lagstiftning samt till kontroller av brottsférebyggande myndigheter. | sin
redovisning i september 2022 av regeringsuppdraget Register for arbets-
maskiner — forutsattningar for utékad registrering (TSG 2021-1734) angav
Transportstyrelsen att det finns behov av att uttka registreringsplikten for
arbetsmaskiner utifrdn miljoandamal och for att forbattra uppféljningen av
utsléppen. Transportstyrelsen foreslog att det inréttas ett separat register for
arbetsmaskiner som inte redan i dag omfattas av registreringsplikten. Registret
bor vara obligatoriskt och omfatta maskiner som véger 1 500 kilo eller mer.
Transportstyrelsen uppgav samtidigt att ett utvecklingsarbete av resursskél
skulle kunna ske 2027-2029 och att ett nytt register skulle kunna tas i bruk
2030.

Mot bakgrund av att det dnnu inte fattats nagot beslut om att infora ett
maskinregister har ett antal branschaktorer inlett ett arbete med ett frivilligt
register. Detta arbete drivs av branschorganisationerna Maskinleverantérerna,
Svenska Bankforeningen, Finanshbolagens Forening, Svensk Forsakring och
Maskinentreprendrerna. Registret, som forvéntas kunna tas i bruk 2026, ska
drivas av en norsk stiftelse, som redan driver ett liknande register i Norge.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om vagtrafikregistret behandlades senast i betdnkande
2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet hanvisade bl.a. till det
beredningsarbete som pégér for att se dver grundlagsskyddet for soktjanster
som offentliggor personuppgifter och till den lagstiftning pad omradet som
borjade gélla 2019. Utskottet foreslog avslag pa yrkandena, och riksdagen
bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att vagtrafikregistret innehaller person-
uppgifter som kan vara kénsliga for vissa individer och som gor det mojligt att
identifiera &garen till ett visst fordon. Utskottet vill pdminna om den
lagstiftning som bérjade galla 2019 och som innebér att Transportstyrelsen har
mojlighet att behandla personuppgifter pa ett mer andamalsenligt satt och i
storre utstrackning beakta ménniskors rétt till skydd av personuppgifter vid
sddan behandling. Utskottet forutsatter i sammanhanget att behoriga
myndigheter gor det som &r mojligt for att stdvja fordonsrelaterad brottslighet.
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Utskottet vill ocksa paminna om att det finns bestammelser om sekretess i
offentlighets- och sekretesslagen som traffar uppgifter om fordon och
fordonsagare i vagtrafikregistret och att gallande ordning séledes innebér att
enskildas personuppgifter kan skyddas av sekretess om sa behdvs. Utskottet
kan slutligen konstatera att Utredningen om ett forstarkt skydd for
personuppgifter pd tryck- och yttrandefrihetsomradet i sitt betankande
Personuppgifter och mediegrundlagarna (SOU 2024:75) bl.a. foreslar att
grundlagsskyddet begrénsas for soktjanster som offentliggér personuppgifter.
Utskottet ser det som betydelsefullt att starka skyddet for den personliga
integriteten i t.ex. vagtrafikregistret och ser darfor med stort intresse fram emot
den fortsatta beredningen av utredningens forslag inom Regeringskansliet.

Nar det galler register for arbetsmaskiner vill utskottet framhalla att
Transportstyrelsen har foreslagit att ett register inrattas for arbetsmaskiner som
inte redan i dag omfattas av registreringsplikten. Enligt myndigheten skulle ett
sddant register kunna finnas pa plats 2030. Utskottet vill i sammanhanget
ocksa uppmarksamma det branschinitiativ for ett frivilligt register for arbets-
maskiner som pagar parallellt med Transportstyrelsens arbete och som
planeras att tas i bruk under 2026. Utskottet foljer &ven dessa arbeten med stort
intresse.

Dérmed avstyrks motionerna 2025/26:474 (SD) yrkande 1, 2025/26:1933
(M) delyrkande 1, 2025/26:2595 (SD), 2025/26:2979 (M) och 2025/26:3626
(KD).

Fordonsmalvakter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om fordonsmalvakter. Utskottet
hanvisar till redan genomférda insatser pa omradet.

Motionerna

I motion 2025/26:113 yrkande 2 foresldr Angelica Lundberg (SD) att
géldenérer beldggs med nyagandeforbud for att forhindra att de blir dgare till
nya fordon. Motiondrerna menar att det bor finnas hinder for att kunna bli
agare till nya fordon s lange det finns ndgon form av oreglerad skuld.

Oliver Rosengren m.fl. (M) anfor i motion 2025/26:2431 att det bor
Overvagas att utreda inforandet av begrénsningsregler for bilinnehav for att
forsvara for bilmalvakter. Motiondrerna menar att en begransningsregel kan
innebéra t.ex. att den som vill &ga fler bilar &n ett visst antal behéver ansdka
om det.
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Bakgrund och pagaende arbete

Fordonsmalvakter

Begreppet fordonsmalvakt eller bilméalvakt anvands om personer som av
nagon anledning gar med pa att registreras som agare till ett fordon i stallet for
fordonets verkliga dgare. Genom att lata en fordonsmalvakt, normalt en person
utan utméatningsbara tillgangar, st som registrerad &gare till ett fordon kan den
civilrattsliga &garen och brukaren undandra sig betalningsansvar for fordons-
relaterade skatter och avgifter eftersom den registrerade dgaren (dvs.
malvakten) ar betalningsskyldig. Fordonsmalvakten betalar dock varken
skatter eller avgifter, och staten gar darmed miste om intakter.

Enligt Kronofogdemyndigheten var det sammanlagda skuldbeloppet for de
fordonsrelaterade skulderna narmare 1,3 miljarder kronor 2022. Transport-
styrelsen uppger att det inte gdr att sdga exakt hur manga fordonsmalvakter det
finns i dagslaget, bl.a. pa grund av att det inte finns en definition av vad en
fordonsmalvakt ar och hur omfattande fordonsinnehavet maste vara. | oktober
2023 gjorde Transportstyrelsen en sokning i vagtrafikregistret for att fa en
uppgift om omfattningen av foreteelsen efter féljande kriterier:

— endast privatpersoner (inga juridiska personer som foretag)

— endast privatpersoner som inte yrkesmassigt saljer eller koper fordon

— privatpersoner som dr registrerade &gare till fler & 100 personbilar
och/eller lastbilar.

Resultatet visade att det finns 246 personer i vagtrafikregistret som uppfyller
dessa kriterier. Transportstyrelsen understrok dock att dessa personer inte
automatiskt skulle anses vara fordonsmalvakter.

Fordonsrelaterade skulder

Med fordonsrelaterade skulder avses fordonsskatter, trangselskatter, felpar-
keringsavgifter och infrastrukturavgifter som fordonségaren inte har betalat.
Fordonsrelaterade skulder kan drabba den som kdper, ager eller séljer ett
fordon. Reglerna omfattar ocksa eventuella péféljdsavgifter kopplade till
respektive skatt eller avgift. Aven Kronofogdemyndighetens avgifter omfattas
av reglerna. Reglerna innebdr att Kronofogdemyndigheten kan ta ett fordon i
ansprék och att fordon kan flyttas och saljas under vissa forutsattningar.

I Transportstyrelsens e-tjanst Fordonets skulder kan den som &ger ett
fordon se betalningsinformation om trangselskatt, fordonsskatt, felparkerings-
avgifter och infrastrukturavgifter. Om man ska sélja eller kdpa ett fordon
rekommenderar Transportstyrelsen att séljare och kopare tillsammans
anvander e-tjansten. Transportstyrelsen uppger att den som har varit noterad
som agare till fordonet i végtrafikregistret nar en skatt eller avgift beslutats
generellt alltid &r betalningsskyldig. Det fordndras inte om fordonet byter
&gare, vilket innebér att man som ny dgare kan drabbas av att Kronofogde-
myndigheten tar fordonet i ansprak trots att det ar den tidigare 4garen som ar
betalningsskyldig.
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Ratt att ta fordon i ansprak

Sedan den 1 juli 2014 galler lagen (2014:447) om ratt att ta fordon i ansprak
for fordringar pa vissa skatter och avgifter (prop. 2013/14:176, bet.
2013/14:CU36, rskr. 2013/14:239). Vid indrivning av sadana fordringar som
anges far Kronofogdemyndigheten besluta om att ta i ansprak det fordon som
skatten eller avgiften avser for betalning av gédldendrens skuld. Detta géller
under forutsattning att galdenaren saknar utmatningshara tillgdngar som
racker till betalning av skulden och att fordonet tillhor eller kan anses tillhéra
galdendren enligt bestdmmelserna i utsékningsbalken. Syftet med lagen &r att
dels minska de restférda fordonsrelaterade skulderna till det allménna, dels
minska incitamentet att anvinda fordonsmalvakter.

Kronofogdemyndigheten kan ta ett fordon i ansprdk for betalning av
obetalda fordonsrelaterade skulder och sélja det exekutivt. Det géller d&ven om
nagon annan an den som &r betalningsskyldig for skulderna ager fordonet nar
Kronofogdemyndigheten tar det i ansprak. Myndigheten kan lamna besked om
obetalda fordonsrelaterade skulder som dverlamnats dit. For bilhandlare och
kommuner finns information om fordonsrelaterade skulder tillganglig via
direktatkomst.

Anvandningsforbud i frdga om fordon

Varen 2020 antog riksdagen regeringens proposition Anvandningsférbud och
avskyltning av fordon med obetalda felparkeringsavgifter (prop. 2019/20:67,
bet. 2019/20:TU13, rskr. 2019/20:306). Utskottet framforde i sitt betdnkande
att de lagandringar som foreslogs i propositionen var motiverade och
andamalsenliga mot bakgrund av problemen med fordonsrelaterade skulder,
fordonsmalvakter och malvaktsfordon. Regeringen framholl i propositionen
att den som &ger ett fordon har ett offentlig- och civilrattsligt ansvar inom ett
flertal omraden. Agaren har tex. en skyldighet att betala fordonsskatt,
felparkeringsavgifter, trangselskatter och infrastrukturavgifter for fordonet.
Agaren har vidare ett ansvar for fel och brister i fordonets trafiksékerhets- och
miljoegenskaper. Inom fordonslagstiftningen definieras fordonets dgare ofta
som den som d&r eller bor vara antecknad som &gare till fordonet i végtrafik-
registret. Regeringen framholl i propositionen att det &ven i fortsattningen ar
angeldget att se Gver om vytterligare atgarder behdver vidtas mot fordons-
malvakter.

Den 1 januari 2021 tradde andringarna i lagen (1976:206) om felparker-
ingsavgift i kraft. Ett fordon kan féljaktligen ha anvandningsforbud péa grund
av en obetald felparkeringsavgift, fordonsskatt, trangselskatt, infrastruktur-
avgift (fordonsrelaterade skulder) eller vagavgift. Anvandningsforbud innebér
att man inte far kora fordonet, och det galler till dess att den skuld som lett till
forbudet har betalats. En polis eller en bilinspektor far ta hand om fordonets
registreringsskyltar om anvéandningsforbudet Overtrads. Reglerna for
anvandningsforbud skiljer sig 4t beroende pa vilken typ av fordonsrelaterad
skuld fordonet har. Ett anvandningsforbud intrader t.ex. om fordonsagaren har
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mer &n 5 000 kronor i obetalda felparkeringsavgifter (felparkeringsavgift och
alaggandeavgift) for fordonet och minst sex manader har gatt sedan hela
beloppet senast skulle ha betalats. Om fordonsskatten inte betalas inom
angiven tid intrader ocksa anvandningsforbud for fordonet, och det far da inte
anvéndas.

Agarbyte av fordon

Agarbyte av fordon gérs via Transportstyrelsens webbplats eller genom
registreringsbeviset.

Vid anvéndning av den webbaserade e-tjansten behdver séljaren kunna
legitimera sig via e-legitimation (exempelvis bank-id eller mobilt bank-id).
Bade saljaren och koparen ska ha ett giltigt svenskt korkort och vara 6ver 18
ar. Privatpersoner kan i de flesta fall anméla agarbyte via webbplatsen utan
registreringsbevis.

Ett dgarbyte kan dessutom anmadlas med hjélp av det senast utfardade
registreringsbeviset i original. Anmalan gors da pé& del 2 av beviset och ska
innehalla bl.a. képarens personnummer, namn och adress i Sverige samt béade
sdljarens och kdparens underskrifter. Anmélan ska sedan skickas in till
Transportstyrelsen, som uppmanar saljaren att kontrollera att motparten &r den
person som han eller hon uppger sig for att vara samt att sjélv se till att anmalan
laggs pa brevladan och verkligen skickas in till Transportstyrelsen.

Tidigare har ett dgarbyte dven kunnat anmalas via Transportstyrelsens app
Mina fordon, men den avvecklades den 17 november 2025.

Ytterligare atgarder mot fordonsmalvakter

I juni 2022 antog riksdagen lagéndringar (prop. 2021/22:239, bet.
2021/22:TU18, rskr 2021/22:450) som tillater ytterligare &tgarder mot
fordonsmalvakter och bl.a. innebér att fordon ska kunna flyttas i fler fall, att
man inte ska kunna komma undan ett flyttningsbeslut genom att anméla
agarbyte samt att man for att aterfa ett fordon som flyttats pa grund av skulder
maste betala samtliga fordonsskulder och att flyttade fordon ska kunna saljas.
Lagandringarna tradde i kraft den 1 januari 2023.

Lagandringarna kompletterades i november 2022 av forordningsandringar
som innebér att Trafikverket sedan den 1 januari 2023 har mgjlighet att flytta
fordon i fler fall &n tidigare. Det ror t.ex. fordon i diken eller fordon som star
pa rastplatser men anvands for bosattning och andra é&ndamal &n parkering.
Vidare togs den s.k. fyradagarsregeln bort, sa att ett fordon i de flesta
situationer kan flyttas omedelbart. Tidigare kravdes det ofta forst en lapp pa
fordonet med en uppmaning om att det skulle flyttas senast en viss dag. Enligt
reglerna kan ett fordon flyttas ndr &garens obetalda felparkeringsavgifter
overstiger 5 000 kronor. Sedan den 1 januari 2024 inkluderar den summan
aven andra fordonsrelaterade skatter och avgifter som t.ex. trangselskatt.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat frdgan om fordonsmalvakter, senast i
betankande 2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfragor. Med hanvisning till
att en rad olika atgarder har vidtagits de senaste aren for att skarpa reglerna pa
omréadet fann utskottet inte skal att ta nagot initiativ med anledning av de da
aktuella motionsforslagen. Utskottet foreslog darfor att motionsyrkandena
skulle avslas, och riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att forekomsten av fordonsmalvakter leder
till att staten gar miste om bade skatter och avgifter. De senaste aren har darfor
bade riksdagen och regeringen vidtagit en rad olika angelagna atgérder for att
skarpa reglerna mot fordonsmalvakter. Utskottet vill bl.a. pdminna om de
forordningséndringar som infordes 2023 och som ger Trafikverket utdokade
befogenheter att flytta fordon i fler fall &n tidigare och slopandet av den s.k.
fyradagarsregeln. Enligt utskottet handlar det om &ndamalsenliga regel-
skarpningar.

Med hénvisning till redan genomforda insatser finner utskottet att det for
narvarande inte finns skal att ta nagot initiativ med anledning av motions-
forslagen om fordonsmalvakter. Motionerna 2025/26:113 (SD) yrkande 2 och
2025/26:2431 (M) avstyrks dérmed.

Vissa fordonsbestammelser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om stankskydd och om slapvagnar.
Utskottet hanvisar bl.a. till gemensamma bestammelser pa fordons-
omradet inom EU och géallande ordning.

Motionerna

Angelica Lundberg (SD) anfér i motion 2025/26:140 att det bor utredas hur
stankskydd pé personbilar kan aterinforas. Motionaren menar att stankskydd
skulle bidra till bl.a. 6kad trafiksdkerhet genom att minska risken for stenskott.

I motion 2025/26:2867 anfor Marléne Lund Kopparklint (M) att regeringen
bor overvdga att utreda forenklade regelverk och framjande av innovation
inom den latta slapvagnsbranschen, med séarskilt fokus pa sakerhet, digita-
lisering och klimatomstallning.

I motion 2025/26:2885 foreslar Marléne Lund Kopparklint (M) en 6versyn
av mojligheten att stirka representationen for den latta sldpvagnsbranschen
(upp till 3,5 ton) i den nationella trafikpolitiken och i dialogen med EU.
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Motiondren menar att en starkt representation kan bidra till 6kad konkurrens-
kraft, sakerhet och innovation — och samtidigt underldtta en hallbar
omstéllning.

Bakgrund och pagaende arbete

Krav pa stankskydd for personbilar

Enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:63) ska personbilar som
tagits i bruk den 1 januari 2005 eller senare som huvudregel uppfylla kraven i
direktiv 78/549/EEG om krav pa stankskydd. Direktivet anger att motorfordon
ska vara forsedda med hjulskydd som ska vara konstruerade sa att de skyddar
andra trafikanter mot stenar som kastas upp samt lera, is, sn6 och vatten i s
stor utstrackning som mojligt. Med hjulhus avses delar av karosseriet,
stdnkskydd osv. Bilar som togs i bruk fore den 1 januari 2005 ska i stallet
uppfylla de specifika kraven i 17 kap. 5-8 §8 TSFS 2013:63.

Latta slapvagnar

I svensk lag definieras en sldpvagn i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner
som ett slapfordon pa hjul eller band som é&r inrattat for att dras av ett
motorfordon, en traktor eller ett motorredskap. | lagen anges att sldpvagnar, i
likhet med dvriga slapfordon, delas in i latta och tunga slapfordon. Ett latt
slépfordon &r ett slapfordon som véger hégst 750 kilo, alternativt vager mer an
750 kilo men ingér i en kombination av slapvagn och dragfordon dar
kombinationen har en sammanlagd totalvikt som inte Gverstiger 3,5 ton. |
bé&gge dessa fall foljer det av 2 kap. 5 8 korkortslagen (1998:488) att ett
B-korkort ger behorighet att anvanda sldpvagnen nér dragfordonet &r en
personbil eller l&tt lastbil.

I végtrafikskattelagen (2006:227) finns bestdmmelser om véagtrafikskatt i
form av fordonsskatt och saluvagnsskatt for bl.a. slapvagnar. Enligt lagen ar
latta slapvagnar upp till 750 kilo undantagna fran fordonsskatt.

Inom EU finns standarder for typgodkénnande framst i férordning (EU)
2018/858 om godkénnande av motorfordon och slépfordon. Férordningen
syftar till att harmonisera regelverket for godkannande och marknadskontroll
av fordon och deras slapvagnar, inklusive tekniska detaljer och sékerhetskrav.

Forskning och innovation inom végtransporter

Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI) &r som tidigare ndmnts ett
samverkansprogram mellan staten och fordonsindustrin som sedan 2009
finansierar vagtransportforskning och innovationer for ett hallbart samhalle.
FFI ar ett langsiktigt samarbete for att stalla om till ett hallbart vagtransport-
system. Syftet med samverkansprogrammet ar att accelerera arbetet med
omstallningen till héllbara véagtransporter samt att bidra till forskning,
innovation och utveckling av végtransporter.
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FFI1 har finansierat 6ver 900 projekt dar 6ver 500 organisationer har deltagit
och bidragit.

Beredning av regeringsarenden

Vid beredning av regeringsérenden ska de yttranden som behdvs hamtas in
fran berérda myndigheter. Aven sammanslutningar och enskilda ska i den
omfattning som behdvs fa mojlighet att yttra sig. Det ar inte enbart de
remissinstanser som Regeringskansliet har skickat forslaget till som kan [&mna
synpunkter pa det, utan maojligheten att yttra sig 6ver ett forslag star alltid
Oppen for var och en som har synpunkter.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade forslaget om att aterinféra krav pd stankskydd for
personbilar senast i betankande 2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfragor.
Utskottet hanvisade bl.a. till géllande ordning och gemensamma bestdmmelser
pa fordonsomradet inom EU. Utskottet foreslog darfor att motionsforslaget
skulle avslas, och riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Nar det forst géller motionsforslaget om krav pa stankskydd for personbilar
kan utskottet konstatera att motorfordon enligt géllande EU-direktiv ska vara
forsedda med hjulskydd som &r konstruerade si att de skyddar andra
trafikanter mot t.ex. stenar som kastas upp. Utskottet finner darmed inte skél
att ta nagra initiativ pa omradet.

Nar det sedan géller motionsforslagen om slapvagnar vill utskottet peka pa
att det bl.a. genom samverkansprogrammet FFI & mojligt att soka finansiering
till projekt som kan bidra till 6kad konkurrenskraft, sdkerhet och innovation
inom den latta slapvagnsbranschen. Sammanslutningar och enskilda har ocksa
moéjlighet att yttra sig dver forslag fran regeringen och statliga myndigheter
for att fora fram fragor som ar viktiga for dem. Utskottet finner séledes inte
heller skal att ta ndgot initiativ pa detta omrade.

Enligt utskottet bor riksdagen dirmed avsla motionerna 2025/26:140 (SD),
2025/26:2867 (M) och 2025/26:2885 (M).



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Historiska fordon och motorhobbyn

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om historiska fordon och motor-
hobbyn. Utskottet framhaller att det &r viktigt att varna det rullande
kulturarvet och forutsatter att behdriga myndigheter &ven fortsatt-
ningsvis hanterar fragor om motorhobbyn pa ett adekvat och smidigt
satt. Samtidigt paminner utskottet bl.a. om pagaende arbete och
redan vidtagna atgarder och regelandringar i syfte att underlatta for
historiska fordon och motorhobbyn.
Jamfor reservation 23 (S), 24 (V) och 25 (C).

Motionerna

| partimotion 2025/26:2780 yrkande 70 framhaller Nooshi Dadgostar m.fl. (V)
att utformningen av det rullande undantaget for avgasmatning bor ses Over,
med malet att skapa en mer samstammig och langsiktigt hallbar reglering som
tar hansyn till bade miljoansvar och kulturarv. 1 dag géller undantaget for bilar
som &r 20 &r eller aldre.

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 59 anfor Aylin Nouri m.fl. (S) att
over 50 ar gamla veteranbilar dven i fortsattningen bor vara besiktningsfria.
Enligt motionérerna &r ett bibehdllet undantag en viktig del i att varna det
kulturarv som de &ldre fordonen representerar, samtidigt som det minskar
onddig byrakrati for bade fordonsagare och myndigheter.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 31 framfor Ulrika Heie m.fl. (C)
att veteranbilar ska bevaras och inte automatiskt klassas som avfall.
Motiondrerna anser att veteranbilarnas stallning behdver forsvaras, som en
viktig del av det svenska kulturarvet och svensk motorkultur.

I motion 2025/26:34 yrkande 2 framhaller Josef Fransson (SD) kopplingen
mellan motoroutévande och trafiksdkerhet. Motiondren anser att ett aktivt
motorutdvande bidrar till battre forare i trafiken. Vidare betonar motionéren i
yrkande 3 betydelsen av teknikutveckling, entreprendrskap och kompetens-
utveckling kopplat till motorhobbyn. Motionadren anfor i yrkande 4 att
veterankulturen &r ndgot som maste varnas. Det kan enligt motionéren ske
genom att bl.a. skatterna p& motorhobbyn halls nere och att det finns tillgang
till brénslen som fungerar i aldre fordon. Slutligen anfér motionaren i yrkande
5 att motorintresset bland ungdomar méaste varnas.

I motion 2025/26:2868 foreslar Marléne Lund Kopparklint (M) att man ser
over forutsattningarna for att veteranfordon ska undantas fran kravet pa EU-
symbol och S-mirke samt f4 mojlighet att anvanda fyrkantiga registrerings-
skyltar nér detta motsvarar fordonets originalutférande. Motiondren anser att
det skulle bidra till att bevara kulturarvet och fordonens originalutseende.

Marléne Lund Kopparklint m.fl. (M) framhaller i motion 2025/26:2869
behovet av att se dver forutsattningarna for utokade lattnader for veteranfordon
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i friga om besiktning, korrestriktioner och miljézoner samt att tydliggéra
veteranfordonens sdrstallning som kulturarv. Motionérerna anser att kultur-
arvet, foreningslivet och respekten for de entusiaster som investerar tid och
resurser i att bevara motorhistoria kan stirkas genom att tydliggora veteran-
fordonens sérstallning i lagstiftningen.

I motion 2025/26:2874 efterfragar Marléne Lund Kopparklint (M) en
oversyn av mojligheten att ge motorbanor som funnits pa samma plats under
lang tid motsvarande rattsliga status som aldre skjutbanor har enligt
NFS 2005:15. Enligt motionaren behovs det for att skydda motorbanor fran
nedlaggning pa grund av klagomal fran nyinflyttade grannar.

Marléne Lund Kopparklint (M) foreslar i motion 2025/26:2965 att man ser
over hur regelverk och forutsattningar for husvagns- och husbilségare kan
stérkas i syfte att underlatta campinglivet som folkrérelse. Motiondren menar
att villkoren behéver moderniseras och battre anpassas till dagens resvanor
och behov.

Bakgrund och pagaende arbete
Gallande ratt

Besiktning av hobby- och veteranfordon

Enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:54) om
kontrollbesiktning galler foljande regler for besiktning av hobbyfordon samt
aldre bilar och motorcyklar:

— En personbil eller latt lastbil som ar 30-49 ér, ett s.k. hobbyfordon, ska
kontrollbesiktigas senast 24 manader efter den manad da féregdende
fullstadndiga kontrollbesiktning utférdes.

— Ett fordon som &r 50 ar eller aldre kan vara befriat fran besiktning givet att
fordonet har en godkénd och géllande kontrollbesiktning inom de senaste
2 féregéende kalenderdren for att undantaget ska borja galla.

— Motorcyklar som &r 40 ar eller aldre kan vara befriade fran besiktning givet
en godkand och géllande kontrollbesiktning inom de senaste 2 foregaende
kalenderaren for att undantaget ska bérja galla.

Bestammelser om registreringsskyltar

| Sverige far ett registreringspliktigt fordon bara anvandas om det ar forsett
med en registreringsskylt. Det finns olika skyltar for olika fordon och
situationer. Vilket fordon som ska anvéanda vilken typ av skylt framgar av
6 kap. i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret. Av foreskrifterna framgar bl.a.
att bilar, motorredskap, terrangvagnar och slapfordon tillhandahalls en enradig
rektanguldr registreringsskylt, medan motorcyklar och mopeder klass |
tillhandahalls en skylt med tva rader som mer har formen av en kvadrat.
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EU-kommissionens forslag om hantering av uttjanta fordon

I juli 2023 presenterade EU-kommissionen ett forslag till férordning
(COM(2023) 451) som syftar till att dels géra hanteringen av utslitna fordon
mer hallbar, dels férhindra bedragerier i form av att bilvrak séljs och dumpas
illegalt inom och utanfor Europa. EU-kommissionen beddmer att manga av de
3—4 miljoner fordon som varje ar forsvinner inom EU dumpas pa detta stt,
med negativa effekter pd miljon som resultat.

Forordningen ska tillampas pa uttjanta fordon eller fordon som inte gar att
reparera. Vidare ska férordningen &ven omfatta fordon som utgér en miljofara
enligt EU:s avfallsbestdammelser. Férordningen ska emellertid inte omfatta
historiska fordon (dir. 2014/45/EU), dvs. fordon som har tillverkats fér minst
30 ar sedan, om de ar av en specifik typ som inte tillverkas langre och om de
ar historiskt bevarade och i originalskick, utan nagra betydande forandringar.

Av regeringens faktapromemoria (fakta-PM 2022/23:FPM133) framgar att
regeringen avser att verka for en lagstiftning med hoég milj6- och
klimatambition, med en balans mellan bl.a. ett effektivt miljoskydd och en
administrativ_borda och med beaktande av fordonségarnas intressen.
Kommissionens forslag remissbehandlades i Sverige hdsten 2023. Under
hosten 2025 pagick triloger mellan kommissionen, parlamentet och
ministerradet i syfte att enas om ett gemensamt férslag till ny férordning.

Besiktning av aldre fordon

Ar 2018 beslutade Transportstyrelsen att bilar som ar 50 &r eller dldre ska
befrias fran kravet pa besiktning efter en sista kontrollbesiktning. Efter samréad
med polisen, besiktningsbranschen och hobbyfordonsorganisationer har
Transportstyrelsen konstaterat att regleringen har brister och att besiktnings-
befrielsen lett till att ménga fordon brukas trots att de inte ar i foreskrivet skick
nér det galler trafiksakerhet, miljo samt beskaffenhet. I sitt forslag till andrade
foreskrifter har Transportstyrelsen foljaktligen foreslagit att bilar tillverkade
1960 eller senare ska kontrollbesiktigas vartannat ar. Enligt forslaget ska bilar
som ar tillverkade 1951-1959 genomga en ny kontrollbesiktning och sedan
befrias frdn besiktning om de ar i originalskick eller har tidstypiska
forandringar. Ombyggda eller trimmade bilar liksom bilar i daligt skick
kommer &ven i fortsatiningen att behova besiktigas regelbundet. Aldre
veteranbilar  tillverkade 1950 eller tidigare ska vara fortsatt
besiktningsbefriade. Transportstyrelsen planerar att besluta om de andrade
foreskrifterna i borjan av 2026 och att de ska trada i kraft tre manader senare.

Transportstyrelsens éversyn av kontrollbesiktningen sker parallellt med
revideringen av EU:s s.k. besiktningspaket samt EU:s arbete med forslag till
en ny forordning om hantering av uttjénta bilar.
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Motor- och veteranbilshobbyn

Riksantikvariedmbetet har konstaterat att begreppet historiska fordon rymmer
en stor mangd olika slags fordon och att det ar ett mangfasetterat kulturarv
som framfor allt berdttar det moderna samhéllets historia.

Enligt Riksantikvarieambetet spelar civilsamhallets organisationer i bade
nationellt och internationellt perspektiv en betydande roll fér de insatser som
i dag gors for att bevara och anvénda det s.k. rorliga kulturarvet. Dessa
verksamheter k&nnetecknas ofta av en stark medborgerlig férankring med ett
mycket omfattande ideellt arbete som i huvudsak finansieras av olika
foreningar och medlemmarna sjélva. Ett exempel &r Motorhistoriska
Riksforbundet, som verkar for att motorhistoriskt intressanta aldre fordon ska
anvéndas, restaureras och bevaras infor framtiden.

Uppdrag till Riksantikvarieambetet

Under 2018 gav regeringen Riksantikvariedmbetet i uppdrag att undersoka
forutsdttningarna for lagstiftning till skydd for det rorliga kulturarvet.
Myndigheten rapporterade uppdraget till regeringen den 19 december 2018 i
rapporten Det rorliga kulturarvet — férutsattningar for en lagstiftning till skydd
for det rorliga kulturarvet (KU2017/00942/KL). Riksantikvariedmbetet
konstaterar har att det inte finns nagon sarskild lagstiftning som skyddar
bredden av det rorliga kulturarvet, samtidigt som de olika statliga atgarderna
och initiativen enbart omfattar och nar en mycket begransad del av det totala
antalet historiska transportmedel. Séledes fanns det enligt Riksantikvarie-
admbetet ett behov av att i kulturmiljélagen infora ett skydd for historiska
transportmedel. Syftet med ett lagskydd skulle enligt myndigheten vara att ge
statliga och kommunala myndigheter stdd att kunna ta hansyn till att historiska
transportmedel kan hallas rorliga samtidigt som aldre teknik och utforande s&
Iangt som majligt bibehalls. Rapportens forslag har beretts inom Regerings-
kansliet och avslutats utan att regeringen lamnat négot forslag.

Under 2020 gav regeringen vidare Riksantikvarieambetet i uppdrag att, i
samverkan med bl.a. Statens maritima och transporthistoriska museer samt det
civila samhéllets organisationer, verka for okad kunskap och kunskaps-
spridning om historiska transportmedel. Syftet var bl.a. att frimja bevarandet
av det rorliga kulturarvet. Vidare beslutade regeringen att Riksantikvarie-
ambetet under 2020 kunde bidra med hogst 1 miljon kronor till insatser som
syftade till att starka bevarandet av historiska transportmedel.

Kommunala miljézoner

Miljozoner anvénds for att begrénsa anvéndningen av bensin- och diesel-
fordon som inte har fullgod utsléppsklass inom tétorter dar luftkvaliteten har
overstigit EU:s gransvarden. Darigenom ska luftkvaliteten i omraden dar
manniskor bor och arbetar forbattras. Miljozoner regleras i 4 kap. 22-24 a 8§
trafikforordningen (1998:1276). Systemet med miljozoner innebér att
kommuner kan besluta att vissa fordon stiangs ute fran sarskilt miljokansliga
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omraden. Kommunerna kan infora miljozoner i tre olika klasser, dar miljozon
klass 3 har de hogst stallda kraven.

Fordon som definieras som veteranfordon i 2 kap. 2 § végtrafikskattelagen
(2006:227) far framforas i miljozon klass 1 och 2. Veteranfordon far daremot
inte framfdras i en miljozon klass 3.

Bestammelser for motorbanor

Enligt Boverket ar en motorbana i dagligt tal en bana for tavling eller traning
for motorsport, dér fordon testkors eller fordonsutbildning sker. Det kan
exempelvis vara en motorstadion, gokartbana, rallycrossbana, folkracebana,
motocrossbana, speedwaybana, halkbana, dvningsbana eller testbana. Det
forekommer ofta att det finns byggnader eller andra anlaggningar i anslutning
till en motorbana. Det kan exempelvis vara verkstader, garage, forrad,
serveringsbyggnader, vaderskydd eller plank.

Bygglov krévs for att anordna, flytta eller véasentligt andra en motorbana
enligt kap. 6. plan- och byggforordningen (2011:338) Lovplikten galler bade
inom och utanfor detaljplanelagt omrade. Verksamheten ska ha en viss
karaktar och omfattning for att vara en bygglovspliktig motorbana. Exempel
pa faktorer som kan paverka ar om det ar en publik verksamhet eller hur ofta
verksamheten péagdr. Vilken inverkan motorbanan har pa det rorliga
friluftslivet kan péverka om anléggningen kraver bygglov eller inte. Aven
vilken paverkan anlaggningen har pa landskapsbilden kan ha betydelse.

Motorsportbanor ar anmalningspliktiga verksamheter enligt miljobalken
och miljéprévningsforordningen (2013:251) om miljéfarlig verksamhet och
halsoskydd. Foreningar som driver sadana banor ska skicka anmélan till
kommunens miljénamnd. Det kan ocksd bli friga om en s.k. frivillig
tillstdindsprévning dar lansstyrelsen kan reglera intressekonflikter med
omgivningen.

Miljopaverkan fran motorbanor utgors framst av buller till omgivningen.
Naturvardsverket har i Allmanna rad (NFS 2004:16) om buller fran
motorsportbanor, halkévningsbanor och banor fér provning av motordrivna
fordon angett riktvarden for buller som géller alla motorbanor.

Andrade regler for fordonsskatt pa husbilar och husvagnar

I budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1) foreslog regeringen en
regelandring som innebar att husbilar som &r upp till tre ar gamla skulle fa
sénkt fordonsskatt. Riksdagen bif6ll forslaget och de nya reglerna tradde ikraft
den 1 februari 2025. Bakgrunden till &ndringen &r att personbilar klass Il
(husbilar) med hoga utslapp av koldioxid, liksom évriga personbilar med héga
utslépp av koldioxid, har betalat en forhdjd fordonsskatt under de forsta tre
aren, s.k. malus. Transportstyrelsen ska aterbetala 6verskjutande fordonsskatt
till de totalt ca 9 000 hushilar som omfattas av regeléandringen.

Husbilar har haft en forkortad karenstid pa fyra dagar for aterbetalning av
fordonsskatt vid avstallning. I och med att malusbeskattningen har tagits bort
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for fordonen kommer normala karensregler att aterinféras. En husbil ska
dérmed vara avstalld i minst 15 dygn for att skatt inte ska beh6va betalas for
avstéllningsperioden.

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1) foreslar regeringen att
fordonsskatten ska tas bort for vissa sldpvagnar, daribland husvagnar. Av
forenklingsskal foreslds att det ska galla for samtliga slapvagnar med en
skattevikt pd maximalt 3 ton. Darigenom minskar dven de administrativa
kostnader som &r forknippade med skatteuppbdrden. Andringen foreslas trada
i kraft den 1 februari 2026.

Traff med campingforetagen

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) besokte i november
2025 branschméssan Campingdagen 2025 som arrangeras av Visita, som ar
bransch- och arbetsgivarorganisation fér besdksnaringen. Campingdagen
samlar arligen branschféretradare for 6msesidigt utbyte och diskussioner om
branschens framtid och villkor. Ministern deltog for att lyssna in camping-
foretagens forutsattningar.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har aterkommande behandlat motionsyrkanden om historiska fordon
och motorhobbyn, senast i betdnkande 2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordons-
fragor. Utskottet framholl da bl.a. att det ar viktigt att varna det rullande
kulturarvet och pdminde bl.a. om redan vidtagna &tgérder och regelandringar
som genomforts i syfte att underlétta for historiska fordon. Utskottet féreslog
att motionsyrkandena skulle avslas. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att dldre fordon har ett stort kultur-
historiskt varde och att de berikar det rullande kulturavet pa vara vagar.
Motorhobbyn erbjuder aven ménga manniskor en meningsfull fritids-
sysselsattning och sociala kontakter med andra som delar intresset. Det finns
ocksa ett stort antal organisationer och markesklubbar som spelar en viktig roll
for att bevara och anvénda det rullande kulturarvet.

Enligt utskottet ar det viktigt att regelverket for fordonshobbyn utformas pa
ett smidigt satt som gor att verksamheten gynnas utan att hamna i konflikt med
trafiksékerheten eller miljohansyn. Med anledning av motionsférslagen om
besiktning av &ldre fordon noterar utskottet att relevanta regelverk ingér i de
revideringar som pagar saval i EU som i Sverige. Det pagar ocksa
forhandlingar mellan kommissionen, Europaparlamentet och ministerrdet om
ett forslag till hantering av uttjanta fordon. Utskottet &r positivt till
Europaparlamentets beslut om ett undantag for fordon med “historiskt och
kulturellt virde”. Utskottet foljer de pagéende revideringarna noga men ser for
narvarande inte skal till att ta nagot ytterligare initiativ pa omradet.
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Nar det sedan galler frdgan om utformningen av registreringsskyltar finner
utskottet inga skal att i dagslaget frangd Transportstyrelsens gallande
foreskrifter.

Likasa finner utskottet att gallande bestammelser ar adekvata nar det géller
motionsforslaget om dldre motorbanor.

Nar det galler motionsforslaget om regelverk och forutsattningar for
husvagns- och husbilségare kan utskottet konstatera att riksdagen i budgetpro-
positionen for 2025 respektive 2026 beslutat om &ndrade regler for fordons-
skatt som innebdr lattnader for vissa husbilar och husvagnar. Utskottet har
ocksa uppmarksammat att infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
(KD) traffat campingforetag for att lyssna in branschens forutsattningar.

Utskottet anser avslutningsvis att det ar viktigt att vérna det rullande
kulturarvet och forutsétter att behdriga myndigheter &ven fortséattningsvis
hanterar frigor om motorhobbyn pa ett adekvat och smidigt satt. Det finns
dock enligt utskottet inte skél att for narvarande ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslagen. Riksdagen bor darfor avsla motionerna
2025/26:34 (SD) yrkandena 2-5, 2025/26:2780 (V) yrkande 70, 2025/26:2868
(M), 2025/26:2869 (M), 2025/26:2874 (M), 2025/26:2965 (M), 2025/26:3653
(S) yrkande 59 och 2025/26:3728 (C) yrkande 31.

Végskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om végskyltning. Utskottet
konstaterar att det ar Trafikverket och i vissa fall kommunerna som
ger tillstdnd for att satta upp skyltar langs det allmanna vagnatet och
uppmarksammar bl.a. det arbete som Trafikverket bedriver for att
lyfta fram kulturmiljon i anslutning till det nationella vagnétet.

Motionerna

I motion 2025/26:1007 anfér Christofer Bergenblock (C) att nuvarande
lagstiftning och regelverk bor ses dver for att underlatta skyltning for
verksamheter langs med allménna végar. Motiondren anser att stdrre hansyn
behover tas till de lokala férutsattningarna for den enskilda néringsidkaren néar
denne ansoker om att sétta upp en skylt vid en allmén vég.

Mathias Bengtsson (KD) anfor i motion 2025/26:3709 att regeringen bor se
6ver mojligheten att sétta upp landskapsskyltar vid landskapsgrénserna.
Motiondren framhaller att manga végar redan har skyltar som pekar ut
kulturhistoriska sevardheter och menar att landskapen fortjinar samma
uppmarksamhet.

I motion 2025/26:707 framhéller Cecilia Rénn (L) att det bor utredas hur
trafiksakerheten kan 6kas utmed véra vagar genom att tappa till kryphélet som
mojliggdér att satta ut karror med reklamskyltar utmed végkanterna.
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Motiondren anser att markéagare systematiskt utnyttjar kryphalet utmed
motorvagar, och aven andra vagar, pa ett satt som inte var tankt.

Bakgrund och pagaende arbete

Gallande ratt

Det &r regeringen som faststéller Sveriges vdgmarken. Den nuvarande véag-
markesforordningen (2007:90) géller sedan den 1 juni 2007. Transport-
styrelsen har utfardat de foreskrifter som behdvs for att verkstalla forord-
ningen. Végvisning ar till for att trafikanterna ska kunna orientera sig. En
ansokan om vagvisning till en anlaggning eller ett turistmal ska skickas till
vaghallningsmyndigheten, och den som vill séatta upp en reklamskylt inom
vagomradet till en allman vag maste ha tillstand av vaghallningsmyndigheten.
Trafikverkets regioner ar vaghallningsmyndigheter for de statliga allmanna
vdgarna. | 6vrigt kan kommuner vara vaghallare. Utanfor vagomradet ar det
lansstyrelserna som beslutar om tillstdnd, foérutom inom detaljplanelagt
omrade, dar kommunerna beslutar om bygglov inom ramen for plan- och
bygglagen (2010:900). Lé&nsstyrelserna &r skyldiga att hora Trafikverkets
uppfattning (54 § vagkungorelsen [1971:954]). Kommunerna samrader med
Trafikverket i samband med bygglovgivningen. | samrad med vaghallnings-
myndigheten kan kommunerna ocksé utarbeta riktlinjer for skyltning utanfor
planlagt omrade. Det ar ocksd kommunerna som ansvarar for tillsyn av skyltar
utan tillstand.

Naturvardsverket tog i februari 2020 fram en véagledning om vad som galler
for att satta upp reklamskyltar i landskapet langs allménna vagar. Med
vagledningen vill verket ge stod till de som provar tillstand for reklamskyltar
och de som bedriver tillsyn. Vagledningen utgar fran lagen (1998:814) med
sarskilda bestammelser om gaturenhdllning och skyltning som Naturvards-
verket &r central tillsynsmyndighet for.

Hur vagmarken ldmpligast ska monteras regleras i Transportstyrelsens
foreskrift (TSFS 2019:74) om vagmarken och andra anordningar. Vid sidan av
allmanna bestammelser om vagmarken anges ocksd vad som géller for
exempelvis placering i héjd- och sidled och i langdled liksom den inbdrdes
ordningen mellan vagmarken for att skapa en saker och 6verskadlig trafik-
miljo.

Kulturarvet och vagar

Trafikverket har tillsammans med nio andra myndigheter fatt i uppdrag att ta
fram en véagledande strategi for kulturmiljéarbetet inom respektive myndighet.
Trafikverket redovisade i oktober 2019 sin kulturmiljostrategi (rapport
2019:188). | kulturmiljostrategin konstateras att Trafikverkets planering,
byggande och forvaltning av infrastruktursystemen innebédr en mycket stor
paverkan pa kulturmiljoer i hela landet. Myndigheten uppger att det grs stora
insatser for kulturmiljon genom t.ex. skotsel av alléer, milstenar, broar och
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byggnader med héga kultur- och teknikhistoriska varden. Myndigheten arbetar
med ett integrerat landskapsperspektiv, dar natur- och kulturmiljo samt
gestaltning ingdr. Strategin har tre huvudinriktningar som har identifierats som
avgorande for att na de nationella kulturmiljomalen: skapa ett effektivt
kulturmiljoarbete, uppné héllbar planering och forvaltning av kulturmiljoer
samt tillgangliggora och formedla kulturarv och kulturmiljoer. Strategin pekar
ut omraden dar insatser ar sarskilt angelagna for att uppna ett framgangsrikt
och resurseffektivt kulturmiljdarbete. Vidare beskrivs vilka delar av
Trafikverkets organisation och vilka verksamheter som berdrs, hur
kulturmiljéarbetet bor utvecklas, avvagningar mot andra politikomréaden,
behov av samverkan med externa aktorer och hur fragorna framdver bor
synligg6ras och kommuniceras.

Enligt Trafikverket finns det ca 270 rastplatser som férvaltas och skéts pa
uppdrag av Trafikverket. Trafikverket uppger att man ansvarar for bl.a.
informationstavlor pd dessa rastplatser, och pa en del rastplatser har
kommunerna fatt tillstdnd att satta upp kartor och information om beséksmal
i ndrheten.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om végskyltning behandlades senast i utskottets betdnkande
2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfragor. | betankandet paminde utskottet
om att det ar Trafikverket och i vissa fall kommunerna som ger tillstind for att
sétta upp skyltar langs det allménna végnatet. Vidare uppmarksammade
utskottet bl.a. det arbete som Trafikverket bedriver for att lyfta fram
kulturmiljon i anslutning till det nationella végnéatet. Utskottet foreslog att
yrkandena skulle avslas, vilket riksdagen bif6ll.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis kan utskottet konstatera att det ar Trafikverket och i vissa fall
kommunerna som ger tillstand for att satta upp skyltar langs det allménna
vagnatet. Utskottet finner inte skal att ifrigasatta att de ocksa ar val skickade
att gora en val avvagd beddomning mellan trafiksékerhet, tillganglighet och
onskemal fran bl.a. det lokala naringslivet och turismen.

Utskottet vill i sammanhanget &ven uppmarksamma Trafikverkets arbete
for att lyfta fram kulturmiljon i anslutning till det nationella véagnatet.
Myndigheten har bl.a. tagit fram en kulturmiljostrategi for kulturarvet dar
myndigheten konstaterar att Trafikverkets planering, byggande och
forvaltning av infrastruktursystemen har en mycket stor paverkan pa kultur-
miljéer i hela landet. Av strategin framgar dven att Trafikverket arbetar med
ett landskapsperspektiv.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2025/26:707 (L), 2025/26:1007 (C) och 2025/26:3709 (KD).
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Vissa trafikbestammelser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa trafikbestammelser, t.ex.
om nyttjande av kollektivtrafikkorfalt och om att mojliggéra hoger-
svang vid rod signal. Utskottet konstaterar bl.a. att beslut om att
oppna kollektivtrafikkorfalt for annan typ av trafik fattas pa lokal
niva med beaktande av de trafikforhallanden som rader pa plats.
Utskottet hanvisar vidare till de befintliga regelverken nér det galler
utformningen av trafiksignaler och vissa fordonsrelaterade brott.
Darmed finner utskottet inte skl att for narvarande ta nagra initiativ

med anledning av motionsforslagen.

Motionerna

I motion 2025/26:486 anfér Monica Haider (S) att det bor tas fram en nationell
policy for att tillata motorcyklar i kollektivtrafikkorfalt. Motion4ren betonar
att det &r en enkel och kostnadseffektiv atgard for att oka trafiksakerheten att
tilldta motorcyklar att kéra i bussfilen.

Bjorn Tidland (SD) foreslar i motion 2025/26:223 att motorcyklar bor
tillatas i kollektivtrafikfalt pd statliga vagar. Enligt motionaren finns det flera
goda argument for nyttan av att tillata motorcyklar i kollektivtrafikfalt ur saval
miljo- och trangsel- som sékerhetsperspektiv.

I motion 2025/26:2524 foreslar Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD) att regeringen Gvervager att infora en majlighet att svanga hoger
vid rétt ljus. Motionérerna framhaller att det skulle kunna bidra till ett battre
trafikflode samtidigt som trafiksékerheten forbattras.

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (béda SD) foreslar i motion
2025/26:2592 att Trafikverket ska fa i uppdrag att utreda frdgan om trafikljus
med nedrikning av tid. Motionarerna pekar pa att det pa flera platser i varlden
ar vanligt med en klocka som visar hur 1ang tid det ar kvar tills ett trafikljus
for gang- och cykeltrafikanter slar om fran t.ex. gront till rétt. Motionarerna
framhéller att det skulle gora det tryggare for exempelvis éldre att ga over
gatan.

Markus Wiechel m.fl. (SD) anfor i motion 2025/26:3071 yrkande 1 att
hogersvangar bor tillatas vid rodljus. Enligt motionarerna skulle det fé trafiken
att flyta battre och minska tomgangskorningen, nagot som ur ett miljo-
perspektiv skulle vara ett effektivt sétt att minska koldioxidutslappen. Vidare
anfor motiondrerna i yrkande 2 att regeringen bor ta fram forslag om trafikljus
med nedrékning. Enligt motionarerna skulle det gora det enklare for bilister
att anpassa korsattet och hastigheten, samtidigt som fotgangare skulle fa battre
mojlighet att avgora sakerhetsrisken nar det ar dags att ga over véagen. Det
skulle ocksa bidra till en smidigare trafik for savél fotgangare som bilister.
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I motion 2025/26:2917 efterfrdgar Lars Beckman (M) en &versyn av
mojligheterna att kunna svénga hoger vid rott i korsningar med trafikljus.
Motiondren menar att det skulle leda till ett battre trafikflode, och darmed lagre
utslépp.

Gudrun Brunegérd (KD) framhaller i motion 2025/26:1565 behovet av att
utreda och foresld skarpta straff for stérande musik och streetracing.
Motiondren understryker att polisen behdver ha verksamma medel for att
komma till ratta med séval storande hég musik i bilar eller pa offentliga platser
som streetracing.

Bakgrund och pagaende arbete

Korfalt for kollektivtrafik

Enligt trafikforordningen (1998:1276) far sarskilda trafikregler utfardas
genom lokala trafikforeskrifter, bl.a. att ett visst korfélt eller en viss kérbana
ska vara korfalt eller kérbana for fordon i linjetrafik m.fl. 1 ett korfalt eller en
korbana for fordon i linjetrafik m.fl. far endast fordon i linjetrafik framforas
samt, om korféltet eller kérbanan ligger till hdger i fardriktningen, cyklar och
mopeder Kklass I1. Vilka fordon som far framféras pa de végar och gator dar
kommuner 4r vaghallare regleras i lokala trafikforeskrifter inom ramen for det
kommunala ansvaret. Lansstyrelserna har motsvarande mandat for det statliga
vagnatet. SKR informerar om hur lokala trafikforeskrifter, dispenser och
tillstand i enlighet med gallande trafiklagstiftning lampligast kan utformas. P&
kommunala vagar ar det siledes varje kommun som bestimmer om
motorcyklar eller andra fordon (t.ex. fordon som transporterar djur) far kora i
korfaltet for kollektivtrafik, medan det for statliga vagar ar lansstyrelsen som
beslutar. Lansstyrelsernas beslut kan éverklagas till Transportstyrelsen.

Trafikreglering

En trafiksignal &r en ljus- eller ljudsignal som reglerar trafik. Signalens olika
lagen talar om for trafikanter hur de ska bete sig i trafiken. Trafiksignaler
bidrar till en sakrare fordonstrafik och till skydd for gangtrafikanter. Trafik-
signaler i EU, EES och Schweiz foljer en gemensam standard enligt den s.k.
Gengévekonventionen fran 1980. Dock forekommer vissa lokala variationer i
och med att konventionen &nnu inte har inforts fullt ut i alla berdrda lander. |
Sverige ar det regeringen som faststaller vdgmérken och andra trafik-
anordningar. Bestdmmelser om bl.a. trafiksignaler och vadgmérken anges i
vagmaérkesforordningen (2007:90). | Sverige &r det vanligt med ett extra
trafikljus for hogersvangar som visar grént nar det ar tillatet att svanga hoger
vid rodljus i korsningar.

Det kan &ven ndmnas att Transportstyrelsen i oktober 2021 fick i uppdrag
(12021/02731) att se Gver ett antal regelfrdgor om cykling, déribland fragan
om hur cyklister pa ett trafiksakert satt kan ges undantag fran reglerna om
stopplikt vid rod signal nar de gér en hdgersvang. Transportstyrelsen bedémer
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i en rapport fran oktober 2022 (TSG 2021-10413) att det inte &r lampligt att
infora majligheten for vaghallningsmyndigheter att reglera rod fordonssignal
eller cykelsignal sd att den réda signalen generellt eller i vissa situationer
tillater bl.a. cyklande att 4ka mot rod trafiksignal vid hogersvéang. Dels ér den
mojligheten enligt myndigheten inte foérenlig med FN:s konventioner om
vagtrafik respektive trafiksignaler och vagmarken, dels vager inte de sma
vinsterna i framkomlighet for cyklande upp de negativa aspekter i fraga om
trafiksakerheten som det medfér bl.a. for de cyklande och gende.

Trafikljus med nedrékning

Trafikljus med nedrakning visar bade vantetiden till gront och antalet sekunder
innan det slar om till r6tt. Nedrakningen till gront gor att vantetiden blir mer
forutsagbar och minskar risken for att otaliga gaende och cyklister korsar gatan
i fortid. Trafikljus som raknar ned gang- och vantetiden finns i flera andra
lander, bl.a. pd Island och i Danmark.

Streetracing

For streetracing kan olika trafikbrott aktualiseras enligt lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott, bl.a. vardsloshet i trafik. Den som gor sig skyldig
till grov vardsléshet i trafik, som kan besta i att vid framférande av motordrivet
fordon gora sig skyldig till grov oaktsamhet eller visa uppenbar likgiltighet for
andra manniskors liv eller egendom, doms till fangelse i hogst tva ar. Det ar
séledes enbart fangelse i straffskalan for grov vardsloshet i trafik. Enligt lagen
om straff for vissa trafikbrott far ett fordon som har anvénts vid brott enligt
den lagen forklaras forverkat, om det behovs for att forebygga fortsatt sdan
brottslighet och om forverkande inte &r uppenbart oskéligt.

Storande musik fran fordon

I brottsbalken anges att ”den som for oljud pa allman plats eller annars
offentligen beter sig pa ett sitt som &ar &gnat att vacka forargelse hos
allménheten, déms for forargelsevackande beteende till penningbdter”. Efter
beslut av riksaklagaren far polisen sedan den 1 juli 2021 utfarda béter for
forargelsevackande beteende direkt pa plats for den som spelar hég och
storande musik t.ex. fran en bil. Riksdklagarens beslut innebér att polisen far
utfarda en ordningsbot pa 1 000 kronor pa plats som géller som en lagakraft-
vunnen dom for den som accepterar boten.

I september 2025 pekade justitieminister Gunnar Strémmer (M) i ett svar
under en interpellationsdebatt (ip. 2024/25:741) pa att polisen numera har
mdéjlighet att utfarda ordningshoter direkt pé plats for personer som spelar hog
och stérande musik fran fordon. Enligt ministern har det lett till en kraftig
okning av antalet utfirdade boter, och det ar en viktig markering fran
samhéllets sida. Justitieministern framférde vidare att det &r viktigt att
motverka att problemen Over huvud taget uppstdr, och darfor har
Brottsforebyggande radet (Brd) lagt ut kunskapshdjande information pa sin
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webbplats om hur framfor allt polisen och kommunerna pa bésta satt kan
samverka kring problematiken. Ministern ansag aven att det ar viktigt att den
lokala polisnérvaron dkar samtidigt som Polismyndigheten byggs ut.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade motionsforslag om olika trafikbestdmmelser senast i
betdnkande 2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfragor. D& konstaterade
utskottet bl.a. att frigan om att dppna kollektivtrafikkorfalt for ndgon annan
typ av trafik ar nagot som beslutas pa lokal nivd med beaktande av de
trafikforhallanden som rader pa plats. Nar det handlar om utformningen av
trafiksignaler hanvisade utskottet till befintligt regelverk. Darmed ansig
utskottet inte att det fanns skél att ta nagra initiativ med anledning av
motionsyrkandena. Utskottet foreslog darmed att riksdagen skulle avsla
motionerna, och riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Mot bakgrund av motionsyrkandena om att 6ppna kollektivtrafikkorfalt for
négon annan typ av trafik vill utskottet uppmarksamma att det ar en fraga som
beslutas pa lokal nivd med beaktande av de trafikférhallanden som rader pa
plats. Utskottet vill liksom tidigare ar framhalla att detta ar en lamplig ordning
men vill samtidigt understryka att det ar en komplex fraga som utskottet foljer
noga. Det 4r angelaget att vagnatet anvands sa effektivt som majligt samtidigt
som trafiksakerhetsaspekter maste prioriteras.

Né&r det géller utformningen av trafiksignaler hénvisar utskottet till
befintliga regelverk och padminner om att de i stor utstrackning bygger pa
internationella 6verenskommelser som syftar till att uppnd en viss grad av
enhetlighet mellan olika lander. Lokala forhallanden avgor ocksa vilken typ
av trafikreglering som &r lampligast, och utskottet noterar att det ibland
forekommer trafiksignaler som tillater hogersvang vid rott ljus i specifika
trafikmiljoer.

Nar det géller frdgan om skarpta straff for vissa brott pa trafikomradet
konstaterar utskottet forst att det finns vissa mojligheter for polisen att beslagta
och forverka ett fordon som har anvants vid streetracing. For sadana fall av
streetracing dar foraren gor sig skyldig till grov vardsléshet i trafik finns dven
fangelse i straffskalan. Utskottet konstaterar vidare att polisen sedan den 1 juli
2021 har mojlighet att arbeta mer effektivt med att lagfora stérande musik i
och med att polisen far utfarda béter for forargelsevackande beteende direkt
pa plats for den som spelar hog och stérande musik t.ex. fran en bil. Utskottet
avser dock att folja utvecklingen pd omradet noga for att se om det krévs
ytterligare atgérder for att komma till ratta med de aktuella brotten.

Sammanfattningsvis finner utskottet inte skal att for narvarande ta nagra
initiativ med anledning av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2025/26:223 (SD), 2025/26:486 (S), 2025/26:1565 (KD),
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2025/26:2524 (SD), 2025/26:2592 (SD), 2025/26:2917 (M) och 2025/26:3071
(SD) yrkandena 1 och 2.

Organisering av vagunderhall och vintervaghallning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om organiseringen av vagunder-
hall och vintervaghallning. Utskottet understryker att en val
fungerande vintervaghallning i hela landet ar viktig for bade trafik-
sakerheten och framkomligheten pa véagarna vintertid. Utskottet
konstaterar att det pagar ett aktivt arbete for att forbattra vintervag-
hallningen pa svenska vagar, vilket utskottet foljer med stort
intresse. Nar det géller ett motionsférslag om att upphandling av
vagunderhall ska ske i konkurrens, kan utskottet konstatera att det
redan gor det sedan flera ar. Mot bakgrund av pagaende arbete avser
utskottet inte att i dagslaget vidta nagra atgarder med anledning av
motionsfdrslagen.

Jamfor reservation 26 (S) och 27 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 45 anfér Aylin Nouri m.fl. (S) att
vintervaghallningen behdver forbattras och Trafikverkets roll och ansvar noga
analyseras och fortydligas. Motionérerna anser att det kaos som man sett pa de
svenska vintervagarna de senaste aren ar oacceptabelt och menar att alla matt
och steg maste tas for att Trafikverket ska kunna inta en proaktiv och
fungerande roll for vintervaghaliningen.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 17 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
det bor ses over hur Trafikverket kan & i uppdrag att utforma upphandlingar
med entreprendrer sa att det & mgjligt att inom en rimlig tidsram utfora
snorojning saval at staten som at andra, t.ex. enskilda vagsamfalligheter.
Motiondrerna anser att nuvarande regelverk missgynnar snordjning av
enskilda vagar. Vidare anfér motionarerna i yrkande 33 att vagunderhall pa
statliga vagar bor upphandlas i konkurrens pd en marknad och att detta
forutsatter att Trafikverket besitter ratt kunskap och kompetens.

Helena Lindahl (C) anfor i motion 2025/26:981 att Trafikverket bor fa i
uppdrag att utforma upphandlingar med underleverantérer sa att det ar mojligt
att inom en rimlig tidsram utfora snoéréjning at savél staten som enskilda
vagsamfalligheter. Motiondren menar att det ar ett samhallsproblem om
upphandlingen i Trafikverkets regi leder till ett system som riskerar att ga ut
6ver boende i norra Sverige.
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Bakgrund och pagaende arbete

Organisering av vagunderhall pa statliga vagar

Trafikverket ansvarar for drift och underhéll pa nara 10 000 mil statlig vég,
vissa gang- och cykelvagar samt vagfarjor. Sverige &r indelat i ungefar 110
geografiska omréden for basunderhall av vig, dar ett omrade bestar av 70 till
170 mil vég.

Trafikverket planerar, upphandlar och ansvarar for kvaliteten i drift och
underhall av vagnatet, men arbetet utfors av kontrakterade entreprendrer. Det
ar ocksa entreprendrerna som regelbundet kontrollerar vagnatets skick.

Enligt Trafikverket kan underhdllsarbetet for vag delas upp i tvé
huvudtyper: basunderhall och planerbart underhall. Basunderhallet innefattar
avhjalpande underhall, vilket ar underhall som utfors nar behoven uppstar och
inkluderar aven akuta atgarder, exempelvis vid ovader och snoréjning under
vinterhalvaret. Basunderhallet upphandlas i s.k. baskontrakt dar ocksa en
mindre del foérebyggande underhall ingar. Det planerbara underhallet
innefattar férebyggande underhall som till skillnad fran avhjélpande underhall
genomfors innan ett behov uppstar och syftar till att bibehalla en anlaggnings
funktion, framkomlighet eller trafiksékerhet. Det innefattar darmed dven
reinvesteringar.

Baskontrakten fordelas p& 108 omraden och upphandlas for fyra &r i taget,
med option pa forlangning i ett eller tvd ar. Kontrakten upphandlas inte
samtidigt, utan en delméngd férnyas varje ar. Det finns fyra stora leverantorer
som tillsammans star for merparten av den svenska marknaden. Nar en
upphandling ska genomféras tar Trafikverket fram ett forfragningsunderlag
som beskriver vad som ska genomforas inom kontraktet. Dér ingdr mangder
som Trafikverket har uppskattat for olika typer av atgarder. Trafikverket
baserar mangderna pa erfarenheter fran tidigare kontrakt och pa sin aktuella
kunskap om behoven i omradet. Leverantorerna far prissatta de olika delarna
var och en for sig. Vissa delar har fast pris och andra delar har rérliga méangder
med a-priser. Utifran leverantdrernas anbudspriser och Trafikverkets
uppskattade mangder réknas en totalsumma fram for varje anbud. Det lagsta
anbudet bland de kvalificerade leverantérerna vinner upphandlingen.

Prioritering och kostnader for vintervaghallning pa statliga vagar

Trafikverket utfor vinterunderhdll pa statliga vagar utifrdn en nationell
standard uppdelad i fem klasser, huvudsakligen utifran trafikméngd. 1 den
lagsta klassen (klass 5) ingar det lagtrafikerade vagnatet, medan den hogsta
klassen (klass 1) utgdrs av det hogtrafikerade vagnéatet kring landets storstader.
Som exempel har véagklass 1 en atgardstid efter paborjat snéfall pa tva timmar
och klass 5 en atgardstid pa sex timmar. Hur vagarna prioriteras styrs genom
regelverk och krav baserat pa samhéllsekonomiska berakningar.

For vissa véagstrackor som kan vara extra besvérliga vintertid satter
Trafikverket in ytterligare resurser, t.ex. vid backar dar tunga fordon ofta far
stopp eller vid avsnitt som ofta satts igen av snddrev. Trafikverket anvander
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aven vaglagskameror for att identifiera och planera atgéarder for att minska
risken for halka och snédrev. Fran vintern 2025/26 kommer alla Trafikverkets
driftsomraden att ha mgjlighet att anvanda data direkt fran bilarna ute i trafiken
for att fa kontinuerlig information om véaglaget och pa sa sétt 6ka beredskapen
infor vintern i det statliga vagnatet.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2024 framgér att kostnaderna for
underhallsatgarder av vagar det aret uppgick till 11 406 miljoner kronor, varav
2 609 miljoner kronor handlade om s.k. vintertjdnster. Det innebér en
minskning jamfért med 2023, da Trafikverkets kostnader uppgick till 2 675
miljoner kronor. Minskningen berodde framst pa att hostvintern var mild med
farre tillfallen av snd och halka &n normalt.

Trafikverkets upphandling av vintervaghalining

Som angetts ovan upphandlar Trafikverket underhall av det statliga vagnatet,
inklusive vintervaghalining, i konkurrens. Varje kontrakt géller drift och
underhall, dvs. daglig skotsel, av vdgar inom ett visst geografiskt omréde.
Kontrakten varar normalt i fyra ar, med méjlighet till férlangning i ett eller tva
ar.

Trafikverkets ersattningsmodell for upphandlade entreprendrer tillater bade
en fast och en rorlig ersattning som bl.a. paverkas av hur vadret varit. Exempel
pa fast ersattning ar entreprendrens upphandlade vinterorganisation dar plog-
och halkbekdmpningsresurser samt beredskapsresurser ingar. Den reglerbara
delen bestar bl.a. av vaderlagen och andra arbeten som genererat extra resurser
som uppkommer vid t.ex. olika vadersituationer.

Trafikverket uppger att man arbetar med att forbattra uppfoljningen av
utforda entreprenader. Trafikverket har darfér handlat upp en tredje part som
foljer upp leveranserna fran entreprendrerna och bl.a. ska kontrollera att
entreprendrerna startar och blir klara i rétt tid och att resultatet blir som avtalat.
Entreprenorernas fordon ar ocksd forsedda med gps-sandare som gor det
majligt for bade kontrollanten och Trafikverket att i efterhand se var de har
varit.

Trafikverkets bestéllarkompetens

Riksrevisionen har granskat utfallen efter bildandet av bolagen Svevia AB och
Infranord AB. Resultatet av granskningen redovisas i granskningsrapporten
Bildandet av Svevia och Infranord — bristfalligt infriade intentioner (RiR
2024:10). | rapporten paminner Riksrevisionen bl.a. om att riksdagens
intentioner med att bilda bolagen for drygt tio ar sedan avsag marknaden som
helhet, bolagen specifikt och Trafikverkets bestallarkompetens. Riksrevi-
sionen har undersokt flera indikatorer for att beddma utvecklingen av
Trafikverkets bestallarkompetens och kan bl.a. konstatera att antalet anbud per
upphandling har okat pa en av fyra delmarknader (investering jarnvag), samt
att den genomsnittliga skillnaden mellan det vinnande och det nést basta
anbudet i Trafikverkets upphandlingar har minskat ndgot 6ver tid. Béda dessa
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faktorer indikerar enligt Riksrevisionen att konkurrensen har 6kat nagot pa
marknaden samt att Trafikverkets forfragningsunderlag i delar har forbattrats,
men samtidigt kan Riksrevisionen konstatera att utvecklingen inte &r entydig.
Trafikverket saknar matbara malsattningar om bestallarkompetens men
arbetar pé flera satt med atgarder som kan bidra till att utveckla bestallar-
kompetensen. Riksrevisionen konstaterar ocksd bl.a. att Trafikverket
genomfor detaljerade uppfdljningar av leverantdrernas synpunkter i vissa
upphandlingar men inte i alla.

Riksrevisionen redovisar aven atgarder som regeringen har vidtagit for att
félja upp och styra utvecklingen av Trafikverkets bestéllarkompetens.
Regeringen har enligt granskningsrapporten varit aktiv i detta syfte genom att
ge totalt 14 uppdrag till Statskontoret, Trafikverket och Trafikanalys under
2012-2023. Enskilda uppdrag kan vara riktade till specifika verksamhets-
omraden inom Trafikverket, t.ex. underhall jarnvag, men enligt regeringen
bidrar uppdragen tillsammans till utvecklingen av Trafikverkets bestallar-
kompetens. Ett uppdrag som regeringen gav till Trafikverket 2023 gick ut pa
att redogora for vilka atgarder Trafikverket genomfor och avser att genomfora
for att utveckla och stérka sin bestéllarkompetens.

I granskningsrapporten lamnar Riksrevisionen avslutningsvis rekommen-
dationer till bade regeringen och Trafikverket. Riksrevisionen rekommenderar
Trafikverket att bl.a. fortsétta att utveckla arbetet med att forbéattra bestéllar-
kompetensen. Detta arbete kan inkludera att ta fram mal och matbara
indikatorer for bestallarkompetens, hamta in synpunkter fran alla anbuds-
givare efter genomford upphandling samt genomfoéra kontraktsvis uppféljning
av leverantdrernas synpunkter pa bestéllarkompetensen i alla upphandlingar.
Insamlade synpunkter bor beaktas i arbetet med att utveckla bestallar-
kompetensen.

Vintervaghallning pa enskilda vagar

Véghallare for enskilda vagar ansvarar sjalva for vintervaghdllningen,
antingen i egen regi eller genom att upphandla plogning och halkbek&mpning.
Det finns inte ndgot som hindrar att samma entreprendrer som Trafikverket
upphandlat arbetar for flera vaghallare. Trafikverket har tidigare framfort att
verket ar medvetet om att enskilda vaghéallare pé en del platser i landet har haft
problem med att ordna sin snéréjning. Myndigheten har da uppgett att enskilda
vaghallare far information av verket i god tid nar det ar dags att upphandla en
ny entreprendr, och verket ger entreprendrer béattre forutsattningar att planera
sina uppdrag sa att de kan samordna korningar pa enskilda vagar.

Vidare kan delar av det enskilda vagnatet under vissa villkor fa bidrag till
véghallningen fran staten. Enskilda vaghallare kan anstka om arligt drifts-
bidrag till vintervaghallningen som omfattar kostnader for bl.a. plogning och
halkbek&mpning. Ansdkan gors till Trafikverket, som gér en beddmning av
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om végen ar bidragsberattigad. Bidragsratt beviljas normalt for en femars-
period och omprévas darefter. Aren daremellan regleras kostnaderna med ett
indextal som Trafikverket faststéller.

Handlingsplan for forbattrad vintervaghallning

I juni 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redogéra for forbattrings-
atgarder och utveckla en handlingsplan for forbattrad vintervaghallning.
Bakgrunden till uppdraget var att det under vintern 2023/24 intraffade flera
handelser som paverkade vagtrafiken kraftigt. Trafikverket redovisade
uppdraget i november 2024 i rapporten Handlingsplan for forbéattrad
vintervaghallning — redovisning av forbattringsatgarder och handlingsplan for
forbattrad vintervaghallning (TRV 2024/65928).

I rapporten uppger Trafikverket att man under 2024 initierade och
genomforde atgarder i syfte att sakerstélla en béttre vintervaghélining under
kommande vinter. Handlingsplanen kompletterar genomforda &tgarder och
fokuserar pa kvarstdende behov for att fortsatta att utveckla vintervaghall-
ningen I6pande det kommande aret. Planen omfattar nio &tgarder fordelade pa
de fem omradena

— ansvar, mandat och samverkan

— lagesbild

— vinterunderhall

— trafikinformation

— trafikledning och trafikdvervakning

Omradena beskriver hur Trafikverket kan starka forutsattningarna for att
hantera besvarligt vaderlage vintertid.

Av rapporten framgar vidare att Trafikverket infor vintern 2024/25 avsag
att stirka uppfoljningen av entreprendrens kapacitet och vinterforberedelser,
samt infOra rutiner fOr att battre hantera besvérliga vaderlagen. Myndigheten
skulle i hogre grad mojliggéra for entreprentren att resursforstarka i
forebyggande syfte. Trafikverket uppger vidare att man infor vintersdsongen
avsag att infora ett tillfalligt arbetssatt med kortflytt av fordon som tydliggor
Trafikverkets mdjligheter att agera effektivare.

Trafikverket har under 2024 och 2025 lopande genomfort atgarder i hand-
lingsplanen.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) och Trafikverkets
generaldirektdr Roberto Maiorana informerade under en presstréff den 10
november 2025 om att Trafikverket fr.o.m. vintern 2025/26 kommer att ha
majlighet att anvanda data direkt fran bilarna ute i trafiken for att fa
kontinuerlig information om véglaget och pa sa satt 6ka beredskapen infor
vintern i det statliga vagnatet. Dessa data kan sedan anvandas for bade
uppféljning, analys och erfarenhetsaterféring. Med inférandet av tekniken
kommer Trafikverket att kunna félja 6ver 300 miljoner matpunkter under en
vinter, att jamfoéras med runt 3 000 matningar under tidigare vintrar. Alla
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Trafikverkets geografiska driftsomraden och de entreprendrer som utfor
vintervaghallningen kommer att fa tillgang till samma data. Sverige ar forst i
varlden med att anvénda denna teknik i skarp verksamhet.

I sammanhanget kan &ven ndmnas att regeringen i oktober 2025 beslutade
om nya krav pa vinterdack for tunga fordon som borjade galla den 1 november
2025. De nya kraven innebdr att under perioden den 10 november t.0.m. den
10 april ska tunga lastbilar och tunga bussar samt sl&pvagnar till dessa ha
vinterdack eller likvardig utrustning oavsett om vintervéaglag rader eller inte.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkannagivande 2022

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfor om
vintervaghallning (bet. 2021/22:TU7 punkt 24, rskr. 2021/22:152). Av
tillkdnnagivandet foljer att regeringen bor se dver hur Trafikverket utformar
upphandlingar med entreprendrer s& att det & mojligt att — inom rimliga
tidsramar — utfora snorojning, saval at staten som at enskilda vagsamfallig-
heter (bet. 2021/22:TU7 s. 135). Den 7 september 2023 beslutade regeringen
att ge en s.k. bokstavsutredare i uppdrag att se éver reglerna for statsbidrag till
enskild vaghéllning. | uppdraget ingick ocksad att analysera forordningens
tillampningsomrade och Trafikverkets roll i den enskilda vaghallningen och
lamna nodvéndiga forslag till forandringar. Utredaren redovisade uppdraget
den 30 juni 2024 i promemorian Statsbidrag till enskild vaghallning
(L12024/01755) och regeringen fattade sedan den 19 juni 2025 beslut om en
ny forordning om statshidrag till enskild vaghallning och har andrat Trafik-
verkets instruktion. Forordningarna trddde i kraft den 1 januari 2026.
Regeringen anser darmed att riksdagens tillkdnnagivande &r tillgodosett och
slutbehandlat.

Motioner fran allmanna motionstiden

Utskottet behandlade motionsforslag om  vintervaghallning senast i
betankande 2024/25:TU11 Véagtrafik- och fordonsfragor. Utskottet understrok
da att en val fungerande vintervaghalining i hela landet ar viktig for bade
trafiksakerheten och framkomligheten p& végarna vintertid. Utskottet
konstaterade ocksd att det pagdr ett aktivt arbete for att forbattra
vintervaghallningen pa svenska végar, vilket utskottet foljer med stort intresse.
Utskottet foreslog darmed att riksdagen skulle avsld motionerna, och
riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet understryka vikten av en vél fungerande vinter-
vaghéllning i hela landet for att sakerstilla bade trafiksakerheten och
framkomligheten pé végarna vintertid. Utskottet ser mycket allvarligt pa de
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fall da vintervaghéllningen inte fungerar pa ett tillfredsstallande satt, bl.a.
eftersom viktiga samhallsfunktioner da riskerar att inte na fram till manniskor
i tid.

Nar det géller upphandling av vintervaghallning har utskottet tidigare
uppmarksammat aterkommande problem med snéréjningen pa vagarna i
Sverige, inte minst pd enskilda vagar som vanligtvis forvaltas av
samfalligheter. Utskottet vill pAminna om att det darfor under 2022 riktade ett
tillkannagivande till den davarande regeringen om att den borde se 6ver hur
Trafikverket utformar upphandlingar med entreprendrer sa att det blir mojligt
att inom rimliga tidsramar utféra snéréjning. Regeringen har sedan dess
beslutat om en ny forordning om statsbidrag till enskild vaghalining som
tradde i kraft den 1 januari 2026 och andrat Trafikverkets instruktion. Utskottet
noterar att regeringen darmed anser att riksdagens tillkdnnagivande é&r
tillgodosett och slutbehandlat.

Utskottet vélkomnar vidare att regeringen under 2024 gav Trafikverket i
uppdrag att redogéra for forbattringsatgarder och ta fram en handlingsplan for
forbattrad vintervaghélining. Trafikverket redovisade handlingsplanen i
november 2024 och utskottet noterar att denna genomférdes under 2024 och
2025. Utskottet ser vidare positivt pa att Trafikverket inom ramen for arbetet
fr.o.m. vintern 2025/26 kommer att ha méjlighet att anvinda data direkt fran
bilarna ute i trafiken for att f& kontinuerlig information om vaglaget och pa sa
satt oka beredskapen infor vintern i det statliga vagnétet. Utskottet kan saledes
konstatera att det pagar ett aktivt arbete inom sdval Regeringskansliet som den
ansvariga myndigheten for att forbattra vintervaghéllningen pa svenska végar.
Utskottet valkomnar &ven Trafikverkets arbete med att utveckla metoderna
och att folja upp att de leverantdrer som skoter vagarna uppfyller det som
avtalats i kontrakten. Utskottet kommer att folja utvecklingen pd omradet med
stort intresse.

Nar det galler motionsforslaget om att végunderhall ska upphandlas i
konkurrens kan utskottet konstatera att det redan gor det sedan flera ar.

Mot bakgrund av det pagdende arbetet avser utskottet inte att i dagslaget
vidta nagra atgarder med anledning av motionsférslagen. Utskottet anser
darfor att riksdagen bor avsla motionerna 2025/26:981 (C), 2025/26:3653 (S)
yrkande 45 och 2025/26:3728 (C) yrkandena 17 och 33.
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Vissa vagfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om att minska effekterna av
ljusféroreningar samt om enskildas ratt gentemot végféreningar.
Utskottet paminner bl.a. om att det pagar en Gversyn av statliga
belysningsanldggningar. Nér det galler enskildas ratt gentemot
vagforeningar och offentliga marké&gare menar utskottet att detta
regleras i befintliga bestdmmelser. Utskottet noterar dock samtidigt
att det kan finnas behov av vissa fortydliganden om végforrattningar
och att det finns ett relativt nytt branschinitiativ for en nationell
strategi for enskilda vagar som innehaller bl.a. forslag pa atgarder
inom omradet. Utskottet valkomnar att fragan ar uppmarksammad
och avser att noga folja utvecklingen pa omradet.

Motionerna

I motion 2025/26:2614 understryker Rickard Nordin (C) behovet av att minska
effekterna fran ljusfororeningar. Motionaren framhaller att ljusfororeningar ar
ett vaxande problem men att det finns olika &tgérder att vidta for att minska
dessa, och han anser att inspiration bor hamtas fran den tyska lagstiftningen.
Magnus Jacobsson (KD) anfor i motion 2025/26:3633 att enskildas ratt
gentemot végforeningar och offentliga markégare bor stdrkas. Motionéren
anser att lagstiftningen vad galler vagforeningar bor ses dver for att fortydliga
vad som avses med en forrattning. Dessutom bor den enskildes ratt till
overklagan vid en eventuell konflikt inom en vagforening sékerstéllas.

Bakgrund och pagaende arbete

Véagbelysning

Trafikverket arbetar langsiktigt med sina belysningsanldggningar och
konstaterar att utvecklingen har gatt fort p4 omradet. Tekniken i saval fordon
som belysning och kunskapen om var och nér belysning gér mest nytta — eller
skada for t.ex. djur och natur — férandras kontinuerligt. Ambitionen ar att
belysningen ska finnas dar den gér mest nytta for trafikanternas trafiksékerhet
och trygghet. Belysningen ska vara energieffektiv och minska kostnader pa
sikt, och samma beddémningsgrunder ska gélla i hela landet. Det &r antingen
kommunen eller staten genom Trafikverket som &ger och ansvarar for
belysningsanlédggningar vid statliga végar. Det finns &ven enskilda och privata
anl&ggningar, men det &r en liten andel. Varje kommun har olika strategier for
forvaltning och underhdll av vagbelysning. Om det &ar staten som &ger
belysningsanldggningen &r det Trafikverkets uppgift att utreda om den
uppfyller kriterierna for var det behdvs belysning. Om det visar sig att
belysningen inte uppfyller kriterierna utreder Trafikverket mojligheten att ta

2025/26:TU9

125



2025/26:TU9

126

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

bort belysningen med huvudskélet att minska energibehovet och att inte stora
djur och natur. Vidare finansierar och foljer Trafikverket forskningsprojekt
som syftar till att minska mangden ljusféroreningar. Myndigheten deltar dven
i arbetet med att utveckla metoder for att identifiera kansliga omraden och
samarbetar med belysnings- och miljéspecialister inom teknikomradet.

Svenska krav och rad for vagbelysning aterfinns i regelverket Vagars och
gators utformning (VGU) och konkretiseras i Vagbelysningshandboken 2024
(2024:175). Regelverkets kravdel &r styrande for det statliga vagnatet, dvs. de
vagar som Trafikverket ansvarar for. For kommunerna fungerar VGU som ett
radgivande dokument. Utéver VGU har Trafikverket tagit fram tekniska
kravdokument for vagbelysningsutrustning. Enligt Trafikverket &r det forenat
med stora kostnader att rusta upp, montera eller demontera végbelysning.
Trafikverket kommer inte att tvinga kommuner att ta bort befintlig belysning
eller rusta upp den sa lange anlaggningen uppfyller trafik- och elsakerhets-
kraven. Myndighetens krav géller nér en belysningsanldggning monteras och
for stérre ombyggnader.

Kriterier for ndr nybyggnadskrav ska gélla har arbetats igenom med SKR
under projektet Belysning dar det behdvs. Ett samarbete i form av en
pilotstudie 2019/20 med SKR och 17 enskilda kommuner ligger till grund for
Trafikverkets fortsatta arbete med att se Over statliga belysningsanldggningar
och att ta fram belysningsplaner for det statliga vagnatet. Det langsiktiga
arbetet paborjades under varen 2020 och omfattar en detaljerad prévning av
den belysning som inte uppfyller kriterierna i VGU. Detta i kombination med
en beddémning av vilket skick en anlaggning befinner sig i kommer att ligga
till grund for beslut om huruvida den kan slackas ned och tas bort. Samtidigt
ska myndigheten identifiera de platser dér det finns oskyddade trafikanter som
i dag saknar fullgod belysning. Ett eventuellt évertagande av den kommunalt
&gda belysning som uppfyller kriterierna i VGU kommer att hanteras i den
kommande strategiska planeringen.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) konstaterade i ett
fragesvar (fr. 2023/24:188) den 7 november 2023 att fragor om belysnings-
anlaggningar utefter det statliga végnatet har varit foremal for ett antal
utredningar de senaste aren och att Trafikverket tillsammans med bl.a. SKR
har enats om ett antal frivilliga forhallningsregler, bl.a. VGU.

Enskilda véagar och forrattningar

Med enskilda vagar menas de védgar som inte tas om hand av staten eller
kommunerna. Vagarna skots i stallet t.ex. av en samféllighetsforening eller
enskilda markéagare. Enligt Skogforsk utgor de enskilda vagarna i Sverige ca
75 procent av hela vagnatet och har ett anlaggningsvérde pa runt 100 miljarder
kronor.

Enskilda vagar kan ha olika &gande och forvaltning. De olika dgande-
formerna innebér olika forutséattningar for vagforvaltningen. En enskild vég
kan &gas, och dé ocksé forvaltas, av en ensam agare. En annan agandeform &r
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att en enskild vég dgs och skots av flera aktorer tillsammans. For att kunna
gora det kan t.ex. en gemensamhetsanlaggning bildas. Ansékan om att bilda
en gemensamhetsanlaggning skickas till Lantméteriet. Aven aldre
vagforeningar och végsamfélligheter rdknas i dag som gemensamhets-
anlaggningar. En enskild vag kan &ven skotas av en férening utan att vara en
gemensamhetsanlaggning. Lantmateriet har da ingen roll i det.

Begreppet véagforening &r ett utfasat begrepp kopplat till enskilda vagar och
i dag géller termer som samfallighetsforening. Det ar dock tillatet att ha med
bendmningen vagforening” i foreningens namn, varfor den fortfarande
forekommer. | stora drag 4r det en forening bestdende av fastighetsagare, vilka
inom ett avgransat omrade ansvarar for exempelvis vagar och andra omraden.
Ett av syftena kan vara att underhalla och forvalta enskilda vagar som ett flertal
fastigheter pa nagot vis ar beroende av.

Anléggningslagen (1973:1149) och lagen (1973:1150) om forvaltning av
samfalligheter &r tillampliga i fraga om enskilda vagar och galler dven for de
tidigare samverkansformerna véagforening och vagsamfallighet.

En vagforrattning ar en lantmateriforrattning for att 16sa juridiska fragor
kring enskilda vagar, t.ex. andring av agarforhéllanden eller anvindning av
vagen eller faststéllande av védgens strackning och bredd, samt vid konflikter
om underhdll, kostnadsfordelning eller nyttjande av végen. Syftet &r att
klargéra och faststalla hur vagar ska anvéandas och underhéllas, sarskilt nar
forhallandena andrats.

Branschinitiativ for en nationell strategi for enskilda vagar

Ar 2021 tog Skogsstyrelsen initiativ till en ny samverkansprocess, som
resulterade i rapporten Nul&gesbeskrivning av enskilda vagar med inriktning
pé skogsbrukets transporter (2023). Rapporten ligger till grund for strategin
for enskilda vagar som presenterades i oktober 2025 av Skogsindustrierna,
Skogforsk, Sveaskog, Lantbrukarnas Riksférbund, Sveriges Akeriféretag och
Riksforbundet Enskilda \VVagar i rapporten Nationell strategi for enskilda vagar
— En forutséttning for livet utanfor staderna. Trafikverket, Skogsstyrelsen och
Sveriges lantbruksuniversitet har med sin kompetens bidragit till utformandet
av strategin.

Organisationerna bakom strategin pekar ut stora brister i dagens system for
enskilda vagar kopplat till ansvarsférdelning, kompetens, langsiktig planering
och ratt stod. Bland identifierade brister namns bl.a. brist p& och efterlevnad
av gemensamma normer och riktlinjer samt att forrattningar och samverkan
mellan vaghallare samt fastighetsagare forsvaras av krangliga regelverk och
dyra alternativ, vilket paverkar vagarnas langsiktighet och kostnader.

Strategin lyfter fram fyra centrala reformer som krévs for att rusta det
enskilda véagnatet for framtiden.

1. Nationell samordnare — for konkurrenskraft och robusthet i hela landet:
Utse myndighet(er) med ansvar att driva samordning, stod och 1angsiktig
utveckling i frgor kopplat till enskilda vagar.
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2. Rattssaker samverkan — for effektivare vaghallning: Underlatta forratt-
ningsprocessen samt skapa verktyg som mojliggor enklare, effektivare
samverkan.

3. Effektivare nyttjande och underhall — for ett robustare enskilt vagnat:
Sakra tillgang till vagdata, grusmaterial och ny teknik.

4. Utbildning och normer — for kompetens och kvalitet: Utveckla
utbildningar, branschnormer och fortbildning i néra dialog med néringen.

| strategin pekar organisationerna ut atgarder som de anser att regeringen bor
vidta kopplat till de fyra reformomradena.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har aterkommande behandlat motionsyrkanden om vissa belysnings-
fragor, senast i betankande 2024/25:TU11 Vagtrafik- och fordonsfragor. | det
betankandet konstaterade utskottet att det pagér en Gversyn av statliga
belysningsanlaggningar. Utskottet féreslog att riksdagen skulle avsla motions-
forslagen, och riksdagen biféll utskottets foérslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis nar det galler fragan om ljusfororeningar
att vagbelysning anvands for att forbattra synforhallandena i trafikmiljon men
ocksa for att skapa trygghet, trivsel och tillgénglighet. Belysningen underhalls
och ses kontinuerligt dver utifran gallande krav. Utskottet noterar dven att
Trafikverket pa olika satt arbetar med att minimera mangden ljusféroreningar,
bl.a. genom att finansiera forskning. Dessutom kan utskottet konstatera att det
pégdr en dversyn av statliga belysningsanlaggningar liksom arbete med att ta
fram belysningsplaner for det statliga végnétet och att det finns ett samarbete
mellan Trafikverket och SKR p& omradet. Utskottet har inte skél att ifragasatta
det arbete som gors for att sakerstélla att vagbelysningsanlaggningar uppfyller
béde trafiksakerhetskrav och miljohansyn.

Né&r det galler enskildas ratt gentemot vagféreningar och offentliga
markégare menar utskottet att detta regleras i befintliga bestdmmelser.
Utskottet noterar dock samtidigt att det kan finnas behov av vissa fortyd-
liganden om végforrattningar. | sammanhanget har utskottet noterat att det
finns ett relativt nytt branschinitiativ for en nationell strategi for enskilda vagar
som bl.a. innehller forslag péa atgarder inom omradet rattssaker samverkan.
Utskottet valkomnar att fragan &r uppmarksammad och avser att noga félja
utvecklingen pa omradet. Utskottet anser darmed att det for tillfallet inte finns
skal att ta ytterligare initiativ inom omradet.

Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2025/26:2614 (C) och
2025/26:3633 (KD).
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Ideella foreningars kostnader for arrangemang pa
allmén vég

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om ideella foreningars
kostnader for arrangemang pa allman vag. Utskottet hanvisar till
genomforda regelandringar pa omradet som innebér att motions-
yrkandet &r val tillgodosett.

Motionen

I motion 2025/26:606 framhaller Lars Isacsson (S) att Trafikverket ska ges i
uppdrag att sakerstilla langsiktiga och féreningsvanliga regler for arrange-
mang pa allméanna vagar, utan kostnader for ideella foreningar. Motionaren
pekar pd att Trafikverket behéver tydliga ramar som garanterar att ideella
foreningar inte belastas med avgifter for skyltning och enklare atgarder i
samband med arrangemang pa statliga vagar.

Bakgrund och pagaende arbete

Gallande ratt

I vagmaérkesforordningen (2007:90) finns bestdmmelser om hur kostnaderna i
samband med skyltning vid arrangemang ska hanteras. Enligt forordningen
ska den som ansvarar for arrangemanget betala de kostnader for anordningar
som tillfalligt behdvs vid ett tillfalligt arrangemang eller motsvarande. |
forordningen finns dock numera ett undantag som innebér att Trafikverket har
mojlighet att avstd fran att krava ersattning fran ideella foreningar och andra
ideella organisationer for bl.a. omskyltningskostnader pa allman vag, dar
Trafikverket ar vaghdllare, vid tillfalliga arrangemang. Mojligheten till
undantaget tradde i kraft den 1 januari 2025.

Som véghallare for statens rakning ansvarar Trafikverket for de atgarder
som behover vidtas i samband med ett arrangemang pa allménna statliga
védgar, t.ex. ett motionslopp. Under 2024 hanterade Trafikverket 622
arrangemang, varav 529 ideella.

Andring i vagmarkesforordningen

Under 2023 respektive 2024 fattade regeringen beslut som innebar att
Trafikverket under respektive ar kunde avsta fran att begéra erséttning for
ideella foreningars och organisationers kostnader for tillfalliga arrangemang
pa statliga vagar.

For att hitta en mer langsiktig 16sning for de foreningar som ordnar
arrangemang beslutade regeringen i november 2024 om en &ndring i
vagmarkesforordningen. Andringen innebar att Trafikverket kan avsta fran att
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krava ideella foreningar och andra ideella organisationer pd omskyltnings-
kostnader pd allman vag, dar Trafikverket ar véghallare, vid tillfalliga
arrangemang. Andringen tradde i kraft den 1 januari 2025.

Trafikverket meddelar pd sin webbplats sin avsikt att tillampa
kostnadsfordelningen pd motsvarande satt som for 2023 och 2024 med ett
kostnadstak pd 150 000 kronor. Kostnader som Overstiger detta belopp
faktureras arrangoren till sjalvkostnadspris.

Av Trafikverkets regleringshrev for 2025 framgér att myndigheten ska
redovisa antalet tillfalliga arrangemang som har medfért omskyltning eller
anordningar under 2025. Trafikverkets totala kostnader fér dessa arrangemang
samt hur kostnaderna fordelats mellan Trafikverket och arrangérerna ska
ocksa framga av redovisningen.

Anslagsokning till Trafikverket

| budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22) aviserade
regeringen en permanent anslagsokning till Trafikverket pa 8 miljoner kronor
per ar for att mojliggéra en permanent losning pa fragan om kostnader for
skyltning vid tillfalliga arrangemang. Regeringen framholl att det &r viktigt att
idrotten och ideella organisationer har goda villkor och mojlighet att bedriva
sin verksamhet, vilket &ven galler nyttjande av statlig véag for t.ex. motions-
och tavlingslopp. Regeringen 6kade darfor anslaget for att mojliggora att
ideella féreningar och organisationer ska undantas fran att behéva betala for
Trafikverkets kostnader for bl.a. omskyltning och andra anordningar som
kravs vid sadana lopp pa statlig vag.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade ett motionsforslag om ideella foreningars kostnader for
arrangemang pa allman vag senast i betankande 2024/25:TU11 Véagtrafik- och
fordonsfragor. DA hanvisade utskottet till nyligen genomforda regelandringar
pad omradet som innebar att motionsyrkandet ar val tillgodosett. Utskottet
foreslog darmed att motionsyrkandet skulle avslas, och riksdagen bifoll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att det ar onskvart utifran flera aspekter, bl.a. folkhalsa och
turism, att ideella foreningar och organisationer far mojlighet att anordna
tillfalliga arrangemang pa allman véag utan att behgva sta for omskyltnings-
kostnader. Utskottet ser darfor positivt pd den permanenta anslagsckning till
Trafikverket som regeringen anvisat for detta andamal. Utskottet pdminner
ocksd om den andring i vagmarkesférordningen som regeringen beslutat om
och som innebér att Trafikverket sedan den 1 januari 2025 kan avsta fran att
krava ideella foreningar och organisationer pa omskyltningskostnader vid
tillfalliga arrangemang sdsom motionslopp pa cykel.
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Dérmed finner utskottet att motionsyrkandet ar vél tillgodosett och att det
saknas skl att vidta nagra atgarder pd omradet. Utskottet avstyrker darfor
motion 2025/26:606 (S).

Hantering av vissa avgifter pa trafikomradet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om hanteringen av trangsel- och
vagavgifter. Utskottet paminner om att den ansvariga myndigheten
har tagit fram rutiner som innehéller betydande inslag av
automatisering for att hantera dessa avgifter.

Jamfor reservation 28 (C).

Motionen

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 98 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att det
behdvs en dversyn av forutséttningarna for att automatisera Transport-
styrelsens hantering av trangsel- och végavgifter. Myndigheten borde enligt
motionérerna utreda automatiserade system som antingen innebdr att trangsel-
avgifterna ackumuleras per fordon till dess att beloppet Overstiger en viss
storre summa och forst da faktureras eller att den arliga summan belastar
fordonségarens skattekonto.

Bakgrund och pagaende arbete

Gallande ratt

Méojligheten att ta ut infrastrukturavgifter pd véagar regleras bl.a. i lagen
(2024:172) om infrastrukturavgifter pd vag. Enligt lagen far infrastruktur-
avgifter tas ut for att bl.a. tdcka kostnader for en vaginfrastruktur och kostnader
for luftfororeningar. Det finns dven majlighet att ta ut avgifter pa vagar enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon.

Tréngselskatt tas ut i enlighet med lagen (2004:629) om trangselskatt.
Syftet med skatten &r att minska trangseln, forbattra miljon och bidra till att
finansiera infrastruktursatsningar. Trangselskatt tas ut i Stockholm och
Goteborg.

Hantering av infrastrukturavgifter, trangselskatt och vagavgifter for
tunga fordon

Transportstyrelsen ansvarar for hanteringen av bade infrastrukturavgifter och
trangselskatt. Betalningen sker i efterskott fér hela manadens samlade avgifter
respektive skatt.

Processen gar till sa att dgaren av det fordon som har passerat en betalpunkt
far en inbetalningsavi fran Transportstyrelsen. Av avin framgar hur mycket
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som ska betalas. Betalningen gors via autogiro eller bankgiro. Alla som har en
digital brevlada far avin till den, men avin kan ocksa skickas med e-avi
(e-faktura) eller vanlig post. For foretag finns det dven mdjlighet att anvanda
sig av s.k. elektroniskt informationsutbyte, vilket innebér att hanteringen blir
elektronisk hela vagen fran Transportstyrelsen till foretaget.

Varje fordonsdgare har ansvar for att avgiften betalas in i tid. Om en
trangselskatt inte betalas i tid tillkommer en tilldggsavgift om 500 kronor. Om
en infrastrukturavgift inte betalas i tid tillkommer en férseningsavgift pa 300
kronor, och om inte heller den betalas blir det dessutom en tillaggsavgift pa
500 kronor.

Véagavgifter for tunga fordon hanteras pa ett annat satt. Sedan 2024 delas
vdagavgiftspliktiga fordon in i s.k. koldioxidutsléppsklasser 1-5, och klassen
avgor storleken péa den vagavgift som ska tas ut for fordonet. Klassen raknas
ut baserat pa hur mycket utslapp fordonet har. Ju hogre klass, desto mindre
utslépp har fordonet.

Vagavgifter for tunga fordon tas ut for ett ar i taget fr.o.m. den dag da
lastbilen stalls pd och ska betalas inom tre veckor. Fordonsagaren far ett
inbetalningskort pa avgiften fran Transportstyrelsen. Det gar ocksa att betala
via autogiro. Om avgiften inte betalas i tid, tas en dréjsmalsavgift ut.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat ett motionsférslag om hanteringen av
trangselskatt och végavgifter i betdnkande 2024/25:TU11 Vagtrafik- och
fordonsfragor. Utskottet paminde om att den ansvariga myndigheten har tagit
fram rutiner for att hantera dessa avgifter som innehdller betydande inslag av
automatisering. Darmed foreslog utskottet att motionsyrkandet skulle avslas,
och riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att Transportstyrelsen har tagit fram rutiner for att
hantera infrastrukturavgifter, vagavgifter och trangselskatt. | sammanhanget
vill utskottet dven uppmarksamma att dessa rutiner innehaller betydande
inslag av elektronisk och darmed automatiserad hantering, t.ex. pa sa satt att
trangselskatt faktureras i efterskott for manadens samlade skatt, t.ex. via en
e-faktura, oavsett hur manga ganger ett fordon har passerat en viss betalpunkt.
For foretag finns det dessutom mojlighet att anvénda sig av ett system som ar
elektroniskt och automatiserat hela vagen fran Transportstyrelsen till
foretaget. Darmed ser utskottet inte anledning att ha nagra synpunkter pa
myndighetens hantering av denna fraga.

Utskottet anser sasmmanfattningsvis att det saknas skal att ta nagot initiativ
med anledning av motion 2025/26:3728 (C) yrkande 98, som dérmed avstyrks.
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1.  En fossilfri fordonsflotta, punkt 1 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 67 och 68,
bifaller delvis motionerna
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 122 och 123,
2025/26:3428 av Emma Nohrén m.fl. (MP) yrkande 43,
2025/26:3668 av Kjell-Arne Ottosson (KD) och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 85 i denna del och
avslar motionerna
2025/26:1797 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD),
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 10 och 13 samt
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 59 i denna del.

Stallningstagande

For att Sverige ska kunna genomfora en omstallning till fossilfria véag-
transporter behdvs ytterligare atgarder i nartid. | en rad europeiska lander
diskuteras och forbereds forbud mot nyforsaljning av bilar som drivs av fossila
branslen. Jag anser att det ar hog tid dven for Sverige att ansluta sig till en
sddan malsattning. Det skulle dven ge goda forutsattningar att utveckla en
modern fordonsindustri i landet.

Enligt nu gallande beslut kommer nybilsforsaljning av fossildrivna bilar att
bli forbjudet inom EU 2035. Férsaljningsforbudet pa latta fordon kan dock
vara pa vég att luckras upp eftersom EU-kommissionen i december 2025
presenterade ett forslag som innebdr att biltillverkarna fr.o.m. 2035 i stéllet ska
minska utslappen fran avgasroret med 90 procent, medan de aterstaende
10 procenten enligt forslaget ska kompenseras genom anvéndning av
koldioxidsnalt stal tillverkat i EU eller e-branslen och biobranslen. Det
kommer att mdjliggora forsaljning av bl.a. laddhybrider och fordon med
forbranningsmotorer dven efter 2035. Jag menar att ett forbud ar angelaget for
att 6ka omstallningstakten och péskynda fordonsflottans omstéllning och
anser darfor att Sverige bor infora ett férbud mot férsaljning av nya bilar som
drivs med fossila branslen efter 2030. Som en konsekvens av forsaljnings-
forbudet bor inte heller fossilt drivna bilar importeras till Sverige efter 2030.
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Manga bilagare har inte ekonomiska resurser att kopa en ny bil med laga
utslapp, och samtidigt ar en stor del av var befintliga fordonspark som i dag
drivs med fossila drivmedel mojlig att konvertera till t.ex. etanoldrift (E85)
eller biogasdrift. Lander som Finland och Frankrike har med framgang infort
konverteringsregler och statligt ekonomiskt stdd for att gora det enklare att
konvertera befintliga bilar till fossilfri drift. Jag anser darfor att regeringen
snarast bor aterkomma med forslag p& nodvandiga regelandringar for dkad
tillampning av konvertering av fordon for att s& manga bilagare som mojligt
ska kunna stélla om sina bilar till miljovanlig drift.

2. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 59 i denna del och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 85 i denna del,
bifaller delvis motionerna
2025/26:1797 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 68,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 122,
2025/26:3428 av Emma Nohrén m.fl. (MP) yrkande 43 och
2025/26:3668 av Kjell-Arne Ottosson (KD) samt
avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 67,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 10 och 13 samt
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 123.

Stallningstagande

Jag &r ytterst bekymrad 6ver Klimatpolitiska radets rapporter dar det aterkom-
mande kan konstateras att svensk klimatpolitik inte ser ut att styra mot
malefterlevnad av vare sig de svenska eller de europeiska klimatmalen.

Jag ar angelagen att driva pa for att Sverige ska nd malet om en fossil-
oberoende fordonsflotta och utslappsminskningar fran inrikes transporter pa
70 procent till 2030. Jag anser darfor att regeringen bor inféra styrmedel for
att bromsa den utslappsdkning som nu sker och sakerstélla efterlevnaden av
transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030. Dessa styrmedel bor
inkludera ett brett spektrum av resultatinriktade l6sningar for att framja 6kad
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anvandning av klimateffektiva biodrivmedel, utdkad elektrifiering och mer
effektiva transportldsningar. Jag anser vidare att regeringen bor se Over
mojligheten att inféra en energideklaration pa personbilar vid nyforséljning
som tydligt och jamforbart klargor livscykelperspektivet. Jag vill i samman-
hanget betona att det &r utslappen och miljopaverkan fran transporterna som
ska minska och inte mobiliteten.

Enligt min mening finns det i detta sammanhang &ven skal att forbattra
mojligheten att konvertera bilar till mer miljovénlig drift. De bilar som
konverteras ska da sjalvklart kunna ta del av de stimulanséatgérder som ges till
miljobilar. Om en bildgare valjer att konvertera sin bil bdr personen dven
kunna finansiera omstéllningen inom ramen for Centerpartiets forslag till
gront avdrag.

3. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 10 och 13,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 122 och 123 samt
2025/26:3428 av Emma Nohrén m.fl. (MP) yrkande 43,
bifaller delvis motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 67 och 68,
2025/26:3668 av Kjell-Arne Ottosson (KD) och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 85 i denna del och
avslar motionerna
2025/26:1797 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) och
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 59 i denna del.

Stallningstagande

Jag anser att Sverige ska ha ett transportsystem som tillgodoser behovet av
transporter for personer och néringsliv, och samtidigt klarar klimatmalet och
ovriga miljomal, trafiksakerhet och halsa. Malbilden ar ett utslappsfritt och
transporteffektivt samhalle. Jag kan samtidigt konstatera att Sveriges
nuvarande regering tillsammans med Sverigedemokraterna har genomfort en
rad atgarder som kraftigt 6kar utslappen inom transportsektorn. Dessa atgérder
har bl.a. gjort att elektrifieringen av tunga transporter avstannat. Jag menar att
man behdver infora en palett av stimulanser med allt fran hogre pris pa utslapp
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till stimulanser som investeringsstod, skatteavdrag pa laddel och anpassade
miljozoner, en “milj6zon 3B” avsedd for lastbilar, for att fa fart pa
elektrifieringen av tunga transporter.

Jag framhaller vidare att riksdagen behover ta stéllning till ett slutdatum for
forséljning av fossila drivmedel inom transportsektorn, och detta behdver
sedan kommuniceras i god tid. Ett slutdatum kommer att medféra att allt fler
som ska kdpa nya fordon véljer fordon utan fossila drivmedel. Jag anser att det
ar angeléget att fasa ut nybilsforsaljningen av fossilbilar och att ett slutdatum
for nyforsaljning av mopeder med forbranningsmotorer ocksa bor inféras. Det
finns idag flera olika modeller av elmopeder pad marknaden och det &r
angeléget att marknaden inte tillférs nya mopeder med forbranningsmotorer.
Mopeder star for lokalt buller och utslapp av luftfororeningar som ar skadliga
for manniskor.

En viktig atgérd for att minska utslappen fran den befintliga fordonsflottan
ar att konvertera bilar fran fossildrift till exempelvis biogasdrift eller el.
Frankrike ligger 1angt fram nar det galler att pa olika sétt framja konvertering
av fossilbilar genom stod till bildgare sdval som verkstader. Jag anser att
Sverige bor infora ett konverteringsstod fran fossildrift for fordon, farkoster
och arbetsmaskiner i jordbruket.

4.  Tillgang till fossilfri tankning, punkt 2 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 15 och
avslar motionerna
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 125 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 85 i denna del, 92 och 93.

Stallningstagande

Forutsattningarna for en omstallning till ett fossilfritt och transporteffektivt
samhalle skiljer sig mellan stader och landsbygder. Trafikverkets bedémning
ar att potentialen for ett mer transporteffektivt samhélle ar storst i storstader
och andra storre stider. Jag delar uppfattningen att atgarder for 6kad transport-
effektivitet ar storst i storstader och storre stader. Men dven pa landsbygderna
finns potential for éverflyttning av bil- och lastbilstransporter till mer hallbara
transportsatt samt en 6kad beldggningsgrad i transporterna. Jag menar att det
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pa landsbygder behdvs en 6kad tyngdpunkt pa atgarder som starker tillgdngen
till fornybara drivmedel aven om det ocksd ar mojligt att 6ka transport-
effektiviteten genom ytterligare atgarder, t.ex. forbattrad tillgang till kollektivt
resande. Jag anser att det kravs 6kade statliga insatser pa omradet och vill
darfor att regeringen aterkommer med forslag pa éatgarder for att starka
tillgdngen pa fornybara drivmedel pé landsbygden.

5.  Tillgang till fossilfri tankning, punkt 2 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 85 i denna del, 92 och 93
samt
avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 15 och
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 125.

Stallningstagande

For att bryta beroendet av fossila brénslen och minska klimatutslappen i
transportsektorn kravs manga olika atgarder. Det handlar bl.a. om en 6kad
biodrivmedelsanvandning och fordon med nollutsl&pp som drivs med gron el
eller vatgas och brénsleceller. Jag anser bl.a. att den s.k. pumplagen bor ses
6ver for att mojliggora fler fossilfria drivmedel.

Jag vill dven se en bred definition av elektrifiering som inkluderar saval
batteridrift som vatgas och bransleceller. Fortsatta satsningar pa elektrifiering
av vagstrak ar viktigt, och Trafikverket maste i hogre utstrackning an i dag
prioritera kommersialisering och utrullning av system for eldrift. Nar ny teknik
implementeras okar ocksa behovet av att nya affarsmodeller vaxer fram och
utvecklas sé att tekniken kan kommersialiseras. Vidare &r det for att framja
utvecklingen av t.ex. branslecellsfordon viktigt att satta upp langsiktiga regler
for marknaden. Darfor anser jag att det bor beredas en nationell plan for att
identifiera kritiska strak dar nyttjandegraden av bréanslecellsfordon véntas vara
hég for att darigenom méjliggora en snabbare utbyggnad av vatgasinfra-
struktur med nationell samordning. Strategiska noder for vatgasproduktion bor
ocksa identifieras.
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Jag uppmanar slutligen regeringen att snarast redovisa Sveriges nationella
handlingsprogram till kommissionen i enlighet med EU-férordningen om
infrastruktur for alternativa branslen (AFIR).

6. Tillgang till fossilfri tankning, punkt 2 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 125 och
avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 15 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 85 i denna del, 92 och 93.

Stallningstagande

Fossildrivna och sérskilt energislukande fordon ska fasas ut. Fordonen maste
bli mer effektiva och drivas med fornybara drivmedel inklusive el. Nér hela
transportsektorn ska bli 100 procent fossilfri krévs flera olika typer av forny-
bara drivmedel, bl.a. biogas.

Jag anser att infrastrukturen for fornybara drivmedel, likval som ladd-
infrastrukturen, bor byggas ut for att framja en 6kad utbytestakt for den fossila
fordonsflottan. Jag vill darfor att det tas fram en nationell plan for tankstéllen
for biogas.

7. Laddinfrastruktur for elfordon, punkt 3 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 7, 21 och 22 samt
2025/26:3732 av Asa Westlund m.fl. (S) yrkande 34,
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bifaller delvis motionerna

2025/26:655 av Peder Bjork m.fl. (S),

2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 59 i denna del och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 79 och

avslar motionerna

2025/26:859 av Magnus Manhammar (S),

2025/26:1496 av Eric Westroth (SD),

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 16,

2025/26:2789 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 17,

2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 61, 124, 128 och 129,
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 80 och 81,
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkandena 10, 11, 39
och 56,

2025/26:3632 av Magnus Jacobsson (KD) och

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 90.

Stallningstagande

En vél utbyggd laddinfrastruktur dver hela landet &r en grundférutsattning for
att elektrifieringen av transportsektorn ska bli verklighet. Sverige behdver
darfor fler laddstationer, och dessa maste ha en jamn spridning Gver hela
landet. Vi efterlyser tydliga incitament for att driva pa omstallningen till el och
andra grona drivmedel. Vi vill vidare understryka vikten av att skynda pa
utbyggnaden av laddinfrastruktur i hela landet. Det & mycket angeldget att
denna kan byggas ut i en sddan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn.

Vi vill dven understryka att elektrifieringen méste vara en omstallning som
hela Sverige kan delta i. Det far inte bli en klassfraga dar endast de med egna
villor och privata laddplatser kan vara med. For en stor del av befolkningen &r
det avgorande att kunna ladda bilen dar man bor, dven utan tillgang till egen
parkeringsplats. Vi anser darfor att ett sarskilt fokus maste riktas mot
laddinfrastruktur i flerbostadshus for att kunna ersétta fler fossildrivna bilar
med elbilar.

De allra flesta laddar sin elbil hemma eller pa arbetsplatsen. Men for att
majliggora langre resor kravs god tillgang till publik laddning. Vi vill darfor
&ven uppmarksamma att information om var laddplatser finns, deras
tillganglighet och effekt maste vara lattillganglig. Branschen behdver enligt
var mening ta ett stérre ansvar for samordning pa omradet. Genom s.k.
roaming mellan olika aktorer kan elbilsagare fa tillgdng till all nédvandig
information och smidigt anvanda publika laddstationer oavsett leverantor.
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8. Laddinfrastruktur for elfordon, punkt 3 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 16 och
2025/26:2789 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 17,
bifaller delvis motionerna
2025/26:655 av Peder Bjork m.fl. (S),
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 124 och 128,
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 59 i denna del och 80,
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkande 11,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 21 och
2025/26:3732 av Asa Westlund m.fl. (S) yrkande 34 och
avslar motionerna
2025/26:859 av Magnus Manhammar (S),
2025/26:1496 av Eric Westroth (SD),
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 61 och 129,
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 81,
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkandena 10, 39 och
56,
2025/26:3632 av Magnus Jacobsson (KD),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 7 och 22 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 79 och 90.

Stallningstagande

For att minska transportsektorns klimatutslapp i Sverige finns tvd mal pa kort
sikt — dels det nationella 2030-malet, som innebdr att utslappen fran inrikes
transporter ska minska med 70 procent till 2030, dels EU:s bindande krav om
halverade utslapp inom ESR-sektorn (dar transporter ingar) till 2030. Att stalla
om transportsektorn pa det satt som kravs for att klara antagna mal och halla
uppvarmningen val under 2 grader handlar om att astadkomma en snabb, stabil
och genomténkt utslappsminskning. Men utsldppsminskningar ar i sig inte
nog, utan det som kravs de kommande aren ar ett systemskifte dar vi fasar ut
och gor oss oberoende av fossila brénslen. Det ar en stor omstéllning som
behover ske snabbt, ordnat och rattvist.

Enligt min mening ar tillgangen till laddinfrastruktur central for att lyckas
med omstallningen. Det finns dock skillnader i tillgangen till laddinfrastruktur
inom landet och tillgangen ar generellt samre i gles- och landsbygdskommuner
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an i stader. Jag anser att ett av grundproblemen &r att alla atgarder som
regeringen vidtagit kring utbyggnad av laddinfrastrukturen i huvudsak sker pa
marknadsmassiga grunder, dér statens insatser fokuseras pa att samordna och
félja upp. Jag menar att staten behdver ta ett helhetsansvar for laddinfrastruk-
turen och sikra en god tillgang till laddplatser i hela landet. Jag vill darfor att
regeringen aterkommer med en strategi for hur Sverige ska uppnd EU:s mal
om minst en laddpunkt per tio laddbara fordon.

Vidare méste det vara enkelt for manniskor i vardagen att resa héllbart for
att takten i omstéllningen ska 6ka och fler ska kunna kora elbilar i stallet for
fossilt drivna bilar. Energimyndigheten har konstaterat att tillgangen till
laddinfrastruktur ar alltfor lag for manga manniskor som bor i flerfamiljshus
trots att det finns formanliga bidragsstod. Jag anser att den som har ratt att
besluta om laddplatser inte ska kunna neka en boende tillgang till detsamma
utan starka skal. Det ar darfor angelaget att regeringen under 2026 aterkommer
till riksdagen med forslag pa lagstiftning for ratt att installera en laddpunkt pa
sin parkeringsplats.

9. Laddinfrastruktur for elfordon, punkt 3 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 59 i denna del, 80 och
81,
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkandena 10, 11, 39
och 56 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 79 och 90,
bifaller delvis motionerna
2025/26:655 av Peder Bjork m.fl. (S),
2025/26:1496 av Eric Westroth (SD),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 16,
2025/26:2789 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 17,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 124, 128 och 129 samt
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 21 och
avslar motionerna
2025/26:859 av Magnus Manhammar (S),
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 61,
2025/26:3632 av Magnus Jacobsson (KD),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 7 och 22 samt
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2025/26:3732 av Asa Westlund m.fl. (S) yrkande 34.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att alla ska ha mdjlighet att ladda och tanka sin
bil. En forutsattning for fortsatt elektrifiering och omstéllining av fordons-
flottan &r enligt min bedémning att infrastrukturen for att ladda och tanka grént
ar val utbyggd. En laddinfrastruktur som mojliggor elektrifiering maste besta
av goda mojligheter till laddning i hemmet, pé arbetsplatsen och langs vagen.
Det kréver i sin tur stod for installation av laddpunkter, incitament for ladd-
méjligheter pa arbetsplatser och ett statligt ansvar for en laddinfrastruktur i
hela landet, utan s.k. vita flackar. Den lokala lanthandeln och de lokala bensin-
stationerna bor f& ekonomiska méjligheter att bli snabbladdstationer. Det ska
&ven vara sjélvklart och lénsamt for bostadsrattsforeningar, hyresvérdar och
parkeringsbolag att varje parkeringsplats har en laddmgjlighet. Jag menar att
det darfor behdvs en 6versyn av mdjligheten att bygga ut Sveriges laddinfra-
struktur pa parkeringsplatser, vagar och farleder, med incitament for hem,
bostadsréttsforeningar och arbetsplatser, samt en éversyn av regelverken for
bidrag och installation. Dessutom behdver man se dver mojligheten for knut-
punkter pa landsbygden, som bemannade mackar och lanthandlare, att bli
snabbladdpunkter. Jag menar dock samtidigt att ideella féreningar med svag
ekonomi, som bygdegardar och kyrkor, maste kunna undantas fran kravet pa
laddpunkter dér det blir ekonomiskt orimligt. Jag ser darfor positivt pa att
regeringen fattade beslut med denna innebdrd i december 2024.

Vidare bor regeringen verka for en nationell strategi for 6kad elektrifiering
av Sveriges transporter, inklusive tunga godstransporter, med en utbyggnads-
plan for laddinfrastrukturen med ambitiosa mal, en éversyn av beslutspro-
cesser samt samarbete med andra lander for att satta en standard. Jag vill ocksa
framhélla att det ar viktigt att fortsatta med satsningar pa elektrifiering av
vagstrak och att Trafikverket i hogre utstrackning dn i dag maste prioritera
kommersialisering och utrullning av system for eldrift. Nar ny teknik infors
okar ocksé behovet av att nya affarsmodeller vaxer fram och utvecklas s att
tekniken kan kommersialiseras. Jag anser att regeringen behdver se Over
majligheten att infora nationella mal for tathet av laddpunkter och att Sverige
aven bor ha ett mal om 150 000 offentliga elbilsladdare till 2030 med mot-
svarande handlingsplan och resurser. Det &r viktigt att framja utvecklingen av
eldrivna fordon genom att ta fram langsiktiga regler for marknaden. Vidare
anser jag att snabbladdning ska erbjudas for fordon pa Trafikverkets alla
rastplatser runt om i landet, sa att externa leverantérer snabbt kan bygga ut
laddinfrastrukturen. Jag valkomnar darfor Trafikverkets redovisning i hostas
av forutsattningarna for stationar laddning pé Trafikverkets rastplatser.

Jag vill framhélla att alla ska ges majlighet att installera en laddpunkt pa
egen bekostnad pa parkeringsplatser i anslutning till ett hus eller en privatagd
lagenhet. Vidare menar jag att kommunerna behover ta ansvar for att
méjliggora laddning vid gatuparkeringar och i parkeringsgarage. Det maste bli
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billigare och enklare for samfalligheter att investera i laddmdjligheter. | de
storre staderna bor det dyrbara utrymme som upplats till gatuparkering alltid
ha medfdljande laddpunkter.

I sammanhanget vill jag ocksa peka pa att staten och privata aktérer bor
strava efter en dkad standardisering av laddpunkter och betalningsmetoder for
att 6ka anvéndarvanligheten. En standardisering av saval tillganglighet som
teknisk utformning bor ocksa i hogre grad genomforas internationellt och pé
EU-niva. Alla laddoperatorer inom EU ska enligt min uppfattning kunna
erbjuda enkla betalningslosningar, och det ar ndgot som regeringen bor verka
for i fornandlingar. Jag vill d&ven framhaélla att en 6kad mojlighet till flexibel
laddning och lagring, inklusive i elbilars batterier, kan bidra till ett smartare
och robustare elnat och ddrmed underlétta omstaliningen. Vidare &r det enligt
min mening viktigt att publika laddstationer méjliggor betalning via roaming,
har 6ppna granssnitt och ar redo for V2X (vehicle-to-everything).

Jag vill ocksé framhalla vikten av att underlatta laddning av elfordon genom
att den privatperson, det foretag eller den bostadsrattsforening som dger en
laddpunkt enkelt ska kunna tillgangliggora den for uthyrning. Privatpersoner
ska alltid kunna anvanda egenproducerad solel skattefritt i sina laddboxar,
kunna erbjuda laddning till andra mot erséttning samt kunna sélja el ur sitt
bilbatteri tillbaka till natet. Detta &r en utveckling som bér gynnas med skatter
och tillstand.

Slutligen anser jag att de publika laddstationerna bor ha tydliga och
jamforbara uppgifter om priser for laddning. Staten bor i hogre grad stalla krav
pa okad tillganglighet och enkelhet nér det galler de laddstationer som har fatt
statligt stod. De laddstationer som far nagon form av offentligt stod bor
exempelvis ha Oppna granssnitt, inte krdva registrering for betalning och
kunna hantera ett anstrangt effektlage i elsystemet.

10. Laddinfrastruktur for elfordon, punkt 3 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 61, 124, 128 och 129,
bifaller delvis motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 16,
2025/26:2789 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 17,
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkandena 10 och 11,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 21,
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2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 79 och

2025/26:3732 av Asa Westlund m.fl. (S) yrkande 34 och

avslar motionerna

2025/26:655 av Peder Bjork m.fl. (S),

2025/26:859 av Magnus Manhammar (S),

2025/26:1496 av Eric Westroth (SD),

2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 59 i denna del, 80 och
81,

2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C) yrkandena 39 och 56,
2025/26:3632 av Magnus Jacobsson (KD),

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 7 och 22 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 90.

Stallningstagande

For att klara klimatomstallningen ar det helt nodvandigt att paskynda arbetet
for fler utslappsfria fordon som gér pa bl.a. el och att sakerstalla laddplatser
sdval for latta fordon som for tung trafik och annan nyttotrafik langs med det
statliga vagnatet. Elbilen maste bli tillganglig for fler och det behovs darfor en
forbattrad tillgng till laddinfrastruktur langs med de stdrre vagarna samt for
att boende ska kunna ladda hemma. Samtidigt kan staten ge stod genom medel,
regelforenklingar och tillgang till fornybar el i hela landet.

Jag anser att det behdver tas fram en nationell plan for utbyggnaden av
laddinfrastrukturen i hela landet och det krévs ett 6kat statligt ansvar for s.k.
vita flackar pd kartan éver laddstolpar. Jag vill i sammanhanget pdminna om
den atgardslista for en snabb och samhéllsekonomiskt effektiv utbyggnad av
laddinfrastruktur i hela landet som Energimyndigheten och Trafikverket tagit
fram (ER 2023:23). Jag anser att det ar angeldget att den genomfors.

Elnatet behover ocksd balanseras lokalt. Darfor behover elmarknaden
utvecklas och kompletteras med lokala och regionala marknader som
mojliggor bl.a. att den som ar elkund enklare kan sélja sitt 6verskott genom att
mata tillbaka el fran ett batteri hemma, exempelvis i bilen, nér elpriset ar hogt
eller nar det ar brist pa kapacitet i elnatet. For att mojliggora detta tekniskt bor
laddboxar som installeras genom det gréna teknikavdraget och som uppfyller
standarden 1SO 15118 f4 ett hdgre avdrag pa 75 procent.

Slutligen vill jag aven att atgéarder vidtas for att underlatta for langsam-
laddning, och att det utreds hur en lagstiftning som ger tilltrade till laddning
kan utformas. For att detta ska genomforas bor en myndighet fa ett sarskilt
samordningsansvar for de stod som ges till ladd- och tankinfrastruktur for el
och vatgas till personbilar, ltta lastbilar och tunga fordon, fartyg och flyg. Jag
vill ocksd understryka att det aven behovs en utveckling av riktade stod for
ladd- och tankinfrastruktur, byte av batterier och transport av batterier till
arbetsmaskiner.
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11. Vissa andra styrmedel i fraga om transportsektorns
klimatmal, punkt 4 (C)

av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 75,
bifaller delvis motion
2025/26:196 av Rashid Farivar (SD) yrkande 2 och
avslar motion
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 109.

Stallningstagande

Jag efterfragar politik som fokuserar pa fordonets utslapp ur ett livscykelper-
spektiv (well-to-wheel). Att som i dag endast rdkna utsl&ppen ur avgasroret
ger enligt min mening en missvisande bild av utsldppen fran fordonssektorn
och leder inte till den mest effektiva politiken for utbytet av fordonsparken.
Jag anser darfor att miljobilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera
pé fordonets utslapp.

12. Vissa andra styrmedel i fraga om transportsektorns
klimatmal, punkt 4 (MP)

av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 109 och
avslar motionerna
2025/26:196 av Rashid Farivar (SD) yrkande 2 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 75.
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Stallningstagande

Jag anser att kommunerna bor fa méjlighet att kontrollera om regler om
dubbdécksforbud och miljozoner foljs, vilket skulle 6ka reglernas genomslag
och avlasta polisen. Enligt Trafikverket &r hélften av alla bilresor i tatort
kortare dn 5 kilometer. Att fa ned utslappen fran dessa resor till nara noll ar
enligt min uppfattning inte bara en Iagt hangande frukt i klimatarbetet, utan
det skulle dven ge positiva sidoeffekter som minskade luftféroreningar i
stader, forbattrad folkhdlsa och mer attraktiva stadsmiljoer. Jag anser darfor
att bildkandet i vara stader maste minska.

13. Marknaden for fordonsbesiktning, punkt 6 (S, V, MP)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus Lakso
(MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 57 och 58 samt
avslar motion
2025/26:155 av Eric Palmgvist (SD).

Stallningstagande

Ar 2010 avreglerade den dévarande moderatledda regeringen bilprovningen i
Sverige med I6ften om okad tillgéanglighet, mer valfrihet och lagre priser. Vi
motsatte oss denna avreglering och varnade for att den skulle leda till sémre
tillganglighet i glesbygd och till 6kade priser for landets bilagare, och i dag
kan vi konstatera att vi hade ratt. | glesbygdsomraden har medelavstandet till
nérmaste besiktningsstation dkat samtidigt som priserna har stigit. Det &r ett
uppenbart marknadsmisslyckande.

Vi noterar i sammanhanget ocksa att regeringen salde aktierna i AB Svensk
Bilprovning under 2024. Vi vill understryka att for oss ar det angeléaget att
medborgarna ska kunna lita pa att samhallsviktig service som bilbesiktning
finns i hela landet. Vi menar darfor att konsekvenserna vad géller
prisutveckling och tillganglighet nu behdver foljas upp. Vidare anser vi att ett
alternativ ocksd kan vara att se 6ver hur en aterreglering av besiktnings-
marknaden i Sverige skulle kunna ga till.
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14. Vissa fordonsbesiktningsfragor, punkt 7 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 69 och
avslar motionerna
2025/26:1191 av Magnus Resare (M) yrkandena 1 och 2 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 91.

Stallningstagande

Miljokraven pa svensk fordonsbesiktning bor rimligtvis vara hoga, men jag
tvingas dessvarre konstatera att Sverige sedan flera ar tillbaka &r bland de
samre landerna i EU pa att folja upp och kontrollera fordons halsoskadliga
utslapp. Efter att Transportstyrelsen dndrade besiktningsregelverket 2018 har
andelen fordon som underkanns pa grund av bristande avgasrening sjunkit
kraftigt. Jag menar att anledningen &r att toleransen for hur hoga utslapp som
tillats har hojts, vilket innebédr att fler smutsiga bilar, som hade kunnat
upptackas och &tgardas, sldpps igenom besiktningen. Nastan inga andra EU-
lander har gjort samma tolkning av géllande EU-direktiv som Sverige.
Resultatet &r att Sverige knappt ndr miniminivaerna for miljokontroll och
moderna sékerhetssystem enligt EU:s besiktningspaket.

Jag vill pdminna om att Transportstyrelsen i en tidigare granskning fran
2023 kom fram till att det finns ett antal atgarder som gar att genomféra inom
ramen for EU:s nuvarande besiktningsdirektiv, t.ex. att inféra s.k. partikel-
antalsmatning for att upptdcka fordon med forhdjda utslapp av skadliga
partiklar. Tekniken finns och dr implementerad i andra EU-stater. Till saken
hor &ven att EU-kommissionen redan i mars 2023 uppmanade
medlemslanderna att omgaende inféra partikelantalsmatning utan att invanta
nytt EU-direktiv. Jag konstaterar dessvarre att Transportstyrelsen har bortsett
fran denna rekommendation.

Enligt bl.a. Naturvardsverket leder luftféroreningar fran trafiken till
tusentals tidiga dodsfall varje r. Jag anser att det ar skal nog for att skyndsamt
agera politiskt. Jag uppmanar darfor regeringen att sékerstélla att det svenska
besiktningsregelverket skarps vad galler miljokontroll och att partikel-
antalsmatning inférs omgaende.
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15. Vissa fordonsbesiktningsfragor, punkt 7 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 91 och
avslar motionerna
2025/26:1191 av Magnus Resare (M) yrkandena 1 och 2 samt
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 69.

Stallningstagande

Agare av gasdrivna fordon ska inte missgynnas i forhallande till &gare av andra
miljovénliga fordon. Jag anser darfor att Transportstyrelsen bor ges i uppgift
att utvardera om de besiktningsregler som galler for gasfordon verkligen ar
proportionerliga.

16. Vissa fordonsbesiktningsfragor, punkt 7 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 69 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 91 och
avslar motion
2025/26:1191 av Magnus Resare (M) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Miljokraven pa svensk fordonsbesiktning bér rimligtvis vara hoga, men jag
tvingas dessvarre konstatera att Sverige sedan flera ar tillbaka &r bland de
samre landerna i EU pd att folja upp och kontrollera fordons halsoskadliga
utslépp. Efter att Transportstyrelsen andrade besiktningsregelverket 2018 har
andelen fordon som underkanns pa grund av bristande avgasrening sjunkit
kraftigt. Jag menar att anledningen &r att toleransen for hur hdga utslapp som
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tillts har hojts, vilket innebar att fler smutsiga bilar, som hade kunnat
upptéckas och atgardas, slapps igenom besiktningen. Néastan inga andra EU-
lander har gjort samma tolkning av géllande EU-direktiv som Sverige.
Resultatet &r att Sverige knappt ndr miniminivaerna for miljokontroll och
moderna sékerhetssystem enligt EU:s besiktningspaket.

Jag vill pAminna om att Transportstyrelsen i en tidigare granskning fran
2023 kom fram till att det finns ett antal atgarder som gar att genomféra inom
ramen for EU:s nuvarande besiktningsdirektiv, t.ex. att infora s.k. partikel-
antalsmatning for att upptdcka fordon med forhdjda utslapp av skadliga
partiklar. Tekniken finns och & implementerad i andra EU-stater. Till saken
hor d&ven att EU-kommissionen redan i mars 2023 uppmanade
medlemslanderna att omgaende inféra partikelantalsmatning utan att invanta
nytt EU-direktiv. Jag konstaterar dessvérre att Transportstyrelsen har bortsett
fran denna rekommendation.

Enligt bl.a. Naturvardsverket leder luftfororeningar fran trafiken till
tusentals tidiga dodsfall varje ar. Jag anser att det ar skal nog for att skyndsamt
agera politiskt. Jag uppmanar darfor regeringen att sékerstalla att det svenska
besiktningsregelverket skérps vad galler miljokontroll och att partikel-
antalsmatning inférs omgaende.

Vidare vill jag understryka att &gare av gasdrivna fordon ska inte
missgynnas i forhéllande till &gare av andra miljévanliga fordon. Jag anser
darfor ocksd att Transportstyrelsen bor ges i uppgift att utvdrdera om de
besiktningsregler som galler for gasfordon verkligen &r proportionerliga.

17. Tyngre och langre fordon, punkt 8 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 50 och
bifaller delvis motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 18.1.

Stallningstagande

Langre lastbilar innebér en vinst for klimatet och kan stérka svensk industri.
Vi ser en 6kning av bade tyngre och langre fordon pa vara vagar och anser att
arbetet med att 6ka bérigheten i det svenska vagnatet maste intensifieras for
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att sékerstélla vagnatets robusthet och kapacitet. Vi vill understryka att arbetet
med att sikra s.k. BK4-status pa fler vagar ar sarskilt viktigt for naringslivets
behov av tunga transporter.

18. Tyngre och langre fordon, punkt 8 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 18.1 och
bifaller delvis motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 50.

Stallningstagande

Jag anser att det finns stora miljo- och samhallsnyttor att tillvarata genom att
mojliggora transporter med tyngre och langre, och saledes mer transport-
effektiva, fordon pa det svenska vagnatet. Genom att det mojliggors for tyngre
fordon att rulla pa Sveriges vagar skulle naringar kunna spara miljontals
kronor, samtidigt som det skulle skapa miljévinster. Jag vill att dtgarder vidtas
for att, med stdd av genomfdrda studier och fattade beslut, sékerstélla att
langre och tyngre lasthilar skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och
sammanhallet vagnat i hela Sverige.

Manga kommunala véagar dar det i dag fraktas mycket gods till olika noder
&r BK1-végar och kan darfor ofta relativt 1att klassas om till BK4. Emellertid
&r de flesta kommuner inte i tillrdcklig grad involverade i planeringen av
regionala transportstrak, varfor de inte heller kanner till alla samhallsnyttor
kopplade till inforandet. Att inforandet i de flesta fall inte kraver atgarder i
infrastrukturen utan framst ar en administrativ atgard ar heller inte valkéant. Jag
vill, for att fa en helhet i vagnatet som medger tyngre fordon, att regeringen
ger Trafikverket en tydligare roll i dialog med kommunerna for fortsatt
implementering av BK4-klassning.



RESERVATIONER

19. Framjande av bilpooler, punkt 9 (S, V, C, MP)

av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus
Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 17,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 18,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 101,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 64 och 65 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 96.

Stallningstagande

En genomsnittlig svensk bil star oanvind omkring 95 procent av tiden. Ett 6kat
nyttjande av fordonen, t.ex. genom att man delar dem med andra, skulle bidra
till att resurserna anvands mer effektivt. Vi anser darfor att framvéxten av
bildelningstjanster behdver frdmjas. Forutom att bildelning innebar att behovet
av att aga en egen bil minskar och mobiliteten 6kar frigors plats och utslappen
minskar. Det finns berakningar som visar att en delad bil ersétter 15 bilar.

Ett forsta steg for att framja bildelning ar att andra pé& parkeringslagstift-
ningen sa att kommuner far tilldela gatumark till sidana tjanster. Vi anser att
Sverige behover skynda pa delningsekonomin genom att aktivt underlatta och
stotta framvéxten av bilpooler. Sverige har ocksa potential att vara ett fore-
gangsland. Vi vill darfor att en strategi for kombinerad och delad mobilitet tas
fram och att regeringen &terkommer med forslag som gor bildelning enklare
och smidigare.

20. Fragan om en definition av begreppet bilpool, punkt 10 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager

detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
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2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 57 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 97 och
bifaller delvis motion

2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 19.

Stallningstagande

Jag anser att bilpooler kan vara ett viktigt steg for att minska utslappen och
samtidigt oka mobiliteten. Utvecklingen pa detta omrade gar snabbt, men det
saknas annu en juridisk definition av begreppet bilpool, vilket forsvarar i bl.a.
moms- och regelfrégor. En annan konsekvens ar att kommunerna inte kan
avdela gatumark for bilpoolsbilar. Jag vill darfér att en enhetlig juridisk
definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, infors i syfte att ge
kommuner stérre radighet 6ver avdelning av gatumark till delningstjanster
inom transportsektorn.

21. Frégan om en definition av begreppet bilpool, punkt 10
(MP)

av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 19 och
bifaller delvis motionerna
2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 57 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 97.

Stallningstagande

P& méanga platser och for manga méanniskor finns en enorm outnyttjad potential
att oka effektiviteten i hur vi anvander bilar. Jag anser darfor att vi maste gynna
olika delningslésningar for bilar, exempelvis bilpooler och transporter som
tjanst, s.k. mobility as a service (MAAS). Enligt min mening bor darfor de
definitioner av motorfordonspooler och delningsfordon som Bilpools-
utredningen (SOU 2020:22) foreslog inforas i svensk lag.
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22. Parkeringsfragor, punkt 11 (S, V, C, MP)

av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V) och Linus
Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 9,
2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 20 och 21,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 66 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 100,
bifaller delvis motionerna
2025/26:439 av Kristina Axén Olin m.fl. (M),
2025/26:766 av Joakim Sandell (S) och
2025/26:2774 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2025/26:146 av Eric Palmqvist och Mattias Eriksson Falk (bada SD),
2025/26:370 av Michael Rubbestad (SD),
2025/26:376 av Michael Rubbestad (SD),
2025/26:379 av Michael Rubbestad (SD),
2025/26:384 av Michael Rubbestad (SD),
2025/26:686 av Malin Danielsson och Joar Forssell (bada L),
2025/26:918 av Hans Ekstrom och Caroline Helmersson Olsson (béda S),
2025/26:1366 av Dzenan Cisija (S),
2025/26:3307 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2 samt
2025/26:3637 av Kjell-Arne Ottosson (KD).

Stallningstagande

Transportsektorn &r ett av de mest avgorande omradena for den svenska
klimatomstéllningen, och vi behdver styrmedel som stottar sektorns omstall-
ning. | manga fall &r det de enskilda kommunerna som har bast kdnnedom om
mojligheterna till hallbara lokala lésningar; den lokala klimatmakten bor
darfor starkas. Miljo- och klimatpaverkan fran biltrafiken kan minskas genom
att t.ex. differentiera avgiften pa parkeringsplatser utifrdn fordonens miljo-
egenskaper eller genom att underlatta och skapa battre forutsattningar for bil-
pooler och delad mobilitet genom att bl.a. gora det méjligt for kommunerna
att reservera vissa parkeringsplatser for delningsfordon. Det skulle ge mer
transporteffektiva och klimatvénliga tatorter och stimulera konsumenternas
val av klimateffektiva fordon. Detta kraver dock forandringar i lagstiftningen
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for att bli mo6jligt. 1 sammanhanget behdver hansyn ocksa tas till att alla inte
har rad med miljévanligare bilar.

Vi vill darfor att regeringen ser dver mojligheterna att andra parkerings-
lagstiftningen sa att kommunerna far ratt att differentiera parkeringstaxor for
att framja miljévanliga fordon och bildelningstjanster.

23. Historiska fordon och motorhobbyn, punkt 16 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 59,
bifaller delvis motion
2025/26:2869 av Marléne Lund Kopparklint m.fl. (M) och
avslar motionerna
2025/26:34 av Josef Fransson (SD) yrkandena 2-5,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 70,
2025/26:2868 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:2874 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:2965 av Marléne Lund Kopparklint (M) och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 31.

Stallningstagande

Transportstyrelsen har nyligen aviserat att de vill aterinfora besiktningsplikten
for veteranbilar som ar 6ver 50 ar gamla. Enligt var mening ar dock ett
bibehallet undantag en viktig del i att varna det kulturarv som de aldre
fordonen representerar, samtidigt som det minskar onédig byrakrati for bade
fordonsagare och myndigheter. Vi anser darfor att over 50 ar gamla veteran-
bilar fortsatt ska vara besiktningsfria.
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24. Historiska fordon och motorhobbyn, punkt 16 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 70 och
avslar motionerna
2025/26:34 av Josef Fransson (SD) yrkandena 2-5,
2025/26:2868 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:2869 av Marléne Lund Kopparklint m.fl. (M),
2025/26:2874 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:2965 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 59 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 31.

Stallningstagande

Fordon med kulturhistoriskt vérde, t.ex. veteranbilar, ar vérda att bevara.
Samtidigt finns det ett behov av att se dver de riktlinjer for undantag fran
avgasmatning som galler for dessa bilar. | dag har Sverige ett rullande
undantag for fordon som &r 20 ar eller aldre, vilket avviker fran bade
undantagen i EU:s direktiv 2014/45/EU och Transportstyrelsens definition av
veteranfordon som 30 r eller aldre.

Jag vill darfor att regeringen ser Over utformningen av det rullande
undantaget for avgasmatning, med malet att skapa en mer samstammig och
langsiktigt héllbar reglering som tar hansyn till bade miljéansvar och
kulturarv.

25. Historiska fordon och motorhobbyn, punkt 16 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 31 och
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avslar motionerna

2025/26:34 av Josef Fransson (SD) yrkandena 2-5,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 70,
2025/26:2868 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:2869 av Marléne Lund Kopparklint m.fl. (M),
2025/26:2874 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:2965 av Marléne Lund Kopparklint (M) och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 59.

Stallningstagande

Ett lagforslag fran EU-kommissionen om hur gamla bilar ska hanteras, den
s.k. férordningen om uttjanta fordon, har véckt debatt och skapat oro eftersom
grundforslaget innebar att veteranbilar skulle behéva tvangsskrotas. | borjan
av september 2025 kom Europaparlamentet tillsammans med ministerradet
fram till en kompromiss som innebar att veteranbilarna skyddas. Centerpartiet
rostade for denna kompromiss i parlamentet. Jag vill understryka vikten av att
veteranbilar kan bevaras och inte automatiskt klassas som avfall. Jag anser att
veteranbilarnas stallning &ven fortsatt behdver forsvaras som en viktig del av
det svenska kulturarvet och svensk motorkultur.

26. Organisering av vagunderhall och vintervaghallning, punkt
19 (9)
av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Carina Odebrink (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 45 och
avslar motionerna
2025/26:981 av Helena Lindahl (C) och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 17 och 33.

Stallningstagande

Sverige 4r ett land i norra Europa som genomkorsas av polcirkeln. Vintervag-
lag ar foljaktligen vardagsvaglag hos oss, och en fungerande vintervaghalining
ar darfor en avgorande forutsattning for att sékerstalla framkomligheten. Vi
vill understryka att det kaos som aterkommande uppstatt pd de svenska
vintervagarna de senaste aren ar oacceptabelt. Vintervaghallningen maste
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forbattras och Trafikverkets roll och ansvar maste noga analyseras och
fortydligas. Vi anser att Trafikverket behOver ta en mer proaktiv och
samordnande roll vid vintervéaglagsincidenter for att minimera storningarna
och oka tryggheten for trafikanterna.

27. Organisering av vagunderhall och vintervaghallning, punkt
19 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:981 av Helena Lindahl (C) och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 17 och 33 samt
avslar motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 45.

Stallningstagande

Jag anser att vintervaghallningen ar undermalig pa en del samfallt forvaltade
enskilda véagar. Enligt min mening &r en av anledningarna till detta Trafik-
verkets nya regelverk for snoréjning, dar konsekvensen blivit att snérdjnings-
entreprendrer allt oftare undviker parallella snordjningsuppdrag. Om en
entreprendr tar pa sig uppdrag fran en végsamfillighet som ligger “ldngs
végen” kan det i vérsta fall leda till en forsening som riskerar att resultera i att
Trafikverket delar ut dryga viten till entreprendren.

Jag kan konstatera att manga vagsamfalligheter darfor i dag maste gora en
separat upphandling eller bestéllning av vintervaghallning, vilket i praktiken
leder till att entreprendrerna i manga fall kor flera mil med upplyft plog, s.k.
tomkdrning, innan de kan atgarda den aktuella vagsamfallighetens behov.
Detta &r naturligtvis extra kostsamt for vagsamfalligheten, och jag menar att
det ar logistiskt irrationellt och ett daligt utnyttjande av samhallsresurser.
Dessutom leder det till brist pd plogbilar och ar inte sarskilt miljévanligt.

Foljden kan bli att viktiga samhallsfunktioner riskerar att inte n& fram till
medborgare, om de bor langs en vag som vintervaghalls av en vagsamfallighet
och som har drabbats av ovanndmnda problem. Trafikverkets satt att
upphandla vintervaghalining medfér sledes en uppenbar risk for samhalls-
problem som gar ut over boende langs vagar vars huvudman &r en
vagsamfallighet.
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Jag foreslar darfor att regeringen ska se 6ver hur Trafikverket kan fa i
uppdrag att utforma upphandlingar med entreprendrer sa att det ar mojligt att
inom rimliga tidsramar utfora snoréjning saval at staten som at andra, t.ex.
enskilda vagsamfalligheter.

Vidare vill jag framhalla att vagunderhall pé statliga vagar ska upphandlas
i konkurrens pa en marknad och att detta forutsatter att Trafikverket har ratt
kunskap och kompetens.

28. Hantering av vissa avgifter pa trafikomradet, punkt 22 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 98.

Stallningstagande

Jag anser att man bor se dver forutsattningarna for att automatisera Transport-
styrelsens hantering av trangsel- och végavgifter. Jag kan konstatera att
Transportstyrelsen fakturerar fordonsagare for avgifter fran trangselskatter
och andra végavgifter. For folkbokforda i storre stader eller i anslutning till
broar med motsvarande avgift sker detta ofta automatiserat, men for manga
engangsbesokare ar det vanligt att fakturor som avser valdigt sma belopp
utfardas och skickas med posten. Det kan i sammanhanget tillaggas att
fakturan skickas med en postdistributor som har kritiserats for sin opélitliga
postgang. Om fakturan inte betalas i tid &r pdminnelseavgiften 500 kronor. Jag
menar att det vore mer logiskt att Transportstyrelsen utreder automatiserade
system for faktureringsavgift: antingen att tréngselavgifterna ackumuleras per
fordon till dess att beloppet Gverstiger en viss storre summa och forst da
faktureras eller att den arliga summan belastar fordonsagarens skattekonto.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2025/26

2025/26:34 av Josef Fransson (SD):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
trafiksdkerhet kopplat till motorutdvande och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om

teknikutveckling, entreprendrskap och kompetensutveckling kopplat
till motorhobby och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
veteranfordonshobby och tillkdnnager detta for regeringen.
5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om motorhobby

for ungdomar och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:107 av Bjorn Tidland (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillita
klampning och borttransport av fordon vid felparkering och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:113 av Angelica Lundberg (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att beldgga
géldenérer med nydgandefdrbud for att forhindra att de blir &gare till
nya fordon, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2025/26:140 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda hur
stankskydd pa personbilar kan aterinforas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:146 av Eric Palmqvist och Mattias Eriksson Falk (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda hur och
i vilken omfattning parkering mot fardriktningen ska kunna bli tillaten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:155 av Eric Palmqgvist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att inféra en besiktningsgaranti och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2025/26:170 av Per Soderlund m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att underlatta flytt
av fordon som parkerats pa annans mark an agarens och tillkannager detta for
regeringen.

2025/26:196 av Rashid Farivar (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
definitionen av en miljobil ska vara teknikneutral och omfatta hela
bilens livscykel och tillk&nnager detta for regeringen.

2025/26:223 av Bjorn Tidland (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata
motorcyklar i kollektivtrafikfalt pa statliga vagar och tillkannager detta for
regeringen.

2025/26:370 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbjuda
utfardandet av parkeringsanmarkning och kontrollavgift till blaljusfordon
under pagaende utryckning och tillkidnnager detta for regeringen.

2025/26:376 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervéga en
utredning om huruvida parkering for rorelsehindrad med tillstand ska vara
kostnadsfritt i hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:379 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till tillfalliga parkeringstillstand for rorelsehindrad och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:384 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
inforandet av ett maxbelopp for parkeringsavgifter vid kdpcentrum och
liknande anldggningar, motsvarande 0,2 procent av ett prisbasbelopp (IBB)
per dag, och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:439 av Kristina Axén Olin m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
fordndra lagen (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa
upplatelser av offentlig plats, m.m. for att majliggora lagre parkeringsavgifter
for utslappsfria fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:474 av Carita Boulwén (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen ska verka for att utforma ett lagforslag som i hogre grad
skyddar fordonsagare fran att utsattas for kriminella ligor genom att
det exempelvis finns nagon form av sparr for att fa tillgang till
fordonsdgarens uppgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:486 av Monica Haider (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om nationell policy for
mc i kollektivtrafikkorfalt och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:606 av Lars Isacsson (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Trafikverket
ska ges i uppdrag att sakerstilla langsiktiga och féreningsvanliga regler for
arrangemang pa allmanna végar, utan kostnader for ideella foreningar, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:655 av Peder Bjork m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
utreda ett statligt ekonomiskt stod for installation av elbilsladdare i
flerfamiljshus och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:686 av Malin Danielsson och Joar Forssell (bada L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
&ndring i 3 kap. 48 § trafikférordningen (1998:1276) i syfte att fortydliga
lagstiftningen sa att parkering i tatbebyggda omraden mojliggors, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

2025/26:707 av Cecilia Ronn (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda hur
trafiksakerheten kan okas utmed vara vagar genom att tappa till kryphalet att
man satter ut karror med reklamskyltar utmed vagkanterna, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2025/26:725 av Malin Larsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
verka for att markagare lattare ska fa ratt att forsla bort och skrota 6vergivna
fordon som lamnats pa deras mark samt att skydda markagare fran kostnader
i samband med bortforsling av 6vergivna fordon och tillkadnnager detta for
regeringen.
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2025/26:766 av Joakim Sandell (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa lagstod
for kommuner att kunna reservera platser for delningsfordon pa allmén
platsmark och tillk&nnager detta for regeringen.

2025/26:859 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervdga ett
mal for utbyggnaden av laddstolpar om 1 miljon stolpar till 2030 och
tillk&nnager detta for regeringen.

2025/26:918 av Hans Ekstréom och Caroline Helmersson Olsson
(bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att se
dver nuvarande parkeringslagstiftning och tillkdnnager detta fér regeringen.

2025/26:981 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att utforma upphandlingar med underentreprendrer sa att det ar
majligt att inom rimlig tidsram utféra snoréjning at saval staten som enskilda
véagsamfalligheter och tillkannager detta for regeringen.

2025/26:1007 av Christofer Bergenblock (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
nuvarande lagstiftning och regelverk i syfte att underlatta skyltning for
verksamheter langs med allménna végar och tillkannager detta for regeringen.

2025/26:1191 av Magnus Resare (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mojligheten att uppratthalla fordonsbesiktningsintervallen pa dagens
14 manader for okad trafiksdkerhet och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
fordonsbesiktningen av nya tekniska sakerhetssystem i traditionella
fordonstyper men ocksa om att el- och laddhybrider bor uppdateras i
linje med EU-direktivet och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1366 av Dzenan Cisija (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
genomfora en Oversyn av lagstiftningen for att tydliggora att fastighetsagare
har det yttersta ansvaret for parkeringsévervakning pa sin mark, aven nar
externa parkeringsbolag eller underleverantérer anlitas, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.
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2025/26:1496 av Eric Westroth (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra en
lagstiftning som gor det obligatoriskt for tankstationer att tydligt skylta priset
for el per kilowattimme (kWh) pa samma satt som man &r skyldig att skylta
priset for bensin och diesel och tillk&nnager detta for regeringen.

2025/26:1565 av Gudrun Brunegard (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda och
foresla skarpta straff for storande musik och streetracing och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:1797 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen ska
underlatta mobiliteten for alla som &r beroende av bilen for att klara sin vardag,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2025/26:1933 av Marie Nicholson (M):

Del 1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor lata utreda forutsattningarna for att inratta centrala
register for arbetsmaskiner och batar och tillkannager detta for
regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser arbetsmaskiner.

2025/26:2431 av Oliver Rosengren m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
utreda ett inforande av begransningsregler for bilinnehav for att forsvara for
bilmalvakter och tillkannager detta for regeringen.

2025/26:2524 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
dvervaga att inféra mojligheten att svanga hdger vid rétt ljus och tillkannager
detta for regeringen.

2025/26:2592 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
ett uppdrag att utreda fragan och tillkannager detta for regeringen.
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2025/26:2595 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada

SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvaga att infora sekretess for uppgifter i fordonsregistret och tillkannager
detta for regeringen.

2025/26:2614 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusféroreningar genom att ta inspiration av den tyska
lagstiftningen och tillk&nnager detta for regeringen.

2025/26:2774 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
den s.k. kommunala avgiftslagen sé att den majliggor att differentiera
parkeringsavgifter utifrdn fordons miljoegenskaper, sd att det &r
mojligt med I&gre parkeringsavgifter for de fordon som ar miljéfordon
enligt vagtrafikskattelagen, uppfyller sérskilda miljokrav eller drivs
med ett visst drivmedel, exempelvis el, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
kommunallagen s att principen om likabehandling av
kommuninvénare medger olika parkeringsavgifter om syftet ar att
forbattra den gemensamma miljon och pa sd sitt gynna
kommuninvanarna som helhet och sa att det framgdr att det inte ar
invanarna som behandlas olika utan fordonen, och detta tillkénnager
riksdagen for regeringen.

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

9.

15.

16.

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor utreda mojligheten att fordndra
parkeringslagstiftningen s att kommuner lattare kan anvénda
parkeringsavgifter for att framja miljévanligare bilar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa atgarder for att
starka tillgdngen pa fornybara drivmedel pd landsbygden och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med en strategi for hur Sverige ska uppna
EU:s mal om minst en laddpunkt per tio laddbara fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med en strategi som framjar ett okat delat
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resande och forslag som gor bildelning enklare och smidigare, och
detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

67.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett forslag om att infora ett forbud mot
forséljning av nya bilar som drivs av fossila branslen efter 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

68.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen snarast bor dterkomma till riksdagen med forslag pa
nddvandiga regeldndringar for dkad tillampning av konvertering av
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

69.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor sakerstdlla att det sker skdrpningar av svenskt
besiktningsregelverk  vad  géller  miljokontroll  och  att
partikelantalsmatning inférs omgaende och tillkdnnager detta for
regeringen.

70.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor se 6ver utformningen av det rullande undantaget for
avgasmétning, med malet att skapa en mer samstammig och langsiktigt
héllbar reglering som tar hansyn till bade miljoansvar och kulturarv,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2025/26:2789 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen senast 2026 bor aterkomma till riksdagen med forslag pé
lagstiftning for ratt att installera laddpunkt pa sin parkeringsplats och
tillkannager detta for regeringen.

2025/26:2867 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvaga att utreda forenklade regelverk och frdmjande av innovation inom
den latta slapvagnsbranschen, med sarskilt fokus pé sikerhet, digitalisering
och klimatomstéllning, och tillkannager detta for regeringen.

2025/26:2868 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
forutsattningarna for att veteranfordon ska undantas fran kravet p4 EU-symbol
och S-marke samt f& mojlighet att anvanda fyrkantiga registreringsskyltar nar
detta motsvarar fordonets originalutférande och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:2869 av Marléne Lund Kopparklint m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
forutsattningarna for utokade lattnader for veteranfordon i frdga om
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besiktning,  korrestriktioner och  miljézoner samt att tydliggora
veteranfordonens sérstéllning som kulturarv och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:2874 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mojligheten att ge motorbanor som funnits pd samma plats under lang tid
motsvarande rattsliga status som &ldre skjutbanor har enligt NFS 2005:15 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2885 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att se Gver
mojligheten att stérka representationen for latta sl&pvagnsbranschen (upp till
3,5 ton) i den nationella trafikpolitiken och i dialogen med EU och tillk&nnager
detta for regeringen.

2025/26:2889 av David Josefsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av tydliga
regelverk, en strategi for testverksamhet och anvéndande av autonoma och
elektrifierade fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2917 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
mojligheterna att gora en Oversyn om att kunna svanga hoger vid rott i
korsningar med trafikljus och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2965 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver hur
regelverk och forutséattningar for husvagns- och husbilsdgare kan stérkas i
syfte att underlatta campinglivet som folkrorelse och tillkannager detta for
regeringen.

2025/26:2979 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
mdéjligheten att stanga fordonsregistret for allmanheten for att forsvara for den
organiserade brottsligheten i Sverige och tillkannager detta for regeringen.

2025/26:3071 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata
hdgersvéngar vid rodljus och tillk&nnager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om trafikljus

med nedrékning och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:3134 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mojligheten att utvardera sékerheten i fraga om uppkopplade bilar och de
konsekvenser som det kan medféra och tillk&nnager detta for regeringen.

2025/26:3278 av Linus Lakso m.fl. (MP):

10.

13.

18.

19.

20.

21.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att stimulera
en okning av andelen ellastbilar och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett
slutdatum fér nyforséljning av mopeder med férbranningsmotorer och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att revidera
regelverk och ta fram en strategi for kombinerad och delad mobilitet
(MAAS) och skapa béttre forutsattningar for bilpooler och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
definitioner for motorfordonspooler och delningsfordon bor inforas i
lag enligt utredningens (SOU 2020:22) forslag och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utredning SOU 2020:22 bor implementeras for att mojliggora for
kommuner att reservera vissa parkeringsplatser till delningsfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
kommuner ska fa ratten att infora differentierade parkeringstaxor for
miljofordon och delningsfordon och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3307 av Sten Bergheden (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
behovet av att mojliggora utfardande av fler an ett exemplar av
parkeringstillstdnd for barn med funktionshinder och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga
att utreda frdgan och aterkomma med nddvéndiga forslag till
lagandringar eller andra atgarder och tillkannager detta for regeringen.

2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP):

61.

101.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
laddboxar som installeras genom det grona teknikavdraget och elbilar
som far bonus bor uppfylla standarden 1SO 15118, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att revidera
regelverk och ta fram en strategi foér kombinerad mobilitet (MAAS)
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samt genomfdra en offentlig satsning pa bilpooler och tillkéannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
mojliggora kommunal kontroll av efterlevnaden av dubbdécksforbud
och miljdzoner och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
ett konverteringsstod fran fossil drift for fordon och farkoster och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fasa ut
nyforsaljning av fossilbilar till s snabbt som det a majligt och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
genomféra Energimyndighetens och Trafikverkets atgardslista (ER
2023:23) for utbyggnaden av laddinfrastruktur i hela landet och ett 6kat
statligt ansvar for vita flickar” pa kartan Over laddstolpar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en nationell plan for tankstéllen for biogas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlatta for langsamladdning och utreda hur en lagstiftning som ger
“tilltrade till laddning” kan utformas, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
riktade stod for ladd- och tankinfrastruktur, byte av batterier och
transport av batterier till arbetsmaskiner och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3428 av Emma Nohrén m.fl. (MP):

43.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
ett statligt stod vid konvertering fran fossildrift for fordon och
arbetsmaskiner i jordbruket och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3582 av Rickard Nordin m.fl. (C):

57.

59.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten att underlatta bildelning genom att inféra en enhetlig
definition av bilpooler och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor infora styrmedel for att bromsa den utslappsokning som
nu sker inom transportsektorn och sékerstdlla efterlevnaden av
transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030, vilka bér inkludera
ett brett spektrum av resultatinriktade lésningar for att framja 6kad
anvéandning av klimateffektiva biodrivmedel, utdkad elektrifiering och
mer effektiva transportlésningar, samt se éver mojligheten att infora
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en energideklaration pa personbilar vid nybilsforsaljning som ar tydlig
och jamforbar samt klargor livscykelperspektivet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mojligheten att infora nationella mal for tithet av laddpunkter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att publika
laddstationer som erhaller statligt stéd maste méjliggéra betalning via
roaming, och for privata sdval som for publika som erhller stod kravs
Oppna granssnitt samt beredskap for V2X, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringgvist m.fl. (C):

10.

11.

39.

56.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
laddinfrastrukturen bér byggas ut med incitament f6r hem,
bostadsrattsféreningar och arbetsplatser, pa parkeringsplatser och pa
vagar och farleder, samt att regelverken for bidrag och installation bor
ses 6ver — knutpunkter pa landsbygden, som bemannade mackar och
lanthandlare, bor ges mdjlighet att bli snabbladdpunkter samtidigt som
ideella foreningar med svag ekonomi, som bygdegardar eller kyrkor,
maste kunna undantas fran krav pa laddpunkter dar det blir ekonomiskt
orimligt — och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anf6rs i motionen om att “rétt till
laddning” ska inforas i anslutning till privatigda ldgenheter med
majlighet att installera laddstolpe pa egen bekostnad med mal om att
minst 150 000 offentliga laddpunkter uppréttas till 2030 och
tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
snabbladdning for fordon ska erbjudas pa Trafikverkets alla rastplatser
runt om i landet, sd att externa leverant6rer snabbt kan bygga ut
laddinfrastrukturen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen i forhandlingar ska verka for att alla laddoperatérer inom
EU ska erbjudas enkla betalningslésningar, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2025/26:3626 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att stanga
allménhetens tillgang till véagtrafikregistrets uppgifter om kopplingen mellan
fordon och &gare och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:3632 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om informationsskyltar
avseende laddstationer langs med véara végar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3633 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att enskildas ratt
gentemot vagforeningar och offentliga markdgare bor starkas och tillkannager
detta for regeringen.

2025/26:3637 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att &ndra
trafikforordningen for att mojliggora parkering med tva hjul i terrang vid
gatuparkering och tillk&nnager detta fér regeringen.

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
tydliga incitament att driva pa omstallningen till el och andra groéna
drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
utbyggnaden av laddinfrastruktur maste ske i sédan takt att den inte blir
ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

22.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
mojligheterna att samordna information om elbilsladdare l&ngs
vagarna for att underlétta for anvandarna och tillkdnnager detta for
regeringen.

45.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
vintervaghéllningen behover forbattras och Trafikverkets roll och
ansvar noga analyseras och fortydligas och tillkdnnager detta for
regeringen.

50.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att langre
lastbilar innebéar en vinst for klimatet samt kan stérka svensk industri
att arbetet darmed beh6ver ka for att de svenska véagarna ska na den
hogre barighetsklassen BK4 och tillkdnnager detta for regeringen.

57.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
att bilbesiktning finns tillganglig 6ver hela landet och tillkannager
detta for regeringen.

58.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
hur en aterreglering av besiktningsmarknaden i Sverige ska kunna gé
till och tillkdnnager detta for regeringen.
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59.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ver 50
ar gamla veteranbilar fortsatt ska vara besiktningsfria och tillkannager
detta for regeringen.

64.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
att starka forutsdttningarna for cirkuldar ekonomi, inklusive en
utvecklad delningsekonomi inom trafikomradet, och tillkannager detta
for regeringen.

65.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
underlatta framvéxten av bildelningstjanster och tillkdnnager detta for
regeringen.

66.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
att andra parkeringslagstiftningen, bl.a. for att underlatta for
kommunerna att differentiera parkeringstaxorna i miljostyrande
riktning inklusive framja bildelningstjanster, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3668 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ta ett samlat
grepp om etanolens potential som ett fossilfritt alternativ for bilister och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3709 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
se dver mojligheten att satta upp landskapsskyltar vid landskapsgrénserna och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C):

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
hur Trafikverket kan fd i uppdrag att utforma upphandlingar med
entreprendrer sa att det ar mojligt — inom rimlig tidsram — att utfora
snorojning, saval at staten som at andra, tex. enskilda
véagsamfalligheter, och tillkdnnager detta for regeringen.

18.1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder
ska vidtas for att med stod i genomfoérda utredningar och fattade beslut
sakerstélla att langre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

31.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
veteranbilar ska bevaras och inte automatiskt klassas som avfall och
tillkdnnager detta for regeringen.

33.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
vagunderhall pa statliga vagar ska upphandlas i konkurrens pa en
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marknad och att detta forutsatter att Trafikverket besitter ratt kunskap
och kompetens och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
miljobilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets
utslidpp, "well to wheels”, och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en nationell strategi for en okad elektrifiering av Sveriges
transporter, med elinfrastruktur till aktuellt vagnat, en utbyggnadsplan
for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, dversyn av beslutsprocesser
samt samarbete med andra lander for att sitta en standard, och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
mojligheterna till konvertering av bilar till mer miljovénlig drift samt
se dver pumplagen for att mojliggora fler fossilfria drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
underlatta laddning av elfordon genom att den privatperson, det féretag
eller den bostadsrattsférening som ager en laddpunkt enkelt ska kunna
tillgdngliggdra den for uthyrning, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppgift att utvdrdera de
besiktningsregler som galler for gasfordon i syfte att se éver om de &r
proportionerliga och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
nationell plan bor beredas for att identifiera kritiska strdk dar
nyttjandegraden av branslecellsfordon véntas vara hdg, for att
mojliggdra en snabbare utbyggnad av vatgasinfrastruktur med
nationell samordning, och identifiera strategiska noder for
vétgasproduktion och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med forslag till nationell
handlingsplan i enlighet med férordningen om infrastruktur for
alternativa branslen och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ta fram en strategi for delad mobilitet i Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i
syfte att ge kommuner stérre radighet Gver att avdela gatumark till
delningstjanster inom transportsektorn och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
forutsattningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering
av trangsel- och véagavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.
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100. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att starka
den lokala klimatmakten genom att aterinfra ratten for kommuner att
anvanda differentierade parkeringsavgifter efter fordonstyp for att
stimulera de mest klimateffektiva fordonen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3732 av Asa Westlund m.fl. (S):

34.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att skynda
pa utbyggnaden av laddinfrastruktur i hela landet och tillkannager detta
for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2026
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