SVERIGES hid t&d
RIKSDAG hdd
SKRIFTLIG FRAGA TILL STATSRAD

Fran Riksdagsforvaltningen
2019-04-26

Besvaras senast
2019-05-08 k1. 12.00

Till milj6- och klimatminister Isabella Lovin (MP)

2018/19:580 Sveriges miljo- och klimatmal

Luftféroreningar och skadliga utslépp fran trafiken &r ett hot mot ménniskors
hélsa och mot miljon. Arligen leder fororeningar fran végtrafiken till tusentals
dodsfall i Europa, och Sverige ar inte skonat trots vér relativt sett bra luftmiljo.
Att forbéttra luftkvaliteten ar ett politiskt mal, uttryckt i miljokvalitetsmélet
Frisk luft. I de transportpolitiska malen slas fast att transportsektorn ska bidra
till att uppné miljokvalitetsmélen. Trots detta har medvetna forandringar
genomforts av det regelverk som styr kontrollbesiktningen av fordon,
fordndringar som knappast kan ligga i linje med riksdagens eller regeringens
ambitioner pa klimat- och miljoomradet och som dessutom strider mot EU:s
direktiv pa omradet.

Enligt EU-direktiv 2014/45 ska vérdet for sd kallad korrigerad
absorptionskoefficient, det vill séga roktdtheten i avgaserna, som faststélls vid
typgodkénnande av en motortyp gélla som grénsvirde vid kontrollbesiktning,
ndr detta virde finns att tillga. Sverige har under ménga ar anvént sig av detta
sa kallade skyltvdrde, fram tills det togs bort den 20 maj 2018 till formén for
klart hogre generella gransvarden. Detta ska enligt direktivet bara ske om nagot
skyltvirde inte finns att tillgd, vilket alltsa inte &r fallet for modernare bilar i en
svensk kontext.

Andra exempel pa forandringar &r att Transportstyrelsen valt att undanta
dieselfordon dldre dn 20 ar fran den utsldppskontroll som i dvrigt anges for
dieselfordon. Detta trots att avgasrening och andra miljofunktioner ofta ar
samre 1 dldre fordon. Vidare har funktionskravet pa bilars
omborddiagnossystem tagits bort, ndgot som forsvarar mojligheten till kontroll
av forekomst av manipulering av avgasreningssystem och métarstéllning.

Statistik fran branschen visar att fordndringen av regelverket redan har gett
avsevirda effekter 1 verkligheten. Andelen fordon som underkénns av miljoskal
har mer @n halverats sedan regelverket infordes. For de dldsta dieselbilarna,
Euro 1, har andelen miljéunderkénda fordon minskat fran 7 procent till 0,54
procent. For den mest moderna miljoklassen, Euro 6, har andelen underkidnda
dieselfordon minskat fran 3,8 procent till 0,33 procent. For de mest moderna
bensinbilarna har underkdnnandefrekvensen minskat frén 2,9 procent till 0,26
procent.

Med anledning av ovanstéende vill jag fradga miljo- och klimatminister Isabella
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Lovin:

Hur verkar ministern, inom sitt ansvarsomrade, for att de foreskrifter som
myndigheterna beslutar om bidrar till att uppna Sveriges miljo- och klimatmal?

Anders Akesson (C)

Overldmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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