Motion till riksdagen
1988/89:T365

av Karin Israelsson (¢c)
Vagnateti Vasterbottensinland

Sverige ar ett glest befolkat land, kanske ett av de mest glesbefolkade
lainderna i Europa. Bade vad det giller utvecklingen av hamnar och
jarnvagar gar det mot en koncentration till farre linjer och farre punkter.
Detta kommer dven att negativt paverka inlandets transportbehov.

Detta sker samtidigt som anslaget till vigunderhall skirs ner i Visterbot-
tens inland. Har krdvs okade satsningar pa den finmaskiga delen av det
svenska transportsystemet, vagnatet.

Vignitet i Visterbottens inland kridver speciella insatser. Det finns manga
mil av vagar som inte fatt ett underhall som motsvarar kravet som bilisterna
stiller. En sadan stracka ar vagen mellan Adak och Slagnas dar man frén
bygden kravt atgiarder 1 mer dn tjugo &rs tid. Andra strackor ar Robertsfors-
Vindeln for att namna nagra.

Det har stor betydelse for den framtida utvecklingen av en bygd att det
finns goda kommunikationer och mojlighet att frakta de produkter som
tillverkas pa orten. Det dr svart att fa foretag att satsa paorter dar vigarna ari
stort sett oframkomliga vissa arstider.

Det finns i varje kommun i inlandet liknande vagstrackor som gor det svart
for de lokalt boende och for besokande. Tyngre transporter kan inte ske
under var- och hostperioder da barigheten ar 1ag och dar viagarna ibland ar
helt avstdngda.

I det trafikpolitiska beslutet infor 90-talet siags det klart ifrdn om battre
kommunikationer pa landsbygden. “Barn och éldre, handikappade liksom
befolkningen och niringsliv i glesbygd har en grundlaggande ratt till goda
kommunikationer™.

I dag ar landsbygden speciellt drabbad av efterslipande underhall. Det
skulle kosta over 2 miljarder kronor att komma ikapp vagunderhallet bara i
skogsldanen. I &r far 24 lian dela pé det s.k. lanstrafikanslaget pa 650 milj. kr.
dar Vasterbotten far 8 miljoner och Jamtland 9 miljoner.

Aven i arets budgetproposition hr 2/3 skurits bort fran linstrafikanligg-
ningar frdn vigverkets askande: frdn 2 975 miljoner till 970 miljoner.
Barighetspaketet med sarskilt barighetshojande &tgarder har i 1990 ars
budget ett anslag pa 622 miljoner enligt forslag i regeringens proposition.
vilket dr 32 miljoner Gver 1989 ars anslag. Problemet dr att kompensationen
3.4 procent for prisstegringar, dvs. 20 miljoner, inte har erhdllits. Det har
kommer att innebdra en bestdende nivasankning genom att 1989 ars
penningvirde ligger till grund for framtida anslag.

Dert ar alltsd nédvandigt att vagstandarden pa de mindre trafikerade



vagarna tillfors Okade resurser sd att effekten av 1987 &rs beslut om
barighetsupprustningen inte forfelas. Det &r angelaget atten totalt forbattrad
underhéllsstandard kommer hela allmanna vagnatet till del. Speciellt bor det
pekas pa de areala néringarnas betydelse for det svenska hushéllet och
saledes vikten av att s& stora resurser tilldelas vagsektorn att dven det
lagtrafikerade vagnatet kan fa sin del.

Centerpartiet foreslar i sin trafikpolitiska motion att anslaget till drift av
statliga vagar B2 fors ksamman med anslaget B9 Vagverket: Vissa barighets-
hojande atgarder. Dessutom tillfors det nya kontot 400 miljoner kronor som
forstarkning. Dessa medel skall d& framst anvdndas till asfaltering av
grusvagar i lansnatet. Detta innebar att viagnatet i Vasterbottens inland far
ett rejalt tillskott till de samsta delarna av vagnatet. Pa sikt innebar det lagre
kostnader for underhall. Det blir da ocksad mojligt att leva upp till 16ftet att
hela Sverige skall leva. Med nuvarande véagstandard ges inte inlandet den
mojligheten.

Hemstallan

Med hanvisning till det anfoérda hemstalls
att riksdgen beslutar att anslagen B2 Drift av statliga vagar och B9
Vagverket: Vissa barighetshojande atgarder fors samman till ett
anslag benamnt B2 Drift, underhall och modernisering av statliga
vagar, samt att detta anslag fors upp med 6 772 milj. kr., vilket
innebar en forstarkning med 400 milj. kr. i forhéllande till regeringens
forslag.

Stockholm den 25 januari 1989

Karin Israelsson (c)
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