
Motion till riksdagen 

1987/88:T13 

av Ewy Möller och Bertil Danielsson (m) 

om trafikpolitiken inför 1990-talet 
(prop. 1987/88:50) 

Järnviigstrafikcn har under senare år haft allvarliga ekonomiska problem. Dc 

ekonomiska problemen har bl. a. lett till att investeringarna i jiirnviig�systc­

mct släpar efter. Diirför finns nu ett omfattande investeringsbehov för stora 

delar av jiirnvLig�niitet. 

l regeringen� proposition Trafikpolitiken inför 90-talct anges inriktningen 

för den nya jiirnviigspolitikcn. För att SJ skall kunna bli ett lön�amt forctag 

förcsla� för det första att �talen tar det ekonomiska ansvaret för den del av 

SJ:s verksamhet �om inte gar att driva på företagsekonomiska grunder. För 

det andra ange� att staten skall ta det längsiktiga ansvaret för att bygga upp 

infrastrukturen. d. v. s. spar. !.ignalanläggningar. bangardar och andra fasta 

anläggningar. Banniitct delas in i �tom järnvägar och länsjärnvägar. Slomnä­

tets avgriinsning grundar !.ig i första hand på att där skall finnas trafik för 

fjärrtag�trafikcn av nagon omfattning. Pa det övriga järnviigsniitct -liin,järn­

vägarna - far kommuner och landsting genom länshuvudmännen riittcn att 

driva persontrafik. För Kalmar Iii n s vidkommande innehär förslaget att ba­

norna Niissjii-Hultsfrcd-O�karshamn. Linköping-Bjiirka Sähy-Viistcrvik 

kommer att ing:'1 i nätet för liin�jiirnviigar. 

Banverkets uppgift blir att ansvara för underhall och investeringar i jilrnvä­

gcns infrastruktur. Dessa investeringar skall grundas pa o;amhällsckonomi�ka 

bedömningar. När det giillcr investeringar i länsjärnvägarna kommer planc­

ringen att �kc pa regional niva och finan�icras via ett nytt an�lag för liinstra­

fikanläggningar. l nvcstcringar i länsjärnvägar kommer inom ramen för detta 

anslag att konkurrera med investeringar i länsvägar. statskommunvägar som 

inte är riksvägar. kollektivtrafikanläggningar och cykelvägar. 

Dc under lang följd av ar cftcr�atta investeringarna har resulterat i en 

mycket lag standard pa dc före�! agna länsjärnvägarna i Kalmar Iii n. Dc mest 

akuta upprustning-.bchovcn finns pa bandelarna Hultsfrcd-Bjiirka Sähy och 

Hultsfrcd-Niissjö. Med dc investeringshehov som finno; på län�j;irnviigarna 

Lir det inte möjligt att inom ramen för länsanslaget genomföra en uppru,tning 

av jiirnvägsniitct som mot�varar kraven för att kunna upprätthalla en accep­

tabel kollcktiV!.tandard. Vi föresiar diirfiir att staten svarar för upprustningen 

av järnvägen till en godtagbar ste�ndard innan e�nsvarct för trafiken överläm­

nas till länshuvudmannen i Kalmar län. Det är orimligt att dc cftcr-läpandc 

investeringshehoven som föreligger på jiirnvägarna i Kalmar Iii n skall kunna 

klaras med dc bcgriinsadc medel som finns tillgängligapa anslaget för liinstra­

fikanliiggningar. Enligt vår uppfattning kan den föreslagna konstruktionen 

leda till att förutsiittningarna för att hedriva en kollektiv persontrafik pa liins-
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Firnvägarna i Kalmar län omöjliggörs till följd av att en rimlig standard inte 

kan uppn[ls. 

Hemställan 

Mot hakgrund av vad som ovan anförts hemställs 

att riksdagen heslutar att staten genom banverket skall svara för den 

erforderliga upprustningen av länsjärnvägarna inom Kaltnar län innan 

ansvaret för trafiken överliimnas till trafikhuvudmannen. 

Stockholm den 20 januari l <.JXX 

EIVy Mö/ler (m) Bertil Danielsson (m) 
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