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Sammanfattning

I detta betéinkande behandlar utskottet regeringens skrivelse 1998/99:8 Inve-
steringsplaner for trafikens infrastruktur. Dessutom behandlas 158 mo-
tionsyrkanden om olika infrastrukturatgirder, vackta dels med anledning av
skrivelsen, dels under den allmdnna motionstiden hosten 1998. 1 skrivelsen
redovisar regeringen for riksdagens kdnnedom en sammanfattning av inne-
hallet i Vigverkets forslag till nationell vighéllningsplan for tioarsperioden
1998-2007, Banverkets motsvarande forslag till stomnétsplan samt lénssty-
relsernas, eller i forekommande fall, sjdlvstyrelseorganens lansplaner for
regional transportinfrastruktur. Vidare redovisar regeringen sina stéllningsta-
ganden till planerna.

Regeringen konstaterar i skrivelsen att sdvil Vigverkets som Banverkets
forslag till tiodrsplaner innefattar investeringsatgérder vars sammanlagda
kostnad Overstiger de ramar som riksdagen faststéllde i samband med beslu-
tet om trafikpolitikens inriktning varen 1997 (prop. 1996/97:53, bet.
1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174). Dérfor har regeringen i sitt faststéllelsebe-
slut uppdragit at verken att omarbeta planerna sé att kostnaderna ligger inom
faststédllda ramar.

I fraga om den nationella vighallningsplanen foreskriver regeringen att to-
talkostnaden skall nedbringas genom att objektet forbifart Markaryd pa vig
E 4 inte aktualiseras under planeringsperioden. Vidare innebér beslutet att
den av Vigverket foreslagna ombyggnaden av strickan Omberg—Vadstena
pa riksvédg 50 inte skall ingd i planen men att ett motsvarande belopp, 138
miljoner kronor, skall reserveras for investeringar mellan Motala och viag E
4.1 fraga om riksvidg 44, som inte ingér i det nationella stamvégnétet, god-
kdnns den foreslagna ombyggnaden endast under forutsittning att regionen i
lansplanen for regional infrastruktur atar sig att stélla ett belopp, motsva-
rande Végverkets kostnad, till férfogande for investeringar i det nationella
vagnatet.

Betriffande Banverkets forslag till stomnétsplan avvisar regeringen ver-
kets forslag om att reservera drygt 3 miljarder kronor for sitt engagemang i
byggandet av Citytunneln i Malmo. Enligt regeringen har Banverket inte
visat att statens atagande inte kommer att uppga till den i avtalet angivna
kostnaden, 1,85 miljarder kronor. Darfor skall Citytunnelprojektet endast
belasta tiodrsplanen med sistndmnda belopp, justerat med hénsyn till prisut-
vecklingen. Kostnaden for utbyggnad av Adalsbanan, som pa strickan 1



Sundsvall-Nyland skall utgdra anslutning till den kommande Botniabanan,
skall enligt regeringens beslut inte ingéd i stomnétsplanen. Ett utrymme om
1,6 miljarder kronor skall dock reserveras for projektet. Slutligen fastslar
regeringen att stomnitsplanen inte skall omfatta fortsatta investeringsatgér-
der vid Hallandsas eller atgérder pa andra strackor foranledda av detta pro-
jekt. Regeringen kommer senare att tillkdnnage sitt stdllningstagande till
projektets fortséttning.

Utskottet har ingen erinran mot regeringens stdllningstaganden till Vig-
verkets och Banverkets planforslag.

Motionsyrkanden rorande enskilda vagar avstyrks, frimst med hénvisning
till att regeringen, enligt vad utskottet erfarit, kommer att géra en 6versyn av
den enskilda véghéllningen.

Ett stort antal motionsyrkanden som aktualiserar behovet av frdmst inve-
sterings- eller underhéllsatgirder i sdrskilda projekt eller sarskilt utpekade
delar av landet avstyrks, bl.a. med hénvisning till den rollférdelning som
utvecklats inom statsforvaltningen och ddrmed ocksé pa transportomradet.

Till betdnkandet har fogats atta reservationer och tre sirskilda yttranden.

Skrivelsen

I skrivelse 1998/99:8 redovisar regeringen (Kommunikationsdepartementet)
for riksdagens kdnnedom en sammanfattning av innehéllet i Vigverkets
nationella vaghéllningsplan, Banverkets stomnétsplan och lénsplanerna for
regional transportinfrastruktur. Skrivelsen redovisar dven regeringens still-
ningstaganden till planerna.

Motionerna
Motioner med anledning av skrivelsen

1998/99:T3 av Eva Johansson (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om att ta med flyttningen av
Marsta station i Banverkets stomnétsplan.

1998/99:T4 av Johnny Gylling (kd) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kénna vad i motionen anférts om att Blekinge kustbana
snarast bor elektrifieras.

1998/99:T5 av Harald Bergstrom (kd) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om att regeringens
faststéllelsebeslut med avseende pa objektet forbifart Markaryd pd E 4 @nd-
ras sé att objektet pa nytt tas in i den nationella vighéllningsplanen.

1998/99:T6 av Johnny Gylling (kd) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om Blekinges strategiska lige som en port mot Ost- och Centraleu-
ropa,
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om elektrifiering av Kustbanan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om Sydostlanken,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om upprustning av Kust-till-kust-banan,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att bygga om E 22 till fyrfilig vdg med mittbarridr genom hela
Blekinge inom en tioarsperiod,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om ombyggnad av vég 29,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om upprustning av vidg 30 samt en anslutning till E 77 och Trans-
european Motorway (TEM),

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om Blekinges hamnar samt vikten av att en tagférjelinje kommer till
stand mellan Karlskrona och Polen,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om flyget i Blekinge.

Motioner fran den allmédnna motionstiden hosten 1998

1998/99:T201 av Asa Torstensson (c) vari yrkas
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kédnna vad i motionen
anforts om Vidgverkets ansvar for vignétet pa dar utan fast landforbindelse.

1998/99:T202 av Leif Carlson och Nils Fredrik Aurelius (bada m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av att inom befintliga ramar gora nyinvesteringar i vissa
delar av vignitet i syddstra Sverige.

1998/99:T204 av Elizabeth Nystrom (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kéinna vad i motionen anforts om infrastrukturen i
Dalsland.

1998/99:T206 av Inga Berggren m.fl. (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att den av rege-
ringen tillsatta Godstransportdelegationen ges uppdraget att efter erforderliga
analyser anvisa losningar sé att kapacitetsproblemen i gods- och transportsy-
stemet i Skane undanrgjs.

1998/99:T211 av Jeppe Johnsson (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om nytdnkande med avseende pa den nya situationen i Sydostsverige
vid planeringen av infrastruktursatsningar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om investeringsbehoven avseende vignitet i Blekinge,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna nddvandigheten
av att Blekinge kustbana, strickan Karlskrona—Kristianstad, elektrifieras,
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4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om investeringsbehoven avseende jarnvégsnitet i Blekinge och an-
slutningar till detta.

1998/99:T212 av Holger Gustafsson (kd) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om finansiering och tidsplan for vigbyggnader i véstra Gotaland/
Skaraborg och om att garantera en aretruntservice pa SJ, som tillgodoser
néringslivets behov att nd Stockholm och Géteborg till normala motestider.

1998/99:T213 av Per Westerberg (m) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om Sveriges mest 1dnsamma investeringar i vigar och jarnvégar.

1998/99:T214 av Agne Hansson (c) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att godkénna att tgérder skall inrymmas i plane-
ringsramen fOr investeringar i nationella stomjérnvégar for att inom planpe-
rioden ge ett sammanhingande jirnvégsbaserat trafiksystem Linkdping
(Oskarshamn)—Kalmar—Karlskrona—Kristianstad—Hé&ssleholm och for att
méta den kommande utvecklingen i Ostersjoomradet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om fortsatta investeringar i jarnvigen Linképing—Kalmar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att genomfora elektrifiering av jarnvigen Héssleholm—Karlskrona
respektive Linkdping—Kalmar,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att inordna jirnvdgen Héssleholm—Karlskrona—Kalmar—
Link&ping i stombanenéitet,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om behovet av en utredning, inkluderande linjestrackning, kostnader
m.m. som syftar till byggande av en ny jarnvagsforbindelse mellan Kalmar
och Karlskrona,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att riksvigar och ldnsvégar i Kalmar l4n skall halla en standard av
minst 7,0 meters bredd,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att Kalmar 14n, genom omfoérdelning av infrastrukturmedel, bor
tillforas 3 miljarder kronor till samlade vég- och jarnvédgsupprustningar for
den kommande tiodrsperioden,

11. att riksdagen beslutar i enlighet med vad i motionen anforts om att ge
forutséttningar for upprustning av E 22,

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om en samordning av Végverkets och Boverkets insatser for ett
Dackestopp i Virserum,

15. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anfOrts om upprustning av angeligna riks- och lansvigsprojekt i Kalmar l4n,

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anfOrts om prioritering av resurser for det enskilda véagnétet i Kalmar lan.
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1998/99:T215 av Reynoldh Furustrand m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om utveckling av
infrastrukturen i S6rmland.

1998/99:T216 av Sylvia Lindgren m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kéinna vad i motionen anforts om infrastrukturen i
Stockholmsregionen.

1998/99:T218 av UIf Nilsson (fp) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att ge berérda myndig-
heter i uppdrag att planera for en utbyggd vig- och sparforbindelse mellan
Sturup och Kastrup.

1998/99:T219 av Karin Olsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om vikten av goda
kommunikationer med Ost- och Centraleuropa.

1998/99:T220 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas

22. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om underhéllsbidrag och investeringsbidrag vad giller enskilda
vagar.

1998/99:T222 av Kenth Skérvik och Elver Jonsson (bada fp) vari yrkas

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om problemen vid tjdllossningsperioden pa véigarna i skogsldnen,

17. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om utbyggnaden av specifika vagprojekt,

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om de enskilda végarna.

1998/99:T224 av Goran Magnusson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om lansanslaget for
lanstransportplanerna och kommunikationsinvesteringarna i Véstmanland
och det nationella védgnitet utanfor lianet.

1998/99:T225 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) vari yrkas
(delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mot-
ionen anforts om infrastruktursatsningar och kommunikationer i Varmland.

1998/99:T227 av Elver Jonsson och Runar Patriksson (bada fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att medel for Vagverket omdisponeras sé att vdg 172 Bengtsfors—
Arjéng fir en sddan upprustning att farliga passager byggs bort och en god
standard for godstransporter kan upprétthallas,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att riksvdg 45 far den forbadttring som gor att avsnittet genom
Dalsland nér en godtagbar standard for en viktig riksled genom inlandet,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anfOrts om att tdgstopp i Dalsland pa det utbyggda jarnvagsnatet beaktas och
sdkerstills,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att tjallossningsskadornas omfattning begrénsas genom en vig-
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forstarkning av erforderligt matt sa att niringslivets behov och den dagliga
pendlingstrafiken sikerstlls.

1998/99:T230 av Sven Bergstrom m.fl. (c) vari yrkas

2. att riksdagen hos regeringen begir forslag till plan for hardbeldggning
av grusvégar i enlighet med vad som anforts i motionen,

4. att riksdagen beslutar att enskilda végar skall aterfd mojligheten att f
del av medel avsatta for barighetshdjande atgarder,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om forréttningskostnader,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om snabbtigstriangeln Stockholm—Ostersund—Trondheim—Oslo.

1998/99:T231 av Berit Andnor m.fl. (s) vari yrkas

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att ta storre hénsyn till den tunga transporterna vid férdelning av
viganslag bade till drift och investeringar,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om behovet av utdkade insatser for drift och underhall av végnitet i
skogsldnen med maélet att alla landets végar skall kunna hallas 6ppna éret om,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om standarden pé det nationella stamvégniétet i skogsldnen.

1998/99:T301 av Eskil Erlandsson (c) vari yrkas att riksdagen beslutar att
atgdrder skall inrymmas i planeringsramen for investeringar i nationella
stamvagar for att inom planperioden ge E 4 utanfér Ljungby en standard
motsvarande motorvag.

1998/99:T302 av Kent Olsson m.fl. (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om investeringar pa
kommunikationsomradet i Géteborgs och Bohus lin.

1998/99:T303 av Kenneth Johansson (c) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att hela dterstdende delen av riksvdg 60 mellan
Borldnge och Falun skall inga i det nationella stamvégnatet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om Bergslagsdiagonalen som pilotprojekt.

1998/99:T304 av Kenth Skarvik (fp) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om en snar utbyggnad av
riksvédg 44 langs hela strickningen mellan Vénersborg/Trollhdttan och Ud-
devalla.

1998/99:T306 av Elizabeth Nystrom och Bjorn Leivik (bada m) vari yrkas att
riksdagen hos regeringen begir en tidigareldggning av upprustningen och
utbyggnaden av riksvag 45 pa strdckan Goteborg—Karlstad.

1998/99:T307 av Eskil Erlandsson (c) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begér forslag till andring till tiodrig plan for
hérdbeldggning av grusvégar i enlighet med vad som anforts i motionen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad i motionen
anforts om forrattningskostnader for vigforeningar.
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1998/99:T308 av Karl-Goran Biorsmark (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om anldggande av
forbifart vid S6derkdping inom ramen for anslaget for investeringar i végar.

1998/99:T309 av Lars Bjorkman och Elizabeth Nystrom (b&da m) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen an-
forts om en utbyggnad av riksvég 40 till motorvégsstandard.

1998/99:T310 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om en revision av vignétet,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om en inventering av standarden pa det enskilda végnitet,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en dversyn av regelverket for det enskilda végnitet,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om procentsatserna,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om procentsatsen for utfartsvagar langre dn 5 km,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om forrattningskostnader for foreningar som drabbats av dndrad
lagstiftning.

1998/99:T311 av Jerry Martinger och Marietta de Pourbaix-Lundin (bada m)
vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mot-
ionen anfdrts om att utbyggnaden av végnitet pd Sodertérn bor prioriteras.

1998/99:T312 av Per Lager m.fl. (mp) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir en omprovning av Vagverkets ar-
betsplan for vdg E 6, strackan Torp—Svinesund,

2. att riksdagen hos regeringen begér en provning i enlighet med miljobal-
ken av den 6kande vigtrafiken.

1998/99:T314 av Lennart Varmby (v) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om E 4:an genom Kro-
nobergs ldn.

1998/99:T315 av Henrik S Jérrel (m) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om behovet av vésent-
ligt 6kade vdganslag till Stockholmsregionen.

1998/99:T316 av Susanne Eberstein m.fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av sérskilda atgérder for vagarna i Visternorrland,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att vid fordelningen av véganslag ta storre hénsyn till den tunga
trafiken,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om behovet av att satsa en storre del av anslagen pa drift och under-
hall av det befintliga végnétet.
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1998/99:T317 av Carina Adolfsson och Lars Wegendal (bada s) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen an-
forts om att den s.k. Dackeleden prioriteras i den nationella vighallningspla-
nen 1998-2007.

1998/99:T318 av Lars Wegendal m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om att lata E 4:an i
s6dra Kronobergs 1dn och norra Skénes lén ingéd i den nationella vighall-
ningsplanen 1998-2007 for att mojliggora en utbyggnad till motorvigsstan-
dard.

1998/99:T319 av Birgitta Sellén och Rigmor Ahlstedt (bada c) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts
om en hog och jimn standard pa E 4 strickan Stockholm—Sundsvall.

1998/99:T321 av Jan Bjorkman m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts om riksvégsstatus
for tvirleden Blekinge—Halland.

1998/99:T322 av Urban Ahlin och Kjell Nordstrom (béda s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts
om upprustning av vigarna E 20, 48 och 64.

1998/99:T323 av Lars Gustafsson (kd) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om prioritering av vissa
végsatsningar i Halland.

1998/99:T324 av Eva Arvidsson m.fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av samordning vad géller investeringar riktade mot Oster
samt planering av infrastrukturen for att uppnd malet om noll skadade och
doda i trafiken (nollvisionen),

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om en snar utbyggnad av vdg 73 mellan Fors och Nyndshamns nya
infartsled.

1998/99:T325 av Birgitta Carlsson m.fl. (¢) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om fordelning av medel till transportinfrastrukturen i Vistra Goétal-
and,

3. att riksdagen begéra att regeringen godkénner dtgérder i planeringsra-
men for investeringar i nationella stamvédgar for att inom planperioden ge
anslag till riksvig 44.

1998/99:T326 av Mats Lindberg och Carin Lundberg (bada s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om utredning av BRO 94.

1998/99:T327 av Inger Lundberg och Lisbeth Staaf-Igelstrom (bada s) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att E 18, avsnittet Orebro—norska griinsen, bor ges status som
strategisk vég i den nationella vighallningsplanen.
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1998/99:T328 av Nils-Erik Soderqvist m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av
forbattrad standard av vdgarna i Dalsland och Gota dlvdal.

1998/99:T329 av Erik Arthur Egervérn (c) och Ola Sundell (m) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om upprustning av grusvagar i Jamtlands och Visternorrlands lan.

1998/99:T330 av Rigmor Ahlstedt (c) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om skyndsam hantering
av en ny E 4-vég genom Uppsala ldn.

1998/99:T331 av Helena Hoij och Stefan Attefall (bada kd) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om omfordelade viganslag till Stockholmsregionen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om angeldgenheten av renoveringen av Tranebergsbron.

1998/99:T332 av Mats Odell (kd) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om véagnétet i Jimtlands lén.

1998/99:T333 av Sofia Jonsson (c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att projektarbetet for vig 249 tidigarelaggs,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att byggnationen av vidg 249 utfors i en etapp mellan Vedevag
och Jadersbruk.

1998/99:T334 av Viviann Gerdin (c) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kénna att man vid fordelning av vdganslag bor ta hansyn
till det eftersatta vigunderhallet och anvisa 25 000 000 kr extra till Varm-
land.

1998/99:T335 av Rune Berglund och Berit Andnor (bada s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om tidigareldggning av insatser for upprustning, underhall och bérig-
het av végar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att turismen uppvérderas fran fritidssysselséttning till ndring och
ges samma tidskostnad som Gvriga transporter av varor i Vigverkets berdk-
ningar for medel till vigarna,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att industrins behov av bra transportleder for skogsravara bor ga
fore trafikflodesbedomningar vid medelstilldelning av viganslag i glesbygd.

1998/99:T336 av Per-Olof Svensson och Raimo Pérssinen (bada s) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen an-
forts om behovet av ekonomiska satsningar for att bygga bort flaskhalsar pé
vig 67.
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1998/99:T501 av Bertil Persson (m) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om att Citytunneln i Malmo
bradskar.

1998/99:T502 av Gote Jonsson och forste vice talman Anders Bjorck (bada
m) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i
motionen anforts om utredning om den s.k. Europabanan.

1998/99:T503 av Lennart Fridén (m) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av att bygga
Gotalandsbanan.

1998/99:T504 av Laila Biack m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts om vikten av en elektri-
fiering av Visterdalsbanan.

1998/99:T506 av Eva Flyborg och Lennart Kollmats (bada fp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om Vistkustbanans brister i fullgoda rdddningsmdjligheter.

1998/99:T507 av Eva Flyborg och Lennart Kollmats (bada fp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om miljokonsekvensbeskrivning av den planerade strickningen av Véstkust-
banan.

1998/99:T508 av Tuve Skanberg (kd) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om en snar elektrifiering av jarnvégsstrickan Ystad—Tommelilla—
Simrishamn,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att ater ta i bruk jdrnvégsstrickan Simrishamn—Gérsnis—
Kristianstad.

1998/99:T509 av Goran Hagglund m.fl. (kd) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om byggande av
Gotalandsbanan.

1998/99:T510 av Patrik Norinder och Anne-Katrine Dunker (bdda m) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om utveckling av den s.k. Atlantbanan.

1998/99:T512 av Anna Akerhielm och Jan Backman (bada m) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i motionen anforts
om behovet av ett béttre beslutsunderlag kring Europakorridoren.

1998/99:T513 av Kenneth Lantz (kd) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om Europabanan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om en studie av Europabanan.
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1998/99:T514 av Carina Higg m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att studera forut-
séttningarna for Europabanan.

1998/99:T515 av Lennart Kollmats (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om utbyggande av
dubbelspér pa Vistkustbanan genom Halland.

1998/99:T516 av Kjell-Erik Karlsson m.fl. (v) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att grundvattennivan maste sékras och aterstillas till en accepta-
bel niva,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om vikten av att bygga upp en stabil organisation med tydlig fordel-
ning av ansvar och befogenheter och goda forum fér kommunikation,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att tunnelbygget fran och med nu betraktas som ett helt nytt pro-
jekt och underkastas en ny tillstindsprovning enligt den nya miljobalken,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om de dverviganden som behdver goras innan beslut om Hallands-
asens framtid fattas.

1998/99:T517 av Ulf Bjorklund m.fl. (kd, v, ¢) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till k&nna vad i motionen anf6rts om upprustning
av Visterdalsbanan samt om banans forldangning till Sélen.

1998/99:T518 av Karin Wegestal m.fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en langsiktig och sammanhéllen planering for utbyggnad av in-
frastrukturen i sydvéstra Skane,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om planeringen for ett yttre godsspar i sydvéstra Skane.

1998/99:T519 av Sofia Jonsson (c) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att Nobelbanan bor ingé i
nésta revidering av stamnétsplanerna.

1998/99:T520 av Susanne Eberstein m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om behovet av at-
gérder betrdffande jarnvégen genom Sundsvalls centrum.

1998/99:T522 av Susanne Eberstein m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kédnna vad i motionen anfrts om upprustning av
jarnvigen mellan Sundsvall och Ange.

1998/99:T523 av Urban Ahlin och Carina Ohlsson (bdda s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om vikten av satsningar pd Véstra stambanan samt Kinnekullebanan.

1998/99:T524 av Leif Jakobsson och Marie Granlund (béda s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om jarnvagsforbindelse till Sturup.
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1998/99:T525 av Annika Nilsson och Kent Hérstedt (bada s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om Europabanan.

1998/99:T526 av Alf Eriksson och Arne Kjornsberg (bada s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om upprustning av jirnvégen strdckan Varberg—Bords—Herrljunga,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om snabbtagstrafik strickan Halmstad—Varberg—Bords—Stockholm.

1998/99:T527 av Sven Bergstrom m.fl. (c, s, m, v, kd, mp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att stambanan skall anpassas for snabbtag i enlighet med riksda-
gens tidigare beslut,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om dubbelspérskapacitet hela strickan mellan Gavle och Uppsala.

1998/99:T528 av Gunnel Wallin (c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att det tas fram ett miljosdkert beslutsunderlag for projekt Hall-
andséasen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om beslut i tunnelfragan.

1998/99:T529 av Arne Kjornsberg m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om Goétalandsbanan.

1998/99:T530 av Karin Olsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om en elektrifiering
av Blekinge kustbana.

1998/99:T533 av Eskil Erlandsson m.fl. (c¢) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begér en utredning for att tillsammans med kommunerna forut-
séttningslost studera effekterna och betydelsen av ett genomférande av Euro-
pabanan for nationelekonomin, regionutvecklingen, miljon och trafiksaker-
heten.

1998/99:T534 av Willy Soderdahl m.fl. (v) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om elektrifiering av
Blekinge kustbana som en 16nsam investering.

1998/99:T535 av Maud Bjornemalm m.fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att delen Borldnge—Falun snarast tillfors det nationella stamvig-
nétet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att delen Falun—Séderhamn pa sikt tillfors det nationella stam-
véagnitet och som planeringsinriktning skall gélla vad som anforts i motion-
en,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att Sverige i kommande forhandlingar med EU om regionalpoli-

1998/99:TUS



tiska satsningar prioriterar medel for en tidigareliggning av nu planerade
investeringar,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att de planerade investeringarna skall ha tidsméssig fortur.

1998/99:T536 av Gunnel Wallin (c) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir att en helhetslosning for jairnvdgskommunikationerna tas fram enligt i
vad motionen anforts.

1998/99:T539 av Alf Eriksson m.fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en snabbare utbyggnad av Vistkustbanan till dubbelspar &n vad
Banverket planerar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om fardigstdllandet av tunnelbygget genom Hallandsésen pé ett mil-
jomaéssigt sikert sitt.

1998/99:T540 av Paavo Vallius m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad 1 motionen anforts om en ny- och om-
byggnad av jarnvdgen mellan Vésteras och Eskilstuna.

1998/99:T542 av Rune Berglund och Berit Andnor (bada s) vari yrkas
(delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mot-
ionen anforts om jirnvigstrafik mellan Stockholm och Ostersund.

1998/99:T544 av Lennart Klockare och Lars U Granberg (bada s) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen an-
forts om behovet av att en ny jarnvégsstricka Haparanda—Kalix snarast
kommer till stdnd.

1998/99:T548 av Bengt Silfverstrand och Anders Karlsson (bada s) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om en utredning av Europabanan.

1998/99:T908 av Lars-Erik Lovdén m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anférts om Oresundsbrons
jarnvigsanslutningar.

1998/99:N237 av Runar Patriksson och Yvonne Angstrom (bada fp) vari
yrkas

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kédnna vad i motionen
anforts om behovet av en upprustning av vissa stamvagar samt grusvagar for
att minska bl.a. tjallossningsproblemen.

1998/99:N275 av Agne Hansson m.fl. (¢) vari yrkas

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anfOrts om prioritering av vig- och jarnvigsinvesteringar inom Sverige med
anledning av kommunismens sammanbrott i var ndirmaste omvérld.

1998/99:N338 av Camilla Dahlin-Andersson m.fl. (fp) vari yrkas
8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om trafikpolitiken.

1998/99:TUS



1998/99:Sk648 av Dan Ericsson (kd) vari yrkas

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en konsekvensutredning av satsning pa samverkan mellan Norr-
kdping och Oxeldsund betriaffande koncentration av hamnverksamhet sdder
om Stockholm,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om Norrkdping som transportcentrum for den dstsvenska regionen.

Utskottet
1 Inledning

I detta betéinkande behandlar utskottet regeringens skrivelse 1998/99:8 Inve-
steringsplaner for trafikens infrastruktur. Dessutom behandlas ett stort antal
motioner, vickta dels med anledning av skrivelsen, dels under den allménna
motionstiden hosten 1998.

Inledningsvis redovisar utskottet i sammanfattning den planeringsprocess
som har sin grund i riksdagens beslut varen 1994 om atgarder i infrastruk-
turen och som slutfors genom den nu behandlade skrivelsen. Dérefter be-
handlar utskottet motionsyrkanden rérande enskild vdghallning och sina
stdllningstaganden till dessa (avsnitt 3). Vidare tar utskottet upp fyra sér-
skilda vidgprojekt, ndmligen forbifart Markaryd pd E 4 (avsnitt 4), E 6,
strickan Rabbalshede—Svinesund (avsnitt 5), riksvdg 50 (avsnitt 6) och riks-
vig 44 (avsnitt 7). I sérskilda avsnitt behandlas ocksé sex jarnvigsprojekt,
nidmligen Botniabanan med anslutningar (avsnitt 8), Milarbanan (avsnitt 9),
Vistkustbanan och Hallandsastunneln (avsnitt 10), anslutningar till
Oresundsforbindelsen (avsnitt 11), Europabanan (avsnitt 12) och Gotalands-
banan (avsnitt 13). Slutligen redovisar utskottet sitt samlade stillningsta-
gande till ett stort antal motionsyrkanden rérande framst investerings- eller
underhallsatgarder i sdrskilda projekt eller sérskilt utpekade delar av landet
(avsnitt 14).

2 Bakgrund
2.1 Riksdagens beslut viren 1994 om trafikpolitikens mal

Den nu tillimpade planeringsprocessen avseende atgirder i infrastrukturen
har sin grund i riksdagens beslut varen 1994 med anledning av proposition
1993/94:100 bilaga 7. I sitt av riksdagen godkénda betéinkande (bet. 1993/94:
TU16, rskr. 1993/94:154) uttalade trafikutskottet att en utgédngspunkt for
investeringsplaneringen méste vara en helhetssyn pa trafiksystemet. Detta
innebar att alla trafikslag, inte bara vagar och jarnvégar, borde integreras i
planeringsprocessen. Beslutet innebar vidare att riksdagen begérde att en
kommission skulle tillsdttas for att utarbeta en nationell plan for kommuni-
kationerna i Sverige. Planen skulle innehalla forslag till 1angsiktig finansie-
ring av kommunikationerna. Investeringarna skulle ges en sadan inriktning
att transportsystemet blev mer miljoanpassat samtidigt som det bidrog till
okad vilfard och tillvixt.
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2.2 Kommunikationskommittén

Med anledning av riksdagens beslut varen 1994 tillkallade regeringen i de-
cember 1994 en parlamentarisk kommitté. Kommittén, som antog namnet
Kommunikationskommittén, hade tvd huvuduppgifter. Den skulle dels ligga
fram ett forslag till inriktning av infrastrukturinvesteringarna for dren 1998—
2007, dels utarbeta underlag for ett trafikpolitiskt beslut. Férstnimnda upp-
drag redovisades i mars 1996 i delbetinkandet Ny kurs i trafikpolitiken
(SOU 1996:26).

2.3 Riksdagens inriktningsbeslut varen 1997

Kommunikationskommitténs delbetinkande och remissyttrandena dver detta
lades till grund for regeringens proposition Infrastrukturinriktning for fram-
tida transporter (prop. 1996/97:53), vilken presenterades for riksdagen i
december 1996.

Riksdagens beslut med anledning av propositionen (bet. 1996/97:TU7,
rskr. 1996/97:174) innebar i korthet foljande. Transportinfrastrukturen skulle
frimja ett miljoanpassat och trafiksékert transportsystem samt bidra till till-
vixt och sysselséttning i alla delar av landet. Denna inriktning skulle ligga
till grund for trafikverkens infrastrukturplaner for perioden 1998-2007.
Sammanlagt skulle 190 miljarder kronor anvéndas for att forverkliga inrikt-
ningen under planeringsperioden. Dessa medel skulle fordelas pa investe-
ringar samt pé drift- och underhallsatgarder m.m. enligt foljande samman-
stdllning (miljarder kronor):

Atgiirder Vigar Jirnvigar Regionala Ovrigt Summa
dtgdrder

Nyinvesteringar

och forbittring

av befintlig infra-

struktur 30,5 36,0 32,0 98,5
Drift och underhall 56,0 27,0 83,0
Atgérder for mins-

kad miljopaverkan

och okad trafiksi-

kerhet 8,5 8,5

Summa 86,5 63,0 32,0 8,5 190,0

Vad giller sjofart och luftfart konstaterades att dessa trafikslag i viktiga
hénseenden skiljer sig fran vdg- och jarnvégstrafik. For det forsta tillimpas
inom dessa omréden i princip full kostnadstdckning. Vidare 4r inslaget av
foretagsekonomiska bedomningar stdrre. For det tredje dr investeringarna i
infrastruktur inte av samma omfattning som pa védg- och jarnvidgsomradet.
Slutligen &r luftfart och sjofart i hogre grad omgéirdade av ett internationellt
regelverk. I likhet med regeringen fann riksdagen att dessa skillnader talade
for att sjofart och luftfart inte pa samma sétt borde integreras i planerings-
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processen. Det Omsesidiga beroendet mellan trafikslag talade dock for en
okad samordning.

2.4 Planeringsuppdrag till Viigverket och Banverket

I april 1997 fick Vigverket med anledning av riksdagens inriktningsbeslut
uppdrag och direktiv angéende den langsiktiga planeringen av transportinfra-
strukturen. Direktiven innebar att Véigverket inom sitt omrade skulle planera
investeringar pa nationella stamvigar med utgangspunkt fran en finansiell
planeringsram pa 30,5 miljarder kronor for tiodrsperioden. I mars 1998 in-
kom Vigverket till regeringen med forslag till en nationell plan for vigtrans-
portsystemet for perioden 1998-2007. Forutom ett forslag till nationell vég-
héllningsplan inneh6ll den nationella planen en prelimindr plan for atgédrder
inom milj6- och trafiksdkerhetsomradet.

P4 motsvarande sitt fick Banverket i april 1997 uppdrag och direktiv angé-
ende den ladngsiktiga planeringen av transportinfrastrukturen inom sitt om-
rdde. I mars 1998 redovisade Banverket forslag till stomnétsplan for &ren
1998-2007.

Nedan redovisas regeringens beslut med anledning av Végverkets och
Banverkets forslag till planeringsinriktning.

2.5 Regeringens faststiillelsebeslut avseende den nationella
vighallningsplanen

I beslut den 11 juni 1998 angéende faststéllelse av den nationella véghall-
ningsplanen konstaterade regeringen bl.a. att de trafiksékerhetsatgérder som
genomforts inom ramen for Végverkets sektorsuppgifter dittills inte hade
givit forvintade effekter. Darfor ansag regeringen att Végverket borde se
Over prioriteringen av olika trafiksékerhetsatgérder. For att en snabbare ut-
veckling mot de av statsmakterna uppsatta trafikséikerhetsmalen skulle moj-
liggoras fastslog regeringen att s.k. fysiska trafiksdkerhetsatgdrder i den
nationella vaghéllningsplanen skulle inplaneras under den forsta hilften av
planeringsperioden. I dvrigt innebar regeringens beslut f6ljande.

Regeringen kunde konstatera att kostnaderna for de av Végverket fore-
slagna investeringsatgérderna med ca 700 miljoner kronor 6versteg den ram
om 30,5 miljarder kronor varom riksdagen beslutat. Kostnaderna skulle
darfor reduceras. Den erforderliga minskningen skulle dstadkommas genom
att objektet forbifart Markaryd pa vidg E 4 inte aktualiserades under plane-
ringsperioden. Vidare fastslog regeringen att den av Vigverket foreslagna
ombyggnaden av riksvdg 50 i Motala skulle ingé i planen. Daremot faststéll-
des inte ombyggnaden av strickan Omberg—Vadstena pad samma riksvig.
Men ett belopp motsvarande den berdknade kostnaden for projektet, 138
miljoner kronor, skulle reserveras for investeringar mellan Motala och vig
E 4. I frdga om riksvig 44 innebar regeringens beslut att &tgérder fick finan-
sieras med medel ur den nationella vighéllningsplanen endast under forut-
sattning att Vistra Gotalands 14n, fran den 1 januari 1999 Vistra Gotalands
lans landsting, enligt sdrskild dverenskommelse med Végverket dtog sig att
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stdlla motsvarande utrymme i lansplanen for regional transportinfrastruktur
till forfogande for investeringar i det nationella stamvagnitet. Slutligen inne-
bar regeringens beslut att Vigverket skulle ta fram en version av planen som
var i enlighet med regeringens faststillelsebeslut.

2.6 Regeringens faststiillelsebeslut avseende den nationella
stomniitsplanen

I sitt faststéllelsebeslut den 11 juni 1998 konstaterade regeringen att Ban-
verkets forslag med ca 1,8 miljarder kronor dversteg den finansiella plane-
ringsram som givits i planeringsdirektiven. Regeringen erinrade om sitt
tidigare beslut, meddelat i regleringsbrevet for ar 1998, att objekt som berék-
nades bli mer &n 20 % dyrare dn vad som ursprungligen berdknats skulle
omprdvas. Faststéllelsebeslutet innebar att Banverkets forslag skulle reduce-
ras sé att kostnaderna for stomnédtsplanen inte oversteg riksdagens riktlinje-
beslut, dvs. 36 miljarder kronor. Betriffande enskilda investeringsprojekt
innebar faststillelsebeslutet bl.a. foljande.

I fraga om projektet Citytunneln i Malmo, for vilket Banverket aviserade
kostnadsokningar, uttalade regeringen att det inte fanns underlag som visade
att statens atagande inte uppgick till den i avtalet angivna kostnaden. Darfor
borde objektet upptas till ursprunglig kostnad efter prisomridkning, dvs. 1,9
miljarder kronor. Om det visade sig att kostnaderna for projektet skulle av-
vika fran beloppen i avtalet skulle Banverket anméla detta till regeringen och
redovisa ett beslutsunderlag som beskrev kostnadsnivaer for alternativa
handlingsvégar samt alternativens konsekvenser.

Betriffande Adalsbanan skulle enligt regeringen forutsittningar for fast-
stéllelse foreligga forst nédr parterna tagit stdllning till &nnu inte framtaget
beslutsunderlag rorande Botniabanan. Dérfor skulle stomnitsplanen inte
omfatta Adalsbanan men ett utrymme pé 1,6 miljarder kronor skulle reserve-
ras for projektet.

Vidare skulle regeringens faststéllelse avse atgidrder pd Svealandsbanan
och Milarbanan enligt den dverenskommelse som traffats mellan staten och
Mailarbanans Intressenter AB (MIAB).

Slutligen fastslog regeringen att stomnétsplanen inte skulle omfatta fort-
satta investeringsdtgérder vid Hallandsds eller atgérder pad andra strickor
foranledda av detta projekt. Regeringen redovisade sin avsikt att fatta beslut i
dessa fragor forst da Kommissionen (M 1997:04) med anledning av tunnel-
bygget genom Hallandsasen ldmnat sitt slutbetinkande och Banverket i
enlighet med regeringsuppdrag lamnat sitt underlag.

2.7 Regional infrastrukturplanering

I samband med beslutet om trafikpolitikens inriktning (prop. 1996/97:53, bet.
1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174) godkénde riksdagen regeringens forslag
om en ny form av ldnsbaserad regional investeringsplanering for samtliga
trafikslag. 1 korthet innebér beslutet i denna del att de regionala véghall-
ningsplanerna och de s.k. LTA-planerna har ersatts av trafikslagsovergri-
pande linsplaner som avser nyinvesteringar och forbattringsatgérder i reg-
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ional infrastruktur. Beredningen av planerna sker i huvudsak i berednings-
grupper pa ldnsniva dir ldnsstyrelsen samordnar och forankrar atgirder.
Lansplanerna bereds ocksé pa ldnsdvergripande niva i s.k. regionberednings-
grupper med deltagande av samtliga trafikverk och berdrda lénsstyrelser.
Indelningen motsvarar Vigverkets regionindelning. Péa forslag av trafikver-
ken har regeringen fordelat de langsiktiga planeringsramarna pa regioner.
Varje regionberedningsgrupp har dérefter kommit 6verens om hur medlen
skall fordelas pa ldn. Riksdagen har i sitt inriktningsbeslut godként att sam-
manlagt 32 miljarder kronor skall anvindas for regionala investeringsatgar-
der under plane-ringsperioden 1998-2007. Merparten av dessa medel, 29,3
miljarder kronor, har av regeringen fordelats pa regioner och av regionbe-
redningsgrupperna pé lén enligt f6ljande.

Region Ldn Mkr
Stockholm Stockholms ldn 3041
Mailardalen Uppsala ldn 859
Sédermanlands 14n 880
Orebro lin 810
Vistmanlands lan 810
Sydést Ostergdtlands lidn 1 200
Jonkopings ldn 1376
Kronobergs l4n 692
Kalmar ldn 680
Blekinge ldn 499
Gotlands ldan 138
Skane Skéne ldn 2 653
Vist Hallands lén 677
Vistra Gotalands 1dn 3950
Virmlands ldn 1128
Mitt Dalarnas ldn 2 040
Giévleborgs lan 1230
Visternorrlands 1dn 1 800
Jamtlands ldn 1001
Norr Visterbottens 1dn 2 089
Norrbottens ldn 1739
Summa 29 292

Hérutdver har 2,722 miljarder kronor avsatts for fullféljande av Stockholms-
och Goteborgsdverenskommelserna.

I regeringens skrivelse redovisas i sammanfattning Végverkets och Banver-
kets konsekvensanalyser av ldnsplanerna. Dérav framgér bl.a. att férdelning-
en pd dndamalsomraden i stort natt upp till de riktlinjer som regeringen
angav i direktiven. En mer pétaglig avvikelse kunde konstateras i fraga om
bidrag till handikappanpassning dér totalkostnaden for redovisade atgarder
understeg planeringsramen med 445 miljoner kronor. Ett skél till avvikelsen
kunde enligt regeringen vara att planeringsforutséttningarna lamnades sent
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vilket medforde att arbetet med sddana atgérder paborjades sent under plane-
ringsprocessen.

3 Enskilda végar
3.1 De enskilda vigarnas betydelse och behov av stod

3.1.1 Motionsforslag

I motion T222 framhaéller Kenth Skéarvik och Elver Jonsson (bada fp) att de
enskilda végarna dr av stor betydelse for ndringslivet och fér ménniskors
mdjlighet till bosdttning, friluftsliv och rekreation. Minskade resurser till det
enskilda vdgnitet drabbar inte bara glesbygden utan hela landet, anfor mot-
iondrerna (yrkande 18).

3.1.2 Utskottets stdillningstagande

Utskottet delar motiondrernas uppfattning rérande det enskilda viagnétets
betydelse. Av landets totala vignit om ca 417 000 km utgdrs 283 000 km,
motsvarande tvé tredjedelar, av enskilda vdgar. Insikten om den viktiga roll
de enskilda végarna spelar for att tillférsékra niringslivet och enskilda mén-
niskor goda transportforutsittningar aterspeglas bl.a. i det forhallandet att
staten sedan lang tid tillbaka ger ekonomiskt stod till enskild vdghallning.
Enligt den nu géllande forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild
vighéllning l&dmnas sélunda bidrag for enskilda vdgar som ér av inte obetyd-
lig ldngd och som tillgodoser ett kommunikationsbehov for de fast boende,
néringslivet eller det rorliga friluftslivet. Bidrag 1dmnas ocksé for vigar som
ar av visentlig betydelse som genomfartsvigar eller som uppsamlingsvégar
for fritidsbebyggelse. For att bidrag skall kunna utgé krévs att den enskilda
véigen dr &ndamalsenlig med hénsyn till dvriga végar och att kostnaderna ar
skéliga med hénsyn till nyttan. Statsbidraget till enskild vighallning uppgick
budgetaret 1998 till 566 miljoner kronor. For innevarande budgetér &r mot-
svarande anslagspost upptagen till 100 miljoner kronor. Som bl.a. framgar av
utskottets betinkande (bet. 1998/99:TU1, s. 30) med anledning av budget-
propositionen for ar 1999 (utg.omr. 22) ar emellertid denna neddragning av
rent teknisk natur och innebar inte nadgon reell resursminskning.

Utskottet dr vdl medvetet om att det finns ett stort behov av ekonomiskt
stod till det enskilda végnidtet. Samtidigt konstaterar utskottet att statens
ekonomiska engagemang pé detta omrade maste vigas mot behovet av nyin-
vesteringar samt drift och underhdll pa det allménna vidgnitet. Enligt vad
utskottet erfarit kommer regeringen att géra en Gversyn av den enskilda
vighéllningen. Utskottet forutsétter att den enskilda védghallningens bety-
delse och behov av stdd tillhor de fragor som kommer att behandlas inom
ramen for oversynen. Darmed torde syftet med det nu behandlade motions-
yrkandet bli tillgodosett och ndgon riksdagens atgdrd med anledning av
yrkandet inte vara erforderlig. Med hénvisning till det anforda foreslar ut-
skottet att riksdagen avslar motion T222 (fp) yrkande 18.

1998/99:TUS



3.2 Stod till barighetshdjande atgirder
3.2.1 Motionsforslag

Enligt vad Sven Bergstrom m.fl. (c) uttalar i motion T230 bor riksdagen
besluta att medel avsatta for barighetshdjande atgirder dven i fortsdttningen
skall komma de enskilda védgarna till godo (yrkande 4).

3.2.2 Utskottets stdillningstagande

Riksdagen beslutade varen 1987 om ett tiodrigt program for barighetshdjande
atgdrder (prop. 1986/87:100 bil. 8, bet. 1986/87:TU19, rskr. 1986/87:235).
Programmet, som delvis bekostades av niringslivet, omfattade ocksa en-
skilda vdgar. Detta tioarsprogram ar nu slutfort.

Enligt vad utskottet inhdmtat bedomer Vagverket att det finns stora behov
av barighetssatsningar pa det enskilda végnitet, &ven om inte ovésentliga
insatser kunnat goras inom ramen for ndmnda tiodrsprogram. Vidare konsta-
terar Vigverket att de medel som anvisas under anslagsposten for bidrag till
enskild vdghallning inte rdcker for barighetsupprustningar. Som utskottet
anfort under avsnittet 3.1.2 rorande statligt stod till det enskilda vigvasendet
i allménhet maste ocksa behovet av stod till barighetshdjande atgérder véigas
mot andra angeldgna behov. Utskottet utgar fran att fragan om statligt stod
till barighetssatsningar pa enskilda vigar kommer att behandlas inom ramen
for den Oversyn av enskild vighallning som regeringen avser att genomfora.
Med det anforda avstyrks motion T230 (c) yrkande 4.

3.3 Oversyn av regelverk och procentsatser

3.3.1 Motionsforslag

I motion T310 begir Per-Richard Molén m.fl. (m) en 6versyn av det regel-
verk som styr bidragsgivningen till de enskilda végarna. Enligt motionérerna
ar det inte sjélvklart att regelverket &r vil utformat med hinsyn till dagens
situation (yrkande 4). I avvaktan pa resultatet av en 6versyn bor de procent-
satser som riksdagen lade fast i borjan av 1980-talet ligga fast. De procent-
satser som da faststdlldes som ”hogsta” och som i huvudsak géllde fram till
ar 1995 far ej underskridas, anser motionérerna (yrkande 5). I samma motion
anfOrs att bidraget for utfartsvagar langre dn 5 km bor hdjas till 90 % for att
aretruntboende pa avldgsna platser skall mojliggoras (yrkande 6).

3.3.2 Utskottets stillningstagande

Det statliga stodet till enskilda vigar regleras i forordningen (1989:891) om
statsbidrag till enskild vighallning. Bidrag utgér enligt forordningen i form
av byggnadsbidrag och driftbidrag. Driftbidrag ldmnas i mén av tillgang pa
medel som arliga driftbidrag och sirskilda driftbidrag. Arliga driftbidrag far
lamnas med hogst vissa ndrmare angivna andelar av driftkostnaderna. Med
hénsyn till att tillgdngen pa medel 4r begrinsad tvingas Vigverket emellertid
tillampa ldgre procenttal dn de hdgsta som medges enligt forordningen. Ex-

1998/99:TUS



empelvis utgér bidrag for nirvarande med 60 % till vigar som enligt forord-
ningen &r berittigade till stdd med hogst 70 %.

Enligt vad utskottet inhdmtat kommer Vdgverket att under ar 1999 genom-
fora ett antal projekt for att klarldigga om det regelverk som styr bidragsgiv-
ningen dr dndamalsenligt med utgédngspunkt i de uttalanden som statsmakter-
na gjort rorande syftet med statsbidraget. Utskottet utgar fran att statsbidrags-
forordningens stodregler ocksa kommer att omfattas av den dversyn som for
ndrvarande planeras inom Regeringskansliet. Ddrmed borde syftet med nu
behandlade motionsyrkanden komma att tillgodoses. Nagon riksdagens at-
gird med anledning av yrkandena torde inte vara erforderlig. Med det an-
forda avstyrks motion T310 (m) yrkandena 4—6.

3.4 Inventering av det enskilda viigniitets standard
3.4.1 Motionsforslag

Per-Richard Molén m.fl. (m) foreslar i motion T220 att Végverket skall
inventera standarden pa det enskilda vagnétet (yrkande 22). En sddan inven-
tering bor ligga till grund for en dversyn av det regelverk som styr bidrags-
givningen. Ett liknande forslag framfor Per-Richard Molén m.fl. (m) i mot-
ion T310 (yrkande 3).

3.4.2 Utskottets stillningstagande

Enligt vad utskottet har inhdmtat genomfor Vigverket en besiktning av de
enskilda vigarna med ungefédr fem ars intervall. Men verket sdger sig inte ha
ndgon klar och heltdckande bild av vigarnas standard. Avsikten ar att verket
skall pdborja en genomgripande inventering nir den nationella vigdatabasen
tas i drift. Nér sa kan ske &r i dagslaget inte klart.

Enligt utskottets bedomning é&r tillgang till en nationell vigdatabas en vé-
sentlig forutséttning for att den av motionédrerna aktualiserade inventeringen
skall kunna genomf6ras. Med hénsyn till Vagverkets uttalade avsikt att pa-
borja en inventering ndr vdgdatabasen har tagits i drift anser utskottet att
riksdagen inte bor vidta nagon atgird med anledning av nu behandlade mot-
ionsforslag. Syftet med yrkandena kan enligt utskottets bedomning komma
att tillgodoses ocksa inom ramen for den Gversyn av det enskilda vég-
visendet som regeringen avser att genomfora (jfr avsnitt 3.1.2). Nagon riks-
dagens atgdrd med anledning av nu behandlade motionsyrkandena &r darmed
inte erforderlig. Med det anforda avstyrks motionerna T220 (m) yrkande 22
och T310 (m) yrkande 3.

3.5 Revision av viigniitet
3.5.1 Motionsforslag

I motion T310 foreslar Per-Richard Molén m.fl. (m) en revision av det
svenska végnitet (yrkande 2). En sédan revision bor utgdra utgangspunkten
for stdllningstaganden rorande vilka vigar som skall vara allménna respek-
tive enskilda. Enligt motiondrerna har Végverket tidigare konstaterat att det
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finns manga allménna vigar som pa grund av trafikens omfattning bor goras
om till enskilda. I mindre omfattning kan det finnas skil att dverfora enskilda
végar till det allminna végnitet. Men en mer omfattande dverflyttning till det
allménna vignétet vore olycklig, menar motionédrerna. Da vore ett okat stat-
ligt stod till enskild vaghéllning att foredra.

3.5.2 Utskottets stdillningstagande

Indelningen av végnétet i allminna respektive enskilda vdgar grundas pa
bestdimmelser i vdglagen (1971:948). Enligt 1 § denna lag &r allmén vig
sddan védg som anldggs enligt vdglagen eller enligt lagen fordndras till all-
mén, vidare sddan for allmin samférdsel upplaten vig som av élder ansetts
som allmén eller enligt dldre bestimmelser anlagts som eller fordndrats till
allmén och som vid véglagens ikrafttrdadande hélls av staten eller en kom-
mun.

Enligt 21 § vidglagen far enskild vig fordndras till allmén, om végen be-
hovs for allmdn samfirdsel eller annars &r av synnerlig betydelse for det
allménna. Frdga om fordndring av enskild vig till allméin provas av Végver-
ket efter samrad med lénsstyrelsen (22 §). Indragning av allmén vag regleras
i 25 §. Sélunda far en allmén vdg dras in, om den efter tillkomsten av en ny
vig eller av ndgot annat skil inte ldngre behdvs for det allménna och atgér-
den medfor endast ringa oldgenhet for bygden. Bestimmelserna i 22 § till-
lampas ocksa pa ett drende om indragning av en vég.

Om vighallare finns regler bl.a. i 5 §. Av lagrummet framgar att staten ar
véghallare for allménna vigar. Om det frimjar en god och rationell vighall-
ning far dock regeringen, eller den myndighet som regeringen bestimmer,
besluta att en kommun skall vara véghallare inom kommunen. Beslutet kan
begrénsas till att avse vissa végar eller vissa omraden inom kommunen.

Utskottet har erfarit att Vigverket kontinuerligt bedriver ett revisionsarbete
av det slag motiondrerna efterlyser. Enligt utskottets mening torde det an-
komma pé Vigverket eller regeringen att bedoma om, och i sa fall nér och i
vilka former, en mer genomgripande revision av végnitet bor genomforas.
Tidigare i betdnkandet har redovisats att regeringen planerar en Gversyn av
det enskilda vigvisendet. Utskottet forutsitter att den av motionérerna aktua-
liserade fragan kommer att behandlas inom ramen for 6versynen. I sa fall
skulle syftet med det nu behandlade motionsyrkandet bli tillgodosett och
nagon riksdagens atgird inte vara erforderlig. Med det anforda avstyrks
motion T310 (m) yrkande 2.

Utskottet vill i detta sammanhang aktualisera en frdga som har anknytning
till den nyss behandlade och som enligt utskottets mening bor tas upp inom
ramen for den Gversyn som regeringen planerar. Den fraga som utskottet har
i atanke géller grinsdragningen mellan kommunal och enskild véghallning
inom titortsomraden. For sidana omraden upprittades i enlighet med &ldre
regler antingen stadsplan eller byggnadsplan. Inom stadsplanelagt omrade
kunde enskild fastighetsdgare inte vara véighéllare. Inom byggnadsplanelagt
omrade géllde i stillet i princip att vighallningen skulle skotas av fastighets-
dgarna inom planomradet. Genomforandet tryggades bl.a. genom reglerna i
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3 kap. i den nu upphédvda lagen om enskilda viagar. Med stod av sitt s.k.
planmonopol kunde kommunen sjilv i princip vélja vilket planinstitut som
skulle tillimpas. I den nu géllande plan- och bygglagen (1987:10) har stads-
plan och byggnadsplan ersatts av detaljplan. Vid detaljplaneldggning maste
kommunen avgora om kommunal eller enskild vighallning skall tillimpas
for vigar och annan allmén plats.

Savil dldre som nu géllande regler har saledes givit kommunerna frihet att
avgora hur vighéllningen skall vara anordnad inom tétortsomraden. Detta
har enligt vad utskottet erfarit lett till stora variationer i landet. Vissa kom-
muner har sdlunda valt att vara vdghéllare fullt ut inom titortsomradena.
Andra kommuner har i hog grad foreskrivit enskild vdghallning. Det finns
ocksd kommuner med en mer blandad ordning. I siddana kommuner kan
kommunen vara véghéllare inom en del av ett titortsomrdde medan det for
en angridnsande del av i ovrigt likartad karaktér kan ha foreskrivits enskild
vighéllning. Sddana foérhallanden kan foranleda protester fran fastighetsidgare
som dalagts att svara for vighallningen, vilket i sin tur kan ge kommunen
anledning att av likstéllighetsskal bidra till véghéllningen. Slutligen finns
kommuner dér enskild vaghéllning dr allmént forekommande men dér kom-
munen i praktiken skdter vdghallningen at vagforeningarna. Detta medfor
risk for att vdgforeningarna i praktiken upphor att fungera, trots att de fortfa-
rande bér det juridiska ansvaret for vigen i fraga. Detta kan medfora kompli-
kationer, t.ex. om det skulle intriffa en trafikolycka som har samband med
brister i vdghallningen. Det kan enligt utskottets mening inte uteslutas att
mer enhetliga forhallanden i nu behandlat avseende skulle erbjuda fordelar,
inte minst fran réttvisesynpunkt.

3.6 Indragning av allmiinna vigar pa éar
3.6.1 Motionsforslag

I motion T201 hivdar Asa Torstensson (c) att Vigverket dr i fard med att dra
in allménna végar pa Oar utan fast landforbindelse. Detta maste forhindras,
anser motiondren. Det finns enligt henne inget skél for att 6bor skall svara
for kostnaderna for sitt vagniit.

3.6.2 Utskottets stillningstagande

Betriaffande den fraga som motionéren aktualiserar har utskottet inhdmtat att
det inom Vigverket Region Vist pagar en process som syftar till att dra in
allménna vigar pa 6arna Koster, Hirmand6—Gullholmen, Hédrén och Kérin-
gon. Gemensamt for de vagar som dr aktuella for indragning &r enligt region-
en att det pa dessa praktiskt taget inte forekommer nagon biltrafik och att
véigarna dirmed inte kan anses uppfylla kraven pa att vara allmédnna. Proces-
sen inleds med att regionen gor en utredning som skall klarligga om det
foreligger forutsittningar for en indragning. Dérefter bereds berdrda fastig-
hetsidgare mojlighet att 1dmna synpunkter. Nésta steg innebidr att regionen
overlamnar drendet till Vigverket for beslut. Beslutar Védgverket i enlighet
med regionens forslag foranstaltar regionen om lantmaéteriforréttning, dvs.
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om bildande av samfillighet for den fortsatta forvaltningen av végen. Vig-
verket star for de forrattningskostnader som uppkommer.

Utskottet kan ha forstaelse for att fastighetségare pa berdrda dar reagerar
mot att de vid en indragning av allménna véagar fortsittningsvis far vidkénnas
kostnader for drift och underhéll. Samtidigt torde det vara undantag snarare
an regel att staten eller kommunen &r vighallare pa dar dér ingen eller prak-
tiskt taget ingen biltrafik forekommer. Fragor om indragning av allminna
végar avgors av Vigverket. Utskottet dr darfor inte berett att tillstyrka nadgon
riksdagens atgidrd med anledning av motionen. Yrkande 2 i motion T201 (c)
avstyrks foljaktligen.

3.7 Forrittningskostnader

3.7.1 Motionsforslag

I tre motioner aktualiseras ett problem som sammanhénger med att lagen
(1939:608) om enskilda vigar upphorde att gélla den 1 januari 1998.

Salunda anser Sven Bergstrom m.fl. (c) i motion T230 att problemet med de
pa grund av lagédndringen uppkommande forrattningskostnaderna for vig-
foreningar maste 16sas (yrkande 5). Samma uppfattning framfor Eskil Er-
landsson (c¢) i motion T307 (yrkande 2) och Per-Richard Molén m.fl. (m) i
motion T310 (yrkande 7).

3.7.2 Utskottets stillningstagande

Genom riksdagsbeslut viren 1997 upphévdes lagen (1939:608) om enskilda
véagar (prop. 1996/97:92, bet. 1996/97:TUS, rskr. 1996/97:202). Innebdrden
av riksdagsbeslutet &r att vagforeningar och véigsamfalligheter fr.o.m. den 1
januari 1998 anses utgdéra gemensamhetsanldggningar enligt anlaggningsla-
gen (1973:1149) och forvaltas enligt reglerna i lagen (1973:1150) om f{o6r-
valtning av samfalligheter. En konsekvens av lagidndringen é&r att s.k. andel-
stal — pa grundval av vilka berorda fastigheters andel av vigforeningens
kostnader bestdms — i fortsdttningen skall beréknas frimst efter den nytta
som fastigheten har av vigen. Hittills har flertalet vigforeningars andelstal
grundats pa ingdende fastigheters taxeringsvérde. Nya andelstal skall faststal-
las genom forréttningar som genomfors av lantméiterimyndigheten. Omrék-
ningen av andelstal skall ha genomforts senast vid utgangen av ar 2002.

I det utredningsbetinkande som lag till grund for 1997 ars riksdagsbeslut
(SOU 1996:46) foreslogs att andelstal grundade pa taxeringsvirden vid ut-
gangen av en femarig tidsfrist, rdknad fran upphévandelagens ikrafttrddande,
skulle frysas och bli fasta andelar under forutséttning att inga nya andelstal
dessforinnan faststéllts genom lantmiteriforrattning. I enlighet hdrmed ut-
formades ocksa den lagradsremiss som foregick propositionen. Men Lagra-
det avvisade mojligheten att behélla andelstal grundade pé taxeringsvirden
och ansag att nyttoprincipen skulle tillimpas konsekvent. Propositionen
utformades i enlighet med Lagradets uppfattning, och riksdagen beslutade
enligt regeringens forslag. I konsekvens hirmed méste alla vagforeningar
med rorliga andelstal, grundade pd taxeringsvirden, fore den 1 januari ar
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2003 pékalla lantméteriforrattning for att fa andelstal som berdknas pa den
nytta ingdende fastigheter har av den gemensamma végen.

Enligt vad utskottet inhdmtat har Riksforbundet for enskild véighallning
berdknat att ca 90 % av landets ca 1 700 vigforeningar, dvs. drygt 1 500
foreningar med sammanlagt ca 260 000 fastigheter, kommer att drabbas av
forrattningskostnader till foljd av lagéndringen. Forbundets berdkningar
antyder en totalkostnad om ca 190 miljoner kronor, motsvarande i genom-
snitt 730 kr per fastighet. Forbundet har i skrivelse den 1 september 1998 till
davarande Inrikesdepartementet redovisat sina berdkningar. I skrivelsen
framfors uppfattningen att det inte dr rimligt att forrdttningskostnaderna skall
biras av de enskilda fastighetsdgarna. Lagindringen har enligt forbundet
tillkommit huvudsakligen av samhéllsekonomiska skél, inte for att vagfor-
eningarna fungerat déligt eller sjédlva haft ndgot behov av att i andelstalen
reviderade. Forbundet begér dirfor att riksdagen och regeringen ansldr medel
som ticker de forrdttningskostnader som uppkommer till f6ljd av den 4nd-
rade lagstiftningen.

Lantméteriverket har vid kontakter med utskottet uppgivit att man bedo-
mer Riksforbundets kostnadsberdkningar som alltfor pessimistiska. Enligt
verkets egna Overslagsberdkningar kan totalkostnaden beddmas komma att
uppga till ca 80 miljoner kronor. Detta motsvarar en genomsnittskostnad om
200400 kr per fastighet for de enklare forrittningarna dd dverenskommelse
foreligger mellan fastighetsdgarna. I mer komplicerade fall med ett stort antal
berdrda fastigheter bedéms genomsnittskostnaden till 500-600 kr per fastig-
het. Att verket kommit fram till en s& mycket lagre kostnad sammanhénger
delvis med att lantméterimyndigheterna i samverkan med fastighetsdgarna
kommer §verens om att ett sd enkelt forrattningsforfarande som mojligt skall
tillimpas utan att det darfor gors avkall pa de formella krav som stéllts upp i
den nya lagstiftningen. I stdllet for att fastigheternas relativa nytta faststills
med hjdlp av gingse, relativt komplicerade metoder, t.ex. tonkilometerbe-
rakningar, skall sdlunda schabloner utnyttjas sé langt detta dr mojligt. Ett
schablonforfarande som kan bli aktuellt innebér att fastigheter asétts vikter
grundade pa anvindning, sa att permanentbebodda fastigheter far en vikt,
fritidsfastigheter en annan och obebyggda fastigheter en tredje. Endast i vissa
fall, t.ex. da det finns en industri eller en kommunal fritidsanldggning i om-
radet, kan det enligt verket komma att krdvas mer kostnadskrdvande berék-
ningsmetoder.

Lantmiteriverket anser att dndringen enligt 1997 ars lagstiftning innebdr
fordelar for sévil samhéllet som vagforeningarna sjdlva. Rattssystemet har
blivit mer enhetligt. Lagreglerna har blivit enklare och mer lattforstaeliga.
Det har blivit ldttare for viagforeningarna att forvalta gemensamhetsanldgg-
ningen samt att ajourhdlla och dndra andelstalen om grunderna finns i an-
laggningsbeslutet. Bl.a. behdver fordndringar t.ex. i fastigheternas anvénd-
ning inte krdva nagon ny forréttning. Slutligen framhalls att andelstal berak-
nade pa nytta kan anses mer réttvisa. Det kan enligt verket inte vara rimligt
att en fastighet, vilket fallet dr i dag, far béra en storre del av kostnaderna
enbart av det skélet att den ligger vid en sjo och darfor har asatts ett hogre
taxeringsvérde. Skulle statsmakterna dverviga ndgon form av erséttning till
berdrda vagforeningar anser Lantmiteriverket att kompensationen bor fast-
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stdllas ocksd med hénsyn till de uppenbara fordelar den nya lagstiftningen
oftast innebér for vagforeningarna.

Utskottet gor for sin del f6ljande bedémning. Genom riksdagsbeslutet varen
1997, som bl.a. innebar att 1939 drs lag om enskilda vigar upphorde att gélla
den 1 januari 1998, har den lagstiftning som reglerar vigforeningarnas verk-
samhet blivit mer enhetlig och anpassad till vad som géller f6r gemensam-
hetsanliggningar i allméinhet. Aven i Ovrigt innebir lagstiftningen stora
fordelar, bl.a. vad géller forvaltningen. Emellertid kommer vigforeningarna,
genom den fordndring i forhdllande till utredningsforslaget och forslaget i
lagrddsremissen som vidtogs med anledning av Lagridets synpunkter, att
fororsakas merkostnader. Hur stora dessa merkostnader blir kan i dagsliget
inte beddmas med ndgon sidkerhet. Som framgétt av redovisningen beddmer
Riksforbundet for enskild vighéllning att genomsnittskostnaden per fastighet
blir ca 730 kr medan Lantmiteriverket riknar med betydligt ldgre belopp,
200—400 kr per fastighet vid enklare forrdttningar. Utskottet forutsitter att
Lantmiteriverket i samrdd med andra berdrda intressenter tillser att forrétt-
ningarna kan genomforas till rimliga kostnader. Vidare utgar utskottet fran
att regeringen kommer att uppmérksamma problemet med forréttningskost-
nader, antingen i samband med den 6versyn av det enskilda vigvisendet som
planeras eller i annat 1ampligt sammanhang, och vid behov vidta erforderliga
atgdrder. Nagot tillkénnagivande med anledning av nu behandlade motions-
forslag torde inte vara erforderligt. Foljaktligen avstyrks motionerna T230
(c) yrkande 5, T307 (c) yrkande 2 och T310 (m) yrkande 7.

4 Forbifart Markaryd pa E 4
4.1 Regeringens beslut

Av regeringens skrivelse framgar att regeringen har beslutat att objektet
forbifart Markaryd pa E 4 utgér ur den nationella véghallningsplanen med
hénvisning till att det inte uppfyller nagot av de prioriteringskriterier som
Vigverket stdllt upp.

4.2 Motionsforslag

I motion T5 begér Harald Bergstrom (kd) att regeringens faststéllelsebeslut
dndras sé att objektet forbifart Markaryd pa E 4 pa nytt tas in i den nationella
véighallningsplanen.

Lennart Varmby (v) anser i motion T314 att E 4 vid Markaryd skall byggas
ut till motorvag.

4.3 Utskottets stiillningstagande

Av Vigverkets forslag till nationell stamviagnétsplan framgar att det aktuella
véagavsnittet har en ldngd av 21 km. Vigen har en bredd av 13 m. Enligt
verkets forslag skall nuvarande vég ersittas av motorvag i delvis ny strick-
ning. Kostnaden for objektet berdknas till 740 miljoner kronor. Objektet

1998/99:TUS



foreslas bli genomfort under perioden 2002-2007. Végverket konstaterar att
objektet inte dr samhéllsekonomiskt 16nsamt och inte heller uppfyller négot
annat av Végverkets kriterier. Att verket dnda foreslar utbyggnad till motor-
vigsstandard motiveras med att det inte kan anses rimligt att pa ett begriansat
avsnitt av E 4 ha en ldgre mélstandard.

Utskottet vill erinra om att riksdagen under riksmotet 1992/93 i samband
med sitt beslut om investeringar i trafikens infrastruktur m.m. (prop.
1992/93:176, bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446) uttalade sig for att E 4
utan drojsmal borde byggas ut till motorvégsstandard. Riksdagen har senare
(prop. 1996/97:53, bet. 1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174) overgivit det s.k.
straktdnkande som detta stdllningstagande gav uttryck for. 1 stéllet géller
numera att varje del av stamvégnitet bor byggas ut i den takt och med den
standard som dr motiverad av trafikforhallandena pé respektive del. Varje
végstracka skall sdlunda i princip beddmas utifrdn sina egna forutsittningar.
Detta innebdr exempelvis att motorvdgsstandard pd en vigstricka skall
komma i friga endast dd de samhillsekonomiska kalkylerna visar att en
sddan malstandard dr 16nsam eller ndgot annat tillimpat kriterium kan anses
uppfyllt. Nér det géller den nu aktuella strackan, forbifart Markaryd pé E 4,
har Végverkets egna utredningar visat att ingen av dessa forutséttningar
foreligger. Mot denna bakgrund anser utskottet i likhet med regeringen det
rimligt att objektet inte tas med i investeringsplanen for perioden 1998-2007.
Utskottet vill emellertid betona att detta inte nddvéandigtvis betyder att om-
byggnaden av strickan kommer att forsenas. Ingenting hindrar saledes att
Vigverket aterkommer med forslag till ombyggnad i nésta planeringsom-
gang. I de motioner som nu behandlas anfors som skél for en snar utbyggnad
fraimst de brister i trafiksdkerhetshidnseende som vidlader nuvarande vig-
stracka. Utskottet delar motiondrernas oro 6ver olycksutvecklingen. Samti-
digt bedomer utskottet att utbyggnad till motorvég inte dr det enda utbygg-
nadsalternativet som ger hogre trafiksdkerhet. Med det anforda avstyrks
motionerna T5 (kd) och T314 (v).

5 E 6, strackan Rabbalshede—Svinesund
5.1 Regeringens beslut

1 Viégverkets forslag till nationell vaghéllningsplan finns upptagna ett antal
projekt pa E 6. Fyra av dessa, som avser vigens nordligaste del fran
Rabbalshede till Svinesund, har en sammanlagd langd av 53 km. Vigbredden
varierar mellan 9 och 13 m. Végverkets forslag innebdr utbyggnad till fyr-
faltsvdg i1 ny eller delvis ny strickning. Kostnaden berdknas till drygt 2,4
miljarder kronor.

Av skrivelsen framgér att regeringen inte faststiller fyrféltsvdg for strick-
an Rabbalshede—Svinesund. I stillet skall Vigverket for varje objekt prova
vilken standard som &r motiverad av trafikforhéllanden och andra omstin-
digheter.
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5.2 Motionsforslag

I motion T312 begir Per Lager m.fl. (mp) en omprovning av Vigverkets
arbetsplan for strickan Torp—Svinesund. Motionérerna hdvdar att Vigverkets
planerar for en fyrféltsvdg med en bredd av 18,5 m, trots att riksdagen tidi-
gare har uttalat sig for en vidg med 13 m bredd (yrkande 1). I samma motion
hemstills att hela E 6 genom norra Bohusldn provas enligt miljobalken (yr-
kande 2).

5.3 Utskottets stiillningstagande

Utskottet har, mot bakgrunden av riksdagens tidigare redovisade stédllnings-
taganden (jfr avsnitt 4.2), inget att erinra mot regeringens beslut att inte
faststilla Vigverkets forslag for vig E 6 mellan Rabbalshede och Svinesund.
Med regeringens stillningstagande torde syftet med motion T312 (mp) vara
tillgodosett vad géller yrkande 1. Nagon riksdagens étgérd ar inte erforderlig,
varfor yrkandet avstyrks.

Vad betriffar yrkandet i samma motion om att hela E 6 genom norra Bo-
huslédn skall provas enligt miljobalken vill utskottet erinra om att inforandet
den 1 januari 1999 av den nya miljobalken bl.a. innebér att kraven pa miljo-
konsekvensbeskrivning i samband med vigbyggnadsprojekt skérps. I korthet
géller att vdglagen och miljobalken tillimpas parallellt. I miljébalken finns
bestimmelser som innebér att regeringen skall prova tilldtligheten av nya
motorvégar, motortrafikleder samt i dvrigt vigar som har minst fyra korfalt
och en strickning av minst 10 km. Provningsplikten innefattar ocksa sadana
vigbyggen dir en befintlig vig genom att breddas eller genom att f4 en ny
korbana byggs ut till nimnd standard p& minst samma véglingd. Utskottet
utgar fran att planerade vigprojekt pa E 6 provas enligt den lagstiftning som
vid aktuell tidpunkt giller. Med hénvisning hértill avstyrks motion T312
(mp) yrkande 2.

6 Riksvdg 50
6.1 Regeringens beslut

I Vigverkets forslag till vaghéllningsplan upptas ett antal projekt pa riksvig
50/60 mellan Odeshog och Borlinge. P4 en stricka av 6 km i Motala foreslas
en utbyggnad till 13 m végbredd i ny strickning till en berdknad kostnad av
418 miljoner kronor. Vidare foreslér verket att strickan Omberg—Vadstena
byggs ut till 9 m bredd till en kostnad av 138 miljoner kronor. Bada pro-
jekten uppvisar samhéllsekonomisk 16nsamhet enligt den s.k. nettonuvér-
deskvoten (NNK).

Regeringens faststéllelsebeslut innebdr att ombyggnaden i Motala skall
ingd i planen, diaremot inte strickan Omberg—Vadstena. Men ett belopp,
motsvarande den berdknade kostnaden for sistndmnda projekt, alltsd 138
miljoner kronor, skall i planen reserveras for investeringar mellan Motala
och vig E 4. Vigverket skall i samrdd med Riksantikvarieimbetet och Sta-
tens naturvardsverk redovisa dels atgirder for att pd lang sikt n& en héllbar
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helhetslosning, dels forslag till investeringar for den kommande tioarspe-
rioden.

6.2 Utskottets stiillningstagande

Den av Vigverket planerade utbyggnaden av riksvdg 50 mellan Omberg och
Vadstena har foranlett kritik med hinsyn framst till risken for stérningar dels
pa det naturreservat som omfattar den unika fagelsjon Takern och dess om-
givningar, dels ocksd pé klosteromradet vid Alvastra. Utskottet ser med
tillfredsstillelse pa att regeringen uppdragit at Véigverket att i samrad med
Naturvéardsverket och Riksantikvarieimbetet sdka alternativa mojligheter att
knyta samman Motala med E 4.

7 Riksvag 44
7.1 Regeringens beslut

I Vagverkets forslag till nationell vdaghéllningsplan foreslas att staten via
véghallningsplanen bidrar till utbyggnad till fyrfiltsvdg i ny strickning av
strackan Uddevalla—Baberg pa riksvig 44. Kostnaden anges till 260 miljoner
kronor.

Regeringens faststéllelsebeslut innebir att projektet far belasta den nation-
ella vighéllningsplanen endast under forutsittning att regionen, dvs. Véstra
Gotalands landsting, dtar sig att stdlla motsvarande utrymme till forfogande
for investeringar i det nationella stamvignéatet. Motivet for detta villkor &r att
riksvdg 44 inte ingar i stamvégnatet utan utgdr en s.k. ovrig riksvag.

7.2 Motionsforslag

I motion T304 kraver Kenth Skérvik (fp) en snar utbyggnad av riksvig 44
langs hela strickningen mellan Vianersborg/Trollhdttan och Uddevalla. Pro-
jektet bor vara klart senast ar 2001, anser motiondren.

Birgitta Carlsson m.fl. (¢) redovisar i motion T325 att ombyggnad av riksvig
44 ingar i den regionala infrastrukturplanen till en kostnad av 318 miljoner
kronor. Motionérerna anser att ombyggnaden skall vara ett nationellt projekt.
I enlighet hdrmed bor staten svara for 218 miljoner kronor av totalkostnaden
(yrkande 3).

7.3 Utskottets stiillningstagande

Utskottet har erfarit att Vagverket och regionen Vistra Gotaland enats om en
strategi som i korthet innebér att riksvdg 44 byggs ut pa strickan Véners-
borg—Uddevalla for att avleda langdistanstrafik pé riksvag 45. Med hénsyn
till dels att riksvdg 44 inte tillhor det nationella stamvéagnitet, dels att det
enligt vad som framkommit finns en klar koppling mellan utbyggnaden av
denna vég och trafikutvecklingen pa riksvig 45, anser utskottet det rimligt att
staten villkorar sitt bidrag till att regionen medverkar med motsvarande be-
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lopp i utbyggnaden av den infrastruktur i regionen som ingér i det nationella
stamvéagnatet.

Enligt utskottets mening bor riksdagen inte, som begirs i motion T304
(fp), uttala sig for ndr under planeringsperioden projektet skall genomforas.
Motionen avstyrks foljaktligen.

Vad giller yrkande 3 i motion T325 (c), rdrande statens andel av projektets
totalkostnad, finner utskottet att det belopp som upptas i den nationella vag-
héllningsplanen Overstiger det som anges i motionen. Darmed torde syftet
med motionsyrkandet bli tillgodosett. Négon riksdagens atgédrd synes inte
vara erforderlig, varfor yrkandet avstyrks.

8 Botniabanan med anslutningar
8.1 Bakgrund

Botniabaneprojektet, som avser nybyggnad av en jarnvigslinje mellan Ny-
land och Ume4, finansieras i sdrskild ordning och omfattas ddrmed inte av
stomnétsplanen. Den 27 november 1997 tecknades ett avtal omfattande tids-
plan, omfattning, kostnader och finansiering, byggande och drift. Banan
beréknas vara driftklar ar 2006.

I Botniabanan ingér definitionsmissigt inte strickan Sundsvall-Nyland
som utgdr en del av den befintliga ldnsjarnvagen mellan Sundsvall och Léng-
sele, Adalsbanan. For att Botniabanan skall kunna fylla sin avsedda funktion
krivs en upprustning av Adalsbanan pa avsnittet Sundsvall-Nyland. For en
sddan upprustning har Banverket i sitt forslag till stomnétsplan tagit upp 2,1
miljarder kronor. Upprustningen syftar till att eliminera tdgviktsbegransning-
ar samt att 3 tillricklig kapacitet och rimlig hastighetsstandard. Atgérderna
skall enligt Banverkets planering samordnas i tiden med Botniabanans ut-
byggnad och beréknas vara slutférda ar 2005.

8.2 Regeringens beslut

Av den nu behandlade skrivelsen framgar att regeringen i sitt faststillelsebe-
slut reserverat ett ligre belopp 4n vad Banverket foreslagit for Adalsbanans
upprustning, 1,6 miljarder kronor i stéllet for 2,1 miljarder kronor. Regering-
en har dessutom uppdragit at Banverket att gora en jarnvégsutredning inne-
fattande en miljokonsekvensbedomning och en samhéllsekonomisk bedém-
ning av alternativa investeringar.

8.3 Utskottets stillningstagande

Utskottet har ingen erinran mot vad som i skrivelsen redovisas rérande
Adalsbanan.
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9 Milarbanan
9.1 Bakgrund

Milarbanans utbyggnad och standard pa strickan Kungsingen—Orebro regle-
ras i ett avtal mellan Banverket, Mélarbanans Intressenter AB (MIAB) och
Delegationen for infrastrukturinvesteringar. Overenskommelsen innebér att
MIAB delfinansierar den totala anldggningskostnaden for Mélarbanan med
530 miljoner kronor och bygger tre delstrickor. I Banverkets ansvar ingar att
finansiera och bygga ovriga delstrickor samt strickan Kallhdll-Kungsingen.
Sistndmnda stricka ingar inte i Médlarbanan men utgér en trafikeringsmaissig
forutsdttning for denna. Utbyggnaden till dubbelspar av strickan Kallhéll—
Kungséngen skulle enligt planerna vara klar i juli 1997 men har blivit forse-
nad med cirka fyra ar. Med anledning av forseningen pakallade MIAB om-
forhandlingar av de ekonomiska villkoren i dverenskommelsen. Efter dver-
laggningar mellan ddvarande Kommunikationsdepartementet och bo-laget
naddes en dverenskommelse som innebér bl.a. att staten dtar sig att genom-
fora vissa investeringsobjekt pa Milar- och Svealandsbanorna inom ramen
for stomnétsplanen samt att staten erséitter MIAB med 34,5 miljoner kronor.
Riksdagen har godként att anslaget A 4 Investeringar samt drift och under-
héll av statliga jarnvégar fir anvéndas for att ersitta MIAB med nidmnda
belopp (prop. 1997/98:150, bet. 1997/98:FiU27, rskr. 1997/98:317).

9.2 Regeringens beslut

I den nu behandlade skrivelsen redovisar regeringen att regeringens faststél-
lelsebeslut avser dtgiarder pd Malarbanan och Svealandsbanan i enlighet med
ndmnda dverenskommelse med MIAB.

9.3 Utskottets stillningstagande

Utskottet har ingen erinran mot vad regeringen anfér om Mélarbanan.

10 Vistkustbanan och Hallandsastunneln
10.1 Bakgrund
10.1.1 Vistkustbanan

Vistkustbanan gér fran Goteborg till Lund. Till Vidstkustbanan rdknas ocksé
strickan Halmstad—Héssleholm. Den totala banldngden ar 370 km. Dérav
utgors ca 40 % av dubbelspér. 1 stomnétsplanen finns medel anslagna for
fortsatt dubbelsparsutbyggnad. Efter ar 2007 berdknas endast tva enkelspérs-
striickor kvarsta, Angelholm—Helsingborg och Halmstad—Héssleholm.

I Banverkets forslag till stomnétsplan redovisas nio stdrre objekt som avser
Vistkustbanan. Den sammanlagda investeringskostnaden uppgar till ca 6,7
miljarder kronor. Ett av objekten avser en tunnel genom Hallandsésen, i
planen upptaget till 1,8 miljarder kronor.
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10.1.2 Hallandsastunneln

Ar 1991 fick Banverket regeringens uppdrag att genomfora Hallandsaspro-
jektet. Projektet omfattar en stricka av 14,5 km varav 8,6 km i tunnel. I
oktober 1992 startade byggnationen. Avsikten var att bygget skulle vara klart
ar 1996. Kostnaderna berdknades till 1,25 miljarder kronor. I oktober 1997
stoppades bygget sedan man konstaterat lackage av giftigt vatten och kraftigt
sénkta grundvattennivéer. D& hade ca 5 km tunnel hunnit spréngas och ca 1
miljard kronor forbrukats. Vid samma tid tillkallade regeringen en kommiss-
ion med uppgift att redovisa miljo- och arbetsmiljofragor samt att utvdrdera
orsaker och foresla atgidrder for att liknande héndelser skulle undvikas i
framtiden. Kommissionen avgav ett delbetinkande i maj 1998 (SOU
1998:60) och en slutrapport i november 1998 (SOU 1998:137). I december
1998 avgav Banverket ett yttrande till regeringen rérande Hallandsaspro-
jektet. Sammanfattningsvis fann verket att ett fullféljande av projektet ej var
samhillsekonomiskt 1onsamt. Verket bedéomde att det skulle kosta ca 4,8
miljarder kronor att fardigstélla projektet. Dittills hade projektet kostat ca 2
miljarder kronor. Arendet bereds for nirvarande inom Regeringskansliet.

10.2 Regeringens faststillelsebeslut

Regeringens faststéllelsebeslut innebér att planen inte skall omfatta fortsatta
atgérder som berdr Hallandsasprojektet eller atgirder pa andra strackor med
anledning av projektet.

10.3 Motionsforslag
10.3.1 Takten i utbyggnaden av Vistkustbanan

I motion T515 forordar Lennart Kollmats (fp) att Vistkustbanan byggs ut
snabbare én enligt nu géllande planer. Som motiv for en snabbare utbyggnad
anger motiondren bl.a. att en utbyggd jarnvdg mdjliggor arbetspendling pé
storre avstind.

Krav pa en snabb utbyggnad fors fram ocksd av Gunnel Wallin (c¢) i mot-
ion T528 (yrkande 2) och av Alf Eriksson m.fl. (s) i motion T539 (yrkande
1). I sistndimnda motion pekas bl.a. pa att Oresundsforbindelsen kan utnyttjas
battre ndr Viastkustbanan ar fardigutbyggd.

10.3.2 Hallandsdsprojektets fortsdittning

Fragan om Hallandsasprojektets fortsdttning tas upp i ett antal motioner.
Kjell-Erik Karlsson m.fl. (v) framhéller i motion T516 att grundvattennivan
maste sékras och aterstillas till acceptabel niva (yrkande 1). I samma motion
pépekas vikten av att det for Hallandsasprojektet, liksom for Vastkustbanan i
dess helhet, byggs upp en stabil organisation med fordelning av ansvar och
befogenheter samt med goda forum f6r kommunikation (yrkande 2). Motion-
drerna vill ocksé att projektet skall betraktas som ett nytt projekt och under-
kastas ny tillstdndsprovning enligt den nya miljobalken (yrkande 3). Slutlig-
en redovisas motiondrernas syn pa vilka dverviganden som méste goras
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innan beslut fattas om Hallandséasprojektets framtid. Sélunda maste klarldg-
gas vilka de samhéllsekonomiska kostnaderna blir, vad det kostar att inte
bygga fardigt och i stillet aterstéilla asen, vilka skador som é&r irreparabla
samt vad en alternativ strackning kommer att kosta (yrkande 4). I motion
T528 framhaller Gunnel Wallin (c) att Bastads kommuns Onskan om en
miljoséker fortsittning snarast maste tillgodoses och pekar pa betydelsen av
ett miljosékert beslutsunderlag for Hallandsasprojektet (yrkande 1).

Ocksé Alf Eriksson m.fl. (s) betonar i motion T539 att tunnelbygget ge-
nom Hallandsésen maste fardigstéllas pa ett miljomaéssigt sdkert sétt (yrkande
2).

10.3.3 Tunnel i Kungsbacka kommun

I tvd motioner aktualiseras ett annat tunnelprojekt som ingér i den nya Vést-
kustbanan, ndmligen i Kungsbacka kommun. Enligt vad Eva Flyborg och
Lennart Kollmats (bada fp) papekar i motion T506 saknar den planerade
tunneln utrymningsmdjligheter. Motionérerna kréver att regeringen ser till att
Banverket planerar for fullgoda utrymningsvdgar. Samma motiondrer (fp)
hévdar i motion T507 att det planerade tunnelbygget i Kungsbacka kommun
medfor risk for vattenintrdngning och sénkt grundvatten. Regeringen bor
foranstalta om en miljokonsekvensbeskrivning av projektet.

10.4 Utskottets stillningstagande
10.4.1 Takten i utbyggnaden av Vistkustbanan

Utskottet har i tidigare sammanhang uttalat sig positivt om planerna pé en
utbyggnad till dubbelspér av Véstkustbanan. Betréffande den i motionerna
T515 (fp), T528 (v) och T539 (s) aktualiserade frdgan om takten i utbyggna-
den kan utskottet konstatera att stdrre delen av banan enligt Banverkets pla-
nering kommer att vara dubbelsparig &r 2001. Efter &r 2007 berdknar Ban-
verket att endast tvA enkelsparsstrickor kvarstir, Angelholm—Helsingborg
samt Halmstad—Hassleholm. Vidare vill utskottet peka pé att det enligt den
rollférdelning som har etablerats inom ramen for nu tillimpade maél- och
resultatstyrningsprinciper inte torde ankomma pé riksdagen att i detalj ut-
trycka uppfattningar om nir under en planeringsperiod olika projekt skall
genomforas. Utskottet forutsétter att Banverket fullféljer utbyggnaden av
Vistkustbanan i den takt som beviljade anslag och andra resurser medger.
Med héanvisning hértill avstyrks motionerna T515 (fp), T528 (v) yrkande 2
och T539 (s) yrkande 1.

10.4.2 Hallandsasprojektets fortsdttning

Som framgétt av bakgrundsbeskrivningen ovan (avsnitt 9.1) bereds fragan
om Hallandsasprojektets framtid for nédrvarande inom Regeringskansliet.
Tidigare har ett enigt utskott tillstyrkt Hallandsasprojektet. Mot bakgrund av
vad som senare intriffat krdvs emellertid, innan stdllning kan tas till pro-
jektets fortsittning, en noggrann analys som bl.a. innefattar en bedémning
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av de samhéllsekonomiska och miljomaissiga konsekvenserna av ett fullfol-
jande respektive alternativa 16sningar. Ett sddant analysarbete bedrivs for
nirvarande inom Regeringskansliet. Resultatet av detta beredningsarbete,
som utskottet forutsédtter kommer att bedrivas med den skyndsamhet som é&r
mojlig med hénsyn till fragans betydelse och komplexitet, bor avvaktas.
Med hénvisning hartill avstyrks motionerna T516 (v), T528 (c) yrkande 1
och T539 (s) yrkande 2. Syftet med motionsyrkandena torde dock i allt vé-
sentligt komma att tillgodoses, varfor nagon riksdagens atgidrd med anled-
ning av motionsyrkandena inte torde vara erforderlig.

Med hinsyn till den osékerhet som for ndrvarande vidlader Hallands- é&s-
projektet finner utskottet, i likhet med regeringen, det rimligt att fortsatta
atgdrder som berdr projektet inte skall ingd i stomnétsplanen for perioden
1998-2007.

10.4.3 Tunnel i Kungsbacka kommun

I motionerna T506 (fp) och T507 (fp) uttrycks farhagor for att den tunnel
som planeras inom Kungsbacka kommun inte skall fylla de sdkerhets- och
miljokrav som maste stéllas pad ett sddant projekt. Utskottet utgar fran att
detta projekt kommer att underkastas provning enligt gillande regler, vad
giéller savil tillgdngen pa sdkra utrymningsvégar som miljosikerhet. Utskot-
tet forutsétter vidare att de erfarenheter som vunnits fran t.ex. Hallands-
asprojektet kommer att tas till vara sa att negativa miljokonsekvenser i form
av grundvattensidnkning eller vattenlickage kan undvikas. Med hénvisning
hirtill avstyrks motionerna T506 (fp) och T507 (fp).

11 Anslutningar till Oresundsforbindelsen
11.1 Bakgrund
11.1.1 Citytunneln i Malmé

I en s.k. avsiktsforklaring den 7 oktober 1996 tillkdnnagav regeringen sin
uppfattning att Citytunnelprojektet i Malmo borde komma till utférande.
Samtidigt utsag regeringen en forhandlingsman med uppgift att arbeta fram
ett forslag till avtal om byggande och finansiering av Citytunneln. Den 27
februari 1997 ingicks ett huvudavtal om Citytunnelns genomfoérande och
finansiering. Pa hosten 1997 godkéande riksdagen regeringens forslag rérande
statens organisatoriska och finansiella engagemang i projektet (prop.
1996/97:161, bet. 1997/98:TUS6, rskr. 1997/98:32). Beslutet innebér att Ban-
verket med 1,85 miljarder kronor svarar for en dryg tredjedel av den berék-
nade totalkostnaden, 4,95 miljarder kronor.

11.1.2 Kontinentalbanan och ett yttre godsspar

Med tillkomsten av Citytunneln kommer Kontinentalbanan att avlastas i
princip all persontrafik. Det innebdr att antalet tdg pa Kontinentalbanan
kommer att minska fran ca 200-220 till ca 75 per dygn.
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Fragan om Kontinentalbanans lamplighet for godstrafik och behovet av ett
yttre godsspar dster om Malmo behandlades senast av riksdagen i samband
med riksdagsbeslutet om Citytunneln (bet. 1997/98:TU6). Med anledning av
motionsyrkanden i &mnet hinvisade trafikutskottet till sitt uttalande i sam-
band med behandlingen av regeringens proposition om trafikpolitikens in-
riktning (prop. 1996/97:53, bet. 1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174). Utskottet
anforde dér att ett yttre godsspar — liksom en riksbangérd 6ster om Malmo —
kunde vara intressanta 16sningar for att komma till rdtta med de kapacitets-
och miljoproblem som den tunga godstrafiken skapar. Samtidigt konstaterade
utskottet att det inte var mojligt att inrymma kostnaderna for dessa projekt i
planeringsramen for perioden 1998-2007. Utskottet forutsatte dock att fragor
om trafikforsorjningen i Skéne skulle dvervégas vid en kommande revidering
av planeringsramarna.

11.2 Regeringens beslut

Faststéllelsebeslutet innebér att Citytunnelprojektet i Banverkets stomnits-
plan upptas till 1,9 miljarder kronor, vilket innebdr en minskning med drygt
1,1 miljard kronor jamfort med Banverkets forslag. Regeringen motiverar sitt
beslut med att det for nérvarande inte finns underlag som visar att statens
atagande i Citytunnelprojektet behdver utdkas i forhallande till den i avtalet
angivna kostnaden, justerad med hénsyn till prisnivain. Om Citytunnelpro-
jektet finner att kostnaderna for projektet avviker fran beloppen i avtalet skall
Banverket anmaéla detta till regeringen och redovisa ett beslutsunderlag som
beskriver kostnadsnivéer for alternativa handlingsvégar samt alternativens
konsekvenser.

11.3 Motionsforslag
I motion T501 uttalar Bertil Persson (m) att Citytunneln bradskar.

I motion T518 hédvdar Karin Wegestal m.fl. (s) att Kontinentalbanan genom
Malmo har otillrdcklig kapacitet. Pa sikt &r ett yttre godsspar oundvikligt.
Planeringen for ett sddant spar bor inledas omgéaende, anser motiondrerna
(yrkande 2). I samma motion framhalls vikten av en langsiktig och samman-
héllen planering for infrastrukturens utbyggnad i sydvistra Skéne (yrkande

).

Lars-Erik Lovdén m.fl. (s) konstaterar i motion T908 att Citytunneln skall
betraktas som ett forsta steg i utvecklingen av Oresundsbrons jirnvigsan-
slutningar. Nésta steg maste bli ett yttre godsspar, anser motiondrerna. Men
denna fraga maste 16sas i ett nationellt helhetsperspektiv.

11.4 Utskottets stéillningstagande
11.4.1 Citytunneln i Malmé

Som bl.a. framgér av Banverkets stomnétsplan ingar i Banverkets ansvar for
projektet delansvar for sjélva tunnelbygget samt eget ansvar for ombyggnad

1998/99:TUS



av Malmo centrals bangérdsomrdde och banan ovan mark. Jarnvagsutred-
ningar for bangardsomradet har visat att kostnaderna for bangardsomradet
kan vara kraftigt underskattade. Arbete har inletts for att verifiera berdkning-
arna och for att minimera kostnadsdkningarna. Med anledning av risken for
kostnadsokningar har Banverket reserverat 3 miljarder kronor i forslaget till
stomniétsplan. Enligt vad utskottet inhdmtat har Banverket upprittat en s.k.
idéstudie med forslag till atgdrder som kan minska merkostnaderna till 600—
700 miljoner kronor. Atgirderna avser bl.a. en minskning av antalet spar
m.m. Idéstudien har remitterats till SJ och andra berdrda for yttrande. Arbetet
med att reducera kostnadsokningarna skall fortsitta.

Utskottet finner i likhet med regeringen att det for niarvarande saknas un-
derlag som visar om och i vilken mén statens atagande i projektet behover
utokas. Innan ett sddant underlag foreligger bor, som regeringen beslutat,
kostnaderna for projektet tas upp i stomnétsplanen med ursprungligt belopp,
justerat med hénsyn till prisutvecklingen.

Enligt vad utskottet har inhdmtat pagér for narvarande ett intensivt forbe-
redelsearbete infor den egentliga byggstarten. Hari ingér bl.a. planarbete,
tillstdndsansokningar, lagprovning, detaljprojektering och upphandling.
Citytunnelkonsortiet berdknar att Citytunneln skall vara klar ar 2005. Utskot-
tet anser att riksdagen inte bor gora négot uttalande rorande takten i Citytun-
nelprojektet. Foljaktligen avstyrks motion T501 (m).

11.4.2 Kontinentalbanan och ett yttre godsspar

Utskottet har i avsnitt 10.1.2 ovan redovisat utskottets och riksdagens tidi-
gare uttalanden rorande behovet av ett yttre godsspar. Dérav framgar att
utskottet tidigare bedomt att ett yttre godsspér liksom en riksbangard oster
om Malmo kunde vara intressanta l9sningar for att komma till rétta med de
kapacitets- och miljoproblem som den tunga godstrafiken skapar. Samtidigt
har utskottet konstaterat att det inte har varit mojligt att inrymma kostnaderna
for dessa projekt i planeringsramen for perioden 1998—2007. Utskottet stér
fast vid denna bedémning men forutsdtter — nu liksom tidigare — att fragor
om trafikforsorjningen i Skdne kommer att Gvervdgas vid en kommande
revidering av planeringsramarna. Med hidnvisning hértill avstyrks motionerna
T518 (s) och T908 (s).

12 Europabanan
12.1 Bakgrund

Europabanan utgor en del av projektet Europakorridoren som ar en kombi-
nation av E 4 och en ny jarnvidg. Jirnvidgen skall enligt planerna stricka sig
fran Stockholm till Skane och utgdra den svenska delen av det europeiska
nédtverk som 4r under utbyggnad. Europabanan &r tinkt att byggas for hog-
hastighetstdg. I projektet ingér en tunnel mellan Helsingborg och Helsingor.
Sammanlagt atta kommuner ar engagerade i projektet: Stockholm, Nyko-
ping, Norrkdping, Linkdping, Jonkdping, Vérnamo, Ljungby och Helsing-
borg. Projektet stods ocksé av bl.a. lansstyrelser, landsting och SJ.
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Europabanan — och Gotalandsbanan (jfr avsnitt 12) — behandlades av riks-
dagen senast i samband med beslutet om trafikpolitikens inriktning (prop.
1996/97:53, bet. 1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174). Av propositionen fram-
gick att Europabanan, liksom Goétalandsbanan, borde ses som alternativ
bland flera for att avlasta befintliga jarnvégar. Dock konstaterade regeringen
att det under den kommande planeringsperioden inte fanns finansiellt ut-
rymme att realisera dessa projekt. Utskottet sade sig dela regeringens be-
domning men forutsatte att de bada projekten skulle prévas vidare inom
ramen for det fortsatta planeringsarbetet. Darvid borde mojligheterna att
finna alternativ finansiering undersékas. Med hénvisning hartill avstyrktes
motioner i drendet.

12.2 Motionsforslag

I sammanlagt sju motioner foreslds regeringen foranstalta om en utredning
av Europabaneprojektet. Dessa dr T502 av Gote Jonsson och Anders Bjorck
(bdda m), T512 av Anna Akerhielm och Jan Backman (bdda m), T513 av
Kenneth Lantz (kd), T514 av Carina Hagg m.fl. (s), T525 av Annika Nilsson
och Kent Harstedt (bada s), T533 av Eskild Erlandsson m.fl. (¢) och T548 av
Bengt Silfverstrand och Anders Karlsson (béada s).

12.3 Utskottets stéillningstagande

Utskottet vidhéller den uppfattning som redovisades i samband med beslutet
om trafikpolitikens inriktning (prop. 1996/97:53, bet. 1996/97:TU7, rskr.
1996/97:174). Som déirav framgér bor enligt utskottets mening Europabanan
ses som ett alternativ bland flera for att i framtiden avlasta befintliga jarnvé-
gar. Dock maste konstateras att det under den kommande planeringsperioden
inte finns finansiellt utrymme att realisera detta projekt. Liksom tidigare
forutsdtter utskottet dock att projektet provas vidare inom ramen for det
fortsatta planeringsarbetet. Detta innebdr bl.a. att Banverket i sin egenskap av
sektorsansvarig myndighet bor sammanstilla och presentera underlag for den
fortsatta planeringsprocessen. Med det anforda avstyrks motionerna T502
(m), T512 (m), T513 (kd), T514 (s), T525 (s), T533 (c) och T548 (s).

13 Gotalandsbanan
13.1 Bakgrund

Gotalandsbanan ténks stricka sig fran Stockholm till Géteborg via Soder-
tilje, Norrkdping, Mj6lby, Trands/Gripenberg, Jonkoping och Boras. Avsik-
ten &r att banan skall trafikeras av hoghastighetstidg for i huvudsak personbe-
fordran. I projektet dr en rad intressenter, bl.a. berdrda kommuner och lins-
styrelser, engagerade.

Banverket presenterade ar 1996 ett regeringsuppdrag rorande Gotalands-
banan. Verket kom till slutsatsen att projektet 1&g langt fram i tiden och att
det fanns manga investeringar som var mer angeldgna. Enligt regeringens
uppfattning, redovisad i proposition 1996/97:53, visade Banverkets utredning
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att en komplettering av den nuvarande jarnvdgen genom de folkrika tétorts-
regionerna i sddra Sverige skulle skapa mdjligheter att ytterligare utveckla
jarnvdgen som persontransportmedel. Med 6kade trafikvolymer kunde det
finnas behov av att avlasta Vidstra och Sodra stambanan. Men regeringen
konstaterade att det inte fanns finansiellt utrymme att realisera Goétalandsba-
neprojektet inom den kommande planeringsperioden. Liksom i fraga om
Europabanan framhdll trafikutskottet vid behandlingen av propositionen (bet.
1996/97:TU7, s. 84) att Gotalandsbanan mot bakgrund av det presenterade
underlaget framstod som ett intressant framtidsprojekt. Projektet skulle moj-
liggora uppbyggandet av en stor sammanhéngande region med goda miljo-
véinliga kommunikationer. Men den ekonomiska planeringsramen var be-
gransad. Detta betydde enligt utskottet att dven samhéllsekonomiskt 16n-
samma projekt inte skulle kunna realiseras under planeringsperioden. Utskot-
tet forutsatte dock att projektet Gotalandsbanan — liksom Europabanepro-
jektet — skulle provas vidare inom ramen for det fortsatta planeringsarbetet.

Enligt vad utskottet har inhdmtat har Banverket efter ar 1996 inte gjort
nagra ytterligare utredningar kring projektet Gotalandsbanan. Banverket
konstaterar att Gotalandsbanan tidsméssigt borde ligga fore Europabanan.
Men Goétalandsbanan forutsitter omfattande investeringar i det befintliga
jarnvigsnitet, kanske fraimst i Ostergétland.

13.2 Motionsforslag

I motion T503 vill Lennart Fridén (m) ha ett tillkéinnagivande rorande beho-
vet av att bygga Gotalandsbanan.

Goran Hégglund m.fl. (kd) redovisar i motion T509 uppfattningen att Gota-
landsbanan snarast bor komma med i Banverkets stomnétsplan. Enligt mot-
iondrerna behdvs det en snabb tvarforbindelse mellan Norrkdping och Gote-
borg. Banan skulle ge ett tillskott av minst 1,5 miljoner nya tagresenirer.
Den samhiéllsekonomiska 1onsamheten ligger hogre dn for flertalet andra
jarnvégsprojekt. Trots detta har projektet ’lagts i malpéase”.

Arne Kjornsberg m.fl. (s) foreslar i motion T529 att en utredare tillsétts for
att samordna insatserna mellan Banverket, SJ, regionala och kommunala
intressenter samt néringslivet s att G6talandsbaneprojektet kan realiseras.

13.3 Utskottets stillningstagande

Som framgétt av bakgrundsredovisningen ovan har utskottet tidigare konsta-
terat att Gotalandsbanan framstar som ett intressant framtidsprojekt. Samti-
digt har utskottet i likhet med regeringen funnit att det fér narvarande saknas
finansiellt utrymme att genomfora projektet under den 16pande planeringspe-
rioden. Utskottet vidhaller denna bedémning men utgér fran att projektet
kommer att provas vidare inom ramen for det fortsatta planeringsarbetet.
Med det anforda avstyrks motionerna T503 (m), T509 (kd) och T529 (s).
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14 Sarskilda infrastrukturatgérder

Under detta avsnitt behandlar utskottet ett stort antal motionsyrkanden som
aktualiserar behovet av frimst investerings- eller underhallsitgirder i sér-
skilda projekt eller sdrskilt utpekade delar av landet. Yrkandena har samman-
stéllts under rubrikerna 14.1 Végar, 14.2 Jarnvdgar och 14.3 Sj6- och luftfart
samt flera trafikslag.

Att utskottet valt att behandla dessa yrkanden i ett sammanhaéllet avsnitt
och med en gemensam motivtext skall frimst ses mot bakgrunden av den
rollférdelning som efter inférandet av mal- och resultatstyrning i statsfor-
valtningen har utvecklats ocksd pa transportomradet. Sélunda dr numera
riksdagens framsta uppgift inte att ta stdllning till enskilda infrastrukturpro-
jekt eller andra enskilda atgérder, utan att ange dvergripande mal och riktlin-
jer for planering, faststilla finansiella ramar, skapa forutséttningar for att det
skapas en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser samt tillse att
regeringen aterrapporterar i vilken grad insatta resurser har bidragit till upp-
fyllelsen av fastlagda mal. Utskottet har i det féregdende redovisat huvud-
dragen i den planeringsprocess som utformats med utgangspunkt i denna
rollfordelning (avsnitt 2).

Detta i princip dvergripande funktionssdtt hindrar inte att riksdagen kan
finna anledning att géra mer preciserade stéllningstaganden i enskilda fragor.
Det kan gélla delar av infrastrukturen som t.ex. det enskilda végnitet, vilket
behandlas i ett sdrskilt avsnitt i detta beténkande. Ett annat exempel &dr det
tiodriga programmet for bérighetshdjande dtgdrder som inleddes ar 1987.
Senare beslut om forléngning och utdkning av detta program till ar 2003
innebér satsningar pd att aterta eftersatt underhdll pé vagnitet, rekonstruktion
av végar samt tjdlsdkringséatgirder. Det kan vidare gélla sérskilda infrastruk-
turprojekt som dr av visentlig betydelse for trafiksystemets effektivitet eller
som kréver sérskilda finansieringslosningar. Exempel pa sadana projekt som
riksdagen behandlat under senare tid dr Citytunneln i Malmo, Botniabanan
och E 6 norr om Uddevalla.

Ett antal motionsyrkanden ror projekt som aterfinns i de av regeringen
faststdllda nationella planerna, véghallningsplanen och stomnétsplanen.
Syftet med dessa yrkanden torde ddrmed komma att tillgodoses, d&ven om i
vissa fall projekten inte kommer till utférande sa tidigt i planeringsperioden
som motiondrerna onskar.

Andra yrkanden avser nationella infrastrukturprojekt som i och for sig
maste anses angeldgna men som vid avvigningen mot andra angeldgna be-
hov sévil inom som utanfor utgiftsomradet har fatt skjutas pa framtiden.

En tredje form av yrkanden giller lokala och regionala trafikfragor som
enligt gillande planeringssystem avgors péd regional niva. Betrdffande dessa
yrkanden vill utskottet erinra om att de regionala ramarna under senare &ar
tillforts 6kade resurser. Som utskottet redovisat i det foregaende har rege-
ringen i enlighet med 1997 ars inriktningsbeslut till trafikslagsovergripande
lansplaner for planeringsperioden 1998-2007 fordelat ndrmare 30 miljarder
kronor till dessa planer.

I vissa motionsyrkanden aktualiseras behovet av underhélls- och forbétt-
ringsatgirder, bl.a. pa landets grusvégar. Utskottet vill med anledning av
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dessa yrkanden erinra om att riksdagen ar 1993 beslutade att den tioériga s.k.
bérighetssatsningen som pabdrjades ar 1987 skulle utokas, bl.a. genom at-
girder for att medge okad birighet pa vigar av betydelse for néringslivet.
Riksdagens infrastrukturbeslut ar 1997 innebar i nu behandlat avseende att
den utdkade satsningen skulle fullf6ljas till ar 2003. Beslutet innefattade bl.a.
utokade satsningar pé att aterta eftersatt underhdll pa vignétet, rekonstrukt-
ion av végar samt tjdlsékringsatgdrder. Som regeringen redovisat i proposit-
ion 1997/98:62 Regional tillvixt — for arbete och vélfird kommer sadana
atgédrder att uppta en stor del av utrymmet for de forsta aren i lansplanerna.
Av regeringens nu behandlade skrivelse framgér att atgérder for 6kad barig-
het, rekonstruktion och tjdlsdkring i ldnsplanerna tas upp till ett sammanlagt
belopp av 8,8 miljarder kronor, vilket motsvarar ca 30 % av hela det belopp
som regeringen anvisat till ldnsplanerna for regional transportinfrastruktur
for perioden 1998-2007.

Négra motionsyrkanden tar upp frdgor som har samband med de politiska
foridndringarna i Osteuropa och de nya méjligheter till ett utvidgat Ostersjé-
samarbete som ddrmed Oppnats. Inneborden av yrkandena r i korthet att ett
utvidgat samarbete bl.a. inom handeln kriaver 6kade infrastruktursatsningar i
sydostra Sverige. Utskottet vill med anledning av motionsforslagen erinra
om att regeringen i den transportpolitiska propositionen (prop. 1997/98:56)
betonade vikten av ett fortsatt nira samarbete inom Ostersjéregionen for att
ta till vara de mdjligheter och komma till rétta med de problem som finns
inom bl.a. transportomradet. Regeringen anforde bl.a. (s. 55) att utvecklingen
av transporter till och fran linder runt Ostersjén vilka inte dr medlemmar i
EU éar en viktig fraga som kommer att bli &n mer betydelsefull ju mer det
svenska handelsutbytet med dessa ldnder utvecklas. Den potential som finns
for ett effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur, bl.a. hamnar, bor tas
till vara. I regeringsforklaringen den 6 oktober 1998 anforde statsministern
att Ostersjdsamarbetet skall drivas vidare med oforminskad styrka. Utskottet
kan mot bakgrunden av dessa uttalanden konstatera att regeringen féster stor
vikt vid en fortsatt utveckling av samarbetet med Osteuropa, inte minst pa
transportomradet. Utskottet delar regeringens beddmning rérande vikten av
ett utvecklat Ostersjésamarbete.

I ett motionsyrkande foreslas dndringar av de regler som géller for byg-
gande av tribroar. Utskottet konstaterar i likhet med motiondrerna att det
med modern teknik gér att gora trikonstruktioner med bade hog héllfasthet
och ldng héallbarhet. Det bor dock ankomma pa Viégverket att ta stdllning till
fragor av denna typ. Utskottet forutsétter att Vagverket fortlopande foljer den
tekniska utvecklingen pa omradet.

Som utskottet i tidigare sammanhang framhéllit méaste motionsyrkanden av
det slag som nu behandlas ses som ett uttryck for en stark vilja och véllovlig
ambition att bygga ut och rusta upp landets infrastruktur. En fortsatt utveckl-
ing av infrastrukturen ir ocksa enligt utskottets mening nédvandig for tryg-
gad vilfard, for forbattrad regional balans och for en béttre miljo. Dock
finner utskottet att riksdagen, med hénvisning till vad som ovan sagts om
rollférdelningen inom planeringssystemet samt om behovet av att viga infra-
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strukturinsatser mot andra angeldgna behov, bor avsla samtliga i avsnitten 1998/99:TUS
14.1-14.3 upptagna motionsyrkanden.



14.1 Vigar
Region Syddst

T211 (m)
— yrkande 2

T6 (kd)
— yrkande 5

T6 (kd)
— yrkande 6

T6 (kd)
— yrkande 7

T202 (m)
— yrkande 1

T214 (c)
— yrkande 9

T214 (c)
— yrkande 11

T214 (c)
— yrkande 14

T214 (c)
— yrkande 15

T214 (c)
— yrkande 16

! riksvig
2 lansvéag

Oresundsbron och nya forbindelser till Polen och
Baltikum Oppnar mdjligheter men stéller krav pa
védgar av god standard. En upprustning krdvs av
E 22, rv! 30, rv 29 och Tvéirleden Olofstrom—
Halmstad.

E 22 bor inom en tiodrsperiod byggas om till
fyrfilig vig med mittbarridr genom hela Blekinge.

Rv 29 fran Karlshamn mot Vixjo har byggts ut
etappvis. Kvar att atgérda &r 12 km dér vdgen gar
ndra Karlshamns vattentdkt. Vigen maste byggas
om innan ytterligare olyckor intréffar.

Lv? 30 mellan Jonkdping och Jonkdping via
Vixjo bor rustas upp och klassas som Europavig
med anslutning till E 77 i Gdynia och Transeuro-
pean Motorway (TEM).

Medel for drift och underhéll bor foras Sver till
nyinvesteringar i E 22, rv 25, rv 34 och lv 127.

E 22, Dackeleden, rv 25, rv 33, rv 34 och rv 35
bor byggas ut till minst 7 m bredd.

Aterstiende delar av E 22 bor rustas upp.
Vigverket och Boverket bor samordna sina insat-
ser for att astadkomma ett Dackestopp i Virse-

rum.

Angeldgna riks- och lansvigsprojekt i Kalmar 1dn
bor komma till stand.

Kalmar 1dn bor f& mer pengar for upprustning av
enskilda végar.
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T301 (c)

T318 (s)

T317 (s)

T308 (fp)

I planeringsramen for investeringar i nationella
stamvégar bor inrymmas atgérder som innebdr att
E 4 utanfor Ljungby ges motorvigsstandard.

E 4 i sddra Kronobergs 1dn och norra Skanes 1dn
bor ingd i den nationella véghallningsplanen
1998-2007 for att mojliggora en utbyggnad till
motorvégsstandard.

Dackeleden (Iv 23) bor prioriteras i den nationella
véghallningsplanen 1998-2007.

Forbifart vid Soderképing (E 22) bor snarast
komma till stand.

Region Syddst och Region Viist

T309 (m)

T321 (s)

Rv 40 mellan Jonkoping och Géteborg bor bygg-
gas ut till motorvégsstandard.

Tvérleden Blekinge—Halland bor fa riksvagssta-
tus.

Region Sydast, Region Mdlardalen och Region Mitt

T303 (c)
— yrkande 2

T535 (s)
— yrkande 1

Bergslagsdiagonalen dr en viktig forbindelse i
Mellansveriges inland och ett samarbetsprojekt
mellan fyra ldnsstyrelser och 17 kommuner. Den
borjar vid E 4 i Odeshdg, passerar Orebro, Bor-
lange och Falun och mynnar ut pa E 4 vid Soder-
hamn. S6dra delen ingér i det nationella stamvag-
nétet. Pa lang sikt bor hela strackan inga. Pa kort
sikt maste rv 60 mellan Borldnge och Falun inga.
Projektet bor genomforas som pilotprojekt for det
nya néringsdepartementet.

Delen Borlidnge—Falun av Bergslagsdiagonalen
bor snarast tillforas det nationella stamvégniétet.
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T535 (s)
— yrkande 2

T535 (s)
— yrkande 3

T535 (s)
— yrkande 4

Region Viist

T325 (c)

— yrkande 2

T328 (s)

T227 (fp)
— yrkande 1

T227 (fp)
— yrkande 2

T227 (fp)

— yrkande 4

T302 (m)

T322 (s)

Delen Falun—Soéderhamn av Bergslagsdiagonalen
bor pa sikt tillforas det nationella stamvignétet.
Riksdagen bor redan nu avge en avsiktsforklaring
av sadan innebord.

Sverige bor i kommande forhandlingar med EU
om regionalpolitiska satsningar prioritera medel
for en tidigareldggning av nu planerade investe-
ringar i Bergslagsdiagonalen.

Planerade investeringar i Bergslagsdiagonalen bor
ha tidsmaéssig fortur.

Vistra Goétalands andel av trafikarbetet pa det
statliga vignétet ar vésentligt hogre &n andelen av
vignitet. Vigarna dr smalare och har sdmre stan-
dard. Vistra Gotaland bor fa en storre andel av de
statliga anslagen till transportinfrastruktur.

Det krdvs en forbéttrad standard av vdgarna i
Dalsland och Géta édlvdal.

Genom omdisponering av Vigverkets medel bor
Iv 172 Bengtsfors—Arjing rustas upp sa att farliga
passager byggs bort och en god standard for gods-
transporter kan uppratthallas.

Rv 45 bor rustas upp sa att avsnittet genom Dals-
land far en godtagbar standard som viktig riksled
genom inlandet.

Genom en forstdrkning av végarna i Dalsland bor
tjdllossningsskadornas omfattning begrinsas sa
att néringslivets behov och den dagliga pendlings-
trafiken sikerstills.

Det finns ett stort behov av investeringar pa
kommunikationsomradet i G6teborgs och Bohus
lan.

E 20 bor byggas ut till motorvigsstandard, vig
48/64 maste forbattras.
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T306 (m)

T323 (kd)

T334 (c)

Region Mdlardalen

T333 (c)
— yrkande 1

T333 (c)
— yrkande 2

Upprustningen och utbyggnaden av rv 45, strick-
an Goteborg—Karlstad, bor tidigareldggas.

Riksvégarna 25, 26, 41 och lv 153 i Halland bor
ha hog prioritet i planeringen.

Virmlands védgunderhéll ar eftersatt och bor fa
ytterligare 25 miljoner kronor, bl.a. for upprust-
ning av rv 45 frén Fryksdalen och norrut, E 18,
strickan Han—Tocksfors, rv 61, strickan Fageras—
Eda, och rv 62 genom Klarélvsdalen.

Projektarbetet for Iv 249, strickan Vedevag—
Jadersbruk, bor tidigareldggas.

Byggnationen av lv 249, strickan Vedevag—
Jadersbruk, bor genomforas i en etapp.

Region Viist och Region Mdlardalen

T327 (s)

Region Stockholm
T315 (m)
T331 (kd)
— yrkande 1

T311 (m)

E 18, avsnittet Orebro—norska gréinsen, bor ges
status som strategisk vég i den nationella véighall-
ningsplanen.

Det krivs visentligt 6kade véganslag till Stock-
holmsregionen.

Stockholmsregionen maéste fa en storre andel av
de regionala medlen.

Utbyggnaden av végnitet pa Sodertdrn bor priori-
teras. Det giller strickorna Nyndshamn—
Visterhaninge och Osmo—Sédertilje.

1998/99:TUS



T324 (s)
— yrkande 1

T324 (s)
— yrkande 2

T331 (kd)
— yrkande 2

Investeringar riktade mot Oster samt infrastruk-
turplaneringen maste samordnas for att mélet om
noll skadade och doda i trafiken (nollvisionen)
skall nas.

Rv 73 mellan Fors och Nyndshamns nya infarts-
led bor byggas ut snarast.

Om inte Stockholmsregionen fir mer regionala
medel maste Tranebergsbron finansieras med
nationella medel.

Region Stockholm och Region Mitt

T319 (c)

Region Mitt

T330 (c)

T336 (s)

T303 (c)
— yrkande 1

T316 (s)
— yrkande 1

T316 (s)
— yrkande 2

T316 (s)
— yrkande 3

E 4 mellan Stockholm och Sundsvall maste fa en
hog och jidmn standard pé hela strickan.

Fragan om en ny E 4-vdg genom Uppsala lidn
maste hanteras skyndsamt.

Anslutningen till rv 80 och den s.k. Nyndskurvan
ar flaskhalsar som bér byggas bort. Atgirderna
kréver resurser om ca 50 miljoner kronor.

Den éaterstaende delen av rv 60 mellan Borldnge
och Falun bor inga i det nationella stamvéagnitet.

Det krévs sdrskilda atgarder for vdgarna i Vaster-
norrland.

Vid fordelningen av vdganslag maste storre hén-
syn tas till den tunga trafiken.

En storre del av anslagen bor anvéndas for drift
och underhéll av det befintliga véignétet.
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T329 (¢, m)

T332 (kd)

T335 (s)
— yrkande 1

T335 (s)
— yrkande 2

T335 (s)
— yrkande 3

N237 (fp)
— yrkande 4

Ovrigt

T222 (fp)
— yrkande 17

T222 (fp)
— yrkande 16

Det kréivs kraftfulla atgirder for upprustning av
grusvégar i Jimtlands och Visternorrlands lan.

Jamtlands ldn har den storsta andelen lands-
bygdsboende. Beroendet av ett fungerande ldns-
véignét dr darfor stort. Men néstan inget annat 14n
har sé daliga lansvagar. Hilften ar grusvigar med
i manga fall lag barighet. 60 % riskerar avsting-
ning under tjallossningen. Under perioden 1991—
1994 utgick extraanslag till Jimtland. Nu maste
situationen tas pd allvar.

Insatser for upprustning, underhall och bérighet
maéste tidigareldggas.

I Vigverkets modeller for berdkning av medel till
végar bor turismen uppvérderas fran fritidssyssel-
séttning till ndring och ges samma tidskostnad
som §vriga transporter av varor.

Vid medelstilldelning for végar i glesbygd bor
industrins behov av bra transportleder for skogs-
ravara ga fore trafikflodesbedomningar.

Det finns ett stort behov av upprustning av vissa
stamvigar samt grusvdgar for att minska bl.a.
tjéllossningsproblemen.

Foljande végprojekt ar sdrskilt angeldgna:

E 4, strickan Helsingborg—Stockholm (motorvag
hela strackan). Strackan Goteborg—Stockholm
(motorvag hela strickan). E 6 (motorvig genom
hela Bohusldn). Rv 73 (standardhdjning mellan
Fors och Nyndshamn).

Tjallossningen orsakar stora problem pé vigarna i
skogsldnen. Underhallet och standarden maéste
forbattras for 6kad bérighet.
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T230 (c)
— yrkande 2

T307 (c)
— yrkande 1

T231 (s)
— yrkande 4

T231 (s)
— yrkande 5

T231 (s)
— yrkande 7

14.2 Jiarnvigar

Jarnvégar i Skane

T508 (kd)
— yrkande 1

T508 (kd)
— yrkande 2

T536 (c)

T524 (s)

Atgiirder krivs for tjilsikring och hirdbeldggning
av grusvagar.

Riksdagen bor hos regeringen begira forslag till
en tiodrig plan for hardbeldggning av grusvégar.

Storre hiansyn bor tas till de tunga transporterna
vid fordelning av véganslag, savil till drift som
till investeringar.

Det kréavs utdkade insatser for drift och underhall
av viagnitet i skogsldnen. Malet bor vara att alla
landets vigar skall kunna héllas 6ppna éret om.

Ocksé Europavégarna i skogsldnen maste halla
god standard for att ndringslivet skall kunna vara
konkurrenskraftigt.

Jarnvigsstrackan Ystad—Tommelilla—Simrishamn
bor snarast clektrifieras.

Jarnvigsstrackan Simrishamn—Gérsnas—
Kristianstad bor ater tas i bruk.

Det krivs en helhetslosning for jarnvigskommu-
nikationerna i sddra Sverige. Det dr bl.a. viktigt
att fa en linje fran Kristianstad mot Ystad.

Ystadbanan dr en regional jirnvdg. Medel finns i
RTI-planen. Men en jirnvdg till Sturup anslu-
tande till Ystadbanan dr inte bara en regional
fraga. Beslut om en sddan anslutning bor fattas
snarast.
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Blekinge kustbana m.m.

T211 (m)
— yrkande 4

T211 (m)
— yrkande 3

T4 (kd)

T6 (kd)
— yrkande 2

T530 (s)

T534 (v)

T6 (kd)
— yrkande 3

Kust-till-kust-banan

T6 (kd)
— yrkande 4

Sverige behover transportkorridorer for trafik till
Central- och Osteuropa. En del av dessa alternativ
bor ga genom Blekinge. Kust-till-kust-banan
mellan Goéteborg—Kalmar/Karlskrona méste rustas
upp (byte av spar och elkontakter).

Blekinge kustbana frén Karlskrona till Kristian-
stad méste elektrifieras.

Blekinge kustbana bor snarast elektrifieras.

Blekinge kustbana bor snarast elektrifieras.

Blekinge kustbana bor snarast elektrifieras.

Elektrifiering av Blekinge kustbana dr en 16nsam
investering.

Sydostldnken dr en ny jarnvagsstrickning fran
Olofstrom till Kustbanan. Med denna kan gods
frin Sodra stambanan linkas av i Almhult for att
ga till Europa via Karlshamn. Projektet &r nod-
vindigt for att minska godsmidngden som gar
genom Visteuropa.

Upprustningen av delen Karlskrona—Emmaboda
av Kust-till-kust-banan skjuts stindigt pa framti-
den. Atgirderna bor pabérjas snarast och inte
vénta till ar 2003. En planerad tagfarjelinje mel-
lan Karlskrona och Gdynia forutsétter snar upp-
rustning.
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Jarnvdgar i Kalmar lin

T214 (c)
— yrkande 1

T214 (c)
— yrkande 2

T214 (c)
— yrkande 3

T214 (c)
— yrkande 4

Planeringsramen bor inrymma ett sammanhéng-
ande jdrnvégsbaserat trafiksystem Linkoping
(Oskarshamn)—Kalmar—Karlskrona—Kristianstad—
Hissleholm for att méta den kommande utveckl-
ingen i Ostersjdomradet.

Det 4r angeldget med fortsatta investeringar i
jamvigen Linkoping—Kalmar.

Jarnvigsstrackorna Héssleholm—Karlskrona och,
pa ndgot langre sikt, Linkdping—Kalmar bor elekt-
rifieras i sin helhet.

Jarnviagsstrackorna Héssleholm—Karlskrona och
Kalmar-Link6ping bor inforlivas i stambanenitet.

Ny jéirnvdg mellan Kalmar och Karlskrona

T214 (c)
— yrkande 5

Det finns behov av en utredning, inkluderande
linjestrackning, kostnader m.m., om byggande av
en ny jarnvigsforbindelse mellan Kalmar och
Karlskrona.

Jarnvdgsstrickan Halmstad—Varberg—Bordas—Herrljunga—Stockholm

T526 (s)
— yrkande 1

T526 (s)
— yrkande 2

Bandelen Varberg—Herrljunga kréver upprustning
for béttre godskapacitet. Gods fran Sjuhdradsbyg-
den till Hallandskusten kan ddrmed flyttas Gver
fran bil till jarnvag.

Efter smérre upprustning kan strickan Halmstad—
Varberg—Boras—Stockholm trafikeras med snabb-
tag.
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Viéstra stambanan och Kinnekullebanan

T523 (s)

Jarnvédgar i Dalsland

T227 (fp)
— yrkande 3

Det ar viktigt med fortsatta satsningar pa Vistra
stambanan och pa Kinnekullebanan (ldnsjarnvig
lings Vénerns Ostra strand). Signalanpassning,
ombyggnader av plankorsningar och banjuste-
ringar samt snabbtigsanpassning kan minska
restiden mellan Stockholm och Géteborg till 2,5
timmar. Kinnekullebanans existens hotas genom
att statens driftbidrag forsvinner &r 2000. Staten
bor forldnga bidraget och ocksd gora offensiva
satsningar.

Det &r viktigt att Dalsland far del av snabbtags-
forbindelserna Norgeleden mellan Oslo och Go6-
teborg och Vinerldnken mot Karlstad. Behovet av
tagstopp i Dalsland maste beaktas och sékerstil-
las.

Jarnvdg mellan Visterds och Eskilstuna

T540 (s)

Nobelbanan

T519 (c)

Pendlingen mellan Visterds och Eskilstuna har
o0kat markant. En modern och &ndamaélsenlig
jarnvdg mellan stdderna kan knyta samman sté-
derna dnnu béttre.

Nobelbanan, en ny stricka mellan Orebro,
Karlskoga och Kristinehamn, bor ingd i nista
revidering av stomnétsplanerna.

Norra stambanan och Atlantbanan

T3 (s)

Dagligen passerar 10 000 personer Mérsta station.
Stationen &r starkt underdimensionerad. Den
behdver byggas om och flyttas soderut. Flyttning-
en bor tas med i Banverkets stomnitsplan.

1998/99:TUS



T527 (c,s,m,v,kd,mp)
— yrkande 1

T510 (m)

T542 (s)
— delvis

T230 (c)
— yrkande 7

T527 (c,s,m,v,kd,mp)
— yrkande 3

Riksdagen har sagt att striickan Gévle—Ostersund
skall vara snabbtagsanpassad senast ar 2001. Men
SJ:s intresse &r svalt. Och Banverket har dnnu inte
fatt klartecken for byggstart ar 1999, vilket krivs
for att tidsplanen skall hélla. Riksdagens beslut
maste fullfoljas.

Riksdagen har uttalat att strickan Gévle—
Ostersund skall vara snabbtigsanpassad senast ar
2001. Men SJ har senare foreslagit att snabbtagen
skall g4 via Sundsvall. Detta &r till nackdel for
inlandet. Atlantbanan, dvs. strackan Stockholm-—
Givle-Bollnis—Ljusdal-Ange—Ostersund-
Trondheim, mdste upprustas. Restiden Stock-
holm—Ostersund bér minskas till 4 timmar och
restiden till Trond-heim till 6,5 timmar.

Det krivs ett entydigt besked om att riksdagsbe-
slutet om snabbtigsanpassning av strickan Stock-
holm—Ostersund skall fullfoljas.

Den s.k. Scandinavian Link, snabbtagstriangeln
Stockholm—Ostersund—Trondheim—Oslo, har vik-
tiga transport- och regionalpolitiska funktioner.
Forbindelsen bdr redan nu utredas for beslut om
genomforande under nésta planperiod.

Hela strickan mellan Gavle och Uppsala bor ha
dubbelsparskapacitet.

Jarnvdg Haparanda—Kalix

T544 (s)

Ostkustbanan

T520 (s)

T522 (s)

Det finns behov av en ny jarnvigsstricka Hapa-
randa—Kalix. Den bor snarast komma till stand.

Jarnviagen genom Sundsvall véllar svara trafik-
och miljostorningar. Banverket méste skyndsamt
atgdrda denna strackning.

Jamviigen Sundsvall-Ange haller mycket lag
standard. En upprustning &r angeldgen.
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Visterdalsbanan

T504 (s)

T517 (kd, v, ¢)

En elektrifiering av Visterdalsbanan medverkar
till en effektiv och miljovénlig trafik till Sélenfjél-
len och forbéttrar néringslivets forutsittningar.

Visterdalsbanan bor rustas upp och forléngas till
Sélen.

14.3 Sjo- och luftfart samt flera trafikslag

Stockholms lin

T216 (s)

N338 (fp)
— yrkande 8

Stockholms 14n ligger langt efter nér det géller
infrastruktur for transporter. Hinsyn méste tas till
huvudstadsregionen vid fordelningen av infra-
strukturinvesteringsmedel.

I Stockholms lén bor 19 % av befolkningen,
arbetar 21 % av de sysselsatta samt produceras
23 % av BNP. Lénets andel av de statliga vagin-
vesteringarna har under perioden 1985-1994 varit
10 %. Ny farjetrafik bor forldggas till Nyndshamn
eller Kapellskdr. Rv 73 till Nynidshamn maste
forbattras. Ocksa jarnvdgen dit maste rustas upp.
Regionens utveckling &r ett statligt intresse. Be-
hovet av nya finansieringslosningar kvarstar.

Sodermanlands och Ostergétlands lin

T213 (m)
— yrkande 1

Enligt regeringens utredningar finns nigra av de
mest lonsamma investeringarna att gora i Sorm-
land. Den storsta &r utbyggnaden av Nyko-
pingslinken, dvs. jirmvigen mellan Ostergdtland
och Stockholm. Denna &r bortprioriterad men bor
komma till stind inom planperioden. Detsamma
giller de “felande ldnkarna” pa Europavigarna
genom lénet. Ett straktdnkande behovs.
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T215 (5)

Sk648 (kd)
— yrkande 4

Sk648 (kd)
— yrkande 5

Blekinge ldn

T6 (kd)
— yrkande 1

T6 (kd)
— yrkande 8

T6 (kd)
— yrkande 9

Foljande projekt bor prioriteras:

— Nykopingsldanken, som &r en forutséttning for
Europakorridoren.

— Utbyggnad av hamnen i Oxelésund som bidrar
till utvecklingen av sévil ost-vistliga som nord-
sydliga forbindelser med vég.

— Ny dragning av vdg och jérnvéigsbanan for
bittre utnyttjande av Skavsta.

— Aterstéende del av E 20 mellan Jérsta och Hi-
rad forbi Strangnis.

— Rv 55, sérskilt delen mellan Flen och Striangnés.

Storstockholmsomrédet behover avlastning. Till
detta kan en utpekad hamn sdder om Stockholm
bidra. En samverkan om O0kad godshantering i
Norrkdpings och Oxelésunds hamnar &r den
logiska losningen. En konsekvensutredning bor
komma till stand.

Arbetet med att gora Norrkoping till transport-
centrum for 6stra regionen och Ostersjdomradet
maéste intensifieras, mdjligen inom ramen for
OSTSAM. Avgérande ir statsmakternas upp-
backning.

Blekinge har ett strategiskt ldge som en port mot
Ost- och Centraleuropa.

Karlshamn, Karlskrona och Sdlvesborg gor for
nirvarande stora hamninvesteringar. Karlshamn
har en férjelinje till Lettland, Karlskrona en férje-
linje till Polen. En tagférjelinje skulle vara posi-
tivt men kréver bl.a. upprustning av Kust-till-
kust-banan och elektrifiering av Kustbanan.

Manga foretag i ldnet, t.ex. Volvo, ABB, Erics-
son, dr beroende av ett vél fungerande flyg. Det-
samma géller for t.ex. Boverket, Forsvarsmakten,
Celsius och Hogskolan i Karlskrona/Ronneby.
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T211 (m)
— yrkande 1

T219 (s)

Skane lin

T206 (m)

T218 (fp)

Sydostra Sverige

T214 (c)
— yrkande 10

N275 (c)
— yrkande 9

Ostersjdomradet 4r en snabbt viixande handels-
region. Ostersjélinderna skall nidrmas till det
europeiska samarbetet. Detta krdver en ny syn pa
planeringen av kommunikationer i sydostra Sve-
rige. Det krdvs investeringar i vdgar och jarnvagar
sé att Blekinges hamnar kan utnyttjas for export
och import. Regeringen har ansvaret for att ett
nytt synsitt anammas av myndigheter och verk.

Blekinge har ett strategiskt lige for att knyta
samman Ost- och Centraleuropa. Men detta forut-
sétter goda kommunikationer i syddstra Sverige.
En storre satsning innebér ocksd en avlastning av
den sydvéstra regionen. Bristerna i dag géller bl.a.
E 22, rv 29, rv 30, Iv 121, Blekinge kustbana och
Kust-till-kust-banan.

Godstransportdelegationen bor fa i uppdrag att
efter erforderliga analyser anvisa 16sningar sa att
kapacitetsproblemen i gods- och transportsyste-
met i Skane undanrdjs.

Berdrda myndigheter bor fa i uppdrag att planera
for en utbyggd vdg- och spéarforbindelse mellan
Sturup och Kastrup.

Kalmar ldn bor genom omfordelning av infra-
strukturmedel tillféras 3 miljarder kronor till
samlade vdg- och jarnvdgsupprustningar for den
kommande tiodrsperioden.

I dag finns en slagsida till fordel for Vistsverige
vad géller végstandard. Detta beror pa att plane-
ringen gjordes pa “jarnridatiden”. Nir Osteuropa
nu har 6ppnats krivs en ny inriktning. En utred-
ning bor klarldgga vilka satsningar i sydostra
Sverige som krdvs med anledning av de nya for-
héllandena.
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Vistra Gotaland och évriga Viistsverige

T212 (kd)
— yrkande 1

T204 (m)

Virmlands lin

T225 (s)
— delvis

Vistra Gotaland dr en forsoksverksamhet vad
giller formerna for statligt engagemang. For
tillkomsten av flera regioner dr det viktigt att
verksamheten faller vél ut. Darfor bor regeringen
genom Vigverket satsa extra pa Véstra Gotalands
kommunikationer. Bl.a. krdvs:

—en tidsplan for utbyggnad av E 20 samt sam-
ordning av den ekonomiska prioriteringen av
E 20, rv 44 ochrv 49,

— garanti for aretruntservice pa SJ innebérande att
Stockholm och Goteborg kan nés till normala
mdtestider.

Den ensidiga satsningen pé storstadsprojekt kan
bli ett hot mot Sveriges konkurrensformaga.
Glesare delar har viktiga rdvaror och industrier.
De viktigaste riksvégarna i Dalsland bor atgirdas
snarast och bérighetshdjande atgédrder vidtas
omedelbart. Norge/Viénerlinken bor byggas ut
med dubbelspér och en gods- och personterminal
forlaggas till Backefors.

— Regeringen bor tillsétta en utredningsman med
uppdrag att foresld &tgérder for bevarande av
den viktiga Vinersjofarten.

— Vigverket och Banverket bori kommande pla-
nering beakta behovet av gransoverskridande
infrastruktur nér det géller vigar.

— Flaskhalsar bor atgidrdas pa E 18, rv 61, rv 45,
v 62, 1v 63 och rv 64.

— Bérigheten p&d de sekundidra végarna méste
hojas.

—Pa jarnvagssidan behdvs bl.a. upprustning av
industrispar, Fryksdalsbanan och bangérden
i Kil. Triangelsparet vid Nykroppa—Herrhult
maste snarast forverkligas. Snabbtagstrafik bor
komma i géng péd hela strickan Stockholm—
Karlstad—Oslo.
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Vistmanlands ldn

T224 (5)

Ovrigt

T326 (s)

I budgetpropositionen for ar 1999 (utg.omr. 22)
uttalar regeringen att regionala planer skall ge-
nomforas i ungefdr samma takt som de nationella
planerna. Detta innebdr for 1999 att regionala
véagétgirder kan genomforas till ca 85 % (s. 38)
och investeringar i jarnvég till ca 80 % (s. 44).
Genom denna prioritering forskjuts den prio-
ritering som ldnet har gjort. Dessutom kan fore-
slagna atgdrder for 26,1 miljoner kronor inte
genomforas under dren 1998 och 1999. Det é&r
angeldget att medelstilldelningen ndr den niva
som angivits i planen.

Trd ar litthanterligt och vackert samt har lang
livslangd. Regler om trdbroar finns i BRO 94.
Enligt BRO 94 ér triabroars tekniska livsldngd 40
ar, att jaimfora med 80—120 ar for betong- eller
stalbroar. 1 t.ex. Norge riknar man med 100 ars
livslangd for alla broar. BRO 94 bor ses dver.

15 Regeringens skrivelse

Med hinvisning till vad som ovan anforts anser utskottet att riksdagen bor
lagga regeringens skrivelse Investeringsplaner for trafikens infrastruktur till

handlingarna.
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Hemstillan 1998/99:TUS
Utskottet hemstéller
1. betrdffande de enskilda vigarnas betydelse och behov av stod
att riksdagen avslar motion 1998/99:T222 yrkande 18,
2. betraffande stdd till barighetshojande atgdrder
att riksdagen avsldr motion 1998/99:T230 yrkande 4,
res. 1 (m, kd, c, fp)
3. betriffande oversyn av regelverk och procentsatser
att riksdagen avslar motion 1998/99:T310 yrkandena 4-6,
res. 2 (m, fp)
4. betriffande inventering av det enskilda végndtets standard
att riksdagen avsldr motionerna 1998/99:T220 yrkande 22 och
1998/99:T310 yrkande 3,
res. 3 (m, fp)
5. betriffande revision av vdgndtet
att riksdagen avslar motion 1998/99:T310 yrkande 2,
res. 4 (m, fp)
6. betriffande indragning av allmédnna vigar pd éar
att riksdagen avslar motion 1998/99:T201 yrkande 2,
7. betraffande forrdttningskostnader
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T230 yrkande 5, 1998/99:
T307 yrkande 2 och 1998/99:T310 yrkande 7,
res. 5 (m, ¢, fp)
8. betriffande forbifart Markaryd pd E 4
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T5 och 1998/99:T314,
res. 6 (m, kd, ¢, fp)
9. betrdffande E 6, strdckan Rabbalshede—Svinesund
att riksdagen avslér motion 1998/99:T312 yrkandena 1 och 2,
10. betraffande riksvdg 44
att riksdagen avslir motionerna 1998/99:T304 och 1998/99:T325 yr-
kande 3,
res. 7 (m, fp)
11. betraffande takten i utbyggnaden av Vistkustbanan
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T515, 1998/99:T528 yrkande
2 och 1998/99:T539 yrkande 1,
12. betriffande Hallandsasprojektets fortsdtining
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T516, 1998/99:T528 yrkande
1 och 1998/99:T539 yrkande 2,
13. betriffande tunnel i Kungsbacka kommun
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T506 och 1998/99:T507,
14. betraffande Citytunneln i Malmo
att riksdagen avslar motion 1998/99:T501,
15. betrdffande Kontinentalbanan och ett yttre godsspar
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T518 och 1998/99:T908,
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16. betriffande Furopabanan
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T502, 1998/99:T512,
1998/99:T513, 1998/99:T514, 1998/99:T525, 1998/99:T533 och
1998/99:T548,

res. 8 (kd, c)

17. betraffande Gotalandsbanan
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T503, 1998/99:T509 och
1998/99:T529,

18. betriaffande sdrskilda infrastrukturdtgdrder
att riksdagen avslar de i bilaga upptagna motionsyrkandena,

19. betrdffande regeringens skrivelse 1998/99:8 Investeringsplaner
for trafikens infrastruktur
att riksdagen lagger regeringens skrivelse 1998/99:8 till handlingarna.

Stockholm den 2 mars 1999

Pa trafikutskottets vignar

Monica Ohman

I beslutet har deltagit: Monica Ohman (s), Sven Bergstrém (c), Per-Richard
Molén (m), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s), Karin Svensson Smith (v),
Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Krister Ornfjider (s), Lars Bjork-
man (m), Monica Green (s), Birgitta Wistrand (m), Mikael Johansson (mp),
Kenth Skarvik (fp), Claes-Goran Brandin (s), Sture Arnesson (v) och Mag-
nus Jacobsson (kd).
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Reservationer
1. Stod till barighetshojande atgiarder (mom. 2)

Sven Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom
Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Birgitta Wistrand (m), Kenth Skérvik (fp)
och Magnus Jacobsson (kd) anfor:

Enligt de direktiv som regeringen utfdrdat infor den nu aktuella planerings-
omgangen skall barighetshdjande atgirder pa det enskilda végnétet inte ingd
i planeringsramarna. Regeringen har i sammanhanget hinvisat till det tioa-
riga program for barighetshdjande atgiarder som inleddes ar 1987 och som
innefattade ocksa enskilda vigar. Vidare har regeringen uttalat att stod till
bérighetshdjande atgirder i man av tillgdng pa medel far tickas inom ramen
for det ordinarie stodet till enskild viaghéllning. Men Végverket har konstate-
rat att det fortfarande finns ett stort behov av bérighetshdjande édtgérder pa
enskilda végar, 4ven om en del kunnat utrdttas med hjélp av tiodrsprogram-
met. Vidare har Vigverket konstaterat att det ordinarie statliga bidraget till
enskild vighéllning inte racker for stod till sadana atgérder. Mot den bak-
grunden, och med hénsyn till det enskilda vagnétets avgorande betydelse for
néringslivet och de ménniskor som dr bosatta i landsbygd, anser vi ett statlig
stod till barighetshojande atgirder pa det enskilda vagnétet skall inforas.

Vi anser att utskottets hemstéillan under 2 bort ha f6ljande lydelse:
2. betriffande stod till birighetshdjande dtgdrder
att riksdagen med bifall till motion 1998/99:T230 yrkande 4 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

2. Oversyn av regelverk och procentsatser (mom. 3)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Birgitta
Wistrand (m) och Kenth Skarvik (fp) anfor:

Det ér inte tillfredsstdllande att nivan pa bidragen till olika typer av enskilda
vigar fluktuerar fran ar till ar beroende pé vilken anslagsniva regeringen
anser sig ha rdd med. Bidragen till enskild vaghallning utgar enligt var upp-
fattning i forhallande till det allmédnnas intresse. Det forh&llande som rader
mellan staten och de enskilda viagforeningarna &r snarast att betrakta som ett
avtal. Darfor bor spelreglerna vara fasta. Vi anser att det regelverk som styr
bidragsgivningen bor ses over. Det dr langt ifrén sjdlvklart att de snart
20-ariga regler som nu géller &r bast utformade med hénsyn till dagens situ-
ation. I avvaktan pa resultatet av en sadan Oversyn bor de procenttal som
riksdagen lade fast i borjan av 1980-talet ligga fast. Dessutom bor de pro-
centsatser som dé faststélldes som hdgsta”, och som i huvudsak géllde fram
till &r 1995, gélla som fasta. Harutover bor den bidragssats som géller for
utfartsvédgar langre dn 5 km hojas till 90 % for att mdjliggdra aretruntboende
pa avldgsna platser. Vad vi nu anfort om bidrag till enskilda véigar bor rege-
ringen beakta i den kommande budgetpropositionen.
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Vi anser att utskottets hemstéllan under 3 bort ha f6ljande lydelse:
3. betriffande dversyn av regelverk och procentsatser
att riksdagen med bifall till motion 1998/99:T310 yrkandena 4—6 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

3. Inventering av det enskilda végnétets standard (mom. 4)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Birgitta
Wistrand (m) och Kenth Skarvik (fp) anfor:

Nagon inventering av det enskilda végnitets standard har inte gjorts sedan &r
1984. Med tanke pa det enskilda vignétets stora betydelse for det allménna
véignitet dr det viktigt att en ny inventering genomfors med skyndsamhet.
Medan ménga allmédnna végar och broar byggts om och rustats upp for tunga
fordon har de enskilda végarna i stor utstrackning forsdmrats. Graden av
standardforsamring bor klarldggas genom en ny inventering.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 4 bort ha f6ljande lydelse:
4. betriffande inventering av det enskilda végndtets standard
att riksdagen med bifall till motionerna 1998/99:T220 yrkande 22 och
1998/99:T310 yrkande 3 som sin mening ger regeringen till kdnna vad
ovan anfors,

4. Revision av viagnitet (mom. 5)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Birgitta
Wistrand (m) och Kenth Skarvik (fp) anfor:

Vigverket har konstaterat att det finns en stor andel allmdnna végar som pa
grund av bl.a. trafikens omfattning och &ndamédlsenlighet bor goras om till
enskilda. Ett sddant forfarande skulle leda till besparingar for staten pa lang
sikt. I mindre omfattning finns det sdkerligen skil att i vissa fall gora det
omvénda, dvs. fora dver végar fran det enskilda till det allménna végnétet.
Men en mer omfattande dverflyttning till det allmidnna végnétet vore enligt
var uppfattning olycklig. D& vore en hdjning av statsbidraget att foredra.
Med hianvisning till det anforda foresléar vi att regeringen foranstaltar om en
revision av det svenska vignitet i syfte att klarldgga vilka vdgar som bor
tillhora det allmédnna respektive enskilda végnatet.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 5 bort ha f6ljande lydelse:
5. betraffande revision av vdgnditet
att riksdagen med bifall till motion 1998/99:T310 yrkande 2 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,
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5. Forrittningskostnader (mom. 7)

Sven Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjork-
man (m), Birgitta Wistrand (m) och Kenth Skarvik (fp) anfor:

Genom riksdagsbeslut viren 1997 upphévdes lagen (1939:608) om enskilda
vigar (prop. 1996/97:92, bet. 1996/97:TUS8, rskr. 1996/97:202). 1 korthet
innebdr lagstiftningen att vagforeningar och vigsamfalligheter fr.o.m. den 1
januari 1998 anses utgora gemensamhetsanldggningar enligt anléggningsla-
gen (1973:1149) och forvaltas enligt reglerna i lagen (1973:1150) om fo1-
valtning av samfilligheter. En foljd av lagstiftningen &r att vigforeningar
som bildats enligt 1939 ars lag eller dldre lagstiftning och som haft sina
andelstal kopplade till fastigheternas taxeringsvirde senast vid utgéngen av
ar 2002 maste genomfora en lantmaéteriforrittning for att f4 andelstal i enlig-
het med anldggningslagens bestimmelser. Kostnaderna for dessa forréttning-
ar méste béras av vigforeningarna, dvs. i slutdnden av de enskilda fastighets-
agarna. Riksforbundet for enskild védghdllning har berdknat att de totala
kostnaderna kommer att uppgé till ca 190 miljoner kronor. Det kan enligt var
mening inte vara rimligt att enskilda ménniskor skall behova std for dryga
kostnader for en lagstiftning som tillkommit av frimst samhillsekonomiska
skél och inte for att vdgforeningarna fungerat déligt eller haft négot eget
behov av lagéndringar. Regeringen méste skyndsamt se 6ver hur dvergéngen
till den nya lagstiftningen kan genomfGras utan negativa foljder for den
enskilde.

Vi anser att utskottets hemstédllan under 7 bort ha foljande lydelse:
7. betraffande forrdttningskostnader
att riksdagen med bifall till motionerna 1998/99:T230 yrkande 5,
1998/99:T307 yrkande 2 och 1998/99:T310 yrkande 7 som sin mening
ger regeringen till kidnna vad ovan anfors,

6. Forbifart Markaryd pa E 4 (mom. 8)

Sven Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom
Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Birgitta Wistrand (m), Kenth Skarvik (fp)
och Magnus Jacobsson (kd) anfor:

Vigverket har i sitt forslag till nationell vighallningsplan for perioden 1998—
2007 tagit upp projektet forbifart Markaryd. Végverkets forslag innebar att
21 km av E 4 forbi Markaryd byggs ut till motorvigsstandard i delvis ny
strackning. Projektet, som berdknas kosta 740 miljoner kronor, skall enligt
planeringen genomforas under perioden 2002-2007.

Vi anser det synnerligen olyckligt att regeringen i sitt faststillelsebeslut
lyft ut detta projekt ur védghéllningsplanen. Praktiskt taget hela E 4 4r nu
utbyggd till motorvig. Att pd en begrinsad stricka av Sveriges kanske vik-
tigaste transportled ndja sig med en lagre standard &r enligt var och Vigver-
kets mening inte rimligt. Det mé vara sifferméassigt korrekt att, som regering-
en anfor, projektet inte uppfyller ndgot av Vigverkets kriterier. Men fakta i
form av tillginglig olycksstatistik talar ett tydligt sprak. Sélunda visar Vig-
verkets statistik att det pd den aktuella strdckan under perioden oktober
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1990—juni 1998 intraffade 488 trafikolyckor med 9 dodade, 28 svart skadade
och 91 lindrigt skadade. Statistiskt kommer under den nu I6pande plane-
ringsperioden 10 ménniskor att dodas, ca 110 att skadas svart och ca 125 att
skadas lindrigt. Det finns sdledes goda trafiksékerhetsmissiga motiv att
bygga ut strickan till motorvég.

Vi vill ocksa peka péa de besvirande konsekvenser som regeringens beslut
far for Markaryds kommun och dess invanare. I en omfattande demokratisk
process med medverkan av ca 400 markdgare, kommunen, 6vriga myndig-
heter och intresseorganisationer har projektet forts fram till ndra nog bygg-
start. Végverket har investerat ca 20 miljoner kronor i planeringsarbetet.
Aven kommunen och privata intressenter har avsatt betydande resurser for
att skapa forutséttningar for genomforandet. Detaljplaner har fatt omarbetas
och anpassas till Végverkets planering. Flera fastighetsdgare, dirav for
sysselsittningen betydelsefulla foretag, kan inte f4 bygglov, eftersom fastig-
hetsbildning och detaljplaner inte stimmer dverens.

Med hinvisning till det anforda anser vi att regeringen skall &ndra sitt fast-
stdllelsebeslut sd att projektet forbifart Markaryd pd E 4 pd nytt tas in i den
nationella vaghallningsplanen. Det bor ankomma péa regeringen att bedéma
och for riksdagen att redovisa vilka konsekvenser ett sddant beslut fir for
véighallningsplanen i dvrigt. Denna uppfattning bor ges regeringen till kidnna.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 8 bort ha foljande lydelse:
8. betriffande forbifart Markaryd pd E 4
att riksdagen med bifall till motionerna 1998/99:T5 och 1998/99:T314
som sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

7. Riksvdg 44 (mom. 10)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Birgitta
Wistrand (m) och Kenth Skérvik (fp) anfor:

Riksvdg 44 pa strickan Vinersborg/Trollhdttan—Uddevalla héller i dag en
undermalig standard. Detta dr olyckligt med tanke pé den sirskilda betydelse
véigen har for regionen. Riksvdg 44 tar upp stora trafikstrommar osterifran i
riktning mot véstkusten och Europavég 6. Hartill kommer ett betydande antal
fordon fran Dalsland och norrut via riksvig 45 samt ett néstan lika stort antal
fordon i andra riktningen. Nyligen har de stora sjukhusen i Trollhédttan och
Uddevalla inlett ett samarbete. Som en foljd av denna samverkan uppstar
ofta behov av snabba ldkarlags- och ambulanstransporter mellan sjukhusen
for akuta operationer. Genom de besvirliga trafikforhallandena utsitts sjuk-
vards- och ambulanspersonalen for stor fara. Akut utryckande ldkarlag har
ocksa varit inblandade i svéra olyckor med allvarliga skador som f61jd.
Riksvdg 44 &r en s.k. 6vrig riksvédg och ingér ddrmed inte i det nationella
stamvégnitet. Trots detta har Vigverket i sitt forslag till nationell vaghall-
ningsplan tagit upp medel for en utbyggnad till fyrféltsvdg av strickan Ud-
devalla—Baberg. Detta far ses som ett uttryck for den vikt Vigverket tillméter
végen, inte bara for regionen utan ocksd for landet. Emellertid kommer ut-
byggnaden enligt Végverkets planering inte att vara genomford forrdn &r
2004. Detta dr inte acceptabelt. I enlighet med vad som foreslds i motion
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T304 (fp) bor regeringen prova forutsédttningarna att genom omprioriteringar
eller pa annat sitt stidlla medel till forfogande sa att en tidigareliggning av
projektet mojliggors. Mélet bor vara att ombyggnaden édr genomford &r 2001.

I regeringens faststéllelsebeslut villkoras statens bidrag till projektet till att
regionen i ldnsplanen for regional transportinfrastruktur stéller motsvarande
belopp till forfogande for investeringar i det nationella stamvégnitet. I likhet
med vad Birgitta Carlsson m.fl. (¢) uttalar i motion T325 (yrkande 3) anser vi
att utbyggnaden av riksvdg 44 skall betraktas som ett nationellt projekt.
Dirmed anser vi det oriktigt att regeringen som villkor for statlig medverkan
tvingar regionen att satsa sina begransade resurser pa det vignit som staten
har ansvar for.

I motion T325 (c) foreslés ocksa att staten genom Viagverket skall bidra till
projektet med 218 miljoner kronor och regionen med dterstoden (yrkande 3).
Med hénsyn till att regeringen genom sitt faststéllelsebeslut godtagit en
hogre statlig kostnadsandel bor syftet med motionsyrkandet i detta avseende
vara tillgodosett och inte pdkalla ndgon riksdagens &tgérd.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 10 bort ha foljande lydelse:
10. betriaffande riksvig 44
att riksdagen med bifall till motion 1998/99:T304 och med anledning
av motion 1998/99:T325 yrkande 3 som sin mening ger regeringen till
kénna vad ovan anfors,

8. Europabanan (mom. 16)
Sven Bergstrom (c), Johnny Gylling (kd) och Magnus Jacobsson (kd) anfor:

Projekt Europakorridoren &r en frivillig sammanslutning av Stockholms stad,
Nykdpings, Norrkdpings, Linkdpings, Jonkopings, Viarnamo och Ljungby
kommuner samt Helsingborgs stad. Harutover finns en stodgrupp bestaende
av mellanliggande kommuner, sydsvenska industrier, handelskammare och
lansstyrelser m.fl.

I Bryssel (EU) och Paris (UIC) visas ett stort intresse for Europabanan.
Men inom den svenska regeringen och hos Banverket tycks intresset lysa
med sin franvaro.

Idén bakom Europabanan é&r att den skall utgora en del i ett framtida jérn-
vigssystem och anslutas till det hoghastighetsnét som ar under utbyggnad pa
kontinenten. Med Europabanan skulle det svenska jarnvdgsnitet bli mer
flexibelt, kundanpassat, mer differentierat och mindre sarbart. Godstrafiken
skulle kunna ges prioritet pd Sodra stambanan samtidigt som man med en
snabb persontrafik skulle na helt nya geografiska marknader. Redan i dag
finns vissa kapacitetsproblem pa det befintliga jarnvégsnitet, bl.a. i form av
flaskhalsar pa Sodra stambanan och angridnsande banor.

I trafikutskottets av riksdagen godkdnda betinkande (bet. 1996/97:TU7)
med anledning av regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning
for framtida transporter sade sig utskottet forutsitta att Europabaneprojektet
— liksom Gétalandsbaneprojektet — skulle provas vidare inom ramen for det
fortsatta planeringsarbetet. Harvid borde mojligheterna att finna alternativ
finansiering provas. Trafikutskottets nu tvd &r gamla uttalande synes dock
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inte ha foranlett nagra aktiviteter fran vare sig regeringens eller Banverkets
sida.

I regeringens proposition 1997/98:56 Transportpolitik for en hallbar ut-
veckling anges vilka omraden som bor prioriteras inom ramen for det lang-
siktiga EU-samarbetet pa transportomradet. Ett sddant omrade &r utveckling
av nord-sydliga transportkorridorer, ett annat dr dkad sdkerhet och minskad
miljopaverkan. Enligt var uppfattning ar det hog tid att regeringen och Ban-
verket engagerar sig i Europabaneprojektet som synes ligga vél i linje med
Sveriges langsiktiga EU-strategi. Regeringen bor uppdra at Banverket eller
en sdrskild utredningsman att genomfora en studie av Europabanan.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 16 bort ha f6ljande lydelse:
16. betréffande Europabanan
att riksdagen med bifall till motionerna 1998/99:T502, 1998/99:T512,
1998/99:T513, 1998/99:T514, 1998/99:T525, 1998/99:T533 och
1998/99:T548 som sin mening ger regeringen till kénna vad ovan an-
fors,
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Sarskilda yttranden
1. Hallandsésprojektets fortsdttning (mom. 12)
Mikael Johansson (mp) anfor:

Jag har vid utskottssammantrdde den 2 mars 1999 foreslagit att trafikutskot-
tet med stod av 3 kap. 7 § riksdagsordningen (1974:153) skall hemstilla att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att tunnelbygget genom
Hallandsésen inte bor fortsétta. Utskottsmajoriteten har emellertid motsatt sig
detta forslag. Med anledning hérav vill jag i detta sdrskilda yttrande redovisa
motiven till att Miljopartiet anser att tunnelbygget bor stoppas.

For det forsta visar tillgéngligt utredningsmaterial med tydlighet att ett
fortsatt tunnelbygge &dr forenat med betydande miljorisker. Det saknas erfa-
renheter i virlden av att bygga tdta tunnlar under sa hogt vattentryck som det
som forekommer i Hallandsas. Darmed saknas ocksa kunskap om dndamaéls-
enliga och miljésékra tdtningsmetoder och tdtningsmaterial. Bygget skulle bli
en experimentstation for ny tunnelbyggnadsteknik. Med tanke pa den miljo-
katastrof som redan intraffat och med tillimpning av forsiktighetsprincipen
ar detta inte acceptabelt. Varje generation har ansvar for att 6verlamna forut-
sdttningar for ett opaverkat grundvatten. Lickage av grundvatten under
byggtiden — och framfor allt efter fardigstéllandet — paverkar ekosystemet pa
Hallandséas negativt. En férdigbyggd otdt tunnel, med inldckage enligt nu
géllande vattendom, skulle sannolikt orsaka en permanent grundvattensidnk-
ning med dver 10 m inom ett 25 km? stort pdverkansomrade. For att tunneln
skall kunna fardigstillas krivs enligt Banverket en vattendom som tillater
annu hogre inlidckage &n det i dag hogsta medgivna. Den minskande ut-
stromningen av ytligt grundvatten till kéllor, vatmarksomrédden och vatten-
drag pa Hallandsas kan bedomas ge en langsiktig paverkan pa det ekologiska
systemet i vissa ustromningsomrdden. Hértill kommer effekter av ytterligare
sinande brunnar och potentiell férorening av grundvattnet med utfdllt jarn
och mangan.

For det andra ar det enligt var mening mojligt att uppné en godtagbar tra-
fiklosning for jarnvigstrafiken utan tunnlar genom Hallandsas. Enligt Ban-
verkets utredningsmaterial skulle en upprustning av befintligt spar 6ver asen
samt en upprustning av Markarydsbanan, i kombination med kapacitetsfor-
stiarkning pa Sodra stambanan soder om Héssleholm, ge kapacitet att klara av
forvintade trafikokningar fram till ar 2010. Detta alternativ kan berdknas
kosta ca 300 miljoner kronor.

For det tredje skulle ett fardigstdllande av tunnlarna enligt nuvarande un-
derlag kosta mellan 2,1 och 3,2 miljarder kronor utéver de 1,7 miljarder
kronor som efter den nu pagéende titningen har lagts ner i projektet. Med
hénsyn till den osikerhet som vidlader kostnadsberékningar av projektet kan
man anta att de slutliga kostnaderna skulle bli annu hogre. Ett fardigstdllande
av tunnlarna till dessa hoga kostnader skulle med nodvandighet kriva att
resurser togs fran andra angeldgna jarnvagsprojekt vilka da finge skjutas pa
framtiden.
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2. Snabbtagstrafik i sodra Norrlands inland (mom. 18)
Sven Bergstrom (c), Karin Svensson Smith (v) och Sture Arnesson (v) anfor:

For nirvarande gors kraftfulla investeringar i jirnvdg. For att investeringarna
skall fa avsedd effekt och konkurrenskraften starkas ar det viktigt att snabb-
tagsplaneringen fullf6ljs i1 tid och omfattning enligt vad som tidigare har
angivits. I det sammanhanget vill vi framhélla vikten av att snabbtag ocksa
trafikerar stambanan i sddra Norrlands inland, alltsd pé linjen Stockholm—
Ostersund. Vi avvisar alltsd bestimt eventuella planer som innebr att snabb-
tag endast skall trafikera ostkusten upp till Sundsvall och déarifran vidare till
Ostersund.

Aven den sa kallade Scandinavian Link, snabbtigstriangeln Stockholm—
Ostersund-Trondheim—Oslo—Stockholm, fyller viktiga transport- och reg-
ionalpolitiska funktioner. Denna forbindelse bor enligt var uppfattning redan
nu kunna utredas.

3. Infrastrukturen 1 Blekinge 14n (mom. 18)
Johnny Gylling (kd) och Magnus Jacobsson (kd) anfor:

Blekinge har sedan ldnge betraktats som en atervdndsgrind. Men Berlin-
murens fall ar 1989 och de politiska fordndringar som dérefter intraffat i
Osteuropa har skapat nya forutsittningar for ett dkat handels- och kulturut-
byte med linderna p4 andra sidan Ostersjon. Blekinges nérhet till dessa folk-
rika regioner har givit nya mdjligheter, och de blekingska hamnarna har éater
blivit en naturlig port mot Ost- och Centraleuropa. Sveriges medlemskap i
EU samt den planerade utvidgningen av EU kommer att ytterligare forstirka
lanets strategiska lage. Men mdjligheterna for Blekinge att hdvda sig och
vara en nationell tillgdng &r starkt avhidngiga av goda kommunikationer.
Detta har betydelse inte bara for Blekinge utan ocksé for landets transportsy-
stem som helhet. Enbart godsstrommarna mellan Sverige och Polen, for att ta
ett exempel, forvintas o©ka 5-7 ganger under den ndrmaste 10-15-
arsperioden.

I regeringsforklaringen sigs att Sveriges aktiva roll i Ostersjdutvecklingen
skall stérkas. Vidare uttalas att var del av Europa har forutsattningar att bli en
av kontinentens mest dynamiska och starkaste tillvéxtregioner. Tyvérr har
detta synsitt inte fatt nagot genomslag i trafikverkens planering, vars priori-
teringar bygger pa ett foraldrat synsétt. Enligt var uppfattning krdvs en om-
fattande upprustning av infrastrukturen i Blekinge och sydostra Sverige i
allménhet for att regeringsforklaringens visioner skall kunna realiseras. Vi
vill i det foljande peka pa négra viktiga projekt som behdver genomforas for
att Blekinge och dess hamnar skall kunna spela sin viktiga roll som port mot
Ost- och Centraleuropa.

Kustbanan mellan Karlskrona och Kristianstad maste elektrifieras for att
den positiva trafikutvecklingen pa banan skall fortsitta. Med Sydostlanken,
en ny jarnvagsstrickning fran Olofstrom till Kustbanan, skulle gods fran
Sodra stambanan kunna linkas av i Almhult for att gi nedat Europa via

1998/99:TUS
Sérskilda yttranden

67



hamnen i Karlshamn. Kust-till-kust-banan mellan Karlskrona och Géteborg
via Kalmar bor snarast rustas upp.

Europavig 22 genom Blekinge bor byggas ut till fyrfilig vig med mittbar-
ridr genom hela ldnet. Ocksa strackningen mot Kalmar ar i behov av atgirder
som t.ex. nya forbifarter och viigbreddning. Aterstdende del av riksvig 29, en
olycksdrabbad stricka pa 12 km vid Karlshamns vattentikt Miean, maste
byggas om innan nya olyckor som hotar vattentikten intréffar. Det &r ett
nationellt intresse att vdg 30 mellan Jonkdping, Véxjo och Ronneby rustas
upp och klassas om till Europavéig med anslutning till E 77 i Gdynia. Slutlig-
en anser vi att vigen Karlshamn—Olofstrom—Markaryd—Halmstad skall ingé i
det nationella stamvégnitet.

Vad vi ovan anfort om behovet av infrastruktursatsningar i syddstra Sve-
rige bor beaktas i samband med den kommande revideringen av de tiodriga
infrastrukturplanerna.
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Av utskottet avstyrkta motionsyrkanden (mom. 18)

Motion Motionérer Yrkanden
1998/99:T3 av Eva Johansson (s)
1998/99:T4 av Johnny Gylling (kd)
1998/99:T6 av Johnny Gylling m.fl. (kd)
1998/99:T202 av Leif Carlson och

Nils Fredrik Aurelius (bddam) 1
1998/99:T204 av Elizabeth Nystrom (m)
1998/99:T206 av Inga Berggren m.fl. (m)
1998/99:T211 av Jeppe Johnsson (m)
1998/99:T212 av Holger Gustafsson (kd) 1
1998/99:T213 av Per Westerberg (m) 1
1998/99:T214 av Agne Hansson (c) 1-5,9-11,

14-16

1998/99:T215 av Reynhold Furustrand m.fl. (s)
1998/99:T216 av Sylvia Lindgren m.fl. (s)
1998/99:T218 av Ulf Nilsson (fp)
1998/99:T219 av Karin Olsson m.fl. (s)
1998/99:T222 av Kenth Skérvik och

Elver Jonsson (bada fp) 16-17
1998/99:T224 av Goran Magnusson m.fl. (s)
1998/99:T225 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) i denna del
1998/99:T227 av Elver Jonsson och

Runar Patriksson (bada fp) 1-4
1998/99:T230 av Sven Bergstrom m.fl. (c) 2,7
1998/99:T231 av Berit Andnor m.fl. (s) 4-5,7

1998/99:T301
1998/99:T302
1998/99:T303
1998/99:T306

1998/99:T307
1998/99:T308

av Eskil Erlandsson (c)

av Kent Olsson m.fl. (m)

av Kenneth Johansson (c)

av Elizabeth Nystrom och
Bjorn Leivik (bdda m)

av Eskil Erlandsson (c)

av Karl-Goran Bidrsmark (fp)
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Motion

Motionérer Yrkanden

1998/99:T309

1998/99:T311

1998/99:T315
1998/99:T316
1998/99:T317

1998/99:T318
1998/99:T319

1998/99:T321
1998/99:T322

1998/99:T323
1998/99:T324
1998/99:T325
1998/99:T326

1998/99:T327

1998/99:T328
1998/99:T329

1998/99:T330
1998/99:T331

1998/99:T332
1998/99:T333
1998/99:T334
1998/99:T335

1998/99:T336
1998/99:T504
1998/99:T508
1998/99:T510

1998/99:T517

av Lars Bjorkman och
Elizabeth Nystrom (bada m)
av Jerry Martinger och Marietta
de Pourbaix-Lundin (bada m)
av Henrik S Jarrel (m)
av Susanne Eberstein m.fl. (s)
av Carina Adolfsson och
Lars Wegendal (bada s)
av Lars Wegendal m.fl. (s)
av Birgitta Sellén och
Rigmor Ahlstedt (bada c)
av Jan Bjorkman m.fl. (s)
av Urban Ahlin och
Kjell Nordstrom (bada s)
av Lars Gustafsson (kd)
av Eva Arvidsson m.fl. (s)
av Birgitta Carlsson m.fl. (c) 2
av Mats Lindberg och
Carin Lundberg (bada s)
av Inger Lundberg och
Lisbeth Staaf-Igelstrom (bada s)
av Nils-Erik Soderqvist m.fl. (s)
av Erik Arthur Egervirn (c) och
Ola Sundell (m)
av Rigmor Ahlstedt (c)
av Helena Héij och
Stefan Attefall (badda kd)
av Mats Odell (kd)
av Sofia Jonsson (c)
av Viviann Gerdin (c)
av Rune Berglund och
Berit Andnor (bada s)
av Per-Olof Svensson och
Raimo Parssinen (bada s)
av Laila Back m.fl. (s)
av Tuve Skéanberg (kd)
av Patrik Norinder och
Anne-Katrine Dunker (bédda m)
av Ulf Bjorklund m.fl. (kd, v, ¢)
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Motionérer

Yrkanden Bllaga

1998/99:T519
1998/99:T520
1998/99:T522
1998/99:T523

1998/99:T524
1998/99:T526
1998/99:T527
1998/99:T530
1998/99:T534
1998/99:T535
1998/99:T536
1998/99:T540
1998/99:T542
1998/99:T544
1998/99:N237

1998/99:N275
1998/99:N338

1998/99:Sk648

av Sofia Jonsson (c)
av Susanne Eberstein m.fl. (s)
av Susanne Eberstein m.fl. (s)
av Urban Ahlin och
Carina Ohlsson (bada s)
av Leif Jakobsson och
Marie Granlund (bada s)
av Alf Eriksson och
Arne Kjornsberg (bada s)
av Sven Bergstrom m.fl.
(c, s, m, v, kd, mp)
av Karin Olsson m.fl. (s)
av Willy Soderdahl m.fl. (v)
av Maud Bjornemalm m.fl. (s)
av Gunnel Wallin (c¢)
av Paavo Vallius m.fl. (s)
av Rune Berglund och
Berit Andnor (bada s)
av Lennart Klockare och
Lars U Granberg (bada s)
av Runar Patriksson och
Yvonne Angstrom (bada fp)
av Agne Hansson (c)
av Camilla Dahlin-Andersson
m.fl. (fp)
av Dan Ericsson (kd)

1,3

i denna del
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